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Bann-Expresg_1981 3._Jabrgang Nr._17_(3/81)
Cesamtredaktion........Ulrich Vdlz

Von-der-Wisch-Str. 47

2%00 Kiel 1
Druck_und Versand..... .Hans-Georg Bubolz

Copy-Center/Kiel

Eschenweg 19
Copy-Center/Minster

4712 Vierne a.d. L.

1. Auflage @. % Exemplare

Preise: Einzelheft g2o Seiten%....DM 1,40
{incl. Doppelheft (40 Seiten)....DM 2,80
Forto) Abonnement 1981...........DM 14,00

Der Bahn-Express erscheint 1981 mit neun Ausgaben & 20 Seiten.
Der BE 6/81 hat den doppelten Umfang (Doppelheft).

Bankverbindung......... Postscheckkonto Nr. 12 55 57-209 HEmb
Siegfried Viélz

Von-der-Wisch-Btr. 47

2300 Kiel 1
Bildbeitr&ge sind moglichst im Fcrmat Sx13 erbeten.
Fir jegliche Unterstiitzung - ob Bild- oder Textbeitrige - sind

wir sehr dankbar. Fotos werden auf Wunsch zurickeeschickt.

Dic Entnahme von Artikeln o.d. ist nur mit Genehmigung der Re=-
daktion gestattet. © BE 1981

Einsendeschlufl fiir den BE 4/81 ist der 21.05.1981 !
Dieses Feft wurde am 29.0%.%81 redakiionell abgeschlossen.

Titelfoto: Lok I (1.) und Lok IT des Hansa-Lagerhauses Stroh& Co
am 30.12.1980 in Hemburg nahe der Rethebriicke.

Foto: Ulrich Voélz-

Foto unten:RAG V %08 leistet der E 411 im Hafenbahnhof Ge- Nord-
stern Vorspann, 22.11.1980. Foto: Christian Hoffmann

Zechenbzhn- und Hafenbetriebe Ruhr-Mitte 2. Teil
von Christian Hoffmann

Giiterwagen, Hafenumschlagseinrichtungen, Bahnanlagen

Fiir die verschiedenen Transportaufgaben werden bei denZuH 4193
Giiterwagen vorgehalten. Die Aufgliederung nach Gattungen ist
aus der nachfolgenden Tabelle ersichtlich:

Gattung: Anzahl
Fl- und Fal-Wagen...... W F e wee e rra et 1051
Kiibelwagen........ ... G § G S R B s eisve sk sosison sacsis sue en 1732
Seiten- und Bodenentleerer, Seitenkipper......c.iveiiivnens 815
Sonstige Wagen......... ey VB e e ceea s sas s e 295

Summe: 4193

Ein grofler Teil der Transporte wird mit groBvolumigen Selbst-
entladewagen der Bauart Fal durchgefiihrt. Dabei bedeuten:

F = 'offener Wagen
a = mit Drehgestell
1 = Selbstentladung durch Schwerkraft

Technische Besonderheiten wurden von den ZuH in Verbindung mit
einer Waggonfabrik entwickelt. Der Wagen verfiigt iiber eine
mechanische VerschluBeinrichtung, die das (ffnen und Schliefen
der Wagenklappen von einer Stelle aus erméglicht. An den Tief-
btunkeranlagen der Kraftwerke und Kokereien geschieht dies mit-
tels einer verfahr- und reversierbaren Offnunssmaschine, ohne
daf Fersonal auf den Wagen hinaufsteigen muf. Der Fal-Wagen Typ
"Ruhrkohle" ist der Einheitsgrofiraumwagen der RAG.

Die Kiibelwagen dienen speziell dem Umschlag in den Hifen und
lagern. Die Seitenentleerer und Seitenkipper werden im Rerge-
verkehr auf Halden und fiir den Transport zu einseitigen Entla-
derampen einegesetzt. Die Bodenentleerer dienen den Transporten
zu Tiefbunkern.

Ein Teil der von den ZuE {ibernommenen Hafenkrine waren bereits
seit Bau des Kanals im Binsatz., Rationzlisierungsmalinahmen

filhrten zur Verschrottung von alten KrZnen und zur Stillegung
einzelner H&fen, wodurch der Umschlag Srtlich konzentriert wer—

den konnte. Dort wurden moderne Erdne und Bandverladeanlagen
(Hordstern, Bottrop) installiert. :
Das Gleisnetz der ZuH einschlieflich der Bahnhofsgleise hat

heute eine I&nge von etwa 407 km. (1970 waren es aufgrund der
htheren Anzahl von Zechen und Kokereien noch 695 km). Die Strek-
ken sind mit Ausnahme des etwa 7 km langen stark befakrenen
Abschnittes Gladbeck - Scholven - Hassel nur eingleisig. Die
zuldssigen HOchstgeschwindigkeiten betragen im Rangierdienst
25 km/h, im Streckendienst 4o km/h. Dennoch ist die FBeanspru-
chung der Gleise sehr hoch, da bei den Lokomotiven Achslasten
bis zu 22 t gefahren werden. Auferdem werden die Gleise sehr
stark frequentiert. Unterhaltung und Instandsetzung erfordern
deshalb einen hohen Aufwand. Diese Arbeiten werden von JFremd-
firmen ausgefiihrt, wobei seltstfahrende Grofigerite zum Einsatz
komuien.

Im Gleisnetz der ZuH befinden sich 199 Briicken, die derRiG ge-
hiren, und 7€ Briicken Dritter.

Im etz der ZuX sind etwa 20%
Der Strexn fiir den mit 16 2/3 betriebenen %zreich (ehem. Hi-
bermia \G} wird im Behnstrowm-Folleskrafiwerk Dattelnerzeugt unid
iiber «'¢ ®i.Fehrleitung in das Zur-lietz eingeapeist.

Gleiskilometer slektrifiziert
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Die 50 Hz-Fahrleitungen erhalten die Spannung aus den Steag-
Eraftwerken Prosper und Kénig Ludwig/Ewald-Fortsetzung.

Der sicheren Abwicklung des Bahnbetriebes dienen 2o elektri-
sche Drucktastenstellwerke, 5 elektromechanische und 7 me-
chanische Stellwerke. Von den 89 Bahniibergidngen sind 57 durch
Schranken oder Elinklichtanlagen gesichert.

Gesetzliche Grundlagen

Die ZuH sind eine Eisenbahn der RAG und gehOren damit zur
Gruppe der nichtbundeseigenen Eisenbahnen. Sie sind als Teil
eines Bergwerks im Sinne des landeseisenbahngesetzes {IEG)
eine GrubenanschluBibahn und unterliegen den Vorschriften der
"Verordnung iiber den Bau und Betrieb von AnschluBbahnen"(BQL)
des Landes Nordrhein-Westfalen. In der BOA ist festgelegt ,
daf der Inhaber einer AnschluBbahn einen Eisenbahnbetriebs -

leiter bestellen muB, falls der Betrieb mit eigenen Fahrzeu-
gen durchgefithrt wird. Der Eisenbahnbetriebsleiter ist fiir
die vorschriftsmifiige und sichere Durchfiihrung des Eisenbahn-
betriebes verantwortlich.

Der [bergabeverkehr zwischen den ZuH und der DB wird nach be
sonderen Bedienungsanweisungen abgewickelt. Sie beriicksich-
tigen rtliche Besonderheiten des Anschluflliverkehrs und sind
Bestandteil der mit der DB abgeschlossenen Anschlulvertrdge.
Grundlage hierfiir bilden die Privatgleisanschluflbedingungen

(I4AB) der DB. Dienstanweisungen oder andere grundlegende Vor-
schriften fiir die Betriebsabwicklung, wie z.B, die Signal-
ordnung, werden zur Wahrung der technischen ZEinheit im Ei-
senbahnbetrieb in Anlehnung an die einschligigen Bestimmun-
gen fiir die Bahnen des 8ffentlichen Verkehrs vom ZEisenbzahn-
betriebsleiter vorgegeben.

Als GrubenanschluBbahnen unterliegen die ZuH der Bergauf-
sicht. Fiir alle BaumaBnahmen sind Betriebsplédne zuerstellen,
die nach Priifung durch den "Iandesbevollmichtigten fiir Bahn-
aufsicht" (LfB) vom Bergamt als der zustdndigen Aufsichtsbe-
horde zugelassen werden.

Zugmeldeverfahren, zentrale Betriebsiiberwachung
Alle Streckenfahrten werden nach einem Streckenmeldeverfah -

ren abgewickelt, Fahreinheiten, die ein Gleis der freien
Strecke befahren, folgen einander im Abstand der vorhandenen
Feldestellen. Ein Streckenblocksystem gibt es auf den nur

kurzen Streckenabschnitten nicht. Fahrten von Meldestelle zu
Meldestelle werden nach einem vorgeschriebenen Schema ange-
boten und ggf. angenommen. Rei eingleisigem Betrieb kann der
Fahrdienstleiter eine Streckenfahrt nur freigeben, wenn fest-
stent, daB die vorausgegangene Fahrt die Ankunftsstellevoll-
stdndig erreicht hat und das Gleis nicht durch eine Fahrt in
der Gegenrichtung beansprucht wird. Die Regelung der Strek-
kenfahrtfolge obliegt den in den Bahnhofen und sonstigen Mel-
destellen eingesetzten Fahrdienstleitern.

Der Rangierbetrieb der verschiedenen Rangierabteilungen wird
ortlich von Aufsichtsfithrenden koordiniert. Er versténdir
die Zentrale Betriebsiiberwachung (ZBI) iiber den Stand der
Rangierarbeiten und die Fertigstellung von Streckenfahrten.

Fei der ZBU, die ihren Sitz in Gladbeck hat, laufen die 1In-
formationen der einzelnen Betriebspunkte zusammern. Die ZRY

iet mit modernen Dispositions- und iiberwachungseinrichtungen
ausgeriistet. Kernstiick ist ein Frozessrechner, der als elek-
tronisckes Zuglrufverfolgungssystem arbeitet. Br ermégzlicht
es, die jeweiligen Standorte von Fahreinheiten stets aktuell
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auf einem Grafik-Sichtgerdt farbig darzustellen. Die Disponenten
ordnen die im Streckenfahrdienst eingesetzten Loks den abfahrbe-
reiten Streckenfahrten zu. Gleichzeitig verteilen sie die an den
Empfangsstellen entleerten Waggons je nach dem Bedarf der Schacht-
anlagen. Durch direkten Kontakt mit der Verkaufsabteilung wird
tdglich ein Rahmen fiir das Transportgeschehen abgesprochen, wel-
cher Grundlage fiir die Entscheidungen der Disponenten ist.

AuBer fiir die oben genannte Aufgabe kommt der ProzeBrechner fiir
die liberwachung des Fahrleitungsnetzes und der Bahnstromanlagen
zum Einsatz. Mit Hilfe eines Datensichtgerdtes kann der jeweilige
Bahnstrombezug erfaft und unter anderem dadurch optimiertwerden,
daB die Disponenten auf den Streckenfahrbetrieb einwirken. Dafiir
haben sie direkte Funkverbindung zu den Lokomotiven und Sprech-
verbindungen zu den Stellwerken. Der gesamte Betriebsablauf
richtet sich nach den Anforderungen der Schachtanlagen, Kokereien
und Kraftwerke. Finen starren Fahrplan gibt es nicht.

Die Bedeutung der Zul fiir die angeschlossenen Betriebe

Mit der Zusammenlegung der Werksbahnen wvon 9 Altgesellschaften
und der Neuerstellung einiger Verbindungen sowie der durch den
Rahmenvertrag ermdglichten Mitbenutzung von zwei DB-Streckenwur-
de ein zusammenhingendes Werkbahnnetz geschaffen, das in dieser
Art und Ausdehnung fir einen privaten Eisenbahnbotrieb auferpe-
wohnlich ist. Die Verbindung der Zechen untereinander und mit den
wichtigsten Kohleverbrauchern, wie Kokereien und Erzsftwerken 4
stellt nicht nur ein auBerordentlich leistungsfZhiges Transport-
system dar, sondern garantiert auch eine sehr anpassungsfihige
Abfuhr der Frodukte und Versorgung der Betriebe, die sich auch
kurzfristigen Schwankungen und plétzlichen Anderungen der ver-
kehrlichen Notwendigkeiten soweit anpassen kénnen, wie dies bei
einer ausschlieBlichen Bedienung etwa durch die DB nicht méglich
wére. Besonders dadurch, daf der Betrieb der ZuE sowohl organi-
satorisch wie auch in seinen technischen Einrichtungen fast aus-
schliefilich auf den Transport und Umschlag von Massengiitern, in
erster Linie Kohle und Koks, abpestellt werden kann, 1iBter sich
5ostengﬁnstiger filhren, als dies bei der Inanspruchnahme einer
dffentlichen Bahn mbglich wire. Entsprechende Vergleichsrech -
nungen lassen das deutlich erkennen. Durch die Redienung zahl-
reicher NebenanschlieBer mit einem jdhrlichen Verkehrsaufkommen
von rund 2,0 Mic t (ohne VKR-Kraftwerke) erfiillen die Zechen-
bahn- und Hafenbetriebe auch eine Aufgabe von beachtlicher all-
geggizwirtschaftlicher Bedeutung fiir den Raum des mittlerenRuhr-
gebiets.

Anhang:

Diesellokomotiven:

Nr. Herst. Typ Fabnr./Tj. Dstgew.t leistg.PS HU

V 3c0 KHD  A4L 514 55 177/1952 16 55 01)

V 301 Een DH 240 29 To4/1958 32 240 17.09.1976
V 302 Hen DH 240 29 705/1958 32 240 06.02.1974
V 303 Hen DE 240 29 709/1959 3o 240 16.03%,1973
V %04 Hen DE 240 30 298/1%60 3o 240 0G,12.1974
V 305 0% MV 9 25 226/1958 33 2%0 02)

V 306 O0XK MV 1o 26 154/1962 38 2%0 05.01.1978
V %07 FaK 240 B 220 047/1958 28 240 03

V 308 KFD KG 23%30B 58 218/1967 %6 2%0 04

V 311 0K MC 14 N 26 502/19€4 48 350 19,09,1977
V 321 Hen DH Soo 29 724/1958 654 . 500 Z0.11.1275
V 322 Hen DE Soo0 29 9A1/1958 54 Sco 19921893
V 32% Een DE 5Soo0 29 962/1958 54 500 05)

V 324 Hen DE 5So00 30 017/1959 54 500 2%.02.1978



Bahn=-Express 3/81

Diesellokomotiven:
Nr. Herst. Typ

V %25 Hen DH 500
V 326 Hen DH 5o0
V 327 Hen DH 500
V 328 Hen DH -500
V 329 Hen DE Soo0
V 330 Hen DHG 500
V 331 Hen DEG 500
V 332 Hen DHG 500
V 333 Hen DHG 500
V 334 Hen DHG So0
V 335 Hen DHG 500
V 336 Hen DHG Soo
V 337 Fen_  DHG 500
V 338 Hen DHG 500
V 339 Hen DHG 500
V 340 Een DHG 500
V 341 Een DH 500
V 342 EHen DH 500
V 34% Fen DH 5oo0
V 351 Fen DE TooC
V 352 Hen DH T7ooC
V 353% Hen DH TooC
V 354 O0%K MC 25 N
V 255 KrMa M TJooC
V 356 KrMa ML 7ooC
V 371 Hen DEG1o00
V 372 Pen DHEG1o00
V 373 Hen DHG 1000
V 374 FHen DiiG1oo0
¥V 375 Hen DiG1o00
V 376 Hen DHG1ooo0
V 377 Hen DEG1oo00
V 378 Hen DHG1ooo
V 379 Hen DH 675
V 401 Gmdr K&

V 402 KHD A4L 514
V 405 KHD B 135

V 406 KHD B 135

V 411 Fen DEG 160
V 412 1IHR 180 B

V 41% 1HB 180 B

V 414 1HRB 180 R

V 415 LHR S 200

V 431 Hen DH 240
V 432 Hen DE 240
V 435 O0O&E MC 14 N
V 436 EKrMa M350Cex
V 437 LEB 375 C

V 441 1IER S 4o0

V 442 IHP S 4c0

V 443 1HE S 4oo0

V 444 1ER S 4o0

V 445 Krka ML 440C
V 446 Krhka ML 440C
V 447 KrMa ML 440C
V 448 pMzK 450 C

V 449 1rak 450 C

Fabnr./Bj.

30
30
%0
30
30
30
30
30
30
30
30
20
30
g
31
31
29
30
29
29
29
31
26
19
19
29
29
29
29
30
%0
31
31
26

18
18
18
400
400

258/1960
259/1960
305/1961
306/1961
319/1961
573/1963
574/1963
575/1963
576/1963
577/196€3
854/196%
855/1963
856/1964
012/1965
073/1965
075/1965
725/1958
256/1960
711/1957
976/1959
977/1960
468/1970
626/1967
454/1968
088/1963
720/196%
721/1963
722/1963
723/1963
711/1964
T12/1964
116/1965
117/1966
493/1957
172/1935
174/1960
080/1960
936/1961
088/1965
147/1967
148/1967
149/1967
089/1961
980/1960
311/1961
262/1964
398/1969
086/1964
091/1963%
117/1967
084/1961
085/1961
332/1956
856/1952
857/1952
055/1964
056/1964

Dstgew.t Ieistg.PS

28

40

griin
blau

blau

blau

500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
500
So0
500
500
500
500
500
500
500
Too
Too
660
Too
Too
Too
1000
1000
1o00
1o00
looo0
1ooo
1o00
1000
475
25
55
155
135
160
180
180
180
250
240
240
350
350
375
4o0
400
400
400
440
440
440
450
450

HU

16.10.1978
28.07.1978
18.01.1980
25.04.1980
1%.06.1980
18.02.1975
22.01.1976
26.06.1975
28.11.1975
02.09.1975
10.03%.1976
24.09.1974
22.02.1980
2%.06.1376
29.04.1976
07.11.1977
06

o7
26.09.,1979
ob

08
04.08.1976
21.03.1974
%0.04.1975
13.02.1978
09

10

11

12)
28.,05.1976
23%.08.1076
09.01.1975
11.10.1974
11.01.1977
13

14
08.02.1979
20.06.1975
23%,12.,1977

12.02.1974
03.09.1974
23.12.1974
01.07.1978
15.03.1978
14.05.1975
05.10.1677
24.11.1976

15.04.1975
15.05.1975
06,07.1977
20.10.1276
10.12.1976
16

08
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Diesellokomotiven:

Nr.

450
461
462
463
464
465
466
467
468
481
482
483
560
561
562
563
565

<d<<<d<<<dd<<d<g<<dd<d<dd

Eerst.

Mak
Hen
Hen
Hen
Hen
Hen
Hen
LHB
LHR
Hen
Hen
Hen
MakK
LEB
IHB
Mak
Hen

Erkldrurgen:
Iok im Dezember 1974 an Handels-und Indusiriebedarf verkauft.
lok am 10.11.1978 an Fergrohr GmbH/Herne verkauft.
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Typ Fabnr./Bj. Dstgew.t Ieistg.PS HU
450 C 400 057/1964 42 450 17)
DHG 500 31 236/1968 6o 500 18.02.1974
DHG Soo 31 237/1968 64 500
DH 5Soo 30 625/196% 6o 500 23%.05.1978
"DEG 500 31 183/1966 66 So0 10.03.1976
DHG 5c0 31 184/1967 54 . Soo0 22.07.1974
DHG 500 31 185/1966 66 500 03.11.1975%
530 C 3 144/1966 54 530 01.06,1976
530 C 3 142/1966 54 530 29.04.1976
DHG 700 30 713/1965 6o Too 16.,09.1974
DHG Teoo %o T14/1965 6o Too 10.06.1977
DEG Teo 31 195/1966 6o Too 10.12.1976
400 C14 400 020/1959 42 400 18)
S 400 3 079/1960 4o 450 03.02.1975
S 400 3 081/1%0 40 blau 450
240 B14 220 o72/1960 28 240 19)
DH 500 29 710/1958 54 blau Soo

Lok lief bis zum 01.02.1274 als V 564

Iok am 01.05.1974 von Carl Funke (dort V 570} iibernommen.
Lok am 18.11.1976 an PAG Westfalen z. Buchwert abgegebven.
Iok am 01.01.1977 an BAG Westfalen z. Buchwert abgegeben.
VH#2 am ¢6.05.1976 im Tausch gegen V 721 (neu V 468) an BAG
Westfalen abgegeben.

Tok am 01.06.1975 an BAG Westfalen z. Puchwert abgegeben.
Jok am 14.01.1977 an BAG Vestfalen z. Puckwert abregeben.
Lok am 23%.02.1977 an BRAG ‘West{falen.

Lok am 18.01.1977 an BAG Westfalen.

Tok am 06.11.1976 an BAG VWesifalen z. Puchwert abgegeben.

Iok

im Septeaber 1974 an

chum=Dahlhausen). 3
Iok im Oktober 1978 an Ruhrgas AG/Herten verkauft (ab 25.10.78).
Lok + abgestellt.

Lok am ©1.10.1976 an BAG Oberhausen z.
Iok am 14.10.1976 an BAG Niederrhein z.

Lok am 05.02.1979 an Rlome KG/Herne verkaufst.
konnte die V 560 noch mit ihrer alten RAG-Nummer im Schuvpen

des Werkes 3 der Rergrohr GmbE

MEC Essen verkauft (heute DGFG Bo-

Puchwert abgegebhen.
Ruchwert abgeuebeﬂ
Im Mai 19%0

an der GneisenaustraBe (direkt

_-am-Rhein-HerneaKanalhafen bei der abogebrochenen Zeche Fried-
rich der GroBe) gesshen werden.
Lok am 13,11.1978 an Rergrohr GmbH/Herne varkauft.

In dieser liste sind lange nicht alle RAG-Ioks enthalten., Nehen
der Abt61lung Ruhr-Mitte gibt es noch die Abteilungen Westfalen

19) =

unc

Miederrhein, die ebenfalls noch Lokomotiven unterhalten.

i hofien, zumindest iiber die Abteilung Westfalen spidter noch
berichten zu kdnnen. .

Korrektur/Erginzung zu BE 2/81:

Der Bericht {iber die MakK-Typen G 1201/1202/1203/1204 BB und DE
1002 kann aus Platzgriinden nicht in diesem Heft abgedruckt wer-

den.

zu erginzen/Korrigieren:

Too odo DE 501
Too 042 DE 501

27401,

14.03.1981

Er erscheint in einem spiteren Heft,
Die Referenzliste der Typen G 761/762 C und DE 501 ist wie 70zt

1881

Krupp Stahl 43, R
Krupp Stahl A&, |

o7)
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Von Linke-Hoffmann im Jahre 1961 wurde dieser Typ S =(" gebaut, der
hier als V 415 vor der ebenfalls von LHB gebauten V 442 im ZuH - Aw

Gladbeck=Zweckel abgestellt steht: April 1980.
Foto: Andreas YWesthdfer, Cmls, Pubolz

Als V 659 fihrt die ehemolige ZuH-V %72 jetzt bei der Zeche - Gneis-
enau in Dortmund=Derne Kohlenziige zum Hafen I'reullen, wie auf dies-
_em Foto am 21.04.1981, Foto: Hans-Georg Bubolz

M
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Too 043 DE 501 13.03.1981 Krupp Stahl AG, Rheinhausen
Too o44 DE 501 05.04,1981 Krupp Stahl AG, Rheinhausen
To0 045 DE 501 05.04.1981 Krupp Stahl AG, Rueinhausen
Too 049 DE 501 Anf.o3.1981 DSB, Bhf. Helsingpr

Auch die anderen sechs Loks des Typs DE 501 fiir die Krupp Stahl
AG werden nach Rheinhausen (nicht nach Bochum) geliefert.

Werkbahnen in der Umgebung von Schermbeck/Dorsten
von Ulrich Vilsz

Im Raum Schermbeck existieren mehrere interessante Werkbahnen,
iiber die hier einmal kurz berichtet werden soll.

Idunahall AG, Schermbeck

Dieses Werk ist nahe am ehemaligen DR-Bahnhof Schermbeck gele-
gen. Ys betreibt eine etwa 3 km lange 6oo mm-¥eldhahn zu der
siidlich der Lippre gelegenen Grube. Zum Einsatz kommen zwei Loks.

Lok oNr (Schtma 2 208/1959, Bd , leistung 45 P3, Br.-und D.-
Gew, 6 t, Wurfhebelbr., Farbe griin/rot, 6oo mm).

Iok oNr (Jung 6 855/ , Bd , Farbe griin/rot, €oo mm).

Kurz vor der Grube befindet sich eine Ausweichstelle., Die Jung-
Lok nimmt den "Streckendienst" wahr, d.h, sie bringt einen Ieer-
zug vom Werk zur Ausweichstelle. Der zweite Zug ist von der
Schibma-Lok bereits beladen worden. Sie hat ihren ug zwischen
der Grube und dem Ausweichgleis ahgestellt und i=st indas zweite
Gleis der Ausweiche gefahren. Jetzt fdahrt die Schima-Lok an das
Ende des Zuges der Jung-lok. Die Jung-Lok nimmt sich jetzt den
beladensn Zug und verschwindet in Richtung Werk. Die Schéma-Iok
driickt dann den leerzug noch die etwa 1oo m zum Fdrderbagger.
Dlieser alte Fimerkettenbagger kann immer nur eine Jore beladen,
so dali die Sch8ma-Lok den Zug immer um eine lorenlinge vordriik-
ken muB. Nach Beladen des Zuges vollzieht sich dasselbe Schau-
spiel mit der inzwischen wieder erschienenen Jung-Iok erneut.
Weitere Loks konnten am 14.10.1980 nicht im Einsatz gesehen wer-
den.

Die ganze Strecke bietet intcressante Fotomotive. Hier sollmnur
die PBriicke iiber den Wesel - Datteln - Kanal und der anschlieBen-
de Binschnitt mit der Straflenbriicke genannt sein. Auch beim Be-
laden der Loren bieten sich gute lotive mit der Schoma-Lok.

Die Bundesbahnstrecke Dorsten - Wesel ist heute im Schermbecker
Bereich abgebaut. Frither bestand noch ein Formalspuranschluf zur
Idunahall AG, auf dem eine Kof II-Zhnliche Lok ihrenDienst ver-
sah. Dieses Fahrzeug wurde kilrzlich, nachdem es zehn Jahre lang
abgestellt war, an die Eisenbahnfreunde Wesel verkauft.

Nelskamp I, Gahlan

Etwa einen Kilometer entfernt von der Grube der Idunahall AG
férdert die Xonkurrenz Nelskamp ebenfalls Ton zutzge. Die Feld-
batnstrecke der Spurweite 6oo mm ist allerdings nur etwa 1 ° km
lang. s existieren eine Iok und zwei Ziige & 20 Loren.

Lok oifr (Jung 11 459/1951, Bd , 6oo mm).

Die 1ok verkshrt im 50 min.-Tzkt. Die beladenen Zitge werden von
der Grube ins wWerk gezcgen. Denn setzt die Iok um, wobei eine
weiche so ungiinstig gelegen ist, dad die lok in eine Balle hin-
einfatren muf, und schiebt den mweiten (leeren) Zug zur Grute
Die Loren werden im Werk selbstit#tig entladen.
Venige hundert Meter hinter d=m Werk hefindex
gang, der recht hiufig von Wazen, die zur nahegelsgenen
kippe fahren, Iregusantiert wird. Obwohl die ¥eldbshn ausiriick-
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lich Vorfahrt hat, kommt es nach Aussage eines Bedienstetet ‘8fter
zu Crashs....

Die Strecke verliduft iiberwiegend durch Wald. Da die Lok aber nur
mit dem Fihrerhaus voran auf der Strecke su sehen ist (beim Schie
bebetrieb erpibt sich ja dasselbe Bild), kann man nicht allzu gu-
te Aufnahmen machen. Beim Umsetzen im Werk ergeben sich aber gu-

te iOglichkeiten. ‘ %;

helskamp II, Schermbeck

Leider ist bei diesem Petrieb schon vor einiger Zeitder Feldbahn-
betrieb eingestcllt worden. Im Cktober konnten aber noch drei ab- ;
gestellte lokomotiven begutachtet werden.

Lok ollr (Schtma 1 857/1956, Bd , Leistung 4o FS, Gewicht 6 t, <
foo mm, Fithrerstand geschlossen).

lok olir (Gmeinder 4 T743/1953, Bd , leistung 28 IS5, Gewicht 4,5 t,
Goo mm, Fihrerstand offen).

Lok oNr {(KHD / , Bd , 600 mm, Tijhrerstand geschl.,
Iok analog BRiilow KG, Segrahner Berg (Foto Riickseite)).

Bei der KID-Lok handelt es sica moglicherweise um die Fabriknum-
mer 39 610/1941 36/40 PS 8,5 t Typ OMZ 125. Dies kann aber |
nicht mit Sicherheit behauptet werden. i

Die Sehoma-lok kann panz gut aufgenommen werden, die KHD-Iok ist
in einem Schuppen ohne Achsen aufgebockt und die Gindr-Lok ist !
schon von kleinen 33umen umgriint.

Die Strocke fithrt erst durch ein kurzes Waldstiick und dann ent-
leng der StraBe von Schermbeck nach Raesfeld zur Grube. Cbwohl der
Felabahnbetriel offensichtlich schon linger ruhti, liegt die Strek-
ke noch und ist gut erhalten. Da nahe des Werkes noch einige Ioren
herumstehen, bietet sich Besuchern eine illegale sorenfahrt iiber
ein Streckenteilstiick an ...

Grube am 14.10.12%0

Idunahall AG: Die Schéma=-Lok beim Heladen an der
Nelskamp I: Die Jung-Lok am sclben Tag im Werk. Fotos: Ulrich Vélz

Nelskamp III, Schermbeck I I

Aus der neueren topoprafischen Karte ist ersichtlich, daB » auéh
hier eine Feldbahn zu finden sein soll. Ob dies aber noch richtig
ist und welche ILoks deort fahren, ist uns nicht bekannt, Vielleicht ‘
weiBl ein Leser genaueres dariiber. Erginzende Daten sind (auch zu |
anderen Berichten) immer herzlich willkommen. :
Bei Overbeck und bei Dorsten gab es frither auch noch Feldbahnen.

Dabei ist es nicht ausgeschlossen, daB noch abgestellte Fahrzeuge |
vorhanden sind.

Westdeutsche Quarzwerke Dr. Miiller, Werk 1, Gahlen-Hardt
Inszesamt sind bei diesem Werk vier Normalspurloks vorhanden, von
denen zwei nicht betriebsfZhig und nur eine im Planeinsatz sind .

Lok 1 (Hen 2 227/195%, Bd , Vmax 15 km/h, I.Unt.: 26.08.69
E.Unt.: 26.08.72, 1 435 mm, Farbe rot).

Lok oNr (O&K 26 665/1970, Cdh, Vmax 4o kmn/h, 7.lUnt.: .02.79
Typ MC 14 N, Dienstgew. 48 t, Bremsgew. 33 t, Ieistung
360 FS, Kbr.m.%., 1 435 mm, Farbe rot).

ITok 1 (Frurp 3 073/1953, Cn2t, Tyr Hannibal, J.Unt.:o2.710.74
Farbe schwarz, 1 435 mmS.

SN

Lok oNr (EBMAG 11 457/1942, Cd , Vmax 60 km/h, I.lnt.: 15.07.76
¥orl.Unt.: 21.02.69, Farbe rot, 1 435 mm),

Die Henschel-lok 1 fanden wir im Cktober abgestellt wvor, sie soll

ater betrisbesfikic sein. DIie 0&K-Lok, die erst 1979 per Iwischen-

h&ndler nach Gahlen-hardt kam, versieht den Dienst zwischen der
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etwa 2-3% km entfernten Grube und dem Werk. Sie stammt von der Be-
hala (Berliner Hafen-~und lagerhaus-Betriebe), wo sie als Iok 2"
lief und im Spandauer Siidhafen tdtig war.

Die BMAG-ILok soll 1t. Aussage eines Bediensteten eine V 36 sein
("Adolf Hitler-Lok"). Im Krieg lief sie zusammen mit einer zwei-
ten V 36 als Doppellok u.a. in RuBland. Die zweite V 36 s0ll heute
in Csterreich sein.

Im Oktober 1980 stand die Lok im Freien. Sie soll aber in Kiirze
eine Hauptuntersuchung bekommen und wieder betriebsfihig herge-
richtet werden.

Die Dampflok ist fotografierungiinstig abgestellt. Noch vor vier
Jahren soll sie im Einsatz gewssen sein. Jetzt ist sie an Iisen-
bannfreunde verkauft, die auch schon die Schilder abgeholt haben.
Frither war noch eine zweite Dampflok vorhanden.

lok 2  (Henschel 25 535/1953, Cn2t, Typ C-550)
Diese Lok wurde 1977/78 an die Eisenbahnfreunde Wesel verkauft.

Bis zum November 1959 war der Forderhetri- ~ schmalspurig. Damals
lief etwa ein Dutzend Loks. Eine der Ioks =teht seit 1973 auf dem
Spielplatz "Am Freistahl" (Deutz, Stangen ohne Blindwelle, analog
Biilow KG, Segrahner Berg) in Gelsenkirchen-Buer-Hassel. 1973 sol-
len noch weitere Schmzlspurloks im Werk pgestanden haben; heute
sind keine mehr vorhanden. Die letzte (0&%K) ging nach Korsika.

Die Fa., Westdeutsche Quarzwerke Dr. Miller GmbH setzt auch noch
in mindestens zwei weiteren Werken Lokomotiven ein.

1.) Werk Sythen: Es sind zwei Normalspurloks vorhasnden. Wir werden
in Kiirze dariiber berichten.

2.) Werk Horrem: Es sollen hier auch (oder nur ?) Schmalspurloks
laufen. Vielleicht kiimuert sick ecin Jeser aus
dieser Region einmal um diese 1lols.

Dr. Miiller Gmbl: Die BMAG-Lok am 14.10.1980 nebhen demIokschuppen.
Foto: Ulrich Vélsz

Zeichenerkldrung zur topografischen Karte auf S. 10/11:

1. Ziegelei Overbeck mit Feldbahn (stillgelegt).

Ziegelei Gahlen-Hardt mit Feldbahn (stillgelegt).
Westdeutsche Quarzwerke Dr. Miller GmbH, Gahlen-Hardt.
Idunahall AG, Schermbeck mit Feldbahn (im Einsatz).
Nelskamp I/Gahlen mit Feldbahn (im Einsatz).

Nelskamp I1/Schermbeck mit Feldbahn (stillgelegt).
Nelskamp III/Schermbeck mit Feldbahn (stillgelegt).
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HAFEN- , INDUSTRIE- UND FELDBAHNEN KURZBERICHTE

Schleswig-Holstein

Industriebahnen
Deutsche Texaco AG, Tanklager Boostedt, Kleinkummerfeld

Dieses Tanklager liegt direkt am DE-Hp (lweiche (Stillegung er-
folgt zum Fahrplanwechsel). Fir die HuBerst spdrlichenRangier-
dienste steht eine Werklok zur Verfiigung.

Lok 1 (KHD 55 718/1954, Bd , Ieistung 55 PS, Dienstgew. Y
t, Vmax 3,7/6,2/9,4/13,5 km/h, Motor KHD TypA4M 517

Nr. 1 494 245/48).
Die Lok kommt nur h8chst sporadisch zum Einsatz, es gibt Wo=

chen, in denen die Lok nicht ein einziges Mal den Schuppen ver-
148t. Fotos und eine Besichtigung der Lok sind mdglich.

Feldbahnen

Amt fiir land- und Wasserwirtschaft Husum (AIW), Xiistenschutz -
bahn Dzgeblill = Oland - lLancenel

Leben der bereits in Eeft 2/81 behandelten 6oo mm-Feldbahn im
Cecilienkoog betreibt das ALW Husum noch eine %oo mm- Feldbahn
von Dageblill nach LangeneB. Die Bahn beginnt etwas siidlich des
KVAG-Bahnhofes Dagebiill Mole hinter dem Deich, iiberguert ihn
und fithrt auf Pfahlreihen ins Wattenmeer hinein.

Das AIW setzt zu den drei lLoks Loren und einen Mannschaftsw a-
gen ein.

Lok oNr (Schima 2 550/1961, Bdh, Typ CEL 20 G, Gewicht 3,5
t, Motor 2-Zyl. 4-Takt, 22 PS bei 2 ooco U/min.).

Lok oNr (Sch&ma 3 263/197c, Bdh, Typ CFL 20 G, Gewicht 3,5
t, Motor 2-%2yl. 4-Takt, 25,5 PS bei 2 ooo U/min.).

Lok oNr (Schéma 4 025/1974, Bdh, Typ CHL 20 G, Gewichkt 3,5
t, Motor 2-Zyl. 4-Takt, 25,5 PS bei 2 ocoo U/min.)

Die Strecke wird auBer von den ALW-Fahrzeugen auch vonden pri-
vaten Motorloren der Bewohner der beiden Falligen befahren,
Eierunter lassen sich interessante Fahrzeuge finden. So missen
bei den Loren die Sachs-Motoren bei Fahririchtuneswechsel um-
gedreht werden. Bis vor einigen Jakren betrieben die Inselbe-
wohner gewerbliche Fahrten mit ihren Toren auf die Falligen,
Diese Unternehmungen wurden aber vom AIW aus Sicherheitsgrii n-
den unterbunden,

Bein Fotografieren der Loks wird das ALW-Fersonzl leicht mif-
trauisch (Spionage !'!!), man sollte sich davon jedoch nicht ab-
bringen lassen.
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Hessen
v Feldbahnen

- Stadt Bad Schwalbach, Kurverwaltung, Bad Schwalbach
h\W“xN Die Kurverwaltung der Stadt Fad Schwalbach betreibt im hinteren Teil
”“‘~H_ des Kurparks eine 1,5 km lange Feldbahn der Spurweite 600 mo. Die
g - Strecke beginnt am Moorbadehaus, wo sich der Lokschuppen befindet
et und verlauft mit einigen starken Steigungen durch den Kurpark zu den

: ‘:‘l"!"?‘i'“'\' £ o 54 e AT _’! '.i.;_'...,.___._..____._._...J'
Einr Schibma-lok aus dem Dagebiiller Bestand des ALW Husum am o2.o1.
19381 in Dagebilill. Foto: Ulrich Volz
Hambure
Feldbahnen

Faul Kossel & Cie., Bremen, Baustelle Hamburg-Ottensen, Holsten-

twicte

Zuerst habe ich es nicht geglaubt,.als ich gehdrt habe, dafauf ei-
ner Hamburger Paustelle eine Feldbahn errichtet worden ist. An der
Famburper Folstentwiete hat die Fa. Kossel & Cie., fiir den Zement-
transport auf einer Baustelle, auf der Wohnhiuser gebaut werden
sollen, eine Feldbahn der Spurweite 6oo mm errichtet. Es kommt ei-
ne offene Diema-lLok zum Einsatz.

Lok oNr (Diema 2 745/19 , Bd , Typ DL 6, Leistung 8 P5, Gewicht
1,15 %, Motor KHD Typ F1L 812 Nr. 3 885 657, 6oc mm ).

4ls Reserve ist ein Schienenkuli vorhanden. Die Streckenlédnse he-
trigt etwa 50 m. Die Iok zieht zwei Flachwagen, auf denen die mit
Zement beladenen Kiibel von der Mischanlage zum Neubzu transportiert
werden. Die Strecke iiberguert auch eine &ffentliche Strafle. Zu
diesem Zweck wurde extra ein Warnschild angebracht.

7Zu erreichen ist die Baustelle vom D3-Pahnhof Hamburg-Altonain et-
wa 10-15 min. iiber Ottensener Hauptstr., Brunnenstrale nach rechts
und Holstentwiete nach links.

Die Feldbahn so0ll noch etwa ein Jzhr lang bestehen bleiben. Laut
tuskunft eines Tediensteten soll es in Csnabriick ehenfallsnoch ei-
ne Fuustelle der Fa. Kossel & Cie. geben, bei der eine Feldbahn ex-
istiert, Ndheres ict dariiber allerdincs noch nicht bekannt. Auf
rerplatz in Bremen sollen auch noch weitere ILoks stehen .
=t sich eber nach einem Besuch dort nicht bestdtigt, Wir wer-
den versuchen, in Kiirze Klarheit zu schafien.

- Moorgruben. Die Abzweigweichen zu den 1o Moorgruben sind fest einge-
baut, wihrend die Gleise in den Gruben nach Bedarf verlegt werden.
Die Gruben werden abwechselnd benutst. Das Moor wird nach Gebrauch
wieder in die ausgebeuteten Moorgruben szuriickgepumpt und kann nach
einigen Jahren wiederverwendet werden. Da keine Umsetzgleise vorhan-
den sind, wird der Zug in Richtung Moor geschoben und in der Gegen-
richtung gezogen. Der Fuhrpark besteht aus einer Lok und 5Kipploren.

Lok oNr (Schdma 2 699/1963, Typ CDL 22, B , Leistung 22 PS, Gew.
4 t, NMotor Nr. 3 480 499, Farbe griin, Spur 600 mm).

Die Bahn verkehrt montags bis freitags vormittags nach Bedarf. BEnt-
lang der ganzen Strecke bieten sich viele reizvelle TFotomdglichkei-
ten.

Von April bis Mitte Oktober wird auf der Moorbahn auch Personenver-
kehr durch den "Dampfbahn Rhein-Main e.V." durchgefiihrt. Dafir wer-
den zwei ehemalige Werkbahndieselloks eingesetzt.

Tok 14 (XHD 56 349/1956, Typ OMZ 117, Leistung 28 PS5, Gew.6,6t,
Vmax 15,5 km/h, Motor KHD Typ A2L 514 Nr. 2 1ol 6od/o5 ,
Farbe griin, Spur 6co mm, Herkunft: 1278 ex Eisenberger
Klebsandwerke Lok 8).

Lok 17 (Runrthaler 3 229/1954, Typ DL/S 2, Rauart D287, Ieistung
28 7S, Vmax 11,1 km/h, kotor MWM, Farbe gelb, Spur 6co mm,
Herkunft: 1980 ex Westerwdlder Elektro Csmose Miller GmbH
& Co KG, Staudt).

Es kommen daneben zwei offene Personenwagen zum Einsatz. Der FPubli-
kumszuspruch ist bei schtnem Wetter sehr rege.

Dampfbabn Rbein-Plain &V Saisonfabrplan 1087

Dieselbetrieb an folgenden Tagen: 5 April 19 April 5 i
Bei gilinstigen Wetter verkehrt ﬁ-Mﬂﬁ 31Mﬂf 7 Jun
der Moorexpress auch an fast 21, Juni 19 Juli 2% Juli
allen tbrigen Sonntagen von 16 Aua: . G A
April bis Mitte Oktober 1981 Hlgiist 23 August 6. Sepiteine

Fchrzeiten ohne Gewahr

Fahrplonanderungen vorbehglten
Be: sehr ungurstigen Neller kein Verkehr

F POISEs

’J“'/-Vr”_t"“"’ Erwachsene Kinderceo 6 oic 'L Jahre
Einfache Fahrt 1,50 OM 1,00 OM
Hin-und Ruckfahrt 2 50 OM 1,50 OM

Zug-Ne[ 1 [ 3 5 7 9 1] 13 15 117 |18 2t | 22 | 2% 1‘

Moorbad ub10001040112012@012#0112014001LAOHSZOTSOO16LDW?ZO1BOG;
Gerstruthtal on [10.12/10.52/11.32/12°121252113732]14.12 [14.5215.32/16 1216 5217 3218717 |
[ ug-te] 2 [ 6 a 0] 92 14 1€ | 18 1 20 72 ] 2 L. 78 .
Gerstruthtal cb|10.18 110.58|11.38/12,18 |12 58113.38 |14 18 |14 58115.38:16.18 [16 S8 17 38 18 1&
Moorbad . an [10.30,11.10{11.50/1230 137‘10}13’3011@30 151011550116 3017 10117 50[18 3%,
x = Zug verkehrt nur cel Bedarf : : : \ [
Streckentange 1,5km
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Nordrhein-Westfalen

Feldbahnen
Schulte & Bruns, Kieswerk Wissel, Wissel b. Kalkar (am AKW)

Das Lieswerk Wissel betreibt von der Grube am Wisseler See bis zum
Ehein eine 600 mm-Feldbahn. Von der Grube aus wird der Kies per Lkw
wenige hundert HMeter weiter zur Mischanlage gebracht, unter der die
Kiesbahn beginnt. Im Einsatz stehen immer zwei Loks mit je 17 ein-
seitig kippberen Loren der GHH. Zwei weitere Loks dienen als Re=
serve (eine davon steht ohne Gleis im Sand) und nochmals.zwei an-
dere Loks sind als Schrott abgestellt.

Tok 12 (KHD 56 168/1955, Bd , Gew. 1o t, Ieistung 55 PS,  Vmax
3,8/6,1/9,7/16,3 km/h, Motor KHD Typ A4L 514 Nr. 1 943

= : ‘KB i1 3 201/04, 6oo mm, Schrott abgestelltg.

Me—WiT— 9 iy R S 3 Lok 14 (KHD 56 173/1955, Bd , Gew, 1o t, Leistung 55 PS, Vmax

! ¢ 3,8/6,1/9,7/16,3 km/h, Motor KHD Typ A4L 514, Reserve ab-

gestellt).

Iok 16 (KHD 56 480/1957, Bd , Gew. 1o %, Leistung 55 PS, Vmax
3,8/6,1/9,7/16,% km/h, Motor (Austausch) KED Typ F4L 514
Nr. 1 645 808/11, 600 mm, Reserve abgestellt).

Lok 17 (Spoor 6 009/ , Bd , Spoor.-Typ ASW 1 G 250, Ieistung
55 PS, lMotor KED Typ A4L 514 Nr. 2 667 163/66 1 500 U/mn
6oo mm, Einsatzlok).

Lok 19 (Spoor & olo/ , Bd , Gew. t, Leistung 55 PS, Vmax
%,7/5,9/9,8/16 km/h, Motor Nr. 2 667 171/74 1 500 U/min

— i : e AR v, 6oo mm, Schrott abgestellt).

Kurverwsltung Bad Schwalbach: Die Schéme-Lok mit Loren im Jahre 1978 Lok 22 (KED 56 986/1958, Bd Gew. 14 t, Leistung 55 PS, Vmax

aufgenommen, Foto: Ulrich Uvlegger 3,0/4,8/7,9/12,8 km/h: Motor KHD Typ A4I 514, 6oo mil,

Die Aufnahme zeipgt die Diemsa-Tok und einen Flachwagen mit Zementkii- Sinsatzlok).

bel suf der Hemburger Bsustelle der Ta, Kossel & Cie. am 22.04,1981, Die Gleisznlagen sind sehr einfach. Im Werk beginnt die Strecke in
Foto: Ulrich Viélz zwei Stumpfgleisen. Nach wenigen hundert Metern findet man eine

Ausveichstelle. An der Entladestelle am Rhein (direkt am AKW Kal=-
kar), wo die Schiffe per Fdrderband direkt aus dem Zugbeladen wer-
den, befindet sich noch eine vierte Weiche. Das Gleis endet am Be-
grenzungszaun zum AKW Kalkar,

Dz im Werk und am khein keine Umsetzmdglichkeiten bestehen, werden
die Ziijge vom Werk zum Rhein gezogen und in der Gegenrichtung ge-
schoben. Gekreuzt wird an der einzigen Ausweiche. Die Gesamtstrek-
ke ist etwa 2 km lang.

lichtmiéfig empfiehlt sich ein morgendlicher Besuch. Das Werk ist
vom DP-Bannhof Kalkar in etwa 45 min. zu Full zu erreichen.
Allerdings wird auch diese Kiesbahn nicht ewig leben: Es ist eine
BundesstraBe geplant, die die Feldbshnstrecke kreuzen wird. Der-
zeit stent dem Zau der StraBe noch eine Blirgerinitiative entgegen,
es ist aber so gut wie sicher, daB die Feldbahn frither oder spiter
doch der Strafie weichen wird (Nicht nur hier ist es dem Geschick
der Strafenplaner zu vserdanken, daf demnichst eins Feldbahn einer
Strzie Flatz maechen muf !!!), Ein baldiger Pesuch ist also sicher-
heitshalber ratsam.

Vorschau auf den BE 4/81:

- Werkbahnen in Castrop-Rauxel von Hans-Georg fubolz und Ulrich
Vilz. Es werden drei grddere Werkbahnen vorgestellt.

- Werkbahnen an dar Rethe in Hamburg von Torrsizn Hi  und Ul-
rich V8lz. Bs werden finf Betriebe mit zusammen 12 1oxs behan-
delt.

wieder Kurzberichte von BAFBL- , INDUSTRIE- 13D




N s sy — P S b gL e e w e e ©oRelte i e e e e

e ——t e T
)

Lok x der Friedrich Verner v. Bulow %G, Gudow, im Commer 19P0 mit
einem beladenen Lorenzug kurz vor der Entladeanlage.
Foto: Volker Schéfer



