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1. fuflage ca. 40 Exemplare
1,40

Treise: EBinzelheft (20 Se?ten%....DM
" {incl. Toppelheft (4o Seiten)....DM 2,80
Forts) Avonnement 1981........ ...DM 14,00

Der Bahn-Sxpress erscheint 1981 mit neun Ausgaben a 2o Seiten.
Der BE 6/81 hat den doppelten Umfang (Doppelheft).
....Tostscheckkonto Nr. 12 55 57-209 Hmb
Siegfried Volz
Von-der-Wisch-Str. 47
2%00 Kiel 1
Bildbeitrdge sind mdglichst im Format {auch in Farbe !) 9x13 erbeten.
Fiir jegliche Unterstiitzung - ob Bild- oder Textbeitrige - sind
wir sehr dankbar. Fotos werden auf Wunsch zuriickgeschickt.

Bankverbindung.....

Die Entnahme von frtikeln o.4. ist nur mit Genehmigung der 1R§;
daktion gestattet. ¢ BE 19

Einsendeschiu8 fiir den BE 4/81 ist der 19.06.1981
Dieses Eeft wurde am 23.05.1981 redaktionell atgeschlossen.

Titelfoto: Impressicn von der Kiistenschutzbahn dgs AT Hgsum 1im

- Cegilienkoog am 25.04.1981. Foto: Ulrich Vélz
"oto unten:Schmalspurbatteriebetrieb in der EBV-Zeche E?in . in °
Fote Castrop-Rauxel Sid am 06.04.1981. Foto: Ulrich VolgA B
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Werkbahnen in Castror-Rauxel voen Ulrich Vilz

In Castreop-Rauxel gibt es drei grifere Industriebetriebe, die ei-
gene Loks einsetzen. Die Verke sind die Riii:erswerke AG (mit den
Werksteilen Nord und Siid), die Gewerkschafl Victor Clemie und die
Zeche Erin des Eschweiler Bergwerk-Vereins, Die teiden erstgenannten
Werke liegen nahe am DE-Rahnhof Castrop-Kauxel Hbf, die Zeche des
LBV findet man am DE-Haltepunkt Castrop-Rauxel Siid. Doch sollen.die
Werke einzeln behandelt werden. :

Eschweller Bergwerks-Verein, Zsche Erin

Auf den umfangreichen Gleisanlagen innerhalb des Werkes werden
mehrere Lokomotiven eingesetzt. Auf dem Hormalspur-3leisnetz sind
es insgesamt fiinf Loks.

Lok 20 (Mak 220 066/1960, Bdh, Typ 240 B, leistung 240 IS,
Dienstgew. 32 ¢, Vmax 28/56 kn/h, LiP 7 600 mm, Mo-
tor Mak Typ MS 24 Nr. 120 319, 1 ooo U/min.)

Lok 21 (MaK 220 067/1960, Bdh, Typ 240 B, Leistung 240 FS,
Dienstgew. 32 t, Vmax 28/56 km/h, TiP 7 6oo mm, Mo-
tor Mak Typ MS 24 Nr. 120 388, 1 ooo U/min.)

Lok 22 (MaKk 220 068/1961, Bdh, Typ 240 B, Leistung 240 ES,
Dienstgew. 32 t, Vmax 28/56 ka/h, LiF 7 600 mm, Mo-
tor MaK Typ MS 24 Fr. 120 397, 1 ooo U/min.)

Lok 40 (Kriia 19 394/1968, Cdhn, Typ M4oo C, Leistung 385 FS,
Dienstgew. 48 ¢, Vmax 21/49 km/h, ILGT 8 300 mm, Mo-
tor MAN Typ R 6 V 16/18 T)

Lok 41 (KrMa 19 396/1968, Cdn, Typ M 4ooC, Ieistung 385 P3,

Dienstgew. 48 t, Vmax 35 km/h, 1P 8 300 nm, lotor
MAN Typ R 6 V 16/18 T)

Um beladene Waggens an die DB zu iibergeben und um leere Wageons ins
Zechengeldnde zu ziehen verlassen die Loks das Werksgelénde und
fahren in den angeschlossenen fbergabebannhof. Hier ergeten sich
auch Foglichkeiten zum Fotografisren. Das Foto der Lok 41 entstand
von einem Ikw-Parkplatz einer Spedition in der Kleine Lins Strafe
aus. Die drei MaK-Loks wurden fabrikneu an den Eschweiler Berg-
werks-Verein geliefert; sie sind fir Dopreltraktionsbetrieb ausge-
.riistet. Im Jahre 1975 war die Lok 22 zusammen mit der Lok 42 in

der EBV-Zeche Lothringen in Bochum-Gerthe eingesetst. Die Zeche wur-
de aber in der Zwischenczeit stillgelegt; jetzt ist die ERV Holz GmbH
auf dem GelEnde angesiedelt., Die Lok 42 wird dort nach wie vor ein-
gesetst (siehe KURZEERICHTE),

Weitere Einsatzfahrzeuge auf dem Normalspur-Gleisnetz sind Koksofen-
loks., Sie bringen jeweils einen Spezialwagen, der an den Rrennkamuern
mit glithender entgaster Steinkohle beladen wird, zum Koksl@schiurm.
Im Einsatz befinden sich gwei dieser Lols; zwei weitere sind abge-
stellt. Eine der abgestellten Ioks trigt die SSW-Fabriknummer 2 230,
Die Lokomotiven werden elektrisch betrieben.

Das Schmalspurgleisnetz iiber und unter Tage hat die Spurweite €25 mm.
Auch iiber Tage kommen einige Loks zum Einsatz. Es sind dies die Ioks
1 und 2 mit Batteriebetrieb, Sie verschieben gdie Wagen im Holzlager.
Auf einem weiteren Materiallager, das mon der Erinstrafle aus von auRsn
- manchmal auch mit einer Lok - zu sehen ist, stehen zwei Ioks zur
Verfiigung.

Lok olir (Rensmann ‘/1978, Bdh, Typ RD 4o0-H-L, Dienstgew.
6,5 t, Breite 900 mm, Hohe 2 020 mm, LUF 3 Soo0 mm ,

Vmax 14 km/h, Zugkraft 1 350 kp)

Lok (KHD 7 » 4, Typ A2M 517, Diensfgew.
6,3 t, Breite 844 mm, Hohe 2 015 mm, LiiF 3 630 mm ,
Vmax 4,4/7/10/14 km/h, Zugkratt 1 350 kp)



abhn-Brpaes:

A o
Zeche Erin am 08,04.1980 im Ubergabebatnhof,

Castrop-Rauxel, am 13.10,1980 im Kl&ckner-Hafen.
Fotes: Ulrich Vdlz
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Gewerkschaft Victor Chemie

Fiir den Rangierbetrieb auf den umfangreichen Werksanlagen stehen

insgesant sechs Loks zur Verfiigung. Des Verk ist auch von der KBS

%00 zwischen Dortmund und Castrop-Rauxel kxursz vor Castrop-Rauxel

rechts zu sehen. Anschliisse hat das Werk zur DB in Casirop-Rauxsl

und zum einige Kilometer westlich gelegencn KlSckncr-Hafen,

Doch nun erst einmal zu den Lokomotiven.

Lok 1 (KED 57 203/1961, Cdh, Typ MS 430 C, Leistung 425 P3,

Dienstgew. 45 t, Kbr.m.Z., Bremsgewicht 31 t, Vmax 31/
63 km/h, lMotor KHD Typ 48M 528, L.Unt.: %0.c1.1978)

Lok 2 (XHD 57 205/1961, Cdh, Typ MS 4%0 C, Leistung 425 ES,
Dienstgew. 45 t, EKbr.m.Z%., Bremsgewicht 31 %, Vmzx 31 /
6% km/h, Motor KHD Typ A8M 528, L.Unt.: .04.15980)

Lok 3 (KHD 58 175/1967, Bdh, Typ KG 2%0 B, Leistung 230 PS,
Dienstgew. 36 t, Kbr., Vmax 15 kwm/h, LiP 8 o030 mm, Mo-
tor KHD Typ Bf6M 716, L.Unt.: 16.09.1977)

Lok 4 (KED 57 204/1961, Cdh, Typ MS 430 C, Leistung 425 ES,
Dienstgew. 45 t, Kbr.m.Z., Bremsgewicht 26 t, Vmax 31/
63 km/h, MNotor EHD Typ A8M 528, L.Unt.: 20.02.1379)

Lok 5 (KHD 58 176/1967, Bdh, Typ KG 230 B, Leistung Z30 PS3,
Dienstgew. 36 t, Kbr., Vmax 15 km/h, ILii? 8 o030 mm, Mo-
tor KHD Typ BféM 716, L.Unt.: 04.03.1977)

(KrMa 19 873/1980, Cdh, Typ M 700 C, Ieistung 715 PS,
Dienstgew. 66 t, Kbr., Bremsgewicht 6o t, LiP 9 6oc mm,
Motor MTU, L.Unt.: 12,08.1980)

Die KrMa-Iok ist vollelektronisch ("Geht da was kaputt, bleibt se
sofort stehn !") und wurde erst im Sepiember 1980 an die Gewerk-
schaft Victor Chemie ausgeliefert.

Im April 1980 konnte in Victor-Diensten eine KrMa-ILck der Westi-
félischen Lokomotivfabrik Hattingen - Reuschling (WLH) becobachtet
werden. Es handelte sich hierbei um die WIE 50, die auch schon ein-
mal auf der Wittlager Kreisbahn im Einsatz war.

Fiir den fotografierenden Eisenbahnfreund gibt es Fotomdglicunkeiten
an der [bergabestrecke zum Klockner-Hafen.

Die ¥X¥D-Loks vom Typ KG 230 B werden kaum noch eingesetzt. Die Ick
5 so0ll an den Westdeutschen Eahn- und Baubedarf verkauft werden.

Lok 6

Riitgerswerke AG

Gegeniiber vom Bundesbahnhof Castrop-Rauxel, unfern der Gewerkschaft
Victor Chemie, liegen die Riitgerswerke AG. Man unterscheidet die
Sektionen Nord- und Siidwerk, die voneinander getrennt sind, unter-
einander aber durch Gleise verbunden sind. Geteilt werden die

‘Werke durch die Ubergabestrecks von der Gewerkschaft Victor Chemie

zum Kldckner-Hafen. Die Lokomotiven sind aber auf die beiden
Werksteile aufgeteilt worden.

Lok 1 (Henschel 24 370/1958, Cfl, Dienstgew. 57 t, Leergew.
48,5 t, Druck 4o bar. Das Baujahr bezieht sich auf den
Umbau der Lok von einer C?2t zur Cfl) .

Lok wurde im April 1974 von der RAG (dort D 502, ex Consol 2 )

iibernommen.

Lok 2 (Esslingen 4 €95/1944, Cfl, Dienstgew. 54 t, Vmax 15

km/h, Druck 25 bar) ‘

Lok wurde 1970 von Amalia Benzolverwertung erworben.

Lok 3 (Les At. Métallurgiques (Belgien) 2 262/1941, Bf1l, Vmax
15 %m/h, Dienstgew, 35,% t, Bramsgaw. 14,5 t, Druck 12
bar



Iok 4 der Gewerkschaft Victor Chemie am 13.10.1%30 vor dem Lokschgppen
im Werksgelinde, Foto: Ulrich Vélz

Iok 4" (Fenschel 24 464/1949, Bfl, Dienstgew. 37 t, Druck 2o
bar) ‘

Lok wurde 1978 als Ersatz fiir die Lok 4' (Hanomag 1o To7H9%0

B£1) von der Stadt Hannover erworben (Kraftwerk LeinhausenIok

2,

Tok 5 Druck

(Hanomag 10 469/1927, Bfl, Dienstgew. 34,8 t,

16 bar
Die Loks 1-3 gehBren zum Siidwerk, die 4 und 5 zum Nordwerk. Auch
hier kann man die Loks von aullen fotografieren. Oft werden vom
Siidwerk zumindest libergaben zum Kl8ckner-Hafen gefahren. Etwa 500
m liuft das Gleis der Riitag parallel zu dem der Gewerkschaft Viector.
So kann esg vorkommen, daB man im Hafen Loks der Riitag und der Ge=-
werkschaft Victor gleichzeitig trifft. . )
Den besten {berblick gewinnt man von dem Griinstreifen an den Glei-
sen zwischen den beiden Riitgerswerken (Gasmaske wegen Geruchsbg—
ldstigung empfehlenswert; die Emissionen kann man auch ohne we%teres
im DB-Bahnhof Castror-Rauxel Ebf wahrnehmen, daher ist auch ?el )
durchfahrenden Ziigen das Fenster zu schliefen), wo man auch in ei-
nen Teil des Nordwerkes hineinsehen kann,

Allen geruchsabgehirteten Eisenbahnfreunden moge die nebenstehende
Ubersichsskizze zur Hilfe dienen.

Korrektur/Erginzung zu BL 2/81 Seite 19, Circel & Cc, Flaesheim

750 mm, nicht 6oco mm.

puzeELLe T Schéma 2 911/1565, 1oo PS, Verbleib unbekannt.

Ehemalige Lok
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‘Werkbahnen an der Rethebriicke in Héﬁburg von Ulrich Violz

Insgesamt sind an der Rethebriicke fiinf Retriebe in unmittelbarer
N&he zueinander angesiedelt. Es sind dies die Kali Transport Ge-
sellschaft mbld, Getreidesilo Peter Kruse Betriebs-GmbH & Co. KG,

der Rethe-Spesicher, Hansa ILagerhaus Stroh & Co. und Louis Hzgel

Gmbd & Co. KG., Direkt nebeneinander lieger die KTG und Feter

Kruse. Davon durch eine StraBe getrennt liesen die ehenfzlls direkt
nebeneinander angesiedelten Rethe-Speicher und Stron. Eirige hundert
lieter davon entfernt liegt Hagel, Dock sollen asuch hier die Werke
einzeln aufgefiihrt werden.

Kali Transport Gesellschaft mbH AuBenbetrieb ¥Yalikai Kattwvk

Derzeit stehen zum Verschub drei Lokomotiven zur Verfiizung

1F .

Lok 1 (XED 57 880/1966, Bdh, Typ KG 23c B, Ieistung 230 PS,
Dienstgew. 28 1, Bremsgew. 26 t, Vmax 32 kun/h, LiFP
8 03¢ mm, L.Unt.: 07.08.1978)

Lok 2" (Mak  7oo 059/1981, Cdh, Typ G 761 €, Leistung 500 kw,
Dienstgew. 66 t, LUP 9 8760 mm, Lchsstand 3 8oo mm)

Lok 3 (KHD 57 879/1966, Bdh, Typ KG 230 B, Leistung 23%c PS,

Dienstgew. 28 t, Bremsgew. 26 t,
8 030 mm)

Die MaK-Lok ist erst kiirzlich abgeliefert worden. Sie ist orange

lackiert und weist einen griinen Zierstreifen auf. Als Teilzahlung
wurde die Lok 2' an die MaK {ibergeben; derzeit steht die Naschine
aber noch im Schuppen der KTG.

Lok 2 (C&E 25 781/1958, R4 , Leistung 145 PS, Dienstgew.
20 t, Vmax 4o km/hs .

Fotombglichkeiten fiir die KTG bestehen von der StraBe "Blumensangd"
aus,

Vmax 32 km/h, Lup



Lok 1 der KTG am %0.12.1980. Die Aufnahme entstand von auBerhalb

des Werkes. Fote: Ulrich Vilz

Getreide Sile Feter Kruse Betriebs-GmbH & Co. KG

Zun Werksverschub stechen hier zwei Lokomotiven zur Verfiigung. Sie
werden im Wechsel eingesetzt.

Iok 1 (0RK 26 771/197%, Bdh, Typ MB 170 W, Ieistung 17c PS,
Dienstgew. 26 1, Vmax 20 kn/h, LiP 6 540 mm, Achsstand
2 Soo mm, Motor KHD Typ FSL 413, 2 1oo U/min.)

Iok 2 (KED 57 900/1965, 34 , Typ KG 140 B, Leistung 125 PS,
Dienstgew. 24 t, Vmax 30,8 km/h, LuP 6 968 mm,  Achs-
stand 2 506 mm, Motor XiD Typ ABL 714 Nr. 4 269 692/99)

Wohl im Jahre 1973 gehtrte die jetzige Lok 1 der Louis Hagel Gmbg

& Co. KG noch zu Peter Kruse. Der Auftritt der Lok in diesem Werk
diirfte aber nur von kurzer Dauer gewesen sein, da das Ubernahme-
jahr der Lok von der Holzmiiller Seehafenbetriebs-KG und das Abgabe-
Jahr an Hagel mit 1973 angegeben wird.

Fotografiermdglichkeiten der jetzt bei Feter Kruse eingesetzten
Loks bestehen an der StraBenecke Blumensand/Rethedamm. Dort verliBt
die Einsatzlok bei Verschiebefahrten mit l&ngeren Ziigen oft das
Verk. Die andere Lok steht jeweils im Schuppen.

Rethe-Speicher

Zun Verschub stehen zwei baugleiche betriebsfZhige Lokomotiven bereit.
Eine weitere Lok wurde wegen Unwirtschaftlichkeit abgestellt und

steht auf dem Betriebsgeldnde.

_Bahn-Express 4/81_

Sie=r

Lok 2 von Feter Kruse am 30.12,198c an der besagten Staflenkreuzung.
Die Lok ist wegen des Getreidestaubes ganz grau. Fote: Ulrich Viélz

Die Einsatzlokomotiven sind:

Lok 2  (0&K 26 764/1972, Bdh, Typ KB 125 N, Ieistung 120 ¥3,
Dienstgew. 20 t, Kbr., Bremszew. 18,5 t, Vmax 18 ku/h,
IUP 6 540 mm, Achsstand 2 8oo mm)

Lok 3 (O0&K 26 770/1973, Bdh, Typ KB 125 N, ILeistung 120 FS,
Dienstgew. 20 %, Kbr., Bremsgew. 18,5 t, Vmax 1& km/h,
L4F 6 540 mm, Achsstand 2 8oc mm)

Bei Betriebsruhe stehen sie im Schuppen. Die abgestellte Lok ist
hingegen (wenn sie noch da ist) im Freien zu finden.

Lok 1 (kHD /19 , Bd , Typ K& II, Dierstgzew. 15 t
Vmax 23 km/h, Bremsgew. 15 t, LiF 6 450 mm, Achsstand
2 506 mm)

Die Lok ist wegen ungiinstig gelagerter Holzstapel nur schlecht zu
fotografieren. Es ist eine_ehemalige Lok der inkum - Bersenbriicker
Eisenbahn, die nach einer Aufarbeitung bei Schittler (beim Fritz
oder beim Christoph ?) 196% nach Hamburg kam.

Hansa‘Lagerhaus Stroh & Co. Getreidesilo Umschlaesanlagen

Hier gibt es keinen Schuppsn, weshalb die beiden Loks immer im Freien
zu finden sind.

Lok I (KHD 56 489/1957, Bd , Typ 1t. Lokschild A4L 515, 1t.
Unterlagen F4L 514, Leistung 55 FS, Dienstgew. 14 t, Vmax
3,5/5,7/9,3/15 ka/h, 14F 5 740 mm, Achsstand 2 So00* 0z,
Motor KED Typ s.o.)
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Man fahrt am besten Eh
p mit einem Schiff der %t\\
; Reiherstieg-Linie (HVV) }
@ vom Baumwall (U-Bahn vom
|
|

#bf) zur Rethebriicke.
U-Bahn, Schiff und auch
der gelegentlich iiber
Rethedamm/Everswenn e
fahrende Bus kdnnen mit d \ 7
den Tageskarten des HVV

benutzt werden. g
Das Schiff verkehrt

etwa alle 60-90 min..

Der Bus ist die Linie 153.

Sie fshrt zum DE-Bahnhof Ham-
burg-Harburg. Der Bus verkehrt
aber nur zwischen 6 und 8 Uhr,
sowie zwischen 14.3%0 und 16.%0 Uhr.

T

Lok 1 (v.) und Lok 2 von Louis Hagel am 30.12.1980. Foto: Ulrich Volz HAFEN- , INDUSTRIE- UND FELDBAHNEN KURZRIRICHTE

Lok IT ( © 26 143/1961, Bd , Typ MV 6 B, Leistung 140 FS,
nstgew. 24 t, Vmax 25 km/h, Kbr.m.Z., L. Unt. : -

.05.1978) Feldbahnen
Die Iokomotiven kdnnen auch wihrend der Betriebsruhe von der Strafle Karl Griper, Bauunternehmung, Husum
"Eversween" aus fotorrafiert werden. Manchmal leichtes Tele zu emp-
fehlen. Ein Foto der Loks finden Sie auf dem Titelbild des BE 3/81. acht offene Feldbahnlokomotiven offenbar schon l3nger abgestellt.

‘L-L_,H'rre Gl H s . ~ H i

Louie Bagel GnbH & Go. KG — i Lok oNr (0K 5 714/ , Bd , Spur 600 mm)
Die Werksanlagen sind sehr spidrlich; sie bestehen nur aus zwel Glei- N

sen., Brfreulicherweise ist fiir jedes Gleis eine Lok vorhanden. Lok ofr (0K 7 142/ , Bd , Spur 6oo nm)

Schleswig-Holstein

Auf einem Husumer Lagerplatz dieser Bauunternehmung sind insgesamt

Lok ofr (Jung 9 711/ , Bd , Spur 6oo mm, Typ ZL 114, Zug-

Lok 1 (DVK 635/1958, Ba , Iyp 110 B, Leistune 110 I3 , kraft 1 200 kg, Leistung 22/24 FS, Gewicht 5,4 t,Vmax
JLeTISERE, g %, Vin 4'1/8'6/16'5/2§'6 km/h, TUE 4/17,8/11/15 Rm?h Motor Jung Typ §7 110 Nr 6 09%
6 420 m?, Achsstand 2 500 mm, Motor MAN, N.Unt.: 21. 1 oon U/min. ) s £ * s
06.1882 : :

Tok 2 (Essl 5 141/1955, Bd , Leistung 180 PS, Diensteew . i s T (igg%t 1ngg1ﬁ;94£éiE%uﬁvbgg?EiogSmméeaggh%LS1EB% Thiox
28 t, Vmax 3o km/h, Bremsgew. 21 t, Motor MAN, N,Unt. 4,1/8,2 km/h Motor Jung Typ SZ Tie Nre € 425 Tl
01.06,1981) : U/min.) ' ‘ e

Auch hier ist kein Schuppen fiir die Loks vorhanden; das Werksgelinde ' : i Ty W . o

kenn nach Anfrage ohne Schwierigkeiten betreten werden. Die Tok 1 ’ ﬂ Dok oix (gig Mw§5Ngozé 50811B$21 Sﬁfr ?gzmmm% %%g ﬁ?mink, Ltg—

wurde 1973 von Peter Kruse iibernommen, wihrend die Lok 2 erst 1978 ! stuné 22 Pé} s Es S R

1

von einer Kupferhiitte bei/in Stuttgart (?) kam. ( i .
s ; L g : : o : Lok oNr 0&K 25 /1953, Bd , Spur 600 mm, Typ ¥D 2 B, Ge-
iiggzglg:igﬁgzﬁlcht michten wir nebenstehend eine kleine Ubersichts- wicht 4,5 1, Vmax,4/8/;2 km/h) ’
Lok oNr (0%K 25 514/1954, Bd , Spur 6oo mm, Typ MD 2 B, Ge-
wicht 4,5 t, Vmax 4/8/12 ku/h) .

i
i Tok oNr (05K 25 522/1954, Bd , Spur 6oo mm, Typ IV 2 4, GCe-
' wicht 7 t, 4/8/12,5 kun/h)
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nwaft Fusum (AIV), Kistenschutz-
datrandiscl:noor

KErnen wir von dicser 6oo mm-Bahn melden: WEhrend

o Toks bis auf eine Ausnahme im Schuppen standen,
i ob die Loks in der wHrmeren Jahreszeit auch
n Wochenenden im ien stehen. Dies war zumindest am 25.04.d4.J.
ier ¥all (Sonnaverd ‘mehmittag). Auch bel den abgestellten Loks
finien sich, wie das Titelfolo zeigt, ganz nette Motive.

sieht es so aus,

Lordrhein-Westfalen

Foldiahmer/Industriebahnen

Direntruper Sznd- und Thonwerke, Dérentrup/Lirpe

Werk findet (?6.04.1931) ein Restbetrieb mit zwel Elloks
der Spurweite 600 mm statt. Beide Loks fehren nur innerhalb der
Werkssnlagen, Menchmal sient man die Toks in einer Halle stehen.

In der heute stillgelegten Sandgrube ndrdlich cdes Werkes waren fril-
Yeor etwa 30 REllcks einfacher Bauart ( halboffene Loks mit Vorhingen)
eingesetzt. Die Strecke mit hilzernen Oberleitungsmasten verliefl
terassenidruig auf verschiedenen Ebenen durch den Tagebau und iiter-
auerte die StraBe Lemgo - Direntrup - -Barmtrup iiber eine hohe Briicke,
welche direkt in die Werksanlagen miindete. Von der tiefsten Abbau-
sohle bis zum Werk iiberwand die Bahn einen beachtlichen Hthenunter-
schied, Die Gleisanlagen in der Grube sind l&ngst abgebaut, die
Eriicke und danehen einige Gleise und Weichen sind noch vorhanden.
Hier ist die Lok 4o abgestellt. Ihr Elektromotor trégt folgende
Aufschrift:

i
Tl

Conz, Hamburg
Mot ,Kr. 1 203 696 Type J 61
11 kw 220 ¥ 6o A 1 ooo U/min.

Zwei Tlloks hat beksnntlich das DFKM Deinste gekauft (siehe BE 11/80).
Dz das Werk direkt an der KBS 204 liegt, besitzt es natiirlich auch
eine eigene Normalspurlok.

Lok 1 (KED 56 859/ , Bd , Stangenantr., Dienstgew. 14 t,
Bremsgew. 12 t, W.Unt.: 11.07.1982)

fuferdem existieren drei eigene Niederbordwagen ("Privatbahnhofswa-
gen Hr.1 bis 3"),

Das Werk hat sich auf die Produktion von Keramik- und Schamotteer-
zeugnissen cpezialisiert; die Rohstoffe dafur (vor allem Sand) wer-
den auf der Schiene angeliefert.

htwa 4oo m siidlich des Werkes befindet sich eine verlassene Ziegelel,
die frifher auch einen NormalspuranschluB hatte. Hier sind aber nur
noch Trasce und eine kleine Briicke iiter einen Bach zu sehen.
Eisenbahnfreunde, die zufillig mal bei der Bxertalbahn sind, sollten
gieh ruhig den kleinen Abstecher nach Dorentrup gdnnen ...

Westfélische Central-Genossenschaft eGmbE, Eraftfutterwerk Minster,

TippstiEdter Strale, Kiinster

vum Verscnub der Waren, die von der Westfdlischen Landes-Eisenbahn
an dieses Verk der WCG geliefert werden, steht eine Lok zur Verfii-
gung.

Lok olir (Schima 2 725/19€4, Typ CFL 3o DCR, Bdh, Leistung
22 F3, Dienstgew. 7,5 t, Vmax 15 km/h, Motor KHD Typ
F21 812, nicht auf WLE zugelassen)
Die priine Lok findet man meistens auf einem Gleis an der Lippstidter
Strafie (ca. 15 min. vom Hbf) abpestellt, wo sie sich iiber den Zaun
heriiber recnt gut fotografieren 1&8Bt.

A A e Al L - B ¢l A M 5l S8 PR A b e s

A

Miinster am 10.05.1980 iiber die erwdhnte Mauer hinwe
Foto: Hans-Georg Bubolz

Westdeutsche Quarzwerke Dr. Miiller GumbHE, Werk € Sythen, Haltern-

Svihen

Gleich in der Hachbarschaft zur Wasag-Chemie AG in Haltern-Sythen
liegt das Quarzwerk Tummer €& vom Dr, Miller =2us Dorsten. zury

Einsatz auf dem GelEnde und fiir die "bergaben an die Zundeshahn

steht eine Betriebslsk zur Verfiigung; eine zweite Lok ist abgestellt.

Lok olir (KHD 55 683/ , Cdm, Dienstzew. 38 t, Kbr.m.Z.,
Bremsgewicht 31 ¢, L.Unt.: 17.07.1980)
Lok olir (k2D 2% 122/ , Bdm, Ieistung 8o/(mit Rokdl 88) TS,

Dienstgew. 18 t, Vmax 3o km/h, Achsstand 2 Soo0 nm,
geliefert iiber Glaser & Pflaum Feld- Forst- und In-
dustriebahnen Dijsseldorf; &hnlich Typ E&f IT)

Die ersteenannte Lok ist im Einsztz; der eingeweihte Eisenbahnfreund
w;rd aber stutzig, wenn er sieht, welche Lok (sishe Foto) sich
hinter dieser Febriknummer verbirgt.

Erginzungen zu BE 2/81:

Die Referenzliste der Ma¥-Tvpen DE 501 und & 761/762 C ist wie folgt
Zu erginzen:

Too o046 DE 501 03,05.1931 Krupp Stahl AG, Rheinhausen
Too o047 DE 501 03.95. 1081 Krur: Stahl 4%, Rheinhausen
Too 059 G 761 C 50.04, 1931 Kali-Transport, Hamburg

Neue Lieferungen sind nicht wvor Ende Juni zu erwarten.
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Dies ist die Rinsatzleok der Dr. Miiller GmbH im Werk 6 in Sythen
aufgenonuen am 17.10.1950,

Lok 1 (v.) und 1ok 2 am 31,08.1980 auf einer Ausstellung im Yanner
westhafen.

T

Fotos: Hans-Georg Bubolg

gRCE

Steinkohlen-Elektrizitits 43, Grunpenkrafiwerk Ferne

In Wanne-Eickel, einem Stadtteil wvon Herne, liegt mit einem An-
schluB an die Wznne - Bochum - ¥erner Eisentahn (WBFE) das Grup-
penkraftwerk Herne der StEAG. Zum innerbeatrisblichen Verschub
stehen zwel Lokomotiven zur Verfiigung.

Lok 1 (Erupp 4 434/1962, Bdh, Dienstgew. 28 1, Leistung

230 P8, Kbr.m.Z., Bremsgew. 25,7 t)
Lok neu an 3tEAG.
Lok 2 ° (Hen 31 111/1965, Cdh, Typ DHG Soo, Dienstgew. 6o t,
Wbr.m.%., Bremsgew. 30 t)

Die beiden Loks standen anldfBlich eines Tages der offenen Tir am
31,08,1930 zusammen mit der CWH-Lok 3 (MaX) im Wenner Westhafen,

Eisen & Metall AG, Gelsenkirchen, Ahlmannshof

Bei dem Werk werden zwei Lokomotiven fiir Verschubarbeiten einge-
setzt. Die ILoks tragen folgende Daten:

Lok 2  (XHD 56 781/1957, Bdh, Typ A6M 517/III, dhnlich K&f
II, geliefert am 21.10.1957

Lok 3 (Krha 19 392/1969, Bdh, Typ ML 225 B, seit 1970 bei
der EuMAG im Einsatz)
Eirne andere Lok, Ehnlichder Iok 2, die aus der Konkursmasse eines
anderen Betriebes an die EulAG ging, wurde auf einem Spielvplatz in
Gelsenkirchen-Erle aufgestellt.

Eschweiler Bergwerks-Verein Holz GmbH, Rochum-Gerthe, Czstrerver
Hellweg

Wie schon zu Anfang des Esftes erwihnt wurde, ist auf dem ehepmali-
gen Gelinde der EBV-Zeche Lothringen eine zum EEV gehtrige Holzfir-
ma angesiedelt worden. Ebsnfalls aus Zechen-Zeiten stamat noch die
dort eingesetszte Lokomotive.
Lok 42 (ErMa 19 397/1963, Cdh, Typ M 4oo C, Ieistung 385 FS,
Dienstgew. 52 %, Vmax 25 km/h, LiF 8 Soo mm, Breite
3 ooo mm, Motor MAN Typ R 6 V 16/18 T N¥r, 305 322,
1 500 U/min.)
Die zu Zechen-Zeiten dort zusdtzlich noch eingesetzte Lok 22 tut
jetzt auf der Zeche Erin in Castrop-Rauxel Dienst.

Farpen Cel GmbH, Bochum-ierne, Norenbergstrafe |

Fiir werksinterne Rangierarbeiten steht eine dieselelektrische Tok
frenztsischer Herkunft zur Verfiigung.

Lok 1 (Moyse 1 189/1970, Bde, Typ BN 34 E 210 B, Leistung
210 FS, Dienstgew, 34 t, Wbr,m.2.,, Bremsgew. 21 t, Vmax
32 km/h, LiP 7 280 mm, Achsstand 3 coo mm, Hdhe % 555
mm, Breite 2 920 mm, Motor Berliet Typ M 635, 2 200 U/min)

Die Fa. Moyse hat die Lokomotivfertigung inzwischen aufgegeben.

Flachglas AG, Gelsenkirchen

Derzeit steht eine blaue Lok fiir werksinterne Rangierarbeiten mit
einem netten Lokfiihrer zur Verfiigung.

Lok 1 (Hen 29 974/1965, Edh, Typ DHG 240 (?), Ieistung 240
ex PS, Dienstgew. 36 t, Vmax 20,5 km/h, LiP 7 1oo mm, Hthe
Delog % 6ooc mm, Breite 3 1oo mm, Achsstand 3 oco mm, Brems-
Lok 2 gew. 25 t, Motor Fen Typ 6 R 1416 4, 1 Soo U/min.)
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Die Lok 1 der Harpen Cel GmbH am

Die Iok 1 der Flach

glas &

G am selben

07.04.1981 im
Tag.

S AB et A R
Vor etwa 1 1/2 Jahren war noch die Delog Lo wrden, Dabei
handelt es sich um eine Jung-Lok aus dem pflok 1),
die sich {zum Lrgernis des Lokfiibrers:"Da war in Ord-
nung ") jetzt im Besitz von Karl Reuschlin,, befindet.

Gewerkschaft Schalker Risenhiitte, Nardeburwver
chen-Schalke

Die Gewerkschaft Schalker Eisenhiitte ist nicht nur wsgen der el-
genen Werklok interessant. .

Lok ollr (Schdma 2 087/1957, Bdh, Typ CFL 4o DR, Leistung 45
PS, Vmax 15 km/h, LiilP 5 66c mm, Hohe 2 500 mm, Ereite
2 8oo mm, Achsstand 1 8co mm, Fotor KHD Typ F3L 514
Nr. 2 130 951)

Die Werklok tut ihren Dienst nur auf einem eingzigen Gleig, das

in einer Deutschlandkurve (auf der ’+wBenseite fiZhrt die Lok auf

dem Spurkranz !) durch eine Halle fw._t. Am ¥nde dieses Gleiges
hinter der Halle steht die ehemalige Lok 1 der Bahnen der Stadt
Monheim. Mitarbeiter der ARG bemiihen sich um die Wiederherstellung
der Lok. Stromabnehmer, Fabrikschilder und andere Teile sind ab-
gebaut worden.

Dem eingeweihten Eisenbahnfreund wird sicher bekannt sein, daB die
Schalker Eisenhiitte auch Lokomotiven bzut. Als Beispiel sollen

hier die beiden Elloks des FZementwerkes in ILauffen fsiehe BE 10/80)
genannt sein. Zumeist werden aber Gruben- und Koksofenloks ge-
fertigt.

Das Typenprogramm umfaft zundchst alle Typen der Fa, Heinrich Rartz
aus Dortmund, die vor einigen Jahren in der Schalker Eisenhiitte
aufgegangen ist. 2.2t. liegen allerdings keine Eestallungen fiir
Grubenloks vor, lediglich zum Umbau auf eine andere Spurwelts:

viaren vier Doprelloks auf dem VWerksgelZnde abgestellt.

Um dieses Thema nicht gleich wieder abzuwiirgen, wollen wir schrell
noch einige Zahlen und Fakten bringen.

Im Jahre 1979 waren in liordrhein-Wesifalen 958 Gruhenloks im Betrieb.
Davon waren 583 Stiick Batterieloks, 52 3tiick Verbundloks (Batterie
und Fahrleitung) und 128 Stiick Fehrleitungslcoks, die ncoch die
wirtschaftlichste Gruppe darstellen und zureist mit 250 V betrieben
werden.

Bei den Saarbergwerken laufen noch 1%c Gruben
66 Stiick davon noch als Druckluftloks, die ab
Umstinde abgeschafft wurden.

Die Schalker Eisenhiitte spurte Grubenloks der Zechen Hansa, Dortmund
und Neumonopol, Kamen, von 600 mm Spurweite auf 750 mm um. Die

Loks sollen dznn den gestiegenen Anfordsrungen unter Tage

auf breiterer 3pur gerecht werden.

Pir eine neue Strecke von General Blumenthal in Richtung Haltern

ist eine 1ooo mm-Strecke in Bau. Der Betrieb wird mit einem auto-
matischen Zug, an jedem Ende mit einer Doppellok von 60 t Gewicht
und einer ILeistung von 6oo kw, durchgefijhrt. Die bei einer

Spannung von 7oo V (Batterisbetrieb: oo V) arbeitsnden loks er-
reichen eine Edchsteeschwindigkeit von 4o km/h.

»lsonlrir-

C

loks. 1976 zZhltien
er wegen der fechnischen

Nach diesem kleinen Exkurs unter Tage wird deutlich, wie umfangreich
und interessant auch der Schmalspurbetrieb unter Tage ist. Wenn

also die iiberirdischen Werkbahnen alle bekannt sind, gibt es ja
noch ein anderes BetZtigungsfeld ...
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Essener Verkehrs-AG, Essen

Theoa

In dem sehr unfangreichern Schienenfahrzeugpark fiithrt die Essener
Verkehrs-AG (EVAG) zwei Lokomotiven, wobei je eine fir 1 ooc und
1 235 mm Spurweite eingerichtet ist,

Da der Angebotsmarkt an NMeterspurlok relativ groB ist, war es der
EVAG mdglich, eine 1 ooo mm-Spur-Iok gebraucht zu erwerbten.

Der Vorbesitzer war die Cberrheinische Eisenbahn-Gesellschaft
(OEG), unter der die Lok als Fahrzeug o1 lief.

Als 1974 durch Verkehrseinschrinkung eine Lok frei wurde, grifien
r

die Essener zu. Hier ist das Fahrzeug unter der Nr. 601 gelihrt
I und ist im StraBenbahndepot Bssen-Stadimitte "Gerlinpgstiralbe" be-

heimatet.

Lok 601 (Gmdr /1953, Bd , Dienstgew. 17,5 t, leistung
110 kw, Vmax 4o km/h, LUP 5 157 mm, Motor Kaelble
Typ GN 130 S Nr. 20 043, Spur 1 ocoo mm)

} Iok 651 (Schéma 3 902/1975, Bdh, Typ CFL 150 DER, Leistung
137 kw, Dienstgew. 20 %, Vmax Zo/4o km/h, LiF 5 Yoo
ma, Motor KHD Typ F8L 714, Spur 1 435 mm)

Schwieriger war es, - .ne geeignete Lok fiir die Wormalspurgleise

zu bekommen. Wegen des schmalen Iichtraumprofiles (Freite: 2 650

mm) mufte eine neue Maschine in Auftrag gegeben werden.

| Die Lok wird im Baudienst der Stadtbahkn Rhein - Ruhr im Gebiet

" ] ! | Essen/Miilheim eingesetzt., Sie triHgt die Pahrzeugnummer €51 und

= > i ; wird von der Hauptwerkstitte/Stadtbahnbetriebswerk Essen-Schweri-
+2RS e ner StraBe aus eingesetzt,

Lok 601 im August 1974 mit ex OEG-Schotterwagen an der Essener
Grugaschleife. Foto:; Ahlbrecht/Slg. EVAG
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Das Thema Industriebahnen soll nicht allzu eng gesehen werden. Hier l
daher ein Foto der BSM-Lok1 auf dem Geldnde der Schalker Eisen- !
hiitte. Unten sehen Sie die Werklok desselben Werkes.

; Fotos: Ulrich V5lg -
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Immer wieder gibt die Kiesbnahn des Kieswerkes am Segrahner Rerg
reizvolle Motive her. Die letzte Betriebsmeldung der Kieshahn
stammt vom 15, Mai. Mit der Winstellung rechnet man nunmehr An-
fang Juni. Volker Schifer hat im Sommer 1980 die Lok V nahe der
Entladeanlage am Kanal foicerafiert.



