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EinsendeschluB fiir den BE 7/81 ist der 14.09.1981 !
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Titelfoto : Impression vom Deichbau Nieder Ochtenhausen am 24,05.1981
mit den Loks SM DL o1 und o9. Foto: Ulrich Vdlg
Foto unten: Dies ist die abgestellte Gmdr-Lok von Steinhage, aufge-
nommen am 05,06,1981. Foto: Ulrich Vélz
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Faldbalnen zwischen Winsen/Iuhe und Soltau

Von Ulrich Vilz
Im Gebiet zwischen Winsen und Soltau (s’idlich von Hamburg) gitt
es z.Zt. noch einige Feldbahnen, die zum grifiten Teill allerdin:s
nicht mehr in Eetrieb sind. In nur einen der btehandelten Betriebe
betdtigen sich Feldbahnlckomotiven noch aktiv am Betriebsab-
lauf, ansonsten sind sie (mehr oder weniger) betriebsunfihig abze-
stellt. Doch sollen nun die Betriebe einseln behandelt werden:

Zeinrich Steinhasze G, Betonwerk, 3telle, Ashazusener StraBe

Derzeit sind noch zwel Lokomotiven der Spurweite 6co mm auf den
werkszeldnde vorhanden.

Lok oXir (Gmdr 1 518/1936, Bdm, Ileistung 45/50 FS, Motor
Kaelble).

Lok 3 (Hen 23 094/1936, Bn2t, Ieistung ca. 60 P3, Lok war
ehemals bei Erdarbeiten fiir Autobaknbau eingesetzi
und kam spiter zu Steinhage).

Die Dempflok ist als Denkmal hergerichtet worden und steht meist
von narkenden Autos flankiert auf dem oberen Teil des WerksgelZndes.
5ie macht Huflerlich einen hervorragenden Eindruck.

Jer Feldbzhnbetrieb ruht schon seit etwa 20 Jahren. Damals waren
nach Auskunft des Firmenchefs sechs Dampf- und zwei Dieselloks

im Binsatzs. Die eine Diesellok wverendet jetzt auf einem Spielplatz
in Ashausen, Neue Siedlung. Der Zustand der Lok ist sehr schlecht;
sogar einige Hebel im Fiihrerstand sind verbogen. Es ist eine Deutz-
Lok vom Typ OMZ 117.

Die zweite Diesellok steht noch auf dem Werksgelinde der Fa. Stein-
rage. Sie diente bis vor Kurzem dazu, auf einsm kurzen Gleisstiick,
das neben dem Normalspur-GleisanschluB verliuft, mit Eilfe eines
Seiles normalspurige Waggons zu bewegen. Jetzt ist aber auch diese
Lok arbeitslos abgestellt.

Fotos der Loks sind problemlos mdglich.

Wilhelm Vo8, Ziegelei, Scharmbeck, Ziegeleistrafe

Ein wenig abseits der wenige Kilometer westlich von Winsen liegen-
den Ortschaft Scharmbeck befindet sich diese Ziegelei.

Nach hinten hinaus entspringt dem Werk eine etwa 1 km lange Stan-
dard-Feldbahn (6oo mm). Meist beteiligen sich zwei Loks aktiv am
Betriebsgeschehen, eine weitere wartet zuf den Ausfall einer ihrer
Kdleginnen E:Reserve) und noch zwei andere Loks wollen oder k&nnen
nicht mehr (= abgestellt),

Lok oNr (Diema 2 579/1981, Bdm, Typ DS 2¢/3, Leistung 22 PS,
Gewicht 3 t, Motor KHD Nr. 3 296 198/99)
Lok oNr (Schoma 1 442/1953, Bdm, leistung 14 FS, Gewicht 28
Motor MWM Nr. 2 785/30 N)
Lok olNr (CXK 25 279/1953, Bdm, Typ MV C, Vmax 5/10 km/h, Co-
wicht 2,9 t, Motor GAK)
Lok ofir (Diema 703/ , Edm, Fotor Ir. 925)
Lok olr (0&K 5 814/ , Bdnm)
Die ersten beiden Loks sind die ERetriebslcks, die dritte ist Beserve-
lok und die letzien beiden sind abgestellt.
Die OXK 5 814 war bis 1969 in der Ziegelei Trackel
diese stilligelest wurde. 1975 wurde die “aschine nz

eingesetzt, bis
ch Scharmb=zk

fperfithrt.

in Richtung Grube we

Jime ins Werk {littars
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sich die Ziize ihren Weg durch fippie wuchkernde 3

Dzs Betreten der Grube wird auf ~nfrace sicher lich sein,

ist aber wegen der tiiciischen Konsistenz des Unte rundes (beson-

ders bei dem inzwischen zur Gewoknheit gewordenen feuchten Wetter)
weniger empfehlenswert. Dieser Tatsacke ist es auch zu verdanken,

dg2 die Feldbahn noch nicht dem ILkw gewichen ist.

Dal diese Feldbahn noch eine Zukunft haben wird, wird durch die

in diesem Jahr erfolgte Neubeschaffung einer Lok unterstrichen.

T

s tanik,

=

Kieselgurwerk Schwindebeck

CHE-Freunden wird dieses Werk sicherlich bekannt sein. Teider ist
heute aber nicht nur der Feldbahnbetrieb, sondern dzs ganze Werk
stillgelegt. Allerdings sind noch vier 600 nmn~-1oks vorhanden.

Lok ofir (Diema 2 057/1957, Bdm, Typ DS 20, Leistung 20 PS,
Gewicht 3,3 t, Motor XHD Hr., 2 141 005/06)

Lok olir (Diema 1 920/1956, Bdm, Typ DS 14, Leistung 14 IS,
Gewicht 2,8 t, Motor KHD Nr. 1 782 456)

| Lok oXr (Diema 1 420/ » Bdm, Leistung 14 PS, Motor Nr.
2 6o1 279)
Lok olr (Diema # s Bdm, Motor Diema)

Die erzten beiden Loks stehen in der Werkhalle am Ende der Auffahrt-
rampe der Feldbahngleise. Sie machen einen guten Eindruck und
kdnnten noch betriebsfihig sein. Das Innere der Werkhalle erreicht
s omo F - : - man iber selbst aufgestapelte Tonnen und eine halbe Treppe in der
- . ) litte des Baukomplexes.
2 Die dritte Lok steht vor dem Lokschuppen, die letzte Maschine

g findet man einige Meter daneben v8llig mit pflanzlichez Bewuchs

' ' ungeben.
Spielplatzlok heute - friiher Werklok bei Steinhage. Die Deutz-0MZ 117 Die Strecke ist landschaftlich st watewsill BIRREL verlindi e
am 05.06.1981 auf dem Ashausener Spielplatz. sogar zwischen zwei Seen hindurch. Die Streckenlinge betrigt ca. 2 km.
- ldbahnbetrieb bei der Ziegelei Vof in Scharmbeck am Es bleibt zu hgffen, daf sich einmalneine museale Institution
Ro?intlﬁchegug?sﬂzglguioid gebannt Fotos: Ulrich Vdlz um diese herrliche Strecke kiimuern moge, damit auch diese Feld-
selben Tag . .

bahn nicht eines Tages spurlos verschwunden sein wird.

13 = 9. 4
; i- G.W. Reye & Sthne, Hagalithwerk, Xieselgurwerk, Hiitzel, Am Kiesel-
gurwerk

Leider ist auch hier der Feldbahnbetrieb eingestellt. Die grofBziigi-
gen Werksanlagen lassen aber auf einen einst umfangreichen und
interessanten Betrieb schliefien. Auf dem Werksgelinde findet der
interessierte Eisenbahnfreund nur die Motorabdeckung einer Diema-
Lok, ansonsten prisentiert sicn ihm nur ein gut verschlossener

{ Lokschuppen. Bine schiichterne Anfrage bei dem etwas kauzigen Chef

] ergab, daB vor einiger Zeit vier Lokomotiven zum Retriebseigentun ge-
{ horten, Jetzt sollen atber nicht mehr alle vier Maschinen dort

I sein.
1
il Lok Smdr 4 757/1953, 2dm, Leistung 1o PS5, Motor MWl i ige
KDW 415 E Kr. 2 812/231)
| Lok 1963 gekaufs.
f Lok (Gmdr 4 663/1952, Bdq, leistung 1o F3, Motor MK Typ
/482)

Lok 1963 gekaufi,

Lok (Diema 1 524/ » Bdm, Typ DL 3, Motor X:D Typ MAE 916
] Kr. 1 419 935)
i Lok 1959 pekauft.

i EDW 415 E Nr. 2 654,
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S¥ DL 11 zuf den Fremer Lagerplatz am 21.c4.1981,

EJ 205 auf der lieder Ochtenhzusener Deichbaustelle, 24.05.1381.

Fotos: Ulrich Vélg

[
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Der Feldbzhnbetrieb ruht seit 1972.

Das betreten des Werksgzeldndes ist nicht zu ernpfehlen, da der
offenbar dauerhaft mifmutig gelaunte Senior-Chef mit seinenm wenig
anders gelaunten Schiferhund mehrmals tizlich Wachginge durch

das Geldnde unternehmen soll ...

Ein Besuch ist lediglich bei der Ziegelei Vo3 in Scharmbveck, sowie
bei Steinhage in Ashausen zu empfehlen.

Bauunternchmungen in Bremen: Siemer und Miller (SM)
Eerdejiirgen (Ld)

von Ulrich V6lz und Holger Fertwig
3

Zwel Bremesr Bauunternehmungen, die zeitweise auch zusammengearbeitet
habven, und die auch heute noch einen ansehnlichen Lokpark besitzen,
sind die Firmen Siemer und Miller (35I) und Herdejiircen (EJ).

Beide Firmen besitzen auf Eremer Stadtgebiet ikre lagertlstee,

auf denen derzeit der grofite Teil der ILoks verweilt. Doch wolien
wir getrennt genauer auf beide Firmen eingehen:

Siewer und Miller, Bauunternehmung, Bremen, Iacerplatz HahnenstrafBe

zu snfang der Toer Jahre besaf diese Firma die stolze Anzahl von

35 Tokomotiven. Bis heute ist diese Zzhl immerhin auf i1 geschrumpft,
und sie so0ll noch weiter schrumpfen. So gingen am 20.06.1981 die
DLen 24 und 34 als Geschenk an das DFK} in Deinste (wohl zur Auf-
lockerung der dort aufgetretenen Typeneinfalt).

DL o1 (Deutz 15 612/ » Bdm, Typ OMZ 122, Gewicht 1o %, Mo-
tor KHD Typ A4L 514, Leistung 50 P3)
Lok 20.09.1962 ex Feld- und Eisenbann KG Eilers, Hamburg
Vermietung an Herdejiirden

DL 02 (Deutz 2o 021/1938, Bdh, Typ OMZ 122, Motor Daimler-3enz
Typ MB 862, Leistung 50 PS¥
Lok 11.04.1956 ex ...
Umbau auf Normalspur
Verkauf 16.01.1976 an Possehl Erzkontor GmbH, Hamburg

DL o3 (Deutz 21 424/1939, Bdm, Typ OMZ 122, Gewicht 8 t, Mo-
tor KHD Typ F4L 514, Leistung 9o P8)
Lok 19.04.1962 ex ...
Lagerplatz abgestellt

DL o4 - (Deutz 25 936/1938, Bdm, Typ OMZ 122, Motor KED Typ A4L
514, Leistung 50 (%) Ps)
Lok 19.04,1962 ex ,..
Verschrottet 1978

DL o5 (Deutz 33 411/1940, Bdm, Typ CFZ 122, Gewicht 4,5 t, Mo-
tor K¥D Typ A2L 514, Leistung 22 P3)
Iok ©3.04.1962 ex ...
Verschrottet 1275
DL o6 (Deutz 46 573/1941, Bdm, Typ G
tor EED Typ A4T 4, Ieistung 5o
Lok 02.03.1962 ex ..
Lazerplatz abgestellt

1
1

4 2, Gewicht 8 t, lo-
5 )

DI o7 (Deutz 46 574/1941, Bdm, Typ ON3 122, Cewicht S )
tor KHD Typ 441 514, Ieistunz 5c FS)
Lok 0%5.03.1962 ex ...

Lagerrlatz abpgestellt
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DL

DL

DL

DL

DL

DL

DL

L o0& (Deutz 36 835/1940, Zdm, Typ 0NZ 122

y Gewicht 8 t, MNo-
tor EiD Typ A41 514, Ieistung 52 PS)

Lok 24.04.71963 ex ... .
Lagerplatz abgestellt

La
0% (Deutz 11 820/1934, Bdm, Typ OKZ 122, Gewicht 7 t, Mo-
tor KD Typ 44L 514, Leistung 50 F3)
Lok 24.04.1963 ex .
Vermietung an Herdejiirgen
1o (Deutz 15 340/1939, Bdm, Typ ONZ 122, Gewicht 8 t, Mo
tor KHD Typ F4L 514, Leistung So ES)
Lok Z20.712.1967 ex ...
Verschrottet 1975 '

11. (Deutz o , Bdm, Typ CMZ 122, Gewicht 7 t, MNo-
tor KED Typ A4L 514, Leistung 6o FS)
Lok v
Lagerplatz abgestellt

14 (Deutz 26°035/1539, Bdm, Typ OMZ 122, Gewicht 7 t, Mo-
tor KHD Typ A3L 514, Leistung 37,5 PS)
Lok ©01.04.7969 ex ...
Verscarottet 1977
15 (Deutz 26 036/1939, Bdm, Typ OMZ 122, Gewicht 7 %, Mo-
tor KHD Typ 3 , Leistung 36 PS)
Lok 01.04.7969 ex ...
Lagerplatz abgestellt

16 {Gmdr 1 830/1937, Bdm, Typ 588, Motor Kaslble Typ
F 125 2, Ieistung 35 PS)
Lok 22.06,1937 neu gekauft

Verschrottet 1975

L 9 (Gmdr 1.831/1937, Bdm, Typ 588, Motor Kaelble Typ
F 125 2, Leistung 4o PS)
Lok 1937 neu gekauft ’
Verschrottet 1977
18 (Gmdr

1.978/1937, Bdm, Typ 588, Motor Kaelble Typ

F 125 2, Leistungz 4o PS) '
Lok 22.06.1937 neu gekauft

Verschrottet 1977

20 (Gmdr 2 638/1939, Bdm, Typ , Motor Kaelble Nr,
7 635, Leistung 35 PS)
Lok 30.04,1962 ex ...
Verschrottet 1972

21 (Gmdr 2 906/1940, Bdm
F 125 D, Leistung 50 PS)
Lok 27.10,1955 ex ...

Verschrottet 1975

22 (Gmir 3 251/1%41
18, leistunz 55 Ps)
Lok 06.,04.19C3 ex

Verschrottet 1977

3 253/19415 Bdm, Typ

Typ 588, Motor Kaelble Typ

Bdm, Typ y Motor MAN Typ W3Vi5-

23 (Gmdr

y Motor MAN Typ W3V15-

18, Zeistuns 55 P3)
Lok 06.04,1963% ex ...
Versehrottet 1977
i

£, Mo-

. S —

g o
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DL

DL

DL

DL

DL

DL

DL

DL

DL

DL

26 (Deutz 26 032/1539, Rdm, Tyr ONZ 122, Gewicht 7 t, Mo-
tor KED Typ A4L 514, Leistung 55 I3
Lok 2€.04.1269 ex Feld- und Eizenbahn EG Zilers, Eamburg
Lagerplatz abgestellt

27 (Jung 9 168/1940, Bdm, Typ ZL 114, Gewicht 5,4 t, Mo-
tor KED Typ F4L 712, Lelstung 52 F3)
Lok 23.04.1%40 neu gekauft
Verschrottet 1375

31 (Ruhr 2 418/1943, Bd , Typ DL S/2, Gewicht 9 t, Mo-
tor KED Typ 4 , Leistung 45 (?) P3)
Lok 15.10.1952 ex .
Verschrottet 1977

32 (Ruhr 2 420/1943, Bdh, Tyrp DL S/Z, Gewicht 9 %, Mo-
tor ¥iD Typ F4L 712, Leistung 48 P5)
Lok 15.10,1952 ex ...
Lagerplatz abgestellt
33 (Striiver / y dm, Schienenkuli, Motor KHD Typ
1AH 711, Leistung 6 PS)
Euld 21:.11,1963 ex s
Izgerplatz abgestellt

34 (Ruhr i , Bdh, Typ , Motor KHD Typ
A41 514, Ieistung 50 PS)
Lok ...
Verschenkt 20.06.1981 an DFXM Deinste
35 (Ruhr 2 898/1944, Bd , Typ , Motor Daimler-Renz
leistung 45 PS)

Lok 20.12.1967 ex ...
Verschrottet 1977

36 (03K 20 904/1937, Bdm,
tor O%K Typ 2 D_(?j)
Lok 20.12.1%67 ex ...
Verschrottet 1975

41  (Schéma 276/1938, Bdm, Typ , Gewicht 5 t, Mo-
tor Daimler-Benz Typ M 202-B, Leistung 5o PS)
Lok 03.04.1962 ex ...
Verschrottet 1973

42 (Schdma 337/1938, Bdm, Typ 10 6o, Gewicht 7,5 t, Mo-
tor Daimler-Benz Typ M 203 4, Leistung 75 PS)
Lok 11.04.1962 ex ...
Verschrottet 1975

43  (Schoma 363/1938, Bdm, Typ , Gewicht 3,6 %, Mo-

tor M#ll Nr. 2 745/1 037 N, Leistung 24 ¥3
Iok 0%.05.1938 neu gekauft

Verschrottet 1975

45 (Schidma 460/1939, Rdm, Typ L0 65, Gewicht 7.8 t, Fo=-
tor Daimler-Fenz Typ I 203 4, Leistung 75 FS
Ick 17.04.1962 ex ...

Verschrottet 1975

Gewicht 9,6 t, Mo-

=]
<
3

47 (Schima 664/1944, Bdm, Typ LC 45, Gewicht 5,5 t, Mo-
tor Daimler-Benz Typ N 202, Ieistung 4o 3)
Iok w%i e

Verschrotiet 197




. g dat * & : " 4

Zelin-kxpress 6731 = A e

EJ 207 auf der Deichbaustelle Hieder Ochtenhausen, 24.05.1931.

Blick in die Werkhalle von SM in Bremen: DL o7 (r.) und DL 08;
Bremen, 24,04.1981. Fotos: Ulrich V&l

der Kazcht ven 16. auf den 17.02.1882 4
fucht eine verheerernde Sturmflut. Dz an vielen Stellen die Dei
gebrochen cder beschidigt waren, mufte die Feldbahn zur Wieder-
herstellung der Deiche herangezogen werden, weil damnls noeh Keine
Magchinen erfunden worden waren, die des umnstindliche Verliegen

der Gleisnnlapen tberfliissip machen wirden.

Aus diesem AnlafB stockte die Firma Siemer und Miller ihren
an Lokomotiven erheblich auf; mindesiens 1% Loks wurden 1292 und

1363 beschafft.

Bemerkenswert ist auch, daf noch im Jahre 19269 einipe Loks beschuafft
wurden.

Interessant ist die DL o2, die wvon SI umz2spurt wurde. Zumindest

ab 1962 wurde die laschine bei Gleiserwsiterunpaarbeiten in der
Zremer Illéckner-Iitte eingesetzt. Lb 1973 stand sie dort aber nur
noch herum und wurde schlieRlich 1976 verkauft.

Ui~ zaupteinsctorebiete der iibrigen (3chmalspur-)Toks waren Hooksiel,
Dedesdorf, Strohausen (1972), loorhausen (1972-74) und Ostendorf
(1973-75). Das griite Frojekt diirfte hiervon Moorhausen gewessn sein,
“ier waren nicht nur SIM-Loks, sondern auch Loks von HJ und von der
Firma Heinrich von 3loh im Zinsztz.

zs (leiesnetz v etwa 8 km lang, bis zu 14 Ziige waren im Einsatz.

ie Sireclensteigung am Deich hinauf wurde mit Filfe einer Schiebe-
ok (!) bewdltigt,

£fuch heute sind die Loks von SV nicht ganz arbeitslos.

Die Dien o1 und 09 sind an HJ vermietet und werden noch eingesstzt.
In Herbst 1979 wurde die ArGe Ostedeich beendst und als £nschlufbau-
stelle die ArGe Deichbau Nieder Ochtenhzusen ins Leben gerufen.

Aus dieser ArGe trat SM jedoch wieder aus, hat die beiden DILen aber
dann an HJ vermietet.

Wie einganzs schon erwdhnt, soll der Lokbestand bei SM weiter v
ringert werden uné nur eins kleine Reserve an Loks iiterbehalten
werden. Ende April d.J. standen die im Lager befindlichen Iok
bis auf die DI 11, die im Freien stand, unter einer frerdachung,
Untér der Uberdachung findsn sich auch noch zwei Filhrerhiuser. Bins
stammt von der bereits verschrotteten DL 10, das andere mit der
Deutz Fabnr. 46 777 konnte nicht eingeordnet werden. Auf jeden Fall
entstammt es aber einer Lok des Typs OMZ 122,

Dank der guten Fiihrung der Kartei bei SM ist es gelungen, ein Bild
fiber die Loks und deren Einsitze in den 7cer Jahren zu bekommen !

““tete in der D=uts

W

©
.
ju

D L e

Regtznd

S

L=
=)

Rudolf Herdejiirgen, Bauunternehmung, Bremen, laserplatz Seumestralie

Auch hier finden sich auf dem Lagerplatz noch ein
Insgesamt besaB HJ einmal 13 Loks, von denen heut
noch 1o Stiick vorhanden sind.

Lok 201 (Gmdr 2 190/1938, Bd , Motfor MAN Typ "
Leistung 50 FS)
Lok ist verschrottet

Lok 202 (Gmdr 3 117/1940,
Ieistung 5o FS)
Lok ist varschrottet
Lok 203 (6mdr 4 431/1%40, Bd , Motor MAW Typ 4 V 23,
Leistung 50 F3
Lok ist verschrott
Lok 204 {Deutz 2¢ 1094194
Leistung 5o TS5
Lagerplatz

Lok 205 (Deutz 32
Ieistune

ige Lokomotiven.
e 1

o
allerdings nur

(53]
<N

» Moter AN Typ W 3V 15/18,

+

e
0, 2dm, Motor XiD Typ A4L 514,

Iaceyy
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Eintrdchtig haben die HJ 206 sowie SM of und o9 einen Regenschauver

iter sich er

Nieder

Lok
iok
Lok
Lok

Lok

Lok

gehen lassen (Der Fotograf hat ihn auch abgekriegt);

Ochtenhausen, 24.05.1981. Foto: Ulrich volz
206  (Deutz 17 187/ s+ Bdm, Motor KHD Typ 441 514,
Leistung 65 FS)
Arge Deichbau Nieder Ochtenhausen
207 (Deutz / » Bdm, Motor KED Typ F4L 514,
Leistung 50 P3)
ArGe Deichbau Nieder Ochtenhausen
208 (Deutz 27 266/1939, Bdm, Motor KHD Typ A4L 514,
Leistung 50 Ps)
vmtl, ArGe Deichbau Nieder Ochtenhausen
209 (Deutz 13 795/ » Bdm, Motor KHD Typ A4L 514,
Leistung 50 PS)
Lagerplatz abgestellt
210 (Schéma 334/ y Bd , Motor Mercedes-Benz Typ
M 202 B, Leistung 4o PS)
Lagerplatz abgestellt
211 (Schima Z38/4 » Bd , Motor lercedes-Zenz Typ
¥ 202 B, Ieistung 4o PS)
lagerylatz abpestellt
212 (Schbma 357/ , Bd , lotor Mercedes-Benz Typ
N 202 B, Leistlng 4o Ps)
lagerplatz abgestellt
215 (Gmdr /1948, Bd , Motor EHD Typ F1L 812,

Leistung 11 PS5
3austelle Werdersee

AuBer dem ITinsatz der Loks von EJ bei der Arle Folder Moorhausen
konnte nichts iiber die Verwendung der Maschinen in Erfahrung ge-
bracht werden.

Umso erfreulicher ist es aber, daB z.Zt. vier Loks von HJ auf

zwel Baustellen eingesetzt werden., Da ist erst einmal die Deich=-
baustelle in Wieder (chtenhausen (ca. 5 km nérdl. v. Bremervirde).
Direkt am Ort beginnt die Bahn an einen Baggersee mit einer Wende-
sci:leife und einigen Abstellgleisen, auf densn Reserveloren abge-
stellt sind. Dann fithrt die Strecke (soweit ichk erkennen konnte
zweigleisig) an dem neu aufgeschiitteten Deich entlang zur Bausielle.
Leider war mir eine Streckenbegehung wegen schlechter Bodenver-
hdltnisse unmiglich, weshalb ich auch die Streckenlinge nicht ab-
schitzen kann. Auf der Baustelle befanden sich Ende Mzi d.J. finf
Iokomotiven; zwei davon waren von SHM angemietet.

Direkt am Eegcersee stand die HI 207 mit Zug. Etwas weiter hinten
waren dann jeweils mit ihren Ziigen Puffer an Puffer die HJ 206, sowie
die SM o1 und 09 aufgereiht. Neben den Gleisen war die HJ 205 auf
Holzbohlen aufgebockt.

Ende Juni befand sich die HJ 205 jedoch auf dem Bremer Lagerplatz
und wurde repariert. Vermutlich ist dafiir die HJ 208 als Ersatsz

an die Cste gekommen. Es so0ll noch weiterhin an der Deichbaustelle
in FWieder Ochtenhausen (Baustelle ist direkt am Ort an der Oste ge-
legen) gearbeitet werden, jedoch ruht der Betrieb derzeit wegen
des zu feuchten Untergrundes.

Die zweite Baustelle wurde Ende Juni im Bremer Werdersee einge-
richtet. Zum Binsatz kommt hier die HJ 215 mit drei Kipploren.

Am 29.06.1981 wurde die Lok zum Werdersee transportiert.

Soeben ist aber die Nachricht eingetroffen, daf der Feldbahn-
betrieb am Werdersee wieder eingestellt wurde. Am %1.07.1989

fuhr die Feldbahn dort zum letzten Mal. Derzeit stehen aber

noch zwei Loren der FPirma SM auf dem Baugelidnde.

Die HJ-Loks sind griin lackiert (auBer 210-212: orange), Die HJ-

210-212 sind ehemalige Grubenloks. :
An der Oste.findet man auch noch zwei der hellblau lackierten Loks

von SM. .
AbschlieBend kann man sagen, da8 ein Besuch, besonders an der Bau-
stelle lohnt. An der Oste kann man trctiz derzeitiger Betriebs-
ruheg&};ghtméﬁig besser nachmittags/abends) gute Fotos machen.

Feldbahnen in Witterschlick

rEleeDri?Qb %@\ Schacht Christine W|TTERSEHLICK
n .

Feldbahn
7 aufler Betrieb

Bergwerk
inBetrieb

Bergwerk
% aullerBetrie
—/

7 e
Schacht \“}& '.'E“"V-\i%%.
Eifel 2% : Schacht Barhara
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Servais-Werke: Schutt-Zug mit einer Diema-Lok abfahrbereit auf
dem Lagerplatz am Lokschuppen. 03.07.1981.

H.J. Praun Tonbergbau: Die eingesetzte Diema-Lok im Werksteil Heidgen.

Der Lokfithrer ist der Junior-Chef! 13.,07.1981. Fotos: U. Vilz

.

In Witterschlick gi%t es noch drei Petriebe, die Frldbatnloks
besitzen. Zwei dieser Peiriebe seizen inre Loks auch ein.
Lgrob Servais Wessel AG, Witterschlick, Servaisstrafe

Fler verkehren noch regelmifig Jorenziige, die den im Werk an-
fallenden Abfell zu einer etwa 1,5 km entfernten ehemaligen Grube
bringen, die heute zur Millkippe umfunktioniert ist.

Zum Einsatz kormt eine Diema-Lok; es sind aber insgesamt vier
Loks vorhanden,

Lok oNr (Diema 1 827/ » Bdm, Typ D3 28, Leistung 28 F3,
Motor KHD Typ 421 514 Nr. 1 783 507/08, Bj. 1955,
1 550 U/min,

Lok olr (Diema 2 045/1957, Bdm, Typ DS 20, Leistung 22 ¥3,
Gewicht 3,5 %, Motor Nr. 2 106 568/6%)

Tok olir ( A » Bdm, Typ KIM 51, Mittelfijhrerstand!)
Lok oNr (0 / y Bdm, Piihrerstand offen)

Die Diema 1 827 ist Einsatzlok, die andere Diema-Tok steht als
kescrve sur Verfiimung. Bemerkenswert ist, daB der Fithrerstand der
Resrrvelcok bis unter das Dach mit Bierkisten vollgestellt ist ...
Die beiden anderen Loks stehen ebenfalls in dem nahe des Werkes ge-
legenen Lokschuppen, sind sber betriebsunfdhic und ersticken fast
im herumliegenden Schrott.

Die Strecke iiberquert zunichst die Bundesbahnstrecke mittels einer
Briicke, auf der immer einige leere und beladens Loren stehen.

Dann flhrt sie in einer Rechtskurve am Lokschuppen und einem Fateri-
gllacer vorbei in den Wald, den sie erst wieder an der Miillkippe
verldBt. An der Kipre ist ein Gleisdreieck vorhanden, das offenbar
zber nicht mehr genutzt wird; -die Leerziize zum Werk zurick werden
geschoben.

Die Miillkippe wird von zwei Seiten her bedient: Von der einen Seite
schafft die Feldbahn Material heran, die andere Seite wird von ILkw
bedient. Wenn die beiden Schuttkegel zusammengetroffen gind, soll
die Feldbahn stillgelegt werden.

Pro Tag verkehren =twa 3-4 Ziige, wenn der Zug nicht unterwegs ist,
steht er gut fotografierbar am Lokschuppen.

Das Perscnal ist sehr freundlich und ermbglicht Lokmitfahrten.

Am 13,07. verkehrte der letzte Zug um 13,15 Uhr ab Werk.

Didier Werke AG, Schacht Heidgen, Heidren

Der Feldbahnbetrieb wurde hier zwar schon aufgegeben, jedoch steht
im Werk noch eine teils wvon Ton verschiittete Diema-Lok.
Iok oNr (Diema 984/ » Bdm, Leistung 42 PS, Motor Kr. 1 159,
NMotor KHD Typ F1L 712 Nr. 3 o017 384, 1 500 U/min.,
Leistung 7,5 TFS)

Themals war auch noch die Diema 1 082 varhanden.

¥.~J. 3raun, Tonbterchau, Witterschliek (Werle din Yittersehl ick, Volls
morshoven unc idran)

in der Westausfahrt des Pahnhofes Witterschlick befindet sich der
Witterschlicker Werkteil, die Fahlanlage mit dem Tonschuppen.
Fir das eiwa %00 m lange Sireckenteilstick gtent eine offene Niema-

lok zur Verfiigung.

Lok olr 31/1958, Bdm, Typ DS 2o, Ieistung 20 153,
3 t, Fotor FID T P21 &1 2 169 534/085,
2/24 F8 3 / )
Stepkan, Nie = Faiger)
Urspringlich wer natean das rlaieranre der DD




Srelnpresy G e G

I eineg - panteit fiir die rTeldbzhn, jednch erinnern
cuts nur einige stillgeleg Feldbakngleise an bessere Zeiten,
Die Stirecke zum Tonschurpen g witer an der Stralie nach
Vollmerstoven entleng zum Stollen Vollmershoven und von dort
weiter zum inzwischen stillgelegten Schacht Christine.

Die Firmz Frzun setzt unter Tare noch einire ikku-lcks des ¥
kates & , Dortamund ( tz existiert heute nicht mehr, Tyr
programm wird aber weiternhin von der Schalker Eisenhiitte, Gels
kirchen gefertict) ein. Der Stollen Vollmsrshoven ist die eing
Stelle, an der man mit etwas Gliick auch eine Akku-Iok iiber Tas
sehen kann.

Jer Schacht Christine ist, wie schon gesagt,

vorhandien ist allerdinss noch eine alte Deutz
wie der Firmerchef mitteilte, von 1926 (!) sts
einen Kdufer wartet. leider ist die Lok schon zie
urd fotografierungiinstiz abgesstellt. |

Im verksteil Heidren sieht es dann doch etwas interessanter aus.
Zwischen dem
ILagerplatz re

den Verkehr

nur eine eingesetzt wird.

arte
i

Genzollek, die,
n so0ll und auf
mlich wver =1t

Fiir

Lok ollr (Disma 1 491/ , Bdm, Typ D3 16, lioter ¥r., 1 481)
Lok neu gekauft.
Lok oXr (Sch#ma 1 076/1249, Bdm, Ieistung 22 P3, Gewicht 3,75 t,
Fotor MwMN Typ XD 215 Nr. 2 608/2 218)
Tok olr (Gmir 4 758/1S54, Bdm, Leistung 14 PS, Gewicht 3 %5
Vmax 4/8/12 km/h, Motor Faelble Typ G¥ 110 E Nr. 13 923
Raistand Sco mnm
Lok ofir (SchEma / s Baniy Hotod BWlY Typ BEU 295)
Die erste lok ist die Tinsatzlok, die nichsten beiden stehen an
Schacht Barbara zls Reserve in einenm Lokschuppen und die Scudma-Lok
oine Daten steht in einem Schuppen am Schacht Eifel.

Am 13.07.1981 war allerdings auch hier schon gegen 13%.00 Uhr 3chluf
mit dem Feldbahnbetrieb.

Unklar ist der Verbleib einer Diema-Iok, iiber die im Biiro Unierla-
gen vorhanden waren.

Lok (Diema 1 821/ » Bdm, Typ DS 16/20, Motar KHD "yp
F2L 514 Nr. 1 819 103/04, 1 6oo U/min., Leistung 30 PS)

Im Bereich Witterschlick, Voillmershoven und Heidgen findet man an
vielen Stellen stillgelegte FeldbEmsleise, die auf einen ehenals
regen Fetrieb schlieBen lassen. Auch Herr RBraun bestdtigte, 6aB in
fritheren Zeiten reger Feldbahnbetrieb geherrscht hat und da3 die
Gleisnetze der einzelnen Firmen untereinander verbunden waren.

Es ist schade, daf heute davon nur dieser kligliiche Rest iibrigge-
blieben ist,

Ein Pesuch in Witterschlick zur rechten Zeit entschidigt durchaus
den intererzsierten Pisenbahnfreund.

eckarhafen
von Ulrichk Volz
Im Stuttegarter Neckarhafen gibt es insgesamt acht Betriebe, die je
eine Lok fiir den YWerksverkehr einsetzen. Deriiber hinaus existiert
noch eine abgestellte Lokomotive.
Auf zusschwel? !
s wgﬂagn,

werkbzhnen im Stuttrarter

crde
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stillgelegt. Abgestellt

¥
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Die Betriebslok der Celler GmbH im Stuttgarter Neckarhafen.

Die Rhenania-Lok. Beide Fotos entstanden am

~
[

3.07.1381.

Fotos:

U, volz
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del 4G, Stuttrart Neckarhafen,

WE 29 113/1961, Bdm, Typ MW e,
{tr., Vmax 4,4/2,4/15 ka/h, L.Un%t.: 24.10.1978

Die Lok kann zeitweise auch in einer Ealle stiehen.

16 ¢,
A
/

Celler GmbH, Ndrl., Stuttgart Neckarhafen, Am Cstkai

Lok okr (0&aX 25 £72/1956, 3dh, Typ WV 6 £, Diensizew. 2o %,
Druckl.br., Vmax 3¢ km/h, Fotor GAE Typ 116 V 6,
Leistung 125 PS5, 1 300 U/=in., L.Unt.: 10.03.1977)
Lok trigt Schild mit der Aufschrift "Werk BHazgen Inv. Er. 150/522n,
Lok okir (¥ID 46 257/1944, 3d , Diensigew. 16 t, Vmax 3o kim/h, |
Ebr., Motor KED Typ GAGN 517 Ir. 97¢ 746/51, leistune |
107 FS, 1 250 U/min., L.Unt,.: 03.75)
Die Lok lief vormals bei Damco und wurde wegen eines irreparablen

Schadens abgestellt und der Celler GmbH iiberstellt
Die Maschine entspricht weitgehend einer Kof II.

Deutsche Shell AG, Groftanklager Stuttgart Neckarhafen I
Lok olir (CAE 25 790{1958, Bdh, Leistung 125 FS, Leerpew. 24 1,
Kettenantr.

Raiffeisen Kraftfutterwerk GmbH & Co. KG, Stuttgart Neckarhafen,
ZnTittelkel
Lok 2 (08X 26 523/1965, Bdh, Typ MV 3, Dienstgew. 14 t, Brems-
gew. 13,5 t, Xbr., Vmax 14,5 km/h, L.Unt.: 15.09.1978)

Damco, Stuttgart Neckarhafen, Am Mittelkai

Lok olir (O%F 20 345/1934, 3dh, Dienstgew. 17 t, Bremsgew. 15 % !
(Fu 12 t), Xbr., Vmax %o km/h, Motor Kaelble Typ | -
GE 130 S, Ieistung 75 PS, Nr. 17 916/3j. 1958, 1 'oo0o ! i Die ehemalige Damco-Lok auf dem Gelinde cer Celler GmbY,
U/min., ex DB 322 615, 1980 (oder 81 ?9 an Damco) !

Reederei Schwaben Gmbd, Stutigart Neckarhafen
Lok olNr (03K 26 205/1964, Bdh, Typ MB 5 N, Dienstgew. 20 %,
Vmax 30 km/h, Ebr., Motor KED Typ A6L 714 Nr. 3 370 ;
807/12, Leistung 125 PS, 2 ooco U/min., LiP 6 44c mm, i
Hohe 3 325 mm, Breite 2 Yoo mm, Radstand 2 5o0o0 mm)

Die "neue" alte Lok bei Damco im Neckarhafen Stuttgart. Fotos: U. Vilz

Rhenania Allremeine Sveditions-GmbH, Stuttgart Neckarhafen, Am Westkai

Lok 2 (C3K 26 610/1964, Bdh, Typ MB 7 N, Dienstgew. 26, 8 t,
Vmax 32 km/h, Kbr., Leistung 170 FS, Bremsgewicht 19 1,
Lt & 740 nm, Radstand 2500 mm, L.Unt.: 27.02,1976) ‘

Lok ist hHufig im Einsstz,

Rherus WTAG, Zweigniederlassung, Stutteart Neckarhafen, Am Westkai
Lok 5 26 715/1¢71, 2dh, Typ ME 9 N, Dienstgew. 32 &y

x 72 ko/u, Fbr., Ieistung 220 PS, EBremsgewicht 21 t,

LiF 7 340 mm, Radstand 2 Soo mm, L.Unt.: 05,03.1981)

Die lok keann zeitweise auch in einer Halle stehen.

Soweit nichts anderes angegehen, befinden sich die Joks im Freien.
Dag Tersonal ist {iberall freundlich und ermBglicht das Fotografieren a
der loks. ledirlieh bei 3hell kann man Fech haben.

e trlreunic, die das O\ -Tyrenprogramn einmal nither kennen-

n, ist ein Fesuch im Stutigarter KXeckarhafen genau richtig,




1 iidmoslesfehn

xznales (Olcenburg - Fapen-
In diesem kleinen Detried

FS, Gewicht 1,5 t,
1L B12 Er. 4 o077 307

cide Loks besitzen einen offenen Fihrerstand. Die Spurweite be-

régt 6oo.mm. Anfang Juli war der Betrieb fiir einige Tage wegen zu
feuchten Untergrundes eingestellt.

Einige Kilometer weiter Richtung Papenburg , ebenfalls am Siidufer des
Kenales gelegen, bvefindet sich das Torfwerk Jeddeloh II. Hier kommen
zwel Ligenbtau-Toks zum tinsatz.

Lehrter Zucker 4G, lehrte, Burzdorfer Strafe

Das unweit des Bahnhofes gelegene Zuckerwerk besitzt zwei Tokomoti-
ven.

Lok oNr (peutz /06527435, Bdm, Typ OMZ 122, Dienstgew. 16,5 t,
Leistung 36/40 PS, Vmax 2,5/4,5/7,5/13 km/h, Achsstand
2 Soo mm, Notor Nr. 331 290/91) new

Lok 1 ¥AD 56 957/1959, Bdh, Typ A8L 614, Dienstgew. 20 t,
Leistung 13%0 PS, Vmax 34 km/h, LiP & 508 mm, Breite
3 ooo mm, Edhe 3 350 mm, Radstand 2 506 mm, Rad ¢ 85c mm,
lotor KHD Typ A8L 614 Kr, 2 216 393/400, 1 800 U/min.) ...

Die Deutz-Iok ist demontiert; ihr fehlt bereits der Vorbau, und der
Fihrerstand ist mit Schrott vollgeladen. Die Lok steht auf dem Gleis-~
anschluBl zum Werk auBerhalb des Werkes. Die KHD-Iok ist die Betriebs-
lok. Wenn die Lok giinstig steht, kann man hinten herum durch aas
Werkstor fotozrafieren. Das Personal ist sehr freundlich.

Eine Fabriknummer zyder Deutz-Lok war beim besten Willen nicht heraus-

zubekommen.

Zuckerfabrik Sehnde AG, Sehnde, Peiner StraBs
Des Werk besitzt zwel Lokomotiven zweier verschiedener Spurweiten.

(csx 25 683/1955, Bd , Typ MV & 4, Vmax %o km/h, Dienst-
gew, 2o t, Bremsgew. 15 t (Hand 1% %), L.Unt.: 23.05.73)

705/ , Bdm, Spur 6oo mm, Leistung 15 FS, Motor

Rr. 1 932)

s einzige Lok auf den ilormalspurgleisnetz des Werkes

ma-Lok 1st seit etwa 2 Jahren abgestellt.

oren steht sie auf einem kurzen Gleisstiick.

lich verschrottet werden.

= sehr ausgedeknt. Es existierte z.R. eine
fernten Gut Rethmzr. Dort wurden frijher

Yom Gut selbst ging noch eine

in nirdliche Richtung zab.

ize unbenutzte Sleissiridnse. Die

Ioks (beide vor Deutz) wurden z

Lok ollr

Lok ofr (Diema

O

Die Betriebslok ...
+-. und der Loktorso der Lehrter Zucker AG am o09.07.

1 981 aufgenommen. ) Foto: Ulrich V&lz

L et

el el
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Zigrelwerk Algermissen Albert GmbE & Co. XG, Alrernissen, Ziegelwey

In dem Iokschuppen des Werkes rotten einige abgestellte 600 mm-Loks
vor sich hin.
Lok okir (Gmdr 2 115/1938, Bdm, ILeistung 10/12 E3)

Lok oir (Diema 2 348/1960 Bdm, Typ D5 14, Leistung 16 IS5, Motor
Nr. 2 617 878779}

Lok olr (Diema) 969/ » Bdm, ILeistung 12 PS5, Motor Diema Nr.
152

Lok ofr (Diema 2 431/1961, Edm, Typ DS 14, Leistung 16 PS, Cewicht
2,8 t, Motor ¥r. 2 7738 6719/20)

Lok oYr. (Diema / , Bdm)
Iok ollr (Diema / , Bdm)

Alle Lokomotiven besitzen einen offenen Fithrerstand, Der Fa]dbahnhetrieé

ist seit 7 Jahren eingestellt. Man hofft immer noch, einen Kiufer
Tilr die Maschinen zu finden,

Pafenbetricbaresellschafy mhl Fildesheim, ®ildesheim, 1alfrnatrnne

Im Vergleich zum Sommer des vorigen Jshres hat sich der Lolbestand
der Hafenbahn halbiert, Fs sind nur noch zwei Iokomotiven vorhanden.

Lok 6 (03K 26 780/1973, Bdh, Typ MB 280 N, Leistung 28o IS,
Dienstgew. 36 1, Bremsgew. 32 t, Vmax 22 km/h, TUP 7 340
mm, Radstand 3 ooo mm, L.Unt.: 18.02.1977)

Lok 8 (KrMa 19 280/1965, Cdh, Typ ML 250 C, Leistung 3%0 PS,
Dienstgew. 48 t, Bremsgew. 47 t, Vmax 50 km/h, L.Unt.:
08.07.1980)

Die Lok 8 kam 1980 iiber den YWestdeutschen Bahn- und aubedarf, Hattinge:

zur Hildesheimer Hafenbahn. Vorher lief sie bei der Maschinenfabrik
Auzsburg-Niirnterg (MAN) in Augsburg,

Die Lok 7 (08K 26 674/1969, Bdh, 175 P53, 32 km/h) verliel die Hafen-
bahn im selben Jahr ebenfalls iiber den WBE. Die Lok kommt jetzt bei
der Chemiefabrik Th. Goldschmidt in Mannheim zum Einsatsz.

Die Lok 5 (Dwk 733/1943, Bdh, 216 F5, 55 km/h) ging per ot.o02 1981
als Dauerleihgabe an den Verein Braunschweiger Verkehrsfreunde e.V..
Im Planeinsatz bei der Hafenbahn steht die Lok 8, die Lok 6 dient

als Reserve.

Rechts finden Sie eine Skizze der Iok 5 der HBG Hildesheim,

Union Zucker Siidhannover GmbH, Nordstemmen, Hauptstrafe

Fundesbahnfreunde kennen dies» Lok sicher, denn man kann sie aus dem
Zug herzus immer gereniiber des BahnhoTes Nordstemmen sehen.,

Lok oXr (Jung 13 437/1963, Rdh, Dienstgewicht 20 t, Vmax 48 km/h,
L.Unt.: 31,03%.1980)

Di= Lok ist gelbd lackiert.

-zlkwerke Cker fdolvoh Willikens 4G u. Co., Oker

en Werksverkehr stehen zwei Lokomotiven bereit,

1 (KD 23 218/1238, =Rdm, Typ-0m2 122, Dienstegewicht 15 t,
te Vmex 2,5/4,5/7,5/13 ko/h, Ieistung 36/40 F3, Motor XNr.
524 594/95, I.Unt.: 19.09.1978, ©.Unt.: 12,09,1231)
Lok 2 (Schima 2 292/194s Bdh, Dienstrewicht 26 1, Aremzrewicnt
15,5 t, Vmax 13,5/23,5 h, leistuns 150 T3, Wbr., lMotor
o 2 2 o%a W/xin., L.Uni.: 15.02.1%80)

y 4
4

Kr. 052 718

£ Fologrelisren ist villig unyrobla

Héchstgeschwindigheit 55 Km/h
Gesamtgewlcht 30t
Dieselmotor MAK MS 24
Gefriebe Voith L33y

Szhn=Rypress o/G1 w G w
EZA  Munchen Diesellok B
Ansicht A

¥ 20051-059

Lok df der Zuckerfabrik Nordstemmen am 09.07.1981.

Foto: U. VBle

I
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"Lokausstellung" bei den Kalkwerken Oker am 10,07.1981
Foto: Ulrich vs1g

.Lokpersonal di . i
weigt. ie Loks aus dem Schuppen, wie das obige Foto es be-
In unmittelbarer Néhe des Xalkwerkes setzen die Preussgas Metall

hiittenwerke noch diverse
: ; L : A
hier jedoch niohty w holeg%s ein. Ohne schriftliche Genehmigung ist

Nordharzer Zucker AG, Schladen, Bahnhofstrage

Entgegen der Meldung im B isti
g 1m BE 2/81 existie i i i
Lok, sondern auch noeh eine glte Kég-éaggh?é:r RS mur eine Hensohel-

Lok olr (Fen 3o 342/1961, Bdh
Ter / 861, » Typ DH 240, Ieistu
. Dienstgewicht 32 t, Bremspewicht 31 e Vmgf §236§S&m/h}
ok ollr (§§§ns$3 ?48/19ao, Bdm, Typ OMZ 122, Leistung 36/40 Pg
L gEﬁlCht 15 ¢, Vmax 2,5/4,5/7,5/13 km/h Fotor Nr
583 Q00/02 (DreLzylinderaustauschmotor)) T A

- ; S
Lok handelt es sich miglicherweise um die ehenzlire werklok

21 dE’.. )
dex Zuck riat e E E d ] lttJ. LwWe2 %133 ele t (o] er
el rik M\.dwl S2Uu I3
LE, 1 erwe le £ & word n 1st.

e L =findet si b
ik uthifégue£r§;cE aqir offenbtar schon linrere Zeit in Schladen
e =r dem frisch aufgetragenen Lack konnfe ma 1 die oh
der Zuckerfahrik Schladencerkeﬁnen. BRI 0. BOGH vide AU

Dile KHD-Lok oNr der Nordharzer Zucker AG in Schladen am 10.07.1981.
Foto: Ulrich Volz

Diisovit, Johannes Dues, Torf- und Diingemittel, Twist
Twist liegt etwa 15 km westlich von Meppen in der Nihe des bekannten
Torfwerkes Klasmann. Auf dem Betriebsgelinde der Firma Disovit
stehen zwei offene Ioks abgestellt.
Lok oNr (Schtma 1 082/1950, Bdm, Leistung 14 PS, Gewichf 3 t,
Moter Nr. 110 092, ohne Motor, lackierung blau)
Lok ollr (Diema 2 167/1958, Bdm, ILeistung 20 PS, Gewicht 2,8 %,
Motor Nr. 4 059/259, mit Motor)
Mogligherweise betrieb die o.g., Firma mit diesen Loks frither selbst
Feldbahnbetrieb. Nebenden Loks liegen einige asufgestapelte Gleise
uné anderes Geriimpel.

Reederei Beltrum Iinie GmbH & Co. ¥G, Ealtrum
1

Leben den bekannten Inselbainen auf den ostfriesischen Inseln Zor-
kum, Juist, Lengeoog, Spiekeroog uncé VWangerooge ( und Feldbahn auf
01d Oog ?) hat auch die Insel Baltrum eine Bahn, die jedoch nur
Feldbahncharakter aufweist.

Bei einer Spurweite von 6oo mm fithrt sie vom Schiffsanleger zum ca.
450 m entfernten Giiterschupren mit den Abdbfertipungs- und BiirorZumen
der Reederei Baltrum Linie GmbH & Co. XG., der auch die Inselbzhn
gehirt.

Als die Inselbaln 1960 erdffnet wurde, gab es noch ein zweites lleis
von Anleger zum estwa Goo m weit entfernten Za'nhof des Wasser- und
Schiffahrtsamtes Norden, das ater Jetzt stillgelegt ist,
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Die Schdma-Lok der Inselbahn Baltrum mit einer Plattformlore.
Foto: Matthizs Barann

Der Betrieb wird mit einer griinen Schdma-TLok durchgefithrt,

Lok oNr (Schoma 2 908/1960, Bd , Leistung 26 PS, Di i '
D
e mm). ’ g s Dienstgewicht

Zur Gﬁterbefﬁrderung stehen mehrere kleine Plattf

U : : I ormloren zu -
fuggng, meist besteht ein Zug nur aus der Lok und 1-2 Loren ruzegen
geringen Verkehr zu bewdltigen. o

Nordrhein-Westfalen

Gerresheimer Glashiittenwerke AG, Diisseldorf

g%eseijrfcht tekannte und profe Werk setzt eine Dampf- uud eine
ilesellok ein, wobei die Dawpfliok aber nu fusfall de ies
i d npTlok 2 r bei ks
o e M Austall der Diesellok
Leo Breue jung 962/1958, B i
r (By250+"1? ,;_/1,)0, gd » T¥yp R 30 B, Leistung 330 P3,
ienstigew. 33 t, Rremsgew. 33 ty 4T 7 Too mm, Fo-
tor MaN Typ U6v) T
Lok neu an Ge-resheimer Glasbhiitte,

Hermann Heye ({ungﬁ 9 245/1941, En2t, Leistung 450 13, Dienstgew
27, 5 t, Zremscew. 27,5 t, Vmax 25 km/wm, T.Unt o

Nt

(Hohenzollern
Dienstgew. 28
heimer Glas, Dii
1977 an Museumseisenbahn Minden.

Alice Heye

Die Lok "Ferdinand Heye" steht jetzt auf einem Spielplatz nahe des
Werkes, Ihr Zustand ist schlecht!
Rixbeclier Strafe

Wilh, Timmermann Ziegelwerke, Livpstadt,

Der Feldbahnbetrieb ist zwar eingestellt worden, ater dennoch‘sind
in einem Schupren im Werk, der von hinten zugdnglichk ist, zwei
Loks abgestellt.

Lok oNr (Schéma 997/1948, Bdm, Leistung 11 F3, Gewicht 2,5 t,
Motor Hr. 2 538/177)

Lok ot (Diema 2 484/1962, Bdam, Tvp DL 8, Leistung 11 FS, Ge-
wicht 2 t, Motor Nr. % oi7 386)

i 2 Ay Qdm i +
Zumnindest im Jahre 1974 war auf der ca. 1 km langen S3trecke noch

Befrieb.
Zerichtigung zu BT 5/81:

Seite 11: Iok 5 (Hen 1 249/ , Typ D5 20, Motor ...)

Seite 14: TIok 19 (Hen 1 422/ Typ DG 13, Motor Hen Typ E 22.

. 7 246)

Lok (Schoma 2 911/1965, L
Die Maschine steht vor dem Ve

Leo Breuer (1.) und Hermann Heye am 13.04.1981 in dgy Ger?esreimer
Glashiitte in Diisseldorf. : Foto: Martin Raddate
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Grube] g > Grube I

Lokschuppen S
Werkstatt 4

e &

Satzveyer Ton-
_ und Kaolinwerk mbH

f_ Satzvey

— e o "y
T S < - e e

S et G

-

i i i tzveyer Ton-
Diese netten Motive bieten sich bei der Feldbahn der Sg ¥
und Kaolinwerke GmbH, 07.07.1981. Fotos: Ulrich Vilz

Eine nette und interessante Feldbahn wird unweit des Bahnhofes Satz=-
vey an der KES 430 betrieben. Sie gehort den Satzveyer Ton- und
Kaolinwerken mbi. Vom Bahnhof zum Lokschuppen lduft man etwa 1o Mi-
nuten.

Der Betrieb wird mit drei Diema-TLoks abgewickelt. Dariiber hinaus
eind noch drei weitere Loks vorhanden,

Lok oNr (Diema 2 828/1965, Bdm, Typ DS 40/1., Leistung 45 P3,’
Gewicht 6,5 t, Motor KHD Typ P41 812 Nr., 3 942 582/85,
300 U/min, .

Lok oNir (Diema 3 224/1971, Bdn, Typ DFL 60/1,2., Leistung 62
PS5, Gewicht 6,5 t, Motor KHD Typ F4L 912 Nr. 5 o069 023,
2 300 U/min.)

iok oNir (Diema 2 806/ s Bdh, Typ DFL 6071 Ry Leistung 6o
¥5, Gewicht 6,5 t, Motor Nr. 5 986 854)

Lok oNr (o03¥ 25 773/1952, Ba ,)Ty‘p MV 2, Vmax 4/8/12 m/n,

Cewicht 5 %, Spur oo mm

Lok ofr (0ax 25 784/1957, Ba , T PV A, Vmax 5/12/2¢ km/h,
Gewicht 7,5 t, Spur $oo mm¥

Lok oNr (3zC 5 081/1927, Bo)

Die Diema 2 82& verkehrt zwischen dem Lokschuppen und der Grube I,

die Di=ma 3 224 Zwischen dem Iokschurpen und der Grube II und die

dritte Diemz<Lok gwischen dem Werk und den Loksczhuppen.,

Der Tetrieb 1Huft so ab: Die eine Lok schiebt ihren Zug aus der

rube I heraus bis kurz vor den Abzweig zur Grube IT. Dann zient

i i Zuz zus der Grube II herzus und setzt sich mit
2 en ©aus der Crube I, Die Ziige werden zusammen-

woltel jeweils vera und hinten eine Lok stent, - -

w2ite Lok ihren
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Ftwas spiter tauecht die dritte Lok mit einen langen cug (etwa 1o
Ioren) von dem Werk auf. Da sie ihren Ieerzug schiebt, kann sie
iln ohne weiteres in das Lokschuppengleis driicken,

Durch ein Vorsetzmanitiver der Streckenlok und der Iol aus der
Grube II werden beide Lokg ausgetauscht. Sodann entschwindet L
der beladene Zug mit der Strecken]ok wicder gen Werk.

Die Iok aus der Grube IT setzt den Leerzupg jetzt an die Lok aus der
Grube I. Der Zug wirg geteilt, und beide Ioks fahren wieder in

die Grube; die eine schiebt ihren Zug, die andere zieht ihn,
Mittlerweils ist unsere Streckenlok auch am Werk angelangt,

Do zwischen der Feldbahn und dem Werk die KB3 4%0 liegt, muB das
“aterizal erneut umgeladen werden.

Die Menge einer Iors der Feldbahn wird in eine andere Tore gekippt
(von Zand versteh: sich!). Diesz Lore wird wiederum {iber eine

Rampe une iiber die Pundesbahnstrecke hinweg von einer 3eilwinde

ins Werk gezogen. Da Jjeweils immer nur eine Lorenfillurg velterpe—
schickt werden kann, dauert der Entladevorgang entsprechend lange.
Die 0%K 25 773 ist Reservelok und steht im Lokschuppen,

Kurz vor dem Lokschurpen zweigt noch ein Gleis zZiemlich steil nach
links zur Werkstatt ab. In der Werkstatt steht die 08K 25 784

mit der Ellok abrestellt,

Fritter hat die Ellok die Dienste der -heutigen Streclenlor
nomnen. Am Lokschuppen hirt die Oberleitung auf. Ansonsten hinpt
Sie noch auf der Strecke bis zum Werk,

Die Strecke zum Werk gibt nette Fotomotive her; leider fEhrt die
Lok aber immer nur mit dem Riicken wvoran.

Diese Feldbahn ist eigentlich weniger wegen der Ioks, als vielmehr
wegen der Athmosphire ung des Betriebsablaufes interessant,

rahrre-

Jeder Feldbahnfreund sollte diese Bahn einmal besuchen. ; < Jied
: ol &g o Nt U :

- _ b3 Tt N gt & D F et

N Oben die Kleinlok, unten die V 36 der Friedberg?ruiuggﬁrﬁggﬁik'

Aktien-Zuckerfabrik Vetterau, Friedberg (Hess), Fauerbacher Strafe aufgenommen am 2,7.1981. Fotos: Ulr

Die gegeniiber des Bahnhofes gelegene Zuckerfabrik hat Zweli. Lokomo-
tiven in ihrem Bestand. i
Lok 1 (BMAG 11 458/1942, Cdn, Typ WR 360 C 14 (=V 36), ‘
Vmax 3o/60 km/h, Dienstgew. 40 t, LiP 9 200 mm, Hohe ¥
3 8oo mm, Breite 3 1oo mm, Radstand 3 950 mm, Motor =
KHD Typ V6M 436 Nr. 778 233/38, Leistung 360 P3, 6oo

U/min., Getriebe Voith Typ L 37 Nr. 1 510)

Lok 2 (XHD 56 411/19586, Bdm, Typ A4L 514, Dienstegew, 14,1,
Ymax 3,5/5,7/9,3/15 km/h, Liip 5 740 mm, Hohe 2 96p mn,
Breite 2 525 mm, Radstand 2 Sco mm, Motor KHD Typ A4L
514 Nr. 1 854 825/28, Leistung 55 PS, 1 500 U/min.)

Uver das Jahr hinweg wird immer nur die kleine EHD-Lok eingesetzt,
Llediglich zur Rilbenkampagne kommt die v 36 zum Einsatz. Die Ge-
schichte der Tok sieht so aus: Abnahme RIA Miinchen am o?.06.1942,
Eetriebsgcnehﬁigung am 2%,06,1942, Atlieferuns an Wirtschaftliche
Fcrschuugs-GmDn, Zerlin (WiFc). Die Lok wurde im Pahnrhof Schiferhof
eingesetzt. lach ¥riegsende jief die Maschine dann in einenm Treib-
steffleger der Britischien Rheinarmee, 1963 ging die ok an den lLoko-
motivhiAndler Hans (laser nach Minchen. Seit 1969 befindet sich die
Lok im Fesitz der Aktien-Zuckarfabrik Wetterau in Friedberg (Fess).
Eit eirnen guten Tele kann man die V .36 wihrend der Ribenzeit auch
vom Baknsteig des Rahnhofes Friedberg aufnehmen.

Sy
.

” i ¥
; 3 LA,
. . g% LN e
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Schwarz & Ulrich EG, Zolz und Baustoffe, Friedberg (Fess), Fauer-
Strafie
Abgestellt vorlhanden ist eine Altbau-Diesellok.
Lok oNr (Esslingen 4 290/1935, Bdm, Vmax 8 km/h, Premsgew. (FuB)
5 t, ex DB 311 183)
Lie Lok steht auf einen Ausziehgleis, das einen Steinwurf von der
eben behandelten Zuckerfabrik entfernt liegt. Es wird noch ein K&ufer

fiir die Lok gesucht.
Die Ainfang bis Mitte der TJoer Jahre dort vorhandenen alten Jung-TLoks
mit Mittelfiihrerstand sind verschwunden.

Passavant Werke Michelbacher Hiitte, Fettenbach (:Aarbergen 7)

Wenn man ‘'im Fug {iber die KBS 548 von Wiesbaden nach Limburg fahrt,
sieht man kurz vor dem Bahnhot Kettenbach auf der rechten Seite
¢ine kleine Rangierlok. Es handelt sich um die Werklok der Facsa-
vant Werke Michelbacher Fiitte,

Lok oNr (K4D 55 635/1953, Bdm, Typ F?L 514, Vmax 2,5/4,4/17,3/13
" km/h, Dienstgewicht 1o t, leistung 28 FS, L.Unt.:

12.03,1977)

Die Lok kann recht unproblematisch im Werk aufgenommen werden,
Fullweg vom Bahnhof Keitenbach: 5 min..

Fritz Winter oHg, Eisengieferei, Stédtallendorf, Alb.-Schwoitéer-Str.
Fiir den werksinternen Rangierverkehr stehen zwei Loks zur Verfiigung.

Lok 1 (Diema 3 216/1971, Bdh, Typ DVL 150/1.2,, Vmax 15 km/h,
Dienstgew. 22 t, Bremsgew. 22 t, LUF 6 440 mm, Hihe
% %00 mm, Preite 3 ooo mm, Radstand 2 200 mm, Mctor
KHD Typ F8L 413 Nr. 5 o008 220, Leistung 164 FS, 2 ooo U/mi

Lok 2 (o&x 26 255/1964, Bd , Typ MV 3 %. Vmax 14,5 km/h,
Dienstgew. 14 ¢, LiF 5 680 mmn, Hohe 3 325 mm, Breite
2 850 mm, Radstand 2 540 mm, Motor EHD Typ 44L 514 Nr.
3 578 502/05, Leistung 7o PS, 2 ooo U/min., )

Die Lok 2 wurde neu an dis Pirma Singelmann & Co. KG, Schacht-Audorf
geliefert (Abn.: 12.06.1964), Als in Schacht-Audorf aber das Tn-
dustrie.gleis durch den Ort abgebrochen wurde, verkaufte man die

Lok an den WEB, der die Maschine nach Stadtallendorf weitervermittels:e.

Johannes Nickel GmbH & Co. XG, Hartbasaltwerk, Ober Widdersheim

Etwa 300 m siidlich des Behnhofes Ober Widdersheim an der KBS 511 ist
dieses Basaltwerk angesiedelt, Es unterhilt eine ILok.

Lok oNr (EKHD 57 860/1965, Bdm, Typ XS 55 B, Leistune 55 Ps,
Dienstgewicht 14 ¢, Vmax 2,6/4 B Tsdsf 12,7 km?b, 1.Unt,:
10.01.71975, N.Unt.: 09.01,1981)

Das Werk ist auzh naex Telersbend zugiinglich,

Riitgerswerke AG, Harau, Heidedcker

Derzeit ist hier noch eine Gmeinder-Lok (4 626/1952) im Einsatz.

Es ist ater schon sine andere Lok angeschafft worden die die
Gmdr-Maschine irn Kiirze abléisen soll (¥FHD 47 405/19515. Fisenbahn-
freunde, die die Gmdr-Iol noch aufnehmen wollen, sollten sich also
sruten. Eine bzugleiche Iaok 18uft iibrigens auch bei den Riitgerswer-
Ken AG in Buchholsp (“ordheide) (smdr 4 622/1952),

KdD-Lok der Passavant-Werke in Kettenbach, 06.07.1981.

Basalt-Werklok in Ober Widdersheim, o01.07.1981.

Fotos:

Ulrich Vblz
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Dzbel handelt es sich ws eine Mal-Iok,
Lok 1 (el Too 034/1979, Cdk, Typ G 761 C, Ieistung 6Zo
F5, Dienstgewieht 6o t, IfiF 9 870 mm, Breite 3 oo mm,
Hohe 4 2Zo mu, Achsstand 3 Soo mm)

Die Oil-Lok wird nach wie vor als Reservelok vorgehalten.
Die Loks konnen mit einer schriftlichen Genshmizung der Shell-
Fauptverwaltung in Hamburgz im Werk fotografiert werden.

Rheinland-I'falz

Zellstoff Waldhof AG, lainz-Fostheim
Fiir den Verschub auf den Werksgleisznlagen steht eine Gmeinder-
Diesellok zur Verfiigung.
Loiz olir {Gmdr) 5 248/1961, Bd , Leistung 190.FS, Dienstgewicht
22 % ‘

Da die Auszieh- und {'bergabegleise frei zughnglich sind, kann die
Lok wehrend der morgendlichen Rangierarbeiten gut fotografiert
werden. Rangiert wird morgens in der Zeit von 06.30-07.3%0 Uhr und
nachuittags. Die iibrige Zeit ist die Lok im Werksgelinde abgestellt.

Zellstoff Waldhof AG, Mainz-Kostheim: Die Werklok rangiert auf dem
tbergabegleis, 1979. Foto: Ulrich Uplegger

Lok 1' des GTL Flsrsheim der Dt. Shell AG i

X : A s G im Jahre 1 i org-
heim aufgenommen, Die Lok 15uft jetzt bei Wolff in szgrégeFlors
Foto: Ulrich Uplegger

e e S e e, —— i ————

Deutsche Shell AG, GroBtanklager Flérsheim

Das Shell Tanklager in Flbrsheim besitzt umfa i i
und zwei Werkbahnloks, Seit 193¢ verkehren Voﬁgﬁiéggﬁegiegsznlagen
Ganzziige der Vereinigten Tarklager und Transportmittel Gmby (vrs)
mit 22 t Achsfahrmasse. (bisher 2o t) zwischen Flérsheim und Witz z—
bgrg, Karlsruhe, Stuttgart, Ingolstadt und Miinchen. e
Damit konne? in einen 22-Wagen-Ganzzug statt bisher 1 250 t je*zf
3 400 t Rohgl transportiert werden. Die hierfiir eingesetzten ’
%Eisggﬁa%en I?sgen 95 cba, 7 cbm mehr als bisher.

i ' Verschub im Werksrel: t i £ {
i Verfﬁging.hel-nde 5vanden bis Anfang 1973 drei y

1 - b b oo 5 fam- - ho) -
Lok 1 (:TL ~22p o}5/1:;c,_:dh, Tyr G 32¢ B, Vmax 4o ln/
Dienstgewicht 4o t, Fremszewicht 22 t, Motor Fercedes
-C- PR =RV -

Eenz Typ K= 845 Ab'lNiv. 003 603, Lelstimn vor L

U/min.g 693, Leistung 350 I3, 1 600

Lok 2 (0&K 25 £81/1956 ) Nichstes Mal bitte mehr !

Lok 3 (Hen 31 204/1956, Bdh, Tv DEG 2 ist 5
T chstaen 310 A » LYP DEG 240, leisiung 249 s,

HE] 0l 1 " g i
gif ;Of 1 1_\f.uw:d: a 21 i verikauft.
i3 Lok 3 hinmegen is z die Firma Gleismac Italisns
waizo al Eigarello nach Italian : =N o
400 27.07.1972 wurde die Lok 47 %
6 ek o
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Zwei XK6fs in Budenheim:
der Glashiitte Budenheim, 20.07,1981,

Oben die der Hyperphosphat GmbE, unten die
Fotos: Ulrich Vilz
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Devtsche Hyperphoschat GmbH//Chemische Fobrik Pudenheim
Rudolf A. Oefier, im Rhein, Pudenheim

Neben zwei Schienen-Unimogs steht eine gelb lackierte ehemzlige
Bundesbahn-Kdf II und ehemalige Wehrmachtslok fir den innerbetriedb-
lichen Schienenverkehr zur Verfligung.

Lok 4 (XD 36 673/1941, Bdh, Typ A6M 517, Dienstgewicht 1€ t,

Kbr., Vmax %o km/h, LdP 6 450 mm, HBhe 2 Too mm, Breite
3 050 mm, Radstand 2 506 mm, Original-lotor KHD Typ AEN
517 Nr. 772 613/18, Leistung 107 F3, 1 250 U/min, Original-
Getriebe Voith Nr. 1 350, Austausch-lVotor KED Tyr GAGE 517
Nr. 932 633%/38, Ieistunz 107 ¥3, 1 250 U/min., Motor ist
ein ehemaliger Tliissiggas-Motor; Umbau auf Roh&lretried
1948, Austusch-Getriebe Voith Typ L 33 Nr. 2 480 Bj.'52)

So viel kann man iiber eine Lok heraustekommen!

Doch 5011 noch kurz auf die Geschichte der Lok eingegangen werden.

Am 01.10.1941 wurde die Maschine an das EHeeresverpflegungsamt Kai-

serslautern geliefert. Die nichsten Jzahre sind etwas in der Dunkel=-

heit geblieben.

Abnahme 14.02.1948 Ludwigshafen

07.12.1246-2%,02,1951
25.09.,1951-04,03,1952
10.,03%.1952-15.03,1952
27.03.1952-22.05.1952
26.05.1952-23.06.1955
16.07.1955-22,01.1957
23,01.1957-13,04.1952
14.04,1959-26.08.1977

ey

Bahnhof Frankenthal

Bahnhof Dellfeld

Bahnhof Enkenbach
Betriebsmaschinenamt Schifferstadt
Bahnhof Ludwigshafen

Bw Ludwigshafen

Hbf Iudwigshafen

Bw Mainz

27.08.1977 Deutsche Hyperphophat GmbH, Budenheim
Die Loknummer hat auch mehrmals gewechselt: K&f 6 045 / 321 109-5 /-
321,08%-5 / 322 120-T7.
Die Lok kann im Werk fotografiert werden, jedoch verldBt sie auf
ihren Rangierfahrten auch hin und wieder das Werk.

Glashiitte Pudenheim GmbYH, Budenheim

Gleich neben der Deutschen Eyperphosphat GmbH ist die Budenheimer
Glashiitte angesiedelt. Auch hier kurvt eine K&f herum.

Lok oNr (KHD® 55 745/1954, Bdh, Typ 46M 617, Dienstgewicht 17 t,
Bremsgewicht 15 t, Ebr., Vmax 3o km/h, Motor KED Typ
AL6M 617 Nr. 1 491 T7o5/10, Leistung 107 FS) -

Es handelt sich bei dieser Lok um die ehemzlige DB- 322 o043-1.

Auch hier kreucht noch ein Unimog als Erginzung auf den werkseigenen
Gleisen herum.

Die Fangierlok ist noch DB-rot lackiert.

Siiddeutsche Zucker AG, Werk Offstein, Wormser Sirafle

Es stehen zwei Lokomotiven zur Verfiigung.

Lok 663 (Gmdr 5 0f3/1957, Bd , Leistung 130 F3, I.Unt.:
04.03.1972)
Lok 664 (C&K 25 929/196o, Bdh, Typ ¥V 1o, Diensirewicht 3£ t,
Vmax 27 km/h)
Der Gleisanschlull zweigt unweit des Bahnheles Neucoffstein an d
fiir den Fersonenverkehr stillgelegten Strecke Grinstadt - Wo
Fan gelangt recht unkompliziert ins Werk und das Fersonal ist
freundlich.

-

m @
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Lok b63 der Offsteiner Zuckerfabrik am 21.07.1981.
Foto: Ulrich Vdlgz

Baden-Wiirttemberg
Jakob Bosch & Sohne GmbH-& Co. KG, SchmidstraBe, Ilirtingen

Figentlich schon fast als Denkmal kann man die am W i
T m Werk . -
gestellte Feldbahndiesellok dieser Baufirma bezeichnen?elngan& &

Lok olir (Gmdr 1 o089/ Bdm, Leistung 15/18 P3, S i%
g00 mm, Motor Katlbvle Nr, 4 68%) ) pammeive

Vor nicht allzu langer Zeit war noch eine offene Lok i

/ . o4 1 vorhanden
aetzt alle;dlngs_auf unerklé&rliche Weise verschwunden ist. i 122
Fotos der Huflerlich gut aufgemachten Lok sind natirlich rroblemlos.

Gebr. Heller Maschinenfabrik GmbE, Veuffener Str., Nirtinren

Ein doch recht interessanter llobel ist der hier vorhandene Lokomotor

.

Xr. 1 (Breeer 1 426/1939, Typ ITI, Vmax 15 km/h, Dienstsewicht

- 4,22 t, Fotor Type 2/2 S Iir, 23 919, Teistung 4o F3)
Las Toff steh? hinter dem VWerkseingang und sieht nichthehr_bétriﬁbs-
berglt aus. vie die jetzt dem Werk zugestellten Wagen verschoben
werden, ist nicht bekannt. - ‘

Die Betriebslok der J. Benker KG am 15.07.1981 aufgenommen.
Foto: Ulrich Vilsz

J. Benker KG, Holzimpridgnierung Holzhandlune, Haspelmoor

Haspelmoor liegt an der KBS 900 zwischen Augsburg und Miinchen.
Keine 10 min. vom Bahnhof entfernt findet man dieses Holzwerk, in
dem drei ILoks vorhanden sind. _

Lok oNr - (Diema 2 381/1960, Bdm, Typ DS 20, Gewicht 3,3 t, Mo-
tor KHD Typ F2L 712 Nr. 2 761 395/96)

Lok oNr (Diema 1 642/ , Bdm, Leistung 18 PS, Motecr Nr. 1 7ot
789/%0, Motor KFD Typ A2L 514 Nr. 2 047 049/50, Leistung
25 P53, 1 5o00 U/min.¥

Lok 2072 (Jung / , Bdm, Typ EL 105, Vmax 4/8 km/h, Mo-
tor Jung Typ SE od. SZ 110, Leistung 11/12 PS)

Die erste Diema-Iok ist Einsatz-Lok. Sie stammi vom Tonwerk Fiirsten-
feldbruck (=heute keine Ioks mehr). Die zweite Lok ist Reserve und
die Jung-Lok trigt ihre Nummer offenbar noch vom Vorbesitzer. Das
ist eine Ziegelei zwischen Mammendorf und Puch (nahe Haspelmoor)

an der B 2, wo auch jetzt noch eine Lok stehen soll. Vielleicht

welll ein Leser mehr?

Die Auslieferung der Sonderhefte I und II kann sich noch etwa bis
Ende September verzdgern, Bitte haben Sie Verstindnis dafiir,

Poto Rfickseite: pyen die Litbecker Hofengesellschaft mbH (LHG)
unterhilt eigene Lokomotiven; hier sehen Sie
die Tok o.Nr. (Diema 2620/63) am 05,017,158
von Ulrich V&lz fotografiert.
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