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Durch minsterléndische Wiesen und Felder rat?erp hier
die Vuhfilissige Schéma 2024 mit ihren Hydrsulikkippern

am 26,056,198,

Titelfoto:

Poto unten: Tok 5 des Materiallagers des Verbundbergwerks Gneisenau
L der Bergbau AG Westfslen in Dortmund-Derne am 21.04.1981.

"Eichhdrnchen" der
¥linkerwerke Heinrich Fuhfuss in Coesfeld. Es handelt

Foto Riickseite: ' Auch das ist eine TLok: Das sog.

sich um eine (Q®¥-Lok von 1936; 26.06,1381.
Alle Fotos von Hens-Georg Bubolz
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Dieses Thema ist fiir dem normalen Werkbahnfreund wohl reeht unbe=
kannt, denn schlieBlich sind Gruberloks fir den Beobachter im normalen
Einsatz praktisch unerreichbar. Hier nun ein kleiner Einblick 1in den
Bereich der ,Unterweltbahnen", der im BE 4/81-17- bereits ange=
schnitten wurde.

Ein Sprichwort sagt: Der Bergbau 1ist einm Férderproblem. Es gilt auch
heute noch, zumal die Férdermengen durch Betriebskonzentrationen
stdndig zugenommen haben. Uber 30 % aller unter Tage erfprderlichen
Schichten entfallen auf Transport- und Férderarbeiten. Neben der
Forderung der Rohkohle miissen Grubenberge (Gestein vom Streckenvor=
trieb) und nicht mehr bendtigtes Material zu Tage gebracht werden,
umgekehrt sind groBe Materialmengen (Baustoffe, Maschinenteile, Ausbau=
teile) sowie Versatzberge (Gestein zum Verftllen von Grubenriumen)

nach unter Tage zu beférdern. Und nicht zuletzt missen die Bergleute
tdglich an ihreniArbeitsplatz fahren, durchschnittlich etwa 2000 Mann
pro Zeche. Bei all diesen Transporten unter Tage haben schienenge=
bundene Grubentahnen nach wie vor eine grofe Bedeutung. Bei der Massen=
gutfdrderung haben Banddnlagen vielfach die herkSmmlichen Grubenbahnen
abgeldst oder erg@nzt. 1978 erreichte noch 60 % aller geforderten Kohle -
die Schichte im ZlUgen. Daflir waren im westdeutschen Steinkohlenbergbau
1623 Loks und 138660 Forderwagen im Einsatz. Das Gleisnetz betrug

etwa 2500 km. Uberwlegend im abbaunahen Bereich haben Einschienen=
hingebahnen beim Materialpransport und Sessellifte beim Personentrans=
port die alten Grubenbahnen abgeldst.

Die diteste Traktionsart war die menschliche Muskelkraft. Noch vor

150 Jahren bestanden die Grubenwagen. und auch die Schienen (Spurweite
200 mm!) aus Holz. Ab 1850 beganner Pferde die unterirdischen Zige

Zu zlehen, nunmehr iiher eiserne Gleise. 1899 waren 4259.Pferde im
Untertagebetrieb an der Ruhr ,im Einsatz'. Ein Pferd z0g bis zu 8 be=
ladene eiserne Forderwagen. Die letzten Grubenpferde wurden erst
Anfang der 1960er Jahre ,ausgemustert®, . :
1882 baute Werner von Siemens die erstem elektrischen Fahrdrahtloks.
Wegen Gefahr der Funkenbildung gelten flir Fahrdrahtloks heute beson=
dere Sicherheitsvorschriften. So darf im wFahrdrahtschutzbereich" kein
Kohleabbau stattfinden. Solche Loks fahren deshalb meistens nur in
Hauptstrecken in Schachtnihe. Der Fahrdraht besteht aus einer nicht
isolierten, in mindentens 2,20 m Hihe verlegten Leitung, meistens

mit Gleichstrom 250 V. Zwei ungewthnlich groBe Fahrdrahtloks waren
seit 1977 auf der Zeche KSnigsborn in Bbnen im Finsatz. Bei einem
Dienstgewicht von 23 t und knapp & m Linge zogen sie 180 t- schwere
Zige. |

Akkumulatorenloks sind vollkommen schlagwettergeschiitzt und daher in
allen Bereichen -der Grube einsetzbar.

Auch Dieselloks haben einen uneingeschrinkten Einsatzbereich, belasten
Jedoch die WetterfUhrung (Beliiftung) der Grube durch Atgastildung,
Druckluftloks stehen in grubensich:srheitiicher Einsicht an erster
Stelle, Jjedoch haben die hohen Betriebskosten zu einer weitgehenden
Ausmusterung dieser Loks gefihrt. Die Hochdruckluftbehilter hatten
einen Betriebsdruck von 200 atl, der Probedruck betrug sogar 300 atii.
Verbuniloks stellen eirne Kombiration von Fahrdraht— umd Axkulok dar.
In den fiir Fahrdrahttetrieb zugelassenen Strecken fahren sie als Fahr=
drahtlok, in den tibrig
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bekannien De 5o i DB 102/32B + 2
da P 5 = : - | Leistung 81kW — 96 ki
a5 4ypenpr ar P (110PS - 130 PS
Ein-cellokom . Dienstmasse 161
LAINIel 10Kor e R i Bremsmasse 32t
— ! Max. Geschwindigkeit 22km/h
D 24/4, i Spurweitenbereich 540 - 620 mm
- 5.8 v Lange uber Puffer ca 11.100mm
Lestung 18 kW (25 PS) | Max Brette 950 mm
Dienstmasse 451 Max. Hohe 1.080 mm
Max Geschwindigkeit 13 km/h i T A
Spurwerlenbereich 540 - 600 mm JI ransportlange 2x 3.300mm
Lange uber Puller ca 3.085mm
Max Brote £45 mm ! DB 105 /32 B + 2 ;
Max Hohe 1.475mm ! Leistung 81KW (110 PS)
Transportiange cz 1.800mm i Dienstmasse 161
Bremsmasse 321
_— i Max. Geschwindigkeit 22km/h
! Spurweitenbereich 540 - 620 mm
D 40/7 B ! Lange Uber Puffer ca 11.303mm
Leistung 30 kW (40 PS5} Max Er_ene 1.080 mm
Dienstmasse 6-81 Max. Hohe 1680 mm
Max. Geschwindigkeit 14 km/h Transportiange 2x 3300mm
Spurweitenbereich 540 ~ 600 mm
Lange iber Puffer ca. 3.870mm
Mo Beais 895mm DP 150/34B + B
Max Hohe 1.685 mm Leistung 121 KW (165 PS)
Transportlange ca. 2.450 mm Dienstmasse 341
Bremsmasse 341
Max. Geschwindigkeit 22 km/h
Spurweitenbereich 540 - 620 mm
D 60/8.5 B1F Lénge Gber Puffer ca. 11.770mm
Leistung 44 KW (60 PS) Max. Breite 1.080 mm
Diensimasse 8.5t Max. Hohe 1,750 mm
Max. Geschwindigkeit 14 km/h Transportlinge 2x 3.300 mm
Spurweitenbereich 540 - 620 mm .
Lange Uber Puffer ca. 4.550mm
Max. Breite 1.200mm
Max. Hohe 1.550 mm
Transportiinge ' ca 2.800mm . Die einzelnen Lokomotivtypen werden in verschiedenen Spurweiten
y entsprechend den betrieblichen Verhiltniscen der Jeweiligen Zechen
——— ) . geliefert. Zwischens500m= und 1000zm gab es frither die vielfiltigsten
D 66 — 100/10 — 16 B Abstufungen unter den Spurbreiten {z.B..510, 550, 560, 600, 750 mm),
{66 PS 100 PS) einheitlichung im Gange. v o &
Diensimasse 101 - 161 3 ;
S A . ] i
Edﬁirfcﬁiﬂfﬁﬁf'cghm gzokmfgl?o e i Auch unter den Firderwagen gibt es die verschiedensten Arten, dem je= L
Lange uber Putler ca 53955mm weiligen Zweck entsprechend. Es existieren EKohlenwagen mit einem Facsungs= {
Max, Hohs Y 860 vermogen von 2-7 t, Personenwagen mit 8-24 Plitzen, Sanititswagen, i
ax. 2 oy
Transportiange ca 3300 mm Spezlalwagen zur Befsrderung grofBer Maschinenteile, Containerwagen und ;

Behilterwagen zum Transport fllissiger oder staubformiger Gliter.

D102/14 - 16 B Ubrigens gibt es die menschliche Muskelkraft als Traktionsart auch

Leistung GBKW - 74 KW z durch Stillegung und Zusammenlegung von Zechen ist Jedoch eine Vers=
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Latduog. ¢~ {BRWLIOES) noch, nimlich in Form von Schienenfahrridern (Grubenfahrrider' der Maseh.

Max Geschwindigkeit 27 km/h fabr. Scharf, Hamm). ; -

Spurweitenbereich 540 - 620 mm S . _ = . 3

Lange uber Puffer ca. 6.375mm Kicht unzittelbar zum Thema gehlrend, ater doch erwihnt werden soll die

:j:i E‘iroerl[ee Igggfg 50Z. Schienenflurbtahn. Hierdei handelt es sich um ein durch Spezials

Transportiange ca 3300 mm gleise auf der Strschkensohle zwangsgeilinrtes Férdernittel fiir Material-
und Parsonenbeftrderung. Die einzelnen Wageneinheiten werden durch Zug-

- S o o und Bremswzgen gezogen bzw, abgebremst. Der Antrieb kana dabel stationidr
D105/17B i : mit Haspel und Seil oder durch Eigenantrieb erfolgen. Man unterscheidet
LD?;?::lﬁasae f;EkW!HODSi | : nach Bauart und Herstellerfirma Streckenkuli, Beco-Bahn, Bulli-Truck.
ga:w?;[sf:;g?:‘cehke“ EEST’Q;OW i,| Eine Besonlerheit unter dem Grubenbahren bildet die vollautomatische
Fange ober Pulter ca 6.420 mm _ Verbindungsstrecke der Zeche General Blumenthal, die seit 1967 den
Max.gner:ze 1§§8H i HauptfSrderschacht 11 in Wanne-Eickel (8stlich des Hbf) mit der Haupt=
Tr::]spgnleange ca:3300mm fordersohle im Raum Recklinghausen verbindet (insgesamt etwa 20 km auto=

matisierte Strecke). Die Z4ge bestehen aus festen Einheiten mit jeweils
40 GroRraumwagen und der ziehenden Fahrdrahtlok, das Zuggewicht betrigt
insgesamt 220 t. Im Einsatz sind 9 BEC- und 16 AEG-Loks gleicher Bauart.



Eissnhiitte auf der Strecke zwischen Haliern und Gen.
Foto: Schalker Fisenhiitte/Repro: Fans-Georg Bubelz

Blumernthal.

Gruberlok (Diesellok) Nr. 12 zauf dem Spielplatz KellermannstraRe in
Bottrocp am 05.07.1981%. : Foto: Christian Hoffmann

Tahn-Di¥vress 7194 =i T i

Der Antrieb der Lok erfolgt tiber 2 Tatzlagermotoren zu je 60 kw Stunden=
leistung, ihr Dienstgewicht betrigt 20 t. Die Loks haben drei vonein=
ander unabhingig wirkende Bremssysteme:elektrische Widerstauisbreuse,
druckluftbetitigte Federspeicherbremse (Klotzbremse) und eine aus einer
24-Volt BRatterie gespelste Magnetschienenbremse. Besondere Einrichtungen
verhindery das Blockieren und Schleudern der Treibrider. Grundlage des
automatischen Zugbetriebes st ein Streckenblocksystem, die Uberwachung
erfolgt in der Zugleitstelle (etwa vergleichbar mit einem modernen
Gleisbildstellwerk). In einen unterirdischen AW werden die 25 nGeisterloks®
gewartet und-ausgebessert., Als Ursprung dieser Automatisierung nennt die
Quelle eine Steinbruchsfeldbahn bel Regensburg. (!)

Bel vielen Schachtanlagen bilden die gleisgebundenen Grubenbahnen nach
wle vor das Riickgrat der untertidgigen Forderung, Dabei mlicsen andere
Fordertechniken (Binder, Binschienenh%ngebahnen, Sessellifte) nicht
unbedingt als Konkurrenten auftreten. Vielmehr liegt der Erfolg bei der
wirtschaftlichen Kohlegewinnung im Zusammenspiel aller Firderarten.

Dz wohl nur die allerwenigsten Eisentahnfreunde die Moglichkeit haben,
an einer Grubeffahrt teilzunehmen, ist zan bei der Betrachtung von
Grubenloks weitgehend auf Museen und Spielpldtze angewiesen.

Zine grtlere Anzahl verschiedener ILoks ist im Deutschen Bergbazumuseun
Bochum zu sehen, u.a, eine Fahrdrahtlok wvon 1894 aus dem Bleiberg/
Usterreich. Kinftig soll sogar eine Akkulok im Schaubergwerk unter dem
Museum eingesetzt werden. Im Innenhof des Mussums steht die Dieselbok
Diema 1 664/ » Bdm, Leistung 1o PS, Spurweite 550 mm, die allerdings .
tber Tzge eingesetzt war. Sia entspricht dem Typ einer Feldbahnlok,

Im Erzbergwerk Ramsheck (Sauerland, stidl, Bestwig) kann man 1,5 km mit
der Grubenbahn (Batterielok) in das Schaubergwerk,einfahren, welches
ellerdings nicht das ganze Jahr iiber gedffnet ist,

In einem Schuppen hinter denm Heimatmuseun Wanne-Zickel, Stadtteil Unser
Pritz, kann man folgende Fzhrzeuge bewundern:

Druckluftlok Nr. 4 Demag 2 200/1958  Druck 200 atii
Abn.: 0£,07.1958 Zylinder und Stangen wie bei
einer Dampflok! *

Batterielok AEG/Barts und ein Grubenfahrrag
4Als Denkmal oder auf Srielplitzen aufrestellte Grubenloks:

- Gels.-Forst, Spielplzatz JohannastraBe, Druckluftlok "Nordstern 27",
Jung, mit einem Fersonenwagen.

- Gels.-Horst, Spielplatz Fischerstrafe (abseits der StraBe), Druck-
luftlok Jung 8o 178 (?),50 PS, Druck 2co atii, ex Zegche Nordstern, mit
Fersonenwagen Xr. 13,

- Gladbeck-Zrauck, Schulzertrum, Druckluftlok ex Zeche Yordstern
- Gels.-Horst, Bausvielrlatz, Druckluftlok ex Zeche Nordstery

vfstrafie, Gaststitie "wWaldhaus", Druckluft-
t, 1o ¥S, kurze Tauvart =, 4 fehdltern, ex
620 mm, mit zwei bepflanzten Wagen,

- Gels.—Buer—Resée, Wisiehc
lok Jung 11 697/1952, 3,5
Zeche Recklingh, II, 3pur

Spielplatz bei der Straze "Deipenbecke”, Diesellok Nr. 2

nd Stanz:n) zit Fersonsnwagen,

Felieomannstrafe, Diesellok Nr. 12 XKBD 55 452719052,
), 75 8, 1o t, 3.6/6/9.7/13.6 xa/h, mit Fer-
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Lok 1 (Diema / 4 Bd) = ) @
Lok 2 (Schoma 509/ y Bd , Moter: 1200 U/min, Leistumg: 16 PS,
Gewicht: 2,25 t) :
Lok 4 (O%K, Abt. Montana, Nordkausen 6373/ , Bd , Motor: KHD, Typ FiL 712,
Nr. 2441057, 1800 U/min, Leistung: 10 P§)
Lok 5 (Diema 2522/1962, B4 , Typ DL 6, Leistung: 8 PS, Gewicht: 1,15 ¢, |
Hotor-Nr. 3185407) ‘ E<
Lok 6 (Diema 2392/1960, B4 , Typ DL 6, Leistung: 7,5 PS, Gewicht: 3
1,15 t, Motor-Nr. 2758536) ' :
Lok 7 (Diema 2507/1962, B4 , Typ DL 6, Leistung: 8 PS, Gewicht: 1,15 t, |
Motor-=Nr. 3183798} ‘ T
Hl
Lok 8 (Diema 2321/1960, B4 , Typ DS 11/3, Leistung: 11 PS, Gewisht: i \ I N
1,8 t, Hotor-Nr. 2605519) I X I =
Lok 9 (Diema 2123/1958, B4 , Typ DS 14, Leistung: 15 PS, Gewicht: i = 1 I= _
2,8 t, Moter-Nr. 2173362/63) = ¥ 32 =
Lok 10 (Diema 2191/1958, B4 , Typ DL 6, Leistung: 7,5 PS, Cewicht: L |1 ' o o 7]
1,15 t, Motor-Nr. 2471453) aQ ‘ &
Lok 11 (Diema 1912/1956, Bd , Typ DL 8, Leistung: 10 PS, Gewicht: 2 t, W) LI Y ?ul‘ .5
Motor-Nr. 203451k4) ‘ W P 74 W
Lok 12 (Diema 2230/1959, Bd , Typ DL 6, Leistung: 745 PS, Gewicht: i - C: \"\ ‘ﬁ‘. ) 11 ”
1,15 t, Mobor-Hr. 2091026) a W &
Lok 13 (Diema 2127/1958, Bd , Typ DL 6, Leistumg: 7,5 PS, Gewicht: C: S ‘ﬁ 3 c
1,15 ¢, Motor-Nr. 2190074) — O W m o
Lok 14 (Diema 2459/1961, Ba , Typ DS 11/2, Leistung: 11 PS, Gewicht: | a I i 5 : % -~
2,2 t, Motor=Nr. 2838747) i Z . Yo ll\‘ e QL
Lok 15 (Diema 2196/ s Bd , Typ DS 28, Leistung: 28 PS,  Gewicht: -8 ! e %
© 3,5 t, Motor-NKr. 2418594/95) l [ Q S |‘\ 7 T " T
Lok 31 (Diema 2204/1959, B4 , Typ DL 8, Leistung: 10 PS, Gewicht: | e o M- o e o
2,2 t, Motor-Nr. 247145%2) | a 72 = l‘| s 5 1A A )
Lok 38 (Diema 265/  , Bd , Typ DS 28, Leistung: 28 PS, Gewicht: ( aQ N =
4,3 t, Hotor-Nr. 2883576/77) , —— lﬁ U
Lok L1 (Diema 2371/1960, Bd , Typ DS 28, Leistung: 28 PS, Gewicht: , 3 ! -"-;-J
3 t, Motor-Nr., 2101102/03) ! . ll o
Lok 4% (Diema 1938/ s B4 , Typ DL 6, Leistung: 8 PS, Gewicht: 1,15 t, - J e |‘| @
Hotor=Nr. 2050903) | T LD k.
Lok 45 (Diema 2426/ s Bd , Typ DL 8, Leistung: 16 PS, Gewiecht: 2 t, |4 - l‘-}}_‘f"f{
Moter-Nr. 43193561/62) ; | W //f =
Lok 49 (Dieama 2493/  , Bd , Typ A2L 51k (offonbar Motor-Typ), ‘ - = i
Leistung: 28 PS, Gewicht: 4,3 t, Motor-Nr. 3051169/70) : @) r
Lok 55 (Diema 25L4 s y Bd , Typ DL 8, Leistung: 11 PS, Gewicht: 2 t, s -
Motor-Rr. 1711411) -t . =
Lok 56 (Dicma 2563/  , Bd , Typ DS 20, Leistung: 22 PS, Gewicht: C O =
3,3 t, Motor-Nr. 3432705/06) .(L }_ <<
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Die Lokas tragen mit Ausnahme der Lol 11, welche blau/Achsbereich rot gestrichen
ist, alle einen griin/roten Anstrich, wobei die Stirnfronten zum Teil orange oder
gelb angestrichen sind. Einige Loks tragen zur Warnung ein oranges Blinklicht auf
dem Dach, bzw, bei den offenen Loks etwa auf der MShe eines theoretischen Daches,
Das Einsatzgebist der Loks besteht nus zwei lEngeren Strecken sowie auf die
in den Abbaugebieten befindlichen Sirecken. Vom Torfwerk in Westerhorn (FuB-
weg zum Bahnhof Danenhof etwa 10 Minuten) filhrt die eine Strecke entlang von
Feldwegen zum sogensnnten Bahnhof, bis wohin die im Moor eingesetzten Loks
ibre Ziige in der Regel bringen. Zum Torfwerk Hbernimmt dann eipe andere Lok,
die nur zwischen Werk und Bahnhof verkehrt, die Ziige. Vom Bahnhof fThrt die
Strecke dann am Strafgefangenenlager vorbei ins eigentliche Moor, wo es eine
Dienststelle und einen Lokschuppen gibt. Neben den zahlreichen Gleisen im
Abbaugebiet ist dann vor allem noch eine léngere landschaftlich sehr reizvolle
Strecke zum Abbaugebiet Auufer zu erwihnen, Sie filhrt durch Wiesen, Felder und
kleine Waldstiicke und folgt teilweise einem reizvollen bawmumstandenen Kanal
(siehe Lageskizze), In Aunfer gibt ez abermals eins besetzte Dienststelle mit
Lokschuppen., Ferner gibt es auch nock ein drittes Abbaugebiet nahe Ligerdorf,
Zum Einsats der einselmen Loks 1HAt mieh folgendes sagen:
Die Loks 5-55 standen am 9.6.1981 alle im Einsatsz; die im Moor singesetzten
Loks iibernachten dort in der Regel auek (zum Teil direkt am Abbau oder in den
dortigen Schuppen), Ein andersr Teil der Loks wird morgens und nachmittags
vor dem Arbeiter-Personenzigen eingesetzt und Ubernacktet somit im Torfwerk,
¥o s8ilch auch die Hauptwerkstatt befirndet. Die Altbau-Loks 1.4 stehen als Dis-
tcher-Lokas am Torfwerk (Lok 1)y im Hauptabbaugebiet(Lok 2) urd in Auufer (Lok
) zur Verfiigung, wo sie auch fallweiss Einséitze fahrem {am 9,6. konnte ich
zum Beispiel Lok 2 im Einsatz erlsben).
Allgemein 1EBt sich noch sagen, daf das Persomal iiberall ZuBerat freundlieh
var; das Moor darf auf Anfrage betreten werden, wobei sieh zur Vermeidung un-
freiwilliger FuBbhider respekivoller Abstand zu den Griben empfishlt, Die
Persenenziige, in denen unter anderem auch iiberdachte Wagen (zua Teil soger mit
Tonnendach) eingesetzt werden, diirfen ohme weiteres benutzt werden, und die
Gber einstiindige Fahrt von Auufer nach Westerhorn ist schon iberaus reizvoll,
zumal der Zug dureh eine einsame Gegend mit lauschigen WHldchen und vielen
. Wasserlinfen, die auf interessanten Holgzbriicken iberquert werden, fihrt, Alles
in allem 138t sieh ein Besuch bei dieser Bahn alse nur herzlich empfehlen,

HAFEN- , INDUSTRIE- UND FELDBAENEN KURZBEZRICHTE

Berlin

Rhenus-WTAG, Zweigniederlassung Berlin, Berlin=Spandau’

Die Rhenus-WTAG betreibt am &stlichen Ufer der Havel ein dreizehn -
Kilometer langes Eisenbahnnetz, das in erster Linie der Bedienung
der firmenelgenen Lagerhduser an der Havel dient. An weiteren An=
schliefern, die Uber das Werksnetz bedient werden, sind die Tanklager
der Esso und Shell zu nennen.

Die 1934 eri3ffnete Strecke hat ihren Ausgangspunkt gemeinsam mit
der ebsnfalls hochinteressanten Siemens~Gliterbahn im Bahnhof Nonnens
damm, ©twa 1.5 km vom S-Bahn-Endbahnhof Gartenfeld entfernt. Vom Bhf
Nonnencdamm aus folgt die Bahn auf etwa zwel Kilometern in Seitenlage
der DaumstraBe, bis diese sti3rker nach links Richtung Eiswerder ab=
zweigt. Hier teilt sich die Strecke. Geradeaus in n8rdlicher Richtung
fiihrt ecin Zwelq in das dortige Idustriegebiet und endet praktisch in
den Tar“lagern der o.g. Mineraldlfirmen, nahe dem Hohenzollernkanal.
Diese cienfalls etwa zwei Kilometer lange Strecke ist ohne nennens=
werte Frobleme nur noch in HBhe der Rhenania-StraBle oder des Salzhofes
zugdnglich. Dieser Abschnitt ist auch der foteogrpphisch reizlcoseste.
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LSE swerder Briicke" m
ﬁ Aut E i i i iiber die in Stahlfachwerkweise erbaute
I

t abwicklung stehen zwel Diesellokomotiven bereit.
! Lok 1" {CiK 26 750/1972, Cdh, Typ MC 7oo N, Leistung 665 PS,
‘ ¥y
i I%P © o040 mm, "Achsstand 4 8oo mm)

| Lok 2"' {}MzK 1ooo 253/1564, Ddh, Typ 1o0o D, Leistung 1000 I3,
Dienstzew. 8o t, LiP 12 ¢7o mm, Achsstand 6 300 mm, Vmax
km/h, NIAG Lok 2 1978 an Rhenus-WTAG Berlin)

Mit der inschaffung der NIAG-Iok im Jahre 1978 wurden zwei andere

Dieselloks iiperfliissig,

I

i Lok 2" (Xen 31 096/1365, Bdh, Typ DHG 240, Leistung 240 PS,
| Dienstgew. 34 t) i

J Die Lok g@langte iiber den WBB, Hattingen, an die Firma
I : Gleismae Italiana in Gazzo di Bigarello.

j Lok 3" (0K 26 138/1961, Bah, Typ MV 6 B)

Der Verbleib dieser Lok konnte leider noch nicht in Er

i fatrung getracht werden.

[, Im Flanbtetrieb wird eine Lok eingesetzt, im wichentlichen Wechsel

| teilen sich dabei die heutigen Ioks 1 und 2 den Dienst, der montags
| bis freitags swischen 7 und 16 Uhr zu verrichten ist.

Rhenus-WTAG
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Lrrensdurg

2
Znde dieser Firma abgestallte

7, 3dm, Typ OMZI 117, Iesistung 22/24 I3,
max 2,5/24,4/7,5/13 ko/h, Notor Nr.

iy
1]

.21t worden
arg-yilhelmsburg.

rgische Geschichte at

em Iokschuppen in Zau

)

fiir den interessierten Zisenhzhnfreund
w. Die Kiesbahn am Segrahner Zerg ist nicht
wurde bereits am 21,08,1981 gefahren,
Am ©€.09.1981 ergab sich bei der Kiesbahn folgendes 3ild:
Die Strecke vom Kanal bis einschlieflich der Steigung ist abgebaut. |
Zwischen der Strafe Gudow - Biichen und demn Kieswerk ist die ;
Strecke iiberwiegend abgebaut; an der Autobzhntresse ist nichts
mehr von ihr zu sehen. Derzeit hat ein (!) Lkw die Lufgabe der
Bahn idbernommen. Die Schiffsverladung am Eanal wird ebsnfalls
nicht mehr praktiziert.
Die Fzhrzeuge konnten, wie das Kieswerk mitteilte, noch nicht an
den Mann gebracht werden, man mbéchte die Loks aber noch verkaufen.
Lngeblich so0ll eine Lok als Demkmal erhalten bleiben.
Derzeit stehen die Loks noch alle am Kieswerk und kénnen dort, noch
ckt von letzten Retriebstag, noch aufzenomaen‘warden.
llegung der Fiesbahn zeigen wir heute noch rechts

¢ " Mg
ot #TRTVRRT

Sicser iohl siiia hszeitern. Jetzt heben die Autofabrer an dieser Stslle freie Palirt
s i war es am 31,0%.1931, zls Iok = den Ta bergang der St
Biichen iiberguerte. Unwiederbringlich ist auch dazs uater

gangenheit: Iok x mit Leerzug kurz hinter der Ausweiche

Potos: U1

Taul ¥ossel & Cie., Bremen, Paustelle Hamburg-Ottensen, Folsten-

twieie
Erfreulicheres gibt es von dieser Baustellenbshn, die wir im BE 3/81
schon vorgestellt haben, zu berichten.
Die einzige Lok
Lck oXr (Diema 2 745/19 , Bdm, Typ DL 6, Leistung 8 P3, Ge-
wicht 1.15 t

Motor ¥ED Typ FI1L 812 Nr. 3 835 657)

tember) im Zinsatz, auch ist der als
nkuli noch vorhanden.

ings im Gegensatz zum April d.J, ver-
jetzt etwa 1oo m lang.

“von der Zementmischanlage un eins
e "Holstentwiete" und gabelt sich
rlieZlich der rechte Streckerzst hed
ch einer weiteren Xurve endet, h
d
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szrnften S-
h guert es
viohnzimner!)
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iz
Tok 1" (lad too
Dienstesw,
Nr. 137433)

iow 2 € £75/1%70, 34k, Typ ME ©

. 32 t, Vmax 32 km/h, IUF

714 Nr. 4 822 835,'2 ooo U

Die 1ok 9 von den Hamburger Zlekir
nom:. en Lok in Wedel (Holst) eingesetzt

-
e ’
Mit ihrer Ubernahme wurde die

Lok 1t (KHD 56 142/1957, Bd ,

Dierstgew. 28

+
kot ]

Typ 650 D, Ieistu
€ kn/h, Motor Mak

Typ T4M 625, Leistung 260 PS,

LuF 370 mm, Breite 3 ooo mnm

qbsrflUssig und wurde im Februar 1980 an die Eckhardt & Co. KG,
wrg, verkauft, wo sie wenig spiter verschrottet wurde.

Diz belden hesutigen Loks tragen einen dunkelblauen Anstrich.

i
Die “bernahme dsr Wagen
gls die "bergabe
w erreicht man
teralb ber die
_icrke ercehe

rafe aus,

von der DR iib

wo ma2n si
teht stet

Seehafen Nr: 2

{1}

P
fenstrzfBe und die 2. Hafenstrzile,
L

Jeweils einpesetzte IMi¢
+

von der DE findet an einer anderen Stelle
. untenstehends: Skizze). £ls Zisen-
Werksgelénde am besten von Rzhnhof Ham-

=0l

Werksgel®nde selbst auch
A -
rd

Tt. In der Regel verschieb:t sie je-
e von auberhalb nicht einsehsn kann.

2ligl

ts eine Lok im Einsatz, widhrend die andere
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Zweite Hafenstrafle :

Die Pfeile geben den Laufweg
der Waggons an ! 1

U

Bez~Bf Hmb.

N

obahn gelegsn. Im Mai d.J.
was verlassensn Findruck. Te-
Strecke ing Moor unterbrochen
Lok ist vorhanden.
2 376/1%60, B4 , Teistung 7 FS, Gewicht
Motor Wr. ss.05 116

Sciupren, der hinten zurdngliech ist.
1m o einmEi ein Fremsversuch der 1ok beizm Bin-
1 miBgliickt ...

Fordrhein-Westfalen

A
Heinrich Kukfuss, Klinkerwerke, Coesfeld

Durch einen Bericht in der Zeitschrift "Die Industriebahn" wurde
ich auf diese Coesfelder Ziegelel sufmerksam und beschloB, eine
Fahrt-dshin zu starten; stammt die Meldung aus der DI doch von-
1972 !
Die Ziegelei besteht aus zwei Werken: Werk 1/3 im Norden und Werk
2 nur wenige hundert Meter darunter., Neben einer Strecke im VWerk
1/3 zu einer nshen Grube gibt es noch eine Strecke, die iber das
Werk 2 zu einer ca, 2-3 km entfernten zweiten Grube fihrt, Diese
trecke wird - im Gegensatz zu ersterer, auf der eine Schéms-CDL
22 mit 10 Loren verkehrt - mit einer #48~PS-Schéma-Lok und zwei
DIEMA-Hydrsulikkippern befahren, Die Lok schiebt die beiden Wagen
zur Grube und zieht sie zum Werk, Erst 1978 wurden die neuen Kipper
gekeuft. Dadurchenotwendig wurde ein Umbsu der Lok (hdheres Fiithrers=
haus, Hydraulik), so daf sie ein merkwiirdiges Bild abgibt.
Am VWerk 2 befinden sich Anschliisse an diese Strecke: Zum einen
ein GebrsuchsenschluB, der in groBem Begen in's Werk fithrt und
von einer 45-P5-Schéma-Tok (evtl, CHL-45 G) befahren wird {(Zug
bestebt aus 10 Fipploren; Ziige von Werk 1/3 und 2 verkehren z,T.
auf Sichtweite) und ein Abzweig, der sich wiederum teilt und erst=
ens im VWerk endet und zweitens zwischen Waldrand und Werkgebiuden
zum vierstédndigen Lokschuppen fihrt. Zwer ist dieser AnschluB
vdllig mit Unkrsut und héherem Gebiisch {iberwachsen, sber msn kommt
doch noch mehr oder weniger zum Lokschuppen. Lediglich ein Gleis
stellt die Verbindung vem Schuppeninneren zum iibrigen Gleisnetz
her - die drei anderen Schuppengleise enden tlind -im Betonboden.
Unter mehreren herunterhingenden fsten ist am direkt gegeniiber
beginnenden Wsld eine Schfms CDI-22, wshrscheinlich Baujehr 195¢,
ohne letor suszumechen. Thre griine leckierung stell:t eine vore
bildliche Ternung dar: Mir bleibt unerkl&rlich, wie ihre Schiléer
verschwinden kornter
Mis einer Mlasne und einigen unbrauchbzren Waggon-Teilen zugestellt
steht vor dem letzten Schuppentor ein ¥opf~ nein - Filhrerstsnd-
}oses Lékchen., Tediclich eine Nummer "78C2" 1ERt sich susmschen,
Es konnte sich dabei um eine Jung-Ick von 1938 hendeln, was aller=
gings nicht‘mitﬁdgn Dsten der DI in Einklang zu bringen wire.
Im Inneren 4des Schurpens wsrtet eine weitere Rarit&t darsuf, von
cer sie begrabenden Umret befreit zu werden: Das sog., "Eichhirn=
chenl, 7 ist ein CE es Rangierpefihrt vom Typ RL 1, Bsujahr
k Motor ohne weiteres anwerfen, doch
ulengen, sie an's Foto-Iicht zu schieben.

!




 KLINKERWERKE
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\\ Holtwick

Fulifuss: Schime 2 024 mit zwei Diemz-Fydrazulikkiprern im Werk 2 -
fahrt weiter nach Werk 1/3, 26.06.1981,

Schéma 2 655 bei'¥er Entladeanlage im Werk 1/3, im Hintergrund die
Grube, 26,06.1981., Fotos: Hans-Georg 3ubolz

y Coesfeld 1]

<ttt Foldbahn
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1 so s g mit diesen Ipst; i
raf frinen: Uenn im Somier mal die
f und rattertseine" Strecke durch
nunter. Def mzn gerne mit ihw taunchen
ran, Cz£ seine Lok eine echte intiqui-
en unzdhliger WHldchen, Wiesen und
reizvoll machen,

5 isch gssanl sein d%r°te wohl ein neuerriclteter

E & mi chtern, der zwischen Werk 1/3 und Werk 2

Epli iet. Trotz der VWernung "I etrieb" kam es erst im Tezem-

ber inem Cr n

De igh ict er ist esuck repe,

Zo e A nohy 2

ey Tirenzus 2. Der

an der Fntladeanlzrs, oder ist v

acrten. Des n er (Viel

gZe kit ; ¥it men

sitbringen

Und das zl =1

les von 06.30 I'™ir in der Frijhe bis 15.30 Uhr am Nzchmitia
T

Lok ofir  (Schima 2 024/1957, B4 y Leistung 48 FS, Gewicht
5 t, Usbau 1977/73, im Finsatz mit Hydraulikkippern)

Lok ofir (Schima 2 655/1963, Pdm, Typ CDL 22, Leistung 22 TS,
Gewicht 4 t, im Finsatz mit Lorenzug, geliefert von
Fa. Auerbach, Dortmund)

Lok ofir (Schdma 2 720/1961, B4 , (Typ CXL 45 G ?), Teistung
48 F3, Gewicht 6 t, s0ll erst kirzlich an die Fa. ¥uh-
fuss verkauft worden sein, im Einsatz mit Lorenzus)

Iok olr (Schéma /1963, Bd , Typ CDL 22, Leistunz 27 13,
Gewicht 4 t, abgestellt, scll wieder instandbesetzt
werden) .

Lok oFr {O&K /1936, Bd , Typ RL 1

’ "Eckhardis Frivat-Lokomotive')

Lok oNr (08K 11 343/1948, Bd Typ RL 1 oder
Jung 7.802/1938, Bd , Typ EL 110
abgestellt)

Die beiden oberen ILoks gehtren zu Werk 1/3, die restlichen zu
wWerk 2.

Zisgelel Welskamp I, Gahlen (b. Schermbeck, vgl. BB 3/81 -9 .)

Erneut miissen wir von der Einstellung des Petriebes einer
Feldbahn berichien: Die Feidbain des Werkes Nelsk
dst stillgelest worden. Die Lok

Spur 6oo mm)

(Jung 11 45%/1951, Rg
i ¥ elei zu stehen,

baut. 3chade!?

2b bei der Idunsad

eeel

n Fiektung Tamprechtshaisen
ometern den unbesetzien
entiernt beginnt eine
?)mm Peldbzlin hat

lige ¥YWareons

und unzihlig
nteste Pahrzeug ist
astive, die wvier 4

vor 16 km/h ist si

ILokomotiven Yr 1941/42 wvor-

(hes ~ "Eva"), deren Uickstgeschwindigkeis
tetrégt. Drei Lokomotiven lieerte Jung ("Clza", "Dera™,
"Rosa'") und drei weitere stammen von den Jenhacher Werken ("Inge",
"Ilse", "Ida"). Auch eine Diema-Iok ist vorbanden. . '
Beachtenswert erscheinen zuch noch die Personenwagen, mit denen ein
Gelegenheitsverkehr unterhalten wird.

Der Zehmemooser Torf geht in alle Richtungen, wie die bereitgehalten-
en Gliterwagen zeigew. Hoffentlich geht es der Torfbahn zuch in
Zukunft so gut; zu wiinschen wire es der netten Bahn und den sehr.
freundlichen Bediensieten.

Torfbahn Zehmemoos: Die Gebus-Tok vor dem Lokschuppen am 27.05.1880.
Foto: Norbvert Schmidt







