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Satn-Txpress 9/81 B 1 werk bahnen Im Raum

tion...........01 Ulrich VElz / Von-der-wWisch-3tr. 47 .
I-2%00 Kiel 1 .
Druck und Versand....: ne=C20 3ubolz / TEscrenwsg 19 i Hafflngen /BO:Dahlhausen
y , ,

tscheckkonto......: Nr. 20 43 06-463 Dimd Zans-Georg

Bubolz / Zschenweg 19 / D-4712 YWerne ”A[fwepf“GmbH & (o KG_
Breloher Steig, 4300 Essen=Steele

1. Auflage Ixemplare
) .
Recht ansehnlich erstrecken sich die ¥Yerk
=Gteele entlang der Iz
Hattingen und Zochum (8 1 und 3 3), Dem

en zwel Werksteilen und innerhkslb des Wer:
. : s

rlitzen, sowie zur ‘tergabe an die DB dien

Xhierenmotcrkrinen in erster Linie sine ki

40 3eiten (32 6/81)). Das sdonnement 1981 kostet DM 14,
k e 3ind im Format ©x13 erbeten. Aucn Farbfotes kﬁnnen
1ickt werden.

|
|
! F
$9r Qzhn=Zxpress srschizn 1231 mit nsun luscgaben (3x je 20 \e1+eq, J; "Altwert" in “sser
]
t
|

. jezlicne Unterstiitzung - ob Zild- oder ei - 3ird .
wir secr dankbar. Fotos werden auf lunsch zuriickgescnickt. i VL o."r. (¥ED 57 48541963, 2-dh, Typ K
T B s o ke s o ' Diens*zewicht ‘P t, V max 3C
Die Zntnahme von Artikeln o.d8. ist nur mit Fenehmizune der Re- i 1872, auf DB zuvelaqcen)
dakti regt 1 = Rt | | Ay -
d2Ktion gestattet. ZE 1981
n oI 1 o = ~
e 2 e 5 A L Das Yerk ¥ann man von Tssen-Steele-Cst
Zinsezndeschlul fir den 233 1/32 ist der 31.01.1G82 1 dim “us fz 3 *inie
N5 e o ? 3 £ A . Foto eitsze
DJieses Zelt wurde am 12.12.1951 redaktionell abgeschlossen. 4 Greig!
g rlssz
'''' e e e e Thersabe 2 gﬂla een.,
Tister Ieser! Eiel, den 12,4215 i ]
’ 754 Huberf Schulte Apparate-u.Rohrleitungsbau GmbH
1 i 2k BR 7 I 3
1 ein Jabr herum, urd dsv 3F hat hoffentlich Dr.C.Otto-Strafle, 4630 Bochum= Dah{hausen
nicat imnmer ﬁnﬁJ—iCH, seine ILeser erreichnt und Gut fiinf Minuten vom Pannhof Sochum=Dghlizusen (Zed ieznung durch
1leicht zuch zu der sinen oder arn- . 8-RBehn-ILinie 3 von “ssen/Hattingen) entfernt liest die Huvert
B it s Schulte GmbH., die zu 1CC % der Dr.C. Ctto Ccmp. Gmdd gehirt,
o U '“*?1?nen le. Dei Redprf setzt sich die bloue 3tengendiesellokomotive des Yers
Eadi 5 Sha . oy S
Sl =8l SSIE 2GR cnete kes in 2ewegung, die folgende tectnischen DJeten sufweist:
%% Zehoren soalten, 91n~:1
n Parm eines 1 - n Aden VL o.Nr,4 (KFD 59 ’L%;Wo':.?, 2-dm, Typ A &4 L ¢
a seren Ta = - Diénstegewicht 14 t,. V max 15 -’,'“,/.
0 dar = 108 t, L.Unt, v 11.,02,19%5, auf DE
2 HE in- Fotozrafiersn kann man sie entweder iter eine
i i ir- Dr.C., Ctto-Strafe aus, cder nzch Anfrege such inrerhald

kes, “Wie die Dr. C. Ctto Comv. Zmb¥ (s.u.) haet
te GmbHY Ainschlu® an den 2Z2- —an.zof Dahlhausen,

i o
: i Dr. C.Otto Comp.GmbH
St G == e j Dr. C. Otto-Strafe, 4630 Bochum= Dahlhausen
g des Heft Csterp, auSCn ch frohe “eihnachnten. | V5llig in Fazmiliendb etitz vefirdet sich die in Sochum-Denlhausen
ansissige Firma Dr, C, Ctto Comp, GmbH, Yur wenige *cnrl te von
t : der H, Schulte Zmb¥ mul men gehen, um sn d2s Yerktor zu gfelangs=

mh

en, Fir umfangreiche ?evglerarhe1uen und Coercaten aq di= DB in
den Semmelbasnnhof Dehlheusen steht sine Hencchel-Iok zur Vers

fiigung:
Lok 1 (Henschel 31 C87/13965, 2-dn, Typ DHEG 1&C, 148C 78/
® 119 k¥, Dienstgewicht 22 t, ¥V dax 17 xn/h, Zremsze=
wicht 2C t, L.Unt,: 3C.C€,1979, auf DB zugslzssen)

Das in der ¥ihe des DGEG- 'u:e

sprache zum Zotografieren be

Titelbild: Ferngesteusrt werden die neuen Loks der Hattin
He:rlcbsnutte. iinther RBarths fotografierte di
V 72 &m 10.12.1980 in der Hitte.

ge
e



Thyssen Henrichshitte AG
Brucher Strafle, 4320 Hathnge_n )

die "eschichte der Yerpi crehins te rickzuverfoleer,
nuﬁ ean einen Sprune ins 19, Jakriundert me
I ¥it cer Geginrenden Firderung der 3cdenschid diet, vers=
i nefmlich Steinkonlen, entwickelte sich rasc! de Induss=
trie, die sich in grofem “afe der Fzwinnung tung von
Eisen und Metsallen widmet. Durch die ZIntdec! sneisenstein
| ir Dortmund, Hcrde, Witten, YaBlinchausen u 1, sowie
| f durch die Irit 1atlve des Zrafen von “iolber wurie 1224
die Fattinger Pernrichshitre ;eqrﬁ:det.
Sereits 1857 wer sie mit zwel koksbefeusr
den 25 t Zisen blasen konnten, im “esiiz
es demals geb, 1861 férderte die richs
preduzierte nit drei Hochéfen 22 £t Zi
Lber die beiden Weltkrieze und die ?emontage entwickelte sich die

spater in Thyssen Nenrichshiitte !
AG Werk Ruh ahl Henrichshiitte Jac iz r=,—2unr zZu einem bekarnten

hlcen Werk des Thyssen-Fonzerns,

ch uP an die fiir Ferscnen vorkeh“ st 111
n

"lengern - Hagen=¥albel lie
der “rUC"er T*“Eﬁe, urd zwer rurz

nd wirken neten den schor im ganzen L=
. - : chel=D¥ SCC-Trypen die D¥Z 7CC C-F, schels
Zigentlich cohre wei*teres kann man die Deutz-Lok der Essener Fir=s Ve A T I i L i e Nl aoi
ma "Altwert" fotografieren., Unsere Aufrnashme entstand §uf dem rm des Typs MEC S02 findet: Zwei T Ba
Tagerplatz Jenseits des Zreloher Steiss, wo such die lbergabe an ‘ schen, Ahroh Ferhetouemen: S5 nemmmmm ersins
dle T3 ststtfindet; Zscen=Steele, der 09.C6 1981 = Umlzufe fir den Lokfikrer mit der fernsteuerung, vers
Totos (9) ns-Gsorg Bubolz gesgsen: die sutometische Yurrlung, -
Yicht sekr weit davon ent;er“v, in Sochum=Dealhsuse n, setzt ~' =
die Dr. C. Ctto Comp. eire rote Henscrel zum Verschub ihrer ]
iggen en, wiz 25 Zizses Toto vom 12.03,.1981 zeigzt. Fa. ALTWERT
. —— Essen=Steele  DGEG

. - moorrocoe  VETKDaNNeN imRaum
T A HATTINGEN/ BO=DAHLHAUSEN

H.SCHULTE GmbH

THYSSEN
Henrichshitte

Ruhr

LR




Im ECCmmﬁach"alqource trieb gab ¢s erst vor kurzem eine villige

Umwandlurg des rlﬂbFa“rveuv"arks Die Zlteren X=ZD-Loks wurden Zs existiert eine umfencreiche e tatt

gegen neue Diema-Tyrven ausgetauscht und verschrottet. . und einer Drekscheibe -:iq 3;2 h‘FPq tatt mit vielen ibstellgleisen
7uqammen mit den 7Ch mzlspurlcks und einem Unimog, den wir nicht fabrik “émningroff ~Pb4d1n ae C:Qf flel” inrt durch die Mzschinens
ibergehen wollen, stehen 12 T riebfenrzeuge zur Verfigung. Ledig= . Folzende Lokomativen stendem o Agn'Of “gtringzen,

lich ven einem 1genbau des Werkes, eirem 3elbstfshrwaggon, liegen : N o n stencen am Z2.10,1981 bei der WLH:

WIH 01 (¥UD 57 155/19.,, 3-d (jtgwge), T L ————

28 &, L.lnt.: 714, 12 76, Jerl, Qf])

keine genauen Dsten ver., |
Zum Nummernsystem sei zu sszen, daB es in ur'efa"r dem der Krucp ! ) 11 €, L.Unt, 17 10.1975, abgestellt)
Stahl AG (vzl, BE 8/31) zleicht: Die erste Zs:xl gibt annshernd die 1 WLH 10 (X&f IT sls Qanolerlok in Jerk, Gewicht 16 t, 3remssewicht
Munpderterzehl der PS-Teistung.sn und die zweite Zehl ist eine Toks= | . j1 t, I.Unt,: 13,C4,1977, verl, 82) i SEElEsbWLEIL
pummer (z.2.: Lok 51 ist die 1. Lok mit einer Leistung von ZCO ES) L o WIH 17 (XED 56 91?¢19.., a.q (3sa ge), Gewicht 28 t, Sremssewicat
|
|

(Tok 21 (Diema & Z=4y4%80, 3-dh, Typ OFL 150-1, 13C FSL kW, T WIY 24 (Jung 15 1?5/40:5 Tndt] Gewicht 30 & .
Gewicht 24 t, scCmm) yreorthgliok on B, Iibbe.cy 2= B Sy
Ick 22 {Diema 4 365/198C, —dh, Typ DFL 15C-1, 18C FS/i+1 kI, ‘ Blmeie) Do A Heteey Bk 7 N“nq/de-ﬁe
;ewic':‘t Su ﬁf‘Cm‘c, schglas AG Delog-Detag/Telsenkirche
Lok 51 (Henschel 30 ”‘9‘9/"G6'1 C-dh, Typ DH 5CC, SCO Z8/26Q kW, | Shell 1 Lo ... /19.., C=f1, L.Unt,: 13,02, Shell AG)
fewioht 3k t, Sremsziwicht 38 €, V mex. 30/60 kn/h) ; Lok 1 sckel 26 17071957, C-dn, Typ DX 5CC, Tlunt,: 14.11,1980
Tok 52 (Zenscnel 3C %26/1982, sonst wie Lok 51) ‘ —_— legt zur Reperztur) ’ ' PR
Tok 53 (Fenschel 3C ;Cc/ﬂ«cD sonst wie Lok S % Lo, Nr 55 2£871G,., B-d
Iok 54 (Fenschel 3C 51C/19ﬁ3, sonst wie ok S | fLo.ﬂr 57 484s19,., B-d
Tok 85 (Henschel 20 224/1954, sonst wie Lok 51) 1 Lok 33 D 56 219/19.., 2-d
Iok 56 (Herschel 30 £27/1%€4, sonst wie Lok Eﬂ) i Sheirnstanl Herricr
Tok 57 (Fe C18/1659, sonst wie Lok 51) ! . .
Tok 7 ( 394/1573, C-dh, Typ DHG 7cc 0-7, 550 PS/485 YW, ‘ - £t
o 25 t, :rcwq~cwicht £2 ¢, LiP 9,1CC_mm) : g -
Tok 72 rnschel 32 37571979, C-dh, Typ DHG 7CC C-7, 25C FS/485 k4, ’
\ Tewicht 25 t, Zremsrewicht 52 t, LUF 2.1CC zm) J o el

Das Zweiwezefalrzeug:
1

11 " (Deimler-Renz 416 14C 1C €27 927/1979, Unimog U “11CC, i
Typ 405,200, Teistung 11C PS/81 kY, S5.54 ¢, V msx 50 km/h) !

leib 2er enemaliren Lok 54 des

Micht mehr zu kliren wer Zer Jerd ‘
Thyssen Schalker Vereins Gelser<1r"”en, die Anfang November 1963
vor Gelsenwirchen en die Henrlc mberstellt worden war: |
Iok S4 (Fenschel 25 130/1256 D” SCO, SCC PS/36C kY,
Jewicht 48 t, V mz3 £ von Thyssen
Schalker ’=ra1ﬂ an 1cr="“tte

Westdeutscher Bahn-und Baubedarf
Postfach 5004, 4320 HaHungeenzBredenscheld |

Yicat auf unserer Lrersic verzeichnet ist der Westdeutsche
shn-und Zaybedarf (WRB), im Ysttinger Stsdttell ‘rSEPHCPELd

rr Forst Scholtz, der 22 ir Zigerregie leitet, xauft und
verksuft Tokomectiven, Wezeons, Schienen und scnstige Ei~er:ahr~jter
suf natiorsler, sber such suf intermationaler Ebene, Zinen lagers=
vlatz oder -hslle gibt es nicht: des ¥aterial wird direkt vom
verkaufenden Yunden an den ksufenden Yunden transportiert,

Tiren fusschrnitt sus den btereits vermittelten Tokomotiven kénnen i
wir urzeren Lscer gzegen Cusendung einer 80 Ffernig 3riefmarke an

e
die Vorearmdstelle in werne (sisne Impressum) zuschicken. .

Westf. Lokomotivfabrik Hattingen, Karl Reuschling :
Eickener Strafle, 4320 Hattingen N L

In aller ﬁqlﬁeuba nfreunde-) Mund® Alrfte die Wsstfilis che Tokomo=
tivfabrik Zattirsen (WiZ) sein, die durch An-und Jerciufe, sowie
durch Jermietung ihrer Iokomotiven stindig durch die Zisentenhnpresse -

“Pl:*\‘%’x T




ZAnn-fxzress S/ 5 - 3 - — . @euffd)e j{ddyébabn-@k&fﬁdynﬂ Dlatf 1

Die Chemische Diingerfabrik 21 i[aE]s [V s e ———

einen ehenalg senr Vg 1
furch d4ie heute noch ol e rle 5 u
ir

sl s s iod |

motive aus.

n aus zwel Loks zu-

(GRS REANS]
o m s

icnt 54 %, leer- Berbrennungsmotor*)

o &5”I<rn/’n,l _ Gleinlofomotive mi ﬁnnmﬁumﬁ:):

Iox o¥r (Zeutz 56 12941955, 3 Vae) 112][ 61~i Dienstgw. 0
ﬁs t lalslmng 200 IS, ’uP 7 370 2m, Eths 3 45 BERekeiommas. K 4021

a1
120 am, Motor X Iyp 4121614 Nr. 17924 Bavari:... Motor - Ver schiebelokomotive

1 800 U/min.)

;“G:; ;;dvigalzgf: Y Bauart: Deutz, mit Deutz- Dieselmotor
PhaE e e B | Lieferer: _Humboldt - Deutzmotoren- A.G. Koln Deufz
es Werkes sind =xaum ndzl |
nden wir un dem zre = i ! Fabrifnummer:. DQU{'Z Nr. 10024 .........
Zis 15¢5/26. verkenrten im Lark eine Daﬂwh,lcnc“— und eine 1=sﬂl- | ;
lok; von 1966 ©is 1575 taten zwei Dampfsreicherloks in diesem Jerk mm}aﬁunggﬂmg:____Re]chs_bahn__-_zrenfralamf_ Berlin
inren _Jlazl,_st, 1:“"_ zh 1875 Tflﬁen;m‘q wiaderun eine ‘aﬂpfsnelcr.er— . 15 14
und eine Diesellck die iangieraufzaren, , | @cﬁcferi aufﬁcrh‘ag 25: 72&453 — 28 5 49 5/ i 0.
sexfabrik Rendss Al RMAY /) ?
51 !
z ] Abgenommen bom R y ,,,# ffi& ,,,,,,,,
‘ @emof}rpﬂldﬂ b:d 1933, Befdaffungspreis.. 479'1”'-*!’ ..... RM
{ . Grbauer ber Lofomohve ”leb(}faf DeUfZ.mOfO]"en AG..
| . _bes Motore) Hum.bo..l.d_t:D,eufz,moto,r.enA,A.,G..,
i | . - bes oerieves) . Humboldf - Deutzmotoren A.G.
| | - .
: | e
: ;
2 : Jnhalisverseidhnis . Anlagen:
1 P {rfunde dber bie Genehmigung Stammbeft Telee' _______
_cdfé : Befdyreidbung der Lofomotive RS ik QW*
By ' Befdeinigung tiber bie Abnahmepriifung I o fi:“;‘ )

Audtaufdy der Mafchinenanfage 1, 1L UL 1V, V

:Bafmamrtad)e uferfudhung

) 5 T . ? i ! tefteflefdte{Fiofhe®—
e : TN : | inlxﬁcﬂcrllnjen unb Banartdnderungen

TR AR L b : ‘ Beldeinmping-fborbiodibrabmeder Drndiuflfiset

T BT > : 7 = A : Gdalibilp®)

*) Unyuleefienbe Angoben Preldhen
| 972 02




Eahn-Typress 9/81 =11z

Eis 1285/66 waren folgende Loks im Einsatz:
Lok (Eohenz 1 906/1905, Bfl, Typ 14 €28, Dienstgewicht 24.5 t,
Leergew. 17.5 t, Betriebsdruck 12 atm, Wasserinhalt 7 cbm,

Redstand 2 500 mm, Rad § 900 mm) :

Lok (Deutz 10 024/1931, Bdm, Dienstrew. 15 t, Vmax 5/9.5/16/
%0 km/h, LiF € 740 mm, Padstend 2 500 mm, EZhe 2 6oo mm,
Freite 3 136 mm, Crig. Motor: Deutz Typ FM3 217 Nr. 1821
855/60, Ieistung 6o P3, 1 ocoo U/min., Austausch-lotor ab
1934: Deutz Typ A6M 317 Nr. 305 109/14, ILeistung 65 E3)
Lieferung: Deutscke Reichsbahn Y6 4 c21 Rbi Stettin, Bf.
Greifswald
1936 an Chemische Diinrer zbrik Rendsburg

Weitere Informationen zu dieser Diesellok Tinden Sie auf den Seiten
9 und 1o
oy *

Nach 30 Einsztzjelren in Rendsburg wurde die Dieszellok im Jaehre 1866
verschrottet, nachdem bereits ein Jakr vorher eine Ersatz-Dampf-
speicherlck aus Ludwigshafen eingetroffen ist.

Lok (Hohenz 3 542/1916, Bfl, Dienstgewicit 30.5 t, leergew,
23.5 t, Vmax 24 km/h, Eetriebsdruck 12 atm, wasserinhalt
9.5 cbm, I#P 7 330 mm, Radstand 2 500 mm, Fbthe 3 750 mm,
Breite 2 740 mm, Rad ¢ Sco mm)
Lieferung: 02.12.1916 an Parbenindustrie Tudwizshafen
Lok 27, spZter BLSF Lok 14
1965 an Chemische Dingerfatrik Rendsburg

Bereits 1968 rollte eine zweite Dampfspeicheriok ven Iudwigshafen
nach Rendsburg. Es war die jetzt noch im wWerk eingesetzte Esslingsr
Dampfspeicherlok. Zadurch wurde die alte Zotenzollern-lok {1 %06
1905) {iberfliissig und wurde 196S verschrottet.

Im Juli 1975 wurde, als bislang letzte inderurz im Fahrzeugbestand,
die gzweite F nzcllern-Iok gegen die ebenfalls heute noch im Werk
eingesetzte Iezutz-liesellok ausgetauscht und verschrotiet.
Unbedingt sollte auch das Schmalspurnetz (€40 mm), dzs bis Ende
1963 im Werk existiert hat, erwiEnnt werden. Aus den Untsrlagen der
Diingerfabrik ist ersichtlich, daB zwei Loks hier im Zinsatz waren:

Lok (Deutz Jo02%7./ y Bdm, Typ MI4 322, Gewicht 4.1 t, Moter
Deutz Typ MAH 322 Nr. 287 397, Ieistung 12/14 FS) o, 7
Lok (08K 3 257/1930, Bdm, Typ RL 1, Dienstgew. 2.3 t, Ieer-

gew. 2.5 t, Vmax 4.5/9 km/h, Lsistung 10 F3)
Eeide liaschinsn wurden im Eerbhst 1963 verschrottet.

1 ; Tir Lkw-Freunde noch ancamerkt war
Cliemische Diinserfsbrik noch ein recht antikes Feuerw

Hafen-, Industrie- und Feldbahnen
Kurzberichte

Liedexszichsen




Lok 2 des Schwellenwerkes Stewing in Langelsheim am 10.07.1981
' Foto: Ulrich Vilz

Die Iokssind im einzelnen:

Lok 1 (Gmdr 1 616/1936, Bdm, Dienstgew. 10.2 t, Vmax 18 km/h
LiF 5 575 mm, Achsstand 2 506 mm, Ethe 3 025 mm, Breite

2 962 mm, Motor KHD Typ F4L 514, Leistung 50 PS)
Lieferung: 1937 an Deutsche Reichsbahn K& 0255
1968 an Beton- und Monierbau AG
spdter Schwellenwerk Stewing

Lok 2 (Deutz 56 252/1956, Cdm, Dienstgew. 37 t, Vmax 4.6/7.9
15.5/26.3 km/h, LiiP 7 Qo0 mm, Achsstand 1 250+ 1 250 mm,

He¢he 3 320 mm, Breite 2 950 mm, Motor EED Typ ASK 517
¥r. 1 712 081/086, Leistung 165 PS)
Lieferung: 195 an ILuitpoldhiitte imberg, Lok 3

19 an Verkehrsbeiriebe Feine-3alzgitter Lok 151

12.  an Beton- und Fonierbau AG
spidter Schwellenwerk Stewing

Lok 2 Reserve unter einer
Die 5
Tok 1 C, Motor CRE)

Die Lok is 11t
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