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1. Auflage

Freise: (inel.

Lieber Leser ! Kiel, im Mai 1981

Auf die Anzeige im TX 3/81 meldeten sich erfreulicherweise sehr viele
Interessenten fir den BE. Gleichzeitig ist mehrfach auch der Wunsch
um Zusendung dlterer RE-iusgzben gedufiert worden, Da ein Nachdruck
leider nicht mehr mdglich ist, habe ich mich dazu entschlossen, zwei
Sonderheite herauszugeben, in denen die bisher im EE erschienenen
Werkbehnmeldunggn nochmals abgedruckt werden. Durch zahlreiche neue
Fotos und eine Uberarbeitung der Artikel (soweit HlelCP) sind die
Sonderhefte auch fiir Leser, die schon ldnger den EZ lesen, nicht un-
interessant. Und damit wiinsche ich IThnen viel Freude beim Studieren
des vorliegenden Heftes.

Mit freundlichen Griifien

Bahn-txpreecs
Redaktion

Ald V3o

(Ulrieh V&lz)
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rerlok der Dsutschen Texzco AG in Hamburg 2m 16.06,
Foto: Ulrich Vélz
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Auf 6oo mm ino Moor /Torfbsihn Pimmelmoor b. Quickrorn

Fr 12/¢0, ¢?,11.,1%40 von Lirich Vile

AnldRlieh éiner Sonderveranstaltuns des Torfwerkes der Gewerkschafi

Lausbuch I1I, der das Himmelmoor bLei Guickborn untersteht, sind

jetet erpinzende Daten zu dem lokomotivpark bhekannipeworden. Doch

g0ll vuniichst einmal kurz auf die Sonderveransteltung elnepeganeen

werden.,

Am 02.11.19%0 befuhr im Rabmen einer

licher Personenzup das Gleisnetz des Moores.
ok olWr (Schiima 99&/1§ﬂ8, Bd , 6oo mm, Leistung 11 15, Ge-

wicht 2 t, Mota¥ Nr. ? 598 179, Farhe rot)

und etwa 8-1o0 offencn Fersonenwaren mit einer Bahnk inder Mitte,
DLie Yahrpestelle stamucn vermutlich von ehemaligen Loren; der Auf-
bau war sehr solide und aus Holz, Auf jedew Wapen fanden etwa 8 Fer-
sonen Flatz. Die resamte Fahrt war kostenlos, weshalb der Zug auch
"hig iiber die PulTer" besetzt war. Um 14.00 Uhr verlief der Zur
das Torfwerk. Schon nach weniren Metern blieb die kleine JTok aber
schon stecken, daher mulben die Fahrpiistc teils abopringen und
schieben. Im Verlauf der Fahrt sind zweimal Wapgen entrleist; der
Schaden konnte aber immer innerhaldb weniger Sckunden behoben wert
Nach etwa To min. kam der 7ug wieder am Torfwerk an, wWeil die Tempe-
raturen um den Gefrierpunkt lapen, machtensnur noch etwa 1o Ferso-
nen die Abstellfahrt zur Werkstatt mit. In der Werkstatt konnte
man dann verschiedene Joks begutachten.

Wanderralley auch ein 6ffent-
Der Zup beotand aus

ften.

Fiir den Rangierbetried im Torfwerk steht ecine gelbe Iok zur Verfii-

gung.
Lok oFr 4 982/1937, Bd , 600 mm, Leistung 15-18 IS,

(Gmdr
Farbe ge‘b)

Motor Kaelble Nr., 6 541,
Die Werkstatt liegt wenige hundert Meter vom Torfwerk entfernt. Dort
stand u.a. die Lok 3.0 (PFoto), iiber die leider nichts zu erfahren
war. Es diirfte sich aber um eine Diema-Lok handeln. In einem offenen
Schuppen standen folgende Loks:
Lok 3.1 ( / Bd , 6oo mm, leistung 17 PS, lo-
tor KED Typ F2L 411 D Fr. 5 722 120, 1 8oc U/min.)

Lok 3.11 (KED 36 291/ , Bd , 6oo mm, Typ OME 117 (?))
Im Freigeldnde standen zwei Diema-Ioks vem Tyr DI 6.

Lok 3.8 (Diems 495/1962, Bd , 6oo mm, Typ DL 6, Ieistung
8 P8, Gewicht 1,15 Motor Iir. 3 184 420)
Lok 3.12 (Diema 1 849/ , Bd , 600 mm, Typ DL 6, Ieistung
Motor RHD Ty¥p F1L 712 W, & 48p

11 P8, Gewicht 1,15 t,
910, ¢ ooo U/min.
3

In einem verschlossenen Schuppen befand sich noch
iiber die leider nichtis zu erfahren we rine ;rﬁh/fzi.

ginzlich auseinandergenomrnan worden. noKl: fiver-achieng
kuli (5,5 ES, Motor K¥D Typ ¥ 711 4616 (24 1 Soo U/min,)
war 1uch noch vorhenden. I~ider q"hﬁr abrestellt waren drei Hltere

Iokomotiven.

(Diena
tor Diema K

Lok olr

Lok ofr (Gmir
Gewicht 4
Beide Ioks bvesitzen el
Loks (auBer der Lok 3.
dritte abzestellte JTok
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Torfwerk Himmelmoor, 02,11.1980: Lok 3.0 an der Werkstatt.

Der Personenzug am selben Tag ebenfalls an der Werkstatt.
Fotos: Ulrich Vélz
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offen und ohne Fabrikschild.

Im Ndrz vergangenen Jahres war noch eine offene Schéma-Iok dort
abgestellt, die aber ab Juni 1980 offenbar verschwunden ist.

Lok olir (Sch&ma 235/1936, Bd , 600 mm, leistung 10-12 PS,
Gewicht 2,5 t)

Das Torfwerk ist etwa 2,5 km vom AKI-Rahnhof Quickborn entfernt.

Zu Fu3 braucht man etwa 30 min.. Bei eine: Besuch sollte man aber
beriicksichtigen, daB nur von Mai-Oktober gearheitet wird. Vor dem
Letreten des Moores sollte man in der Werkstatt um Erlaubnis bitten,
da im Moor Strafgefangene arbeiten.

Die Kiesbahn am Secrahner Bereg (Friedrich Werner v. Bilow KG)
BE 4/80 und 11/80, 31.03.7987, von UlTith Vols und Torsteén Hinsch

Diese dufierst interessante 6oo mm-Schmalspurbahn im Herzogtum Lau-
enburg dient der Beffrderung von Sand und Kies vom ausgadehnten
Abraumgebiet an Segrahner Berg zum Elbe-Iiibeck-Kanal, wo das abge-
baute Naterial auf Schiffe umgeladen wird. Die etwa 7 km lange

Bahn fithrt dabei durch eines der am diinnsten besiedelten Gebiete
Deutschlands, welches geprigt ist von weiten Feldern und Wdldern,
sowie von einzelnen das Land durchschneidende von alten Biumen um-
standene Chausseen. Die Bahn besitzt drei Kreuzungsstellen, die
allesamt weitab irgendeiner Ortschaft inmitten der Landschaft lie-
gen. AuBerdem gibt es ndrdlich der Ortschaft Gittin eine Steilram-
pe, mittels der ein Hohenunterschied von immerhin 25 m bewdltigt
wird. Durch eisenbahnmiBige Anlagen (Dimme, Einschnitte), dichte
Zugfolge (am Tag bis zu 4o Ziige in bis zu 1o Sid. Betriebszeit)

und hohe Anzahl an Lokomotiven (15 vorhandene Ioks, davon 8 im
tdglichen Einsatz) unterscheidet sich diese Kiesbahn von dem Gros
der Feldbahnen, Auch daR die letzten beiden VWagen jedes Zuges per
Druckluft von der Lok aus gebremst werden, ist bei Feldbahnen durch-
aus nicht iblich. Diese Einrichtung ist vor allem fiir die Steilram-
pe gedacht, die die Ziige im Schrittempo und mit den blockierenden
letzten beiden Loren hinunterrollen.

Von den insgesamt 11 Streckenlcks, die alle baugleich sind, stehen

7 im werktdglichen (auBer Sa) Finsatz, eine dient als Reserve und
die iibrigen sind am Bw als Schrott abgestellt.

Es existieren dann noch vier Verschiebeloks, die, als die Gleise
noch direkt ins Abraumgebiet fithrten, in der Grube eingesetzt waren.
Jetzt werden diese Dienste aber durch Férderbinder wahrgenommen; die
Feldbahnstrecke beginnt erst unter der Mischanlage. Eine der Ver-
schiebeloks wird heute noch fiir Verschubarbeiten in dem Werkstatt-
bereich herangezogen.

Der Schmalspurbetrieb tegann zundchst 1928 auf einer Strecke vom
Segrahner Berg bis Kehrsen (b. Tehmrade). 1935 schickte dann das
Kieswerk Segranner Berg erstmals Kiesziige iiber die Strecke. Bei
Kehrsen wurde der Kies auf die normaispurige Fisenbahn verleden.

Vor 1935 diente die Bahn dem Abtransport von Riben und anderen land-
wirtschaftlichen Erzeugnissen. 1949 18ste die jetzige Stirecke die
nach Kehrsen ab, welche ein Jahr spiter schon stillgelegt wurde. Die
heutige Strecke wurde damals schon in einem Zirschnitt durch die
schon einige Jahre frither geschiittete Trasse der von Hitler ersireb-
ten Autobahn Hamburg - Berlin gefithrt, Und just diese Tatsache wird
der Kiesbahn dennéichst zum Verhingnis: Disz Autabehn soll jetzt
doch gebeut werden. An der Kiesbalntrasse wurde bersiis damit be-
gonnen, das ingwischen entstandene Untarh-lgz so da?
der Stillegungsternin der Fie hn in bedrol
Seitens des Kieswerkes (Tel. 04547 272)
den Zetrieb fiir wenige Taze im Vorzus bes*: :
sich vor einem geplanten Fesuch immer ein Anru”
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Lok v am 16.08.1980 an der Ausweiche bei Besenthal.

Die IBAG-Verschublok am selben Tag in der Werkstatt.
Fotos: Ulrich Vélsz
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Einige betriebliche Besonderheiten sollten aber nicht unerwihnt
bleiben., Da ist z.R, die Entladung der Ioren am Kanalhafen. Dles
geschieht von Hand. Vorher wird jede Lore mit einer Ealtevor-
richtung gesichert, damit sie bei der Entladung nicht in die
Schiittrichter gerissen wird. Wenn die Lore ihren Inhalt hergege-
ben hat, bekommt sie einen Schlag mit einem Gummihammer, bevor
sie wieder in die Ausgangsstellung gebracht wird. Die Lok muBl nach
jedem Entladevorgang eine ILorenl&nge vorziehen,

Dann wiren noch die Bahniibergfinge erwihnenswert. Bei Segrahn wird
vor dem Bahniibergang in der Regel gepfiffen. Bei Besénthal, an
der StraRe nach Bilichen und bei Gottin befinden sich 1313_1~w:11cht-
anlagen, die vom Lokfiihrer widhrend der Fahrt ein- und ausgeschal-
tet werden. Dazu stehen einige Meter vor und hinter dem Rahniiber-
gang Ffosten, auf denen Schalter montiert sind, die der Lokfiihrer
chne anzuhalten betdtigt.

Die sieben Ioks fahren in vier Gruppen. In drei Gruppen fahren
immer zwel Loks auf Sicht hintereinander, die vierte Gruppe besteht
nur aus einem Zug. Bel einer giinstigen Zugkreuzung kann man alsoc
vier Ziige auf ein Foto bekommen.

Wenn eine der sieben Planloks ausfdllt, kommt die Lok 2z zum Ein-
satz. Die Besonderheiten dieser Lok liegen darin, daB sie noch
den Originalmotor besitzt und auch keine Druckluftanlage hat. Da-
her kann der Zug auch nicht von der Lok aus gebremst werden.

Dann wird eine Lore mit Bremserstand an das Zugende gehingt und
der Zug fdhrt mit einem Bremser,

Eeziiglich Daten der Loks ist kaum etwas herauszubekommen, da die
Tyﬁenschllder der Loks bis auf zwei Ausnahmen fehlen und die Un-
terlagon des Kieswerkes liickenhaft bzw. nicht existent sind.

Bine &ltere I.okliste weist folgende ILoks nach:

Tok I (Deutz 15 315/  , Typ OMZ 122, Motor Fr. 351 380/81
lLackierung grau) ’

Lok V. (Deutsz 22 978/1937, Typ OMZ 122, Motor Nr. 462 541/42
Lackierung rot

Lok IT (EED 46 585/1942, Typ OMZ 122, Motor Nr. 801 986/87
Lackierung schwarz)

Lok X (Deuts 15 61o/ , Typ OMZ 122, Motor Nr. 368 612/13
lackierung griin)

Lok = (Deutz 19 716/ , Typ OMZ 122, Motor Nr. 438 853/54
Lackierung schwarg) ek, X LA

Es ist nicht zu bezweifeln, daB diese Fabriknummern bei der XKies-
bahn auch wirklich existieren. DaB aber in den einzelnen Kombi-
nationen der wurm steckt, ist ganz leicht zu beweisen: Die Lok X
trédgt ein Fabrikschild mlt der Nummer 11 885. In der Lok mit der
Fabriknummer 15 610 war ein Schild befestigt, das die Motor Nr.
328 522/2% nannte. Trotzdem noch einige technische Daten zu der
Type OFZ 122:

AeTETO LI s « s s o o .B Achsstand. ..... S WSS 1 150 mm
Lol sEutiS . v o eovuras v owwes o .36 PS mit RORGL...onon.n. avos sl B3
Dienstgewicht............ T & Zylinderzahl/lotor..... «2 Zyl.
Geschwindigkeiten........ 3,3/6/10,4/17,5 km/h

Llle sieben Planloks vom Typ OMZ 122 besitzen einen Austauschmo-
tor vom Typ 421 514 von KHD. Schwierig wird die RErstellung einer
Lokliste zus#tzlich dadurch, daB einige Fzzeichnungen zwe
noch vorhzndene Loks verseben wurden. Fach den Lackierungsangaben
ich heut2 auch nicht mehr richten, da alle OMZ 122

Jetst scnwarz lackiert sind. Die Flanloks SIPQ die Loks I, II, -,
=, o, ¥V und X, Heservelok ist die Lok Z. Auf dem gclvot1r]hlL
slelon die Toks ={alt) und I(alt), sowie eine weitere QOMZ 122

ohn: Becelchnung.
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Etwas einfacher sind die Recherchen bzgl. der Rangierloks gewesen.
Insgesamt gab es frither sechs Verschiebeloks.

Lok  (Deutz / , Typ OMZ 117, Votor ¥r. 340 217/18)

Lok  (Deutsz s , Typ OMZ 117, Fotor Nr. 361 246/47)

Lok  (Deutz o , Typ OME 117, Motor Nr. 436 248)

Tok  (IBAG & 367/1935)

ok  (Gmdr 1 .299/1937, Leistung 22/24 FS, lotor Kaelble
Nr. 5 005)

Iok (Gmdr 1 837/1937y Leistung 22/24 P53, Motor Xaelble

Nr. 7 133) " ,

Die erste OMZ 117 hat offenbar einen Austauschmotor vom Typ AZ2M
317 erhalten. Vorhanden sind heute nur noch die IBAG-Iok, die

als Werkstattverschublok dient, sowie die OME 117 und die beiden
Gmdr-Loks, die alle drei auf dem Schrottrlatz stehen.

Soviel sei erst einmal zu den Loks gesagt.

Zu erreichen ist die Kiesbahn am besten mit dem Cmnibus (Schienen-
ersatzverkehr auf der KBS 145) ab Biichen oder Molln, wenn man bis
Giister, Egge's Gasthof, f&hrt. Die Entladeanlage 1st dann in etwa
10 min, 2zu erreichen. DaS Lokpersonal ist meist freundlich und er-
méglicht Lokmitfahrten. Landschaftlich am reizvollsten ist der
Abschnitt zwischen Segrahn und der Ausweiche Eesenthal, aber auch
sonst diirften schlechte Fotos von der Kiesbahn nur schwer zu machen
sein.

HAFEN=- , INDUSTRIE- UND FEIDZALHNER KURZBFERICETE
Schleswig-Holstein

elf-Raffinerie, Brunsbittel-Ostermoor

27.05.1980. Bei der elf-Raffinerie sind insgesamt fiinf Lokomctiven
Vorhanden, von denen zwei normalspurig sind. Eine der Normalspurloks
ist eine alte Dampfspeicherlok, die aber bereits 1980 abgestellt
war. Die f#llige Hauptuntersuchung soll die Iok nicht mehr beko$—
men. Die Lok ist im Werk im Freien abgestellt. Ebenfalls im Freien
findet man die Finsatzlok, eine ehemalige DB-XK{f II, die einen
blauen Fithrerstand bekommen hat, sonst aber noch in der DB-Auf-
machung glé&nzt.

Lok 1 (Een 16 077/1918, Bfl, 1 435 mm, Kesseldruck 1o atii,
Kesselinhalt 7 500 1, K,Unt.: 08.04.1980)

Iok 2 (Deutz 20 085/ , Bd , 1 435 mm, Vmex 15 km/h, N.Unt.:
27.05.1981)

Neben dem Normalspurnetz gibt es noch ein 6oo mm-Netz, das aber
offensichtlich nicht mehr befahren wird. Jedenfzlls st“nden die

gwei eigenen Loks der elf-Raffinerie zwischen TeerfHssern einge- )

keilt und waren nur schlecht zu fotografieren. Es handelt sich dabei

um folgende Loks:

Lok olr ( / , Bi , 6oo mm)

Iok oxr (FED 25 723/194c, Bd , 6oo mm, Twr CN7
22/24 PS, Gewicht & t, Vmax 3/5,2/¢
tor Nr. 668 £56/57)

Vor einirer Zeit hat die eif-Faffinerie eine Lok der Bauunternehmung
Feddersen, leck, angemietet. Fs handeit sich bei der Mietlok um d;e
2: dOE/koii,

ax 5/10/13
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Lox 2 der elf-Raflinerie am 27.05.1980 in Brunstiittel. .
Foto: Ulrich V&1l

Fa, Feddersen eine andere Lok zur Verfiigung. "

Lok 7 (C&K 25 499/1953%, Bd , 6oo mm, Typ MD 2 B, Gewicht
4,5 t, Vmax 4/8/12 kz/h, Leistung %6 PS, Motor OXK
Typ 16 V 2 Nr. 3 930, LiP 3 1co mnm)

Am 04.03.1980 war diese Lok in Brunsbiittel zu sehen, am 27,05.1980
Jjedoch nicht. Wie seitens der Fa. Feddersen aber am 25.04.1981 mit-
geteilt wurde, soll sich die Lok nach wie vor in Brunsbiittel befin-
en,
Des Werk ist etwa 300 m vom DR-Haltepunkt Ostermoor an der KBS 121
ertfernt, mit etwas Gliick kann man auch die Fehrzeuge vom Zug aus
kurz vor dem Faltepunkt senen, denn die DB-Strecke fihrt direkt
durch das Geldnde der elf-Raffinerie.

Cremische Werke Hijls AG, Erunsbiittel-Ostermoor

27.05.1%5%0. Bei einer Fahrt auf der KBS 4121 f311t zwischen Kudensee
una Ostermoor auf der linken Seite eine oraznge Iokomotive auf.

Sie pehért dem Brunsbiitteler Werk der CWH.
Lok ol'r (MaK 5oo ©45/1967, Cdh, Tyr G 500 C, Leistung 53%o0 PS,
Dienstgew. €o t, Vmax 4o km/h, Motor lMaX Typ 6 M 282
Nr. 28 o034, LiP 9 B850 mm, ichsstand 3 780 nm)

In Werk herrscht strengstes Fotografierverbot, man miiBte einen Mo-

ment abpassen, zu dem dile Lok manchmal kursz das Werk verlift, Die

hine lief vormals als Lok 6o bei den Friedrich Xrupp Bittenwer-
R aussn. Von daher ist wohl auch der orange Anstrich der

nge A

Carl Hornung, Einfeld

05.04,1981. Als Relikt der 1978 stillgelegten F
Hornung ins Dosenmoor ist noch eine Lok vorhand

Lok oNr (Schbma 725/1943, Bd , 6co mm, leistung 25 PGS, Ge-

wicht 3,75 t, Motor Nr. 5 415 453G)

Die Strecke wurde abgebaut und liegt jetzt auf der Verladeramp: des
DB-Bahnhofes Einfeld. Am Sahnhof sind auch noch einige Rangisr-
gleise und rostige Loren vorhandsn. Frither liefen hier ei:.x 6=7
Loks, die aber alle fortgeschalft worden sind. Die Toren kann man
auch vom Zug aus zwischen Neumiinster und Kiel bei Einfeld auf der
rechten Seite sehen, die qufsteht hinter einem Schuppen. Fullweg
vom DB-Bahnhof Einfeld: 1o min. “

dbzshkn der TFa. Carl

el
en.

Peter Temming AG, Gliickstadt

0%.01.1980. Auch hier wurde der Werkbahnbetrieb schon vor einig
Zeit eingestellt. Die Gleise wurden 2,T. abgebaut. Auch hier is
noch..eine rostige Lok im *reien abgestellt.

Lok 1 (0sx 7 394/1917, Bfl, 1 £3%5 mm)

Ehemals existierte im Werk auch nech eine Schmalspurbahn, deren
Fahrzeuge aber schon per Schneidbrenner unkenntlich gemacht worden
sind (= verschrotiet). Den Normalspurtetrieb nahr zuletzt eine
DWE-Lok wahr, deren Verbleib aber unbekannt ist. Die Dampfsreicher-
lok ist schon mehrere Jahre abgestellt und das Werk wartet ncch
auf eine Verwendungsmbglichkeit (liuseum).

er
t

Alsen'sche Fortland-Zementwerke, Itzehos und IHgerdor{

27.05.1980. (Bericht sieksz nichste Seite)
Die Itzehoer Altbau-Diesellok am 27.05.1°%80 in Itoshore.
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Im Itzehoer Werk steht eine Diesellok fiir Verschubdienste bereit.

Lok 1 {Xrupp 1 6%0/1939, 3d , Leistung 75/80 FS, IL.Unt.:
10.03.1978, L.Unt.: 14.03%.1981)

Sie verschiebt die mit Zementsicken beladenen Wagen innerhalb des
Verkes. Fotomfglichkeiten bestehen innerhaldb des Werkes; eine halb-
offentliche Strafie fithrt am Pfortner vorbei durch das Werk, von der
aus nan an die Lok herankommt. Auf der Verbindungsbahn von Itzehoe
nach Lidgerdorf verkehrt die LEgerdorfer Lok.

Lok oXr (Hen 29 211/1957, Cdh, Typ DH 500, Leistung Soo PS,
Gewicht 48 1) :

it etwas Gliick kann man diese Lok ebenfalls im Itzehoer Werk vor-
finden, Die ehemalige 869 mm-Schmalspurbahn nach IHgerdorf existiert
nicht mehr. Im Itzehoer Werk findet man hie und da aber noch ein
Dreischienengleis (1 435 mm und 863 mm): Neben der an die Erohltal-
bahn verZulerten MaK-Lok sind auf dem Schmalspurgleis mindestens
zweil Schfma~Icks gelaufen; der Verbleib ist unbekannt.

Das Werk ist vom DB-Bahnhof Itzehoe gut zu sehen und in etwa 15 min.
zu FuB erreichbar.

Eowaldtswerke Deutsche VWerft AG, Kiel-Gaarden
26.04.1981. Eine blaue Diesellok verrichtet den Rangierdienst.
Lok 6  (Moyse 1 319/1974, Bd , Leistung 260 PS, Vmax 19,3 km/h)

Neben der Lok betdtigt sich auch ein Schienenkran versctiebender-
weise auf dem Werksgelédnde. Im Werk herrscht strengstes Fotografier-
verbot; die Lok kann aber nahe des Haupteinganges von auBen foto-
grafiert werden., Straba-Iinie 4 Ri Wellingdorf bis "Howaldt Gaarden",
dann etwa bis zur nidchsten Kurve die Werftstr. zuriickgehen,, dort
steht die Lok hinter dem Zaun. ILeichtes Tele empfehlenswert, aber
nicht unbedingt erforderlich. FuBweg vom DB-Bahnhof Kiel Hbf: 20 min.

Eowaldtswerke Deutsche Werft AG, Kiel-Dietrichsdorf
Hier existiert eine blaue Werklok, die nur im VWerk eingesetzt wird.
Iok 3 (0&X% 26 765/1973, Bdh, Vmax 20 km/h, LiF 7 340 mm,
Achsstand 2 Soo mm)

Eine Fotomdglichkeit ist noch nicht herausgefunden worden, im Werk
selbst herrscht Fotografierverbot. Im Jahre 1974 wurde die ehemalige
Lok des Werkes verschrottet,

Lok 1 (DWK 641/1939, Cdm, Typ 220 B, Ieistung 220 PS,
Gewicht 40 t, Vmax 4/8/18,5/28,5 km/h, TiP 7 400 mm,
Achsstand 2 950 mm, Motor DWK Typ 6V24 Kr. 5o 323)

Die Daten dieser Lok beziehen sich auf den Lieferzustand,

‘rurp MaK GmbE, Maschinenbau XKiel, Kiel-Friedrichsort

23.10.1978. Am Stichtag konnte man auf dem Gelinde der MaK insge-
samt vier Werklokemotiven in den unterschiedlichsten Existenzstadien
ausmachen,
Lok 150 (DWK T09/1%240, Bdm, Typ 110 B, Leistung 110 ES,
Gewicht 24 t, Vmax 4,1/8,5/16,3/26,3 km/h, L3P 6 600 mm,
Achsstand 2 500 mm, Notor DWE Typ 6Via8V Nr. €1 o02)
Lok 151 (DWE 717/1942, Bdm, Typ 160 B, Leistung 160 FS,
Gewicht 32 %, Vmax 4/9,5/18,8/28,5 kn/h, I#P 7 4oo mm,
fchksstand 2 Soo mm, Motor DYX Typ 4M241 Nr. 8 488/91)
Tok 152 (Dwr 718/1242, Bdm, Typ 160 B, leistung 160 FS,
Gewicht 32 t, Vmax 4/9,5/18,8/28,5 km/h, LiP 7 4oo mm,
Leisstand 2 Coo mm, Notor DY Typ 41241 Fr. & 493/95)
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Lok 153 (Mak 220 061/1960, Bdh, Tyr 240 B, Leistung 240 I3,
Gewicht 28 t, Vmax 28/56 km/h, Motor MaK Typ MS 24
Nr. 120 362)

Die Lok 150 hatte am ©01.10,1S78 Fristablauf. Eine Hauptuntersu-
chung war zum Stichtag noch fraglich; die Lok wurde jedoch troto-
dem immer noch eingesetzt. Das letzte Sichtungndatum ist der 06.05,
1981, an dem die Lok in einer Halle neben einer fabrikneuen DE 501
gesehen wurde. Ob inzwischen eine HU erfolgt ist, konnte nichti in
Erfahrung gebracht werden.

Die 151 war am 23.10,1978 noch vorhanden. Sie wurde aber wenige Tage
danach verschrottet. Einige Tape zuvor hatte die Lok 152 bereits

den Kampf mit dem Schneidbréhiner verloren; von ihr zeugten nur noch
verstreute Einzelteile, Beiae Joks waren seit 1974 abgestellt.

Die orange Lok 153 war am 23.10.1978 im Zinsatz, auch im lai 1981
so0ll diese Lok noch vorhanden gewesen sein. Ehemals lief diese Ma-
schine bei den Deutschen Solvay VWerken GmbH in Rheinberg.

Dariiber hinaus tun hin und wieder MaK-Jeihloxks ihren Dienst im Werks-
gelinde, so am 23.10.78 die Lok 8 (TIyp G 1202 BB). Solche Gastspiele
sind aber nur von kurzer Dauer.

Als Dauer-VWerkloks dienen also heute nur die Iok 150 und die Lok 153.

Zock 151 der MaK am 23.10.1978 wenige Tage vor der Verschrottung.
’ ‘ Foto: Ulrich V&lz

Theodor Pasedow KG, Iauerburger Ziecel, Tauenburg

07.03.1980. Diese 600 mm-Tahn ist der hezt eines einst umfansreichen
.Gleisnetzes. Urspriinglich gab es folrends Strecken: (Werk Buchhorst =)
Streckengavelung - Werk Iauenturg (Uberst.) und vWerw Buchhorst - Ka-

nalhafen. Das Bw der Eshn iiegt wenige Metzr w iich des
Bucnhorst an der Strecke zu den Gruben, Tie Sirecke zu den wrubden
ist seit Einstellunz des ibbaues stillgelegt, ebenso die Strecke zur
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Lauenburger Oberstadt. Die einzige Aufgabe der Bahn liegt jetzt da-
rin, die spirlichen Materiazltransporte von Buchhorst zum Hafen zu
besorgen. Der Transport erfolgt in Kipploren, die im Werk gefiillt
werden und 2-3x monatlich als Zug zum Kanalhafen gebracht werden.
Es existieren vier Loks, von denen aber nur eine einsatzbereit ist.

Lok olNr (0%K 25 438/1953, Bd , Leistung 40 PS, Reserve)
Lok oiir (0XK 25 639/1956, Bd , leistung 4o PS, Einsatz)
Lok oNr - (OXK 26 112/19%0, Bd , Leistung 75 PS, Reserve)
Lok olir (0&K 26 150/1961, Bd , Leistung 4o PS,‘ﬁeserve)

Anfang M&rz 1980 herrschte bei der Bahn reger Betrieb; die einzige
eingesetzte Lok hatte Tonerde, die per Schiff aus Bendorf b. Kobtlenz
gekommen ist, vom Fafen zum Werk zu bringen. Dabei sind tdglich
imrerhin 5-6 Zugpaare gefahren. Der Betrieb ist also starken Schwan-
kungen unterworfen. Die drei Reserveloks stehen in einem Schuppen,

. der auf Anfrage gedffnet wird. Das vGllig zugewachsene Gleis zu den
ausgebeuteten Gruben liegt z.Zt. vom Bw aus gesehen nochaif rung

2 km l&nge. Vom DB-Bahnhof Lauenburg/Elbe 1duft man etwa 30 min. iiber
die FafenstraBie und den Buchhorster Weg (Stadtplan Bahnhofsvorplatz).
Die Bahn ist einstellungsbedroht !

Stadtwerke Neumiinster, Neumiinster

20.10.1980. Zum Werksverschub steht eine griine Lok zur Verfiigung.
Die Haschine verldft das Werk nicht und kann von auBen nicht erreicht

werden.

Lok 1 (Dwx 601/1237, Bdm, Typ 11c B, Leistung 110 PS, Dienst-
gew, 23 t, Vmax 4,1/8,6/16,5/26,5 kn/h, IiP 6 6og mm,
Achsstand 2 500 mm, RBreite 3 050 mm, Ethe 3 1oo mm)

Urspriinglich wurde die Lok an die Seefliegerhorstkommandantur Eiel-
Foltenau geliefert, wurde dort aber erst 1941 abgenommen. Nach un-
bestdtigten Angaben soll die Lok zwischenzeitlich auch im Munitions-
lacer Wahlstedt gelaufen sein, bevor sie im Jahre 1947 vom Hersteller=
werk an die Stadtwerke Neumiinster vermietet und zwei Jahre spiter
schliefilich verkauft wurde. Im Jahre 1949 lief auch, als die DWK 601
bei der MaK in Reparatur war, die DWK 717 (ex MaKk 151) zeitweise

bei den Stadiwerken Neumiinster.

Fir die Lok besteht derzeit keine Ausmusterungsgefahr,

Vor einem Besuch empfiehlt sich eine schriftliche Anmeldung.

Kreishafen Rendsburg, Rendsburg

©4.,05.1981. Fir den Verschub auf den Eisenbzhnanlagen am Hafen unter
der pisenbahnnochbriicke stehen zwei Jung-Loks zur Verfiigung, von
denen aber immer nur eine, meist die Lok 2, zum Einsatz kommt.

Lok 1 (Jung 12 988/1958, Bdh, Typ VN 234, Leistung 9o PS,
Dienstgew. 20 t, Vmax 2o km/h, Achsstand 2 Sco mm, Motor
Daimler Benz)

Lok 2 (Jung 12 776/1957, Bdh, Typ RK 12 B, Leistung 120 IS,
Dienstgew. 24 %, Vmax 24 km/h, I#4P 6 876 mm, Achssiand
2 576 mm, Motor Daimler Zenz Typ OM 315 Nr. 6 506 031)
Wahrend die Lok 2 schen immer in Rendshburg war (Abn.: 25,06,.1957),
kam die Lok 1 erst 197¢ i{iber die Ferstellerfirma Jung von der Fa.
Rermann Irle, Walzengieferei, Fetphen-Deuz zum Kreishafen. Dort
lief cie als Lok 1.
Tagsiiber steht die Einsatzlok oft drauBeh; man kann den Schuppen auch
von der Eisenbahnbvriicke aus sehen. ‘

sk 3: '.:...;f;}" 3&’1& e

Lok 1 der Stadtwerke Neumiinster am 071.02.1280 im Werk.

Lok 2 am 04.05,1981 in Rendsburger Kreishafen vor den Lokschuppen.
Fotos: Ulrich Vdlg
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Schleswig-Holeteinische Zucker AG, Schleswig

22.10.1980. rir aie uvbergaben an die Vdk3 (bei klosterfeld) stehen

_Zwei typengleiche Henschel-Ioks zur Verfiigung. In den 8o Tagen, in
denen in der Zuckerfabrik Hochbetrieb herrscht, kommen sogar beide
Loks gleichzeitig zum Zinsatz

Lok 1 (Hen 29 776/1959, Bdh, Typ D¥ 240, Leistung 24c T3,
Dienstrgew. 30 t, Vmax 3o/60 km/h, LiF 8 1oo mm, Achs-
stand 2 8ooc mm, Motor Hen Typ 6R 1416 & Xr. 191 035)

Lok 2 (Hen 30 583/1963, Bdh, Typ DH 240, Leistung 240 FS,
Dienstgesw. 30 t, Vgax 3o/60 km/h, LUF & 1oo mm, Achs-
stand 2 8oco mm, Motor Hen Typ 6R 1416 A, 1 Boo U/min.)

Beide Loks wurden fabrikneu nach Schleswig geliefert. Wenn man genug
Zeit oder etwas Gliick hat, kann man eine der Iocks auf dem VdES-
Ubergabegleis erwischen. Das ['bergabegleis zum Werk ist etwa 1 km
lang. ’
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Mobil 0il AG, Wedel

. .1980. Hier besorgt eine Henschel-Lok die anfallenden Rangier-
arbeiten.

Lok 1 (Hen 30 264/1960, Cdh, Typ DH 500, ILeistung Sco0 PS,
Dienstgew. 54 t, Vmax 30/60 km/h, LiP 8 90c mm, Motor
Hen Typ 12 V 1416 A Nr. 190,074%

Interessant ist bei dieser Bahn iibrigens, daB die mobil-beige la-
ckierte Lok nzben dem Verschub im Werk auch den Stireckendienst auf
der rd. 2 km langen Strecke Emb.=Rissen Oelweiche (an der KBS 180
zwischen Rissen und Wedel (Holst.) gelegen) - Mobil 0il Wedel ver-
sieht. Hiervei holt die Lok nicht etwa.nur die fiirs eigen Werk be-
stimnten Wagen vom Tbergabebahnhof Qelwdche ab, sondern iibernimmt
auch andere Wagen, die dann widhrend der Fahrt an den verschiedenen
Werksanschliissen zugestellt werden.
Die Fahrzeiten der Gliterziige sehen so aus:
04.00-05.,00 Uhr: Wagen von Oelweiche Richtung Mobil 0Qil.
-14,00 Uhr: Wagen von Mobil 0il u.a. nach Oelweiche,

ca. 21.00 Uhr: Wagen in beiden Richtungen.
Zum Fotografieren der Lok empfiehlt sich der mittEgliche Zug, zumal
Aufnahmen an der Strecke, die teilweise auch durch kleine Waldstiicke
filhrt, sowieso lohnender sind als im Werk.
Bei Ausfall der Henschel-TIok stellt die DB (Bw Wilhelmsburg) eine
Ersatzlok. Zu FuB erreicht man Mobil 0il am besten iiber den 2,5 km
langen FuBweg vom DB-Bzhnhof Wedel (Stadtplan beachten); man kann
aber auch ab Wedel oder RBlankenese die Buslinie 189 bis "Grenzweg"
benutzen. Gut verbinden 148t sich eine Fahrt zu dieser Bahn auch mit
einem Eesuch bei der wohl einzigartigen, da eingleisig und auf Erd-
niveau verlaufenden Stromschienen-S-Bahn-Nebenstrecke Blankenese -
Wedel, die noch zahlreiche teilweise nur blinklicht/halbschrankenge-
sicherte Bahniiberg&nge aufweist. Auch die teilweise durch noch sehr
l&ndliche Gebiete fiihrende Trasse gibt der Sirecke eine Fiille inter-
essenter Fotomotive fiir die Altbau-471er her.
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Eamburg
Harburger Oelwerke Brinckmann & Mergell (H0BuM), Famburg=Farburg

:1980. Fir den Verschiebedienst im Werk wird folgende Iokomo-
tive benctigt:
Iok oNr (G 26 531/1964, Bd , Typ MB 5 N, ILeistung 125 FS,
Dienstgew. 20 t, Vmax 30 km/h, LiF 6 440 mm, Achsstand

f

T

|

kﬂ’o
Spurwerfe
Motoriesiung . .« e - e — — -
Drehrohl ces Motors
Trelbroodurchmesser.

Snoe uber Puffer.

1o
Gro

Groftfe Hohe .

2 500 mm, lotor KXD Typ £6L 714)




Bahn-ixpress Sonderheft I - 18 -

Bahn-Express Sonderheft T

Die Lok ist blau gestrichen und trigt gelbe Zierstreifen und

Schrift; der Achsbereich ist schwarz. lan erreicht das Werk zm besten
in 10 min. vom DZ-Bahnhof Famburg=Unterelbe, indem man zunichst

die Bahn am Bahnlibergang iiberquert und dann der Seehafenstrafe

links folgt, bis auf der rechten Seite das Werkstor auftaucht.

Raab Karcher Gmbk, Hamburp=RBillbrook
. _.1980. In diesem Werk wird eine rote Lok filr den Verschub ein-
gesetlzt: )
Lok oNr (O&K 25 676/1956, Bd , Typ MV 2 A, Dienstgew. 1o t,
Vmax 11,5 km/h, LiF 5 ooco mm)

Fan erreicht das auf dem Billbrook gelegene Werk i#ber einen 2 km
langen FuBweg vom Bf Billwerder-Moorfleet (Alter Landweg/Unterer Iland-
weg7Billbrookdeich/Fqueg links gzur Werner Sienmens Str. und gerade-
aus, oder mit dem Bus von Tiefstack (Linie 130/23%0) oder Billstedt
(Linie 130/23%0) bis Moorfleeter StraBe (Mitte).

F, Thorls Vereinigte Harburger Oelfabriken

03.03.1980. Bei dieser Werkbzhn existieren zwei Lokomotiven, wvon
denen jJeweils eine fiir den Einsatz bendtigt wird. Diese steht dann
oft gut fotografierbar am Werkstor. Ins VWerk selber wird man zum
Fotografieren nicht eingelassen, Die bisher bekannten Daten der
Loks sind folgende:

Lok 2 (Diema 3 210/1971, Bdh, Typ DVL 150, leistung 123 FS,
Dienstgew. 24 t, nicht auf DB zugelassen)
Iok 3 (Moyse 1 440/1978, Bde, Typ BN 34 E %00 D, Ieistung

300 F3, Dienstpew., 34 tj
Am 03.0%.1980 war die lok 2 im Einsatz. Wihrend die Tok 2 einen
griinen Anstrich mit gelben Zierstreifen trigt, ist die Moyse-Iok
orange lackiert. FMan erreicht das Werk wie HOBul, jedoch biegt man
von der Seestrafie noch in die 1. HafenstraBe ein. :

Deutsche Texnaco AG, Hamburp-Grasbrook

16.06.1980. Hier sind zwei Iokomotiven, eine Dampfspeicher- und ei-
ne Diescllok eingesetzt.

Lok oNr  (Hanomag 9 969/1923, Bfl, Unt.: 07.08.1979, N.Unt.:
07.08.1582)

Lok Earl (Krupp 2 528/1952, Bdh, Leistung 200 PS)

Die Lok Karl wurde urspriinglich an das Werk Heide der DEA (heute
Texaco geliefert, wo heute auch noch ILokomotiven eingesetzt . wer-
den. Mit ctwas Gliick bestechen auch von aullerhalb des Werkes Foto-
grafiermbglichkeiten, Ins Werk kommt men nur schlecht hinein, da
das Fersonal durch eine wohl schon grdfere Anzahl Eisenbahnireunde
Konssguenzen gezogen hat.

G50. Hier existieren scogar noch zwei Dampfspeicherlols, von
1 A imner nur eine einpeceizt wird.
Ink 1 (Erupp 3 103/185%, 771, L.Unt.: 26.c3.1082)

(¥rupp 3 914/1958, Cf1, N.Unt.: 18,03,16822)
wird nur im innerbetrieblichen Verkely einpesetzt und
vor einem grofen o g X abrestellt,
1ot von der 3 "Vopelreth" auvs mit einem starken

a
en., Die Tok 2 kb
1

verlilft wihrend der Dangisrarbaiten oft

den.

Iok 2 der Deutschen Shell AG in Famburg am 16.06.1980.
Foto: Ulrich Vilz

Ein Besuch des Verkes ist sehr lohnend, eine Voranmeldung ist nicht

unbedingt erforderlich, aber empfehlenswert. Man erreicht Texaco
und Shell, wenn man mit der U 3 ab Hamburg Ebf Siid bis Baumwall

fahrt, dann zum Anleger Sandtorhtft geht (% min.) und mit dem Schiff
bis ArningstrafBe f&hrt. Dort gelangt man auf den Worthdamm, an dem

erst Shell und dann Texaco auf der rechten Seite liegen.

Niedersachsen
Riitzerswerke AG, Buchlholz/Wordheide

. 1979, Eier wird eine zwelaschsige Gmeinder-Diesellok einge-

seizt. Wenn sie nicht eingesetzt ist, steht sie schlecht fotogra-

fierbar abgestellt.
Iok 1 (Gmdr 4 €22/1952, Bd , Leistung 50 PS)

Eine baugleiche Lok mit der Febriknummer 4 626 wird im Werk Hanau

der Riitrerswerke 4G eingesstzt.

Hiedersichsisches Fafenamt Cuxhaven, Materialbzhn Sahlenburg
17.03.1980. Auf dieser 600 mm-Bahn stehen drei Loks zur Verfiigung.
Nr (Deutz 21 279/1938, Bd , Spur 6oo mm, Ieistung 24 I3,
Gewicht 4,2 t, Vmax 15,5 km/h)
Lox o¥r (Schims 219/ , Bd , Spur 6oc mm, CGewicht 2 t,

Ymax 12 kn/h)
Iok o¥r (3chima 1 755/1256,
Gewicht 2 %)

Ed , Spur 600 mm, Ieistungz 22 FS,
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4m 17.0%.1930 war die alte Schéma-Iok auf der Strecke tidtig; die
beiden anderen Loks stznden im Schuppen. Vom Cuxhavener Bahnhof
zum Bahnhof des Hafenamtes, wo zuch der Lokschupren ist, geht man
etwa 120 min. (9,5 km). Bis an die Strecke bei der Sahlenburger
Xurpromenade braucht man etwa 90 min. (7 km). Dorthin existiert
allerdings auch eine Busverbindung vom Bahnhof Cuxhaven.

Die Aufgabe der Bahn liegt in der Beférderung von Material zur
Neulandgewinnung und zum Kistenschutz. Die Strecke filihrt immer an
der Norcéseekiiste entlang. Die Loks sind griin gestrichen.
Lippe-Weser Zucker AG, Emmerthal . -

16.04.1980. Hier existieren zwei Werklokomotiven, von denen eine
fiir den Werksverkehr benctigt wird. :

Lok 1 (Windhoff 330/1935, Bdm, Typ LN 20 S III, Leistung 2o FS,

Vmax 3,9/6,8/10,4 kn/h)

Lok 2 (KED 55 197/1952, Bd , Ieistung 55 PS, Vmax 15 km/h)
Im Einsatz befindet sich die Lok 2, die Lok 1 ist im Freien als Re-
servelok abgestellt. Das Werk ist ca. Soo m vom DB-Bahnhof Emmer-
thal entfernt.

Hafenbetriebsges. mbE Hildesheim, Fildesheim

21.07.1980. Am Stichtag besaf diese Hafenbahn vier Lokomotiven, von
denen drei tetriebsfihig waren.
Lok 5 (DVK 733/1943, Bdh, Typ 220 B, Leistung 250 P3, Dienst-
gew. 30 t, LiiF 7 7oo mm, Achsstand 2 Yoo mm, Motor MakK
Typ MS 24 Nr. 120 163, Sco U/min.)

Lok 6 (0Q&K 26 674/1969, Bdh, Typ MB 7 N, ILeistung 170 FS,
Dienstgew. 26 t, Vmax 32 km/h, Li4P 6 T4o mm, Achsstand
2 Soo mm, Motor KHD Typ ASL 714, 2 ooo U/min.)

Lok 7 (O&%K 26 780/1973, Bdh, Typ , Leistung 288 PS,
Dienstgew. 36 t, Vmax 22 km/h, LéP 7 340 mm, Achsstand
3 goo mm)

Iok 8 (KrMa 19 280/1965, Cdh, Typ ML 250 C, Leistung 350 PS,
Dienstgew. 48 t, Vmax 5o km/h, Bremsgew. 47 %

Die Lok 5 stand betriebsunfihig vor dem Schuppen der Hafenbahn abge-
stellt. Es ist die ehemalige DB V 2o 058. Auch bei der Hildesheimer
Hafenbzhn hat sie ihren schwarzen Anstrich behalten. Zwischen Fithrer-
hzus und Fotorvorbau klaffte ein Spalt; offenbar ist die Lok schon
auseinandergebaut worden. Formalerweise steht sie im Schupven.

Falls ein Kiufer auftaucht, soll die Lok verkauft werden; ansonsten
kat man nochk keine Fldne.

Die Lok 6 wurde an den Westdeutschen Bahn-und Baubedarf verkauft.
Wie seitens des WBB freundlicherweise mitgeteilt wurde, ist die Iok
inzwischen an Th. Goldschmitt, lMannheim, weiterverkauft worden.

1930 wurde vom WEB die Lok 8 erworben, die vormals bei MAI in fuzs-
burc lief. Die Maschine ist frisch hauptuntersucht und macht einen
sehr gapflegten Windruck. Am Stichtap funeierte die Lok 7 als
Einsatzlok. Sie ist mit oirer Funkfernsteuerunrc ausgeriistet,

Der Fufiweg zunm Hildesheimer liafen entnimmt man am besten den am
DE-Zahnhol Eildesneim ausg n 1Huft etwa 30 nin.
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Lok 5 der Hafenbetriebsges. mbH Hildesheim am 21.07.1980 vor dem
Schuppen. Foto: Ulrich Vilz

ASE Erdenwerke Helmut Aureng, Neustadt/Riibenberge

17.10.1980. Dieses Torfwerk besitzt acht 6oo mm-Lokomotiven, von
denen am Stichtag vier Stiick eingesetzt waren.

Lok oNr (Schéma 336/ , Bdm, Leistung 16 PS5, Motor KHD
Typ F1L 712 Nr. 2 T46 953, 2 200 U/min., Vmax 6/8/12
km/h, Gew. 2,75 t)
Lok oNr (Schéma 647/1942, Bd , Leistung 25 PS, Gewicht 3,75
t, hotor Nr. 5 408 454)
Lok oNr (Schéma 717/1943, Bd , Leistung 25 FS, Gewicht 3,75
t, Motor Nr. 5 413 934)
Lok oNr (Schoma 735/194%, Bd
t, Motor Nr. 902 351/52)
Lok oNr (Schoma 789/1947, Bd , Leistung 22 FS, Gewicht 3,75
%, Motor Nr. 2 85c)
Lok 3 (Schéma 4 347/1979, Bdh, Typ CHL 20 G, Leistung 4o PS,
Gewicht 3 t, liotor Nr. 6 o042 129)
Lok 4 (Schoma 4 345/1979, Bdh, Typ CHL 20 G, Ieistung 4o IS,
Gewicht 3 t, MNotor ¥r. & o042 127)
Lok 5 (Schdma 4 346/1279, Bdh, Typ CHL 20 G, Leistung 4o IS,
Gewicht 3 t, Motor lr. & o042 123)
Im Einsatz waren die Loks 3-5 und die Schima 647, wobei die neuen
Ioks im Torf waren und die alte Lok den Tbergabeverkehr zwischen
dem Werk und dem Uberpabepleis sur Dyckerhoff GumbE besorgte.

Leistung 25 PS, Gewicht 3,75



am 17.10.1980 im Torfwerk.
Foto: Ulrich Vilz

Das Torfwerk liegt an der Straie Neustadt/Rbge - Mardorf kurz
Dort kreuzt auch ein still-

hinter Neustadt auf der rechten Seite.
gelegtes Feldtanhngleis dis SiraBe. Am Torfwerk befindet sich auch
die Werkstatt, in der die nicht eingesetzien Loks unfotografierbar
abgestellt sind. Rechts der Strale nach Mardorf lZuft dann die
Strecke. Nach etwa 1,5 km kreuzt erneut ein Feldbahngleis die StraBe.
Yier verkehren auch O0fter noch Ziige, denn wenige Meter vom Dahn-
iibergang entfernt befindet sicn der TTbergabebannhef, an dem Wagen
von Dyckerhoff GmbH, Pogrenhagen, an die ASB Erdenwerke und umgekehrt
iibergeven werden., Der Rahniitergang ist mit Blinklichtern gesichert.
wiern man die Strafe dann noch weiterfahrt, sieht man rechts das Ab-
baugebiet von ASE. Etwas nordwestlich dieses Abbaugebietes soll noch
ein onderes Torfwerk existieren, bei dem =2twa drei offene Loks ein-
werden. Alle Lokomotiven dsr AS3 wesitzen einen iiberdachten
rrerstand. Zu FuB braucht.nan vom DB-Tatnhof lleustadt/Rbge zum

ist vollstindig.

Tok 3 der AS3 Erdenwerke

resetz

moriwerk etwa %o min.. Die Iokliste -
Fh
linion Zucker Siidhannover Gmbd, Northeim
18.07.19€0. Yencher Bisenbannfreund mag sich schon gefragt haben,
wezs das Tir loks sind, die nzahe des

bhei @inen Zuckerwerk fanven. Is sind dies:

o

tannhofes Nortreim an der KDS5

Iok 1 (KFD 55 818/1954, PFdm, Jelistung 55 ¥S, Dienstgew. 14 t,
vmax %,5/5,7/9,8/1 r Tremszew. 12 t, Hotor KFD Typ
24T 514 ur. 1 369 635/

Lok 2 (¥rurp 3 602/1957, Bd , leistung 220 TS, Diernstrew. 28 %,
Jrax 35 kn/n)
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Lok 1-der Unionh Zucker Northeim am 18.07.193¢c im Werk.
Foto: Ulrich Volz

Es wird immer nur eine L i
mn ¢ Lok fiir i i 4
pa RS R i vden Yersc@ub'81ngesetzt. Die suf-
A éegen“blgu?e den L?k liegt darin, die Kohlewagen von
isen gegenitber des DB-3ahnhofes ins Werk i el 2
: e B s Ve zu zieken, zu
w;egeg, Zu eptladen, e;neut zu wiegen und leer wieder ZW“LCkZu““inu
%5ni- ﬁm1t_s1nd fallweise auch Fotos vom DE-3ahnhof Por%igi% a;;
; - 3 i ! = o 5 & , 94 v o [® B
ca%zlﬁ % Dle_Lok 2‘stght meist im Freien, die Lok 1 bei Hichtein-
g nter einer tberdachung. Das Werk ist vom DE-Bzhnhof in etwn
5-10 min. zu erreichen. R o

i B - %
Felix Schoeller CmbH, Osnabriick-Sretesch

Es kommt eine Dampfspeicherlok

+Lok 2 (Hen 28 324/1947, Bfl, Dienst
Preussag Ibbtenbiiren 1963 an S

24

gew. 37 t, LuF & 630 mm,
choeller)
Die Lok kommt gegsn o7 i

< mat en o7.02 und T i Zzh 4 i
. ZEE und 14,00 Unr in den DE-Zzhnhof Iiistrin-

Fduard Dyckerlioff GumbY

17.10. 1280, Dies
Scrar Dis weusta
stecht hier etwa
xannt sind.

Lebon dem 7
alte lLior:n

e R

ASE . o y moF .

sétzt das Werk in Pog
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ASB/Dyckerhoff bei Neustadt/Rbge. Rechts die Schéma

Uibergabebahnhof
647 von ASB, links die Lok 2 von Dyckerhoff.

Lok 5 von Dyckerhoff im Abbaugebiet bei Neustadt. Beide Aufnazhmen ent-

standen am 17.10.1980. Ulrich Vdlg

Die Lokomotiven sind im einzelnen (soweit bekannt):
1 4354
Lok olir (0K 20 595/1935, Bdm, Typ RL 3, Dienstgew. 13 t,

Vmax 3/5,25/7,5/13 kn/h, Bremsgew. 5 t, L.Unt.: 11,
10.1976)

Lok 1 (Schéma 744/1944, 2d , Leistung 25 P35, Gewicht 2,75
t, Motor Fr. 5 419 626)

Lok 2 (Schtma 753/1946, Bd , Leistung 25 PS, Gewicht 2,8
t, Motor (erig.)nr. 5 287 704, Motor (neu)MwH Bj.60)

Lok 3 (Eigenbau 001/1976, Bd , Leistung 12,5 PS, Typ DAKI,
Fotor 2 8oo U/min.5

Lok 5 (Schoma 795/1947, Bd , Gewicht 2,2 t, lMotor KHD)
Lok (Schtma / , Bd )

Lok 8 (Schéma 1 366/1952, Bd , Gewichi 3,75 t, Leistung 30
PS, Motor KHD Typ F2L 514 Nr. 2 583 311, 1 6oo U/min.)

Lok 11 (0K 25 084/1951, Bdm, Typ MVO, Gewicht 2,9 t, Vmax
5,2/10,4 km/h, Schild: Eilers XG)

Lok 13 (Schéma 2 862/1965, Bd , Leistung 20 P3, Motor KHD Typ
F2L 812 Nr. 3 894 386/87, 2 ood U/min.)

Ergédnzungen zu dieser Liste sind immer willkommen.

Meist findet man im Poggenhagener Torfwerk neben der Normzlspurlok
auch noch einige Feldbahnloks. Unmittelbar am Werk kreuzen die Feld-
bahngleise die B 442 und fithren dann ins Foor. Wie schon gesagt,
fihren die Feldbahngleise bis nach Neustadt/Rbge. 4in dem schon er-
wahnten {lbergabebahnhof ASB/Dyckerhoff befindet sich auch ein klei-
ner Lokschuppen. Wenn man Loks im Moor fotogrzfieren will, muB man
an der Strafle Neustadt - Mardorf vor dem zweiten Feldbahnibergang
einen Feldweg links einbiegen. Der Feldweg fihrt an dem Lokschuppen
vorbei an den Feldbahngleisen entlang.

Ins Werk und auch ins Moor kommt man in der Regel problemlos hinein.
Daher ist ein Besuch sehr lohnend.

o

Torfwerk Schwegermoor, Schwegermoor

16.10.1%80. Das Torfwerk und die Werkstatt liegen an der StrafBe
Demme - Hunteburg am Endpunkt der Wittlager Kreisbahn (nordsstl.

v. Osnabriick). Es existiert ein recht umfangreiches Schienennetz,
denn die Abbaugebiete GroRes lMoor und Schwegermoor sind weit vom
Torfwerk entfernt und nur schwer zu finden. Nach Feierabend bleiben
die Loks teilweise im Abbauszebiet stehen. Es sind mindestens sieben
Lokomotiven wvorhanden.

Lok 1 (Deutz/HHD / » Bd , Stangenlok, ohne Motor abge-
stellt)

Lok 6 (Schbma 764/1946, Bd , Leistung 22 PS (orig.), Ge-
wicht 3,05 t, Motor KHD Typ A2L 514 Nr. 3 957 234/35,
28 PS)

Lok 7 (Schima 722/1943, Bd , Leistung 25 PS, Typ GP 2)

Lok oNr (Sechsma 771/194 , Bd , Leistung 2¢ PS (orig.), Ge-

wicht 3,75 t, Motor KED Typ F2L 514 ¥r. 1 470 078/79,
30 P5)
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Lok 7 des Torfwerkes Schwe

zum Werk, ;
e inter Torfindustrie Th. Sellmann. Beide thos eEtstan en

ggk1gT§oY1382. ' Fotos: Christlan Hoffmann

Lok 11.: (Schoma  850/1945, Bd , Typ TG, Leistung 25 PS, Ge-
wicht 3,5 t)

Lok okr (Diema 2 522/1963, Bd , Ieistung o3 PS, Gewicht 1,15
t, Motor Kr. 345 942, offener Fiihrerstand)

Die Diema-Lok (Schild: Filers XG) stand nicht aufgegleist im
Schuppen. Einige Loks haben eine richtige Sandstreueinrichtung:
Im Fiihrerhaus steht ein sandgefiillter Blecheimer. Bei Bedarf ent-
nimnt der Lokfihrer eine Handvoll Sand und schiittet sie in einen
der beiden Trichter an der Fithrerhausvorderseite. Durch ein Rohr
fdllt der Send dann auf die Schienen.

Vinter Torfindustrie Th. Selimann

16.10.1880. Das Torfwerk und das Bw liegen an der Strafe Mettingen -
Feuenkirchen (nordwestl.v. Osnzbriick). Der Betrieb ist recht klein,
aber reizvoll; es ist nur eine Lok vorhanden,

Lok oNr (Diema 1 646/ , Bd , leistung 1o PS, Motor Nr. 1 499
854, offener Fithrerstand) 5

Die Lok fdhrt vom Werk ins Noor im Schrittempo. Teilweise erfolgt
dies fithrerlos, wenn der Lokfilhrer zwecks Sicherung des PBahniiber-
ganges am Torfwerk den Zug allein fahren 128t. Von weiter Entfer-
nung kann'man die Lok leicht mit einer Dampflok verwechseln, da be-
achtliche Dampfschwaden den Vorderteil des Kithlers nach oben hin
entweichen, vor allem dann, wenn die Lok mekr als 1o Wagen zu
schleppen hat.

Foto Riickseite:

Nochmals Kiesbahn am Segrahner Berg: Lok V fdhrt mit ihrem Léer-
zug am 16.05.,1980 in die Kreuszung Besenthal ein.
Foto: Ulrich Vidlsz







