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Liever Leser ! Werne, im September 1981

Auf die Anzeige im EK 3/81 meldeten sich erfreulicherweise sehr
viele Interessenten fir den 3E, Gleichzeitig ist mehrfach auch der

wunsch um Zuserdung Zlterer BE-Ausgaben gesufert worden, Da ein
Nochdruck leider nicht mehr m&glich ist, haben wir uns dazu ents=
schlossen, zwel Sonderhefte herauszugeben, in denen die bisher im
RE erschienenen Werkbahnmeldungen nochmals abgedruckt werden, Durch
zahlreiche neue Fotos und eine 'berarteitung der Artikel (soweit

méglich) sind die Sonderhefte auch fir Leser, die schon lirnger den
3F lesen, nicht uninteressant. Und damit wiinsche ich Ihnen viel

Freude beim Studieren des vorliegenden Heftes.

Mit freundlichen Griilen

Bann-Express

Kans holl ..

(Hens-Georg 3ubolz)
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Werne-Zockum="fveler Tisertahn

(1/81)

Die Uhr zeigt kurz vor achi. Morgens. 4nm
(ex Kleintahnhof Lippestrzfe) tut sick noch
das ist ein sufgeschiitteter Zannsteis mit o1
Das etwa 50 Yet it i ne hnhofses
D t 50 Yeter weiter liegende Bahnhofsge
gar msl den Zoll beherbtergte, wurde schon vo
Kindergarten umfunktioniert. -
Die Gleisanlegen des "¥leinbhak

of Werne=Cst
Der "Zahrhof",
Sshrhofsschild,

ude, €fas frinter so=
tlichen Janren als

w

5 1mofes" sind 4 fe) i
K gen, g n rd denkbar einfach: E
%?rf“gefin§85 Gleis, sonst nichfs. Die vor weniz;n Jairﬂi “ecai—
ei%“ei Jf?}sag%g?en suBerhalb des Zechenzelindes in Werne waren
UL ge anr = Mete” l’ques FEe . - “‘-7‘ 7‘14. - b ol L]
uns e r lans “pernolglieis mi i ier drei =
z:glgen zu ganz in der Nihe 1iezenden‘“81*e% = BN, e St BE
wérig $%23u3;51cn wff }m Zecnengelinde der stillgelegten Zeche
Ze;; t/ .”:‘neﬂrec;u cgpte Zusammenstellung rollt da durch 2as
hentor Uter den Bahnitergang - natiirlich lsut pfeifend Z und

néhert sich dem Behnsteig, Dieser Z tzt sich ein ~an
genen Die;ellok, einen k;allgrunen ;grzg;:;wa;:% 332 S::pr S
Egzing?engiiwggin ?usammen. Der Zugfﬁhrer‘stgiét ;;nﬁaé"uigk und
Bt ey e 1%;; Zengznﬁogs'§e;cne gibt; leut EEETEandbuch waren
ae : g ') in den Wagen einsteigen

ie Lok, das ist oftmals die V 711 (C-dh, Henschel 30 9
500 25/368 KW, 60 t), Der Persomvrsgen Linh s1ae gewites dine

ichkeit mit rahrzeugen, wie sie vei éér Céfhéqgov;gc n Eie
gigg ;SiElnfatzwiaren? nicht verbergen: es soll auéiuggincgéfii_
S e g{tgirnigifcst?eEwZflggnsnhéndler in Hsmeln als “rsatz

n alten Dreiachsigen {(mit ¥anon ! Werne

Der alte Dre?achser fahrt ﬁbrizenz.ggzggfggsigrnagi :efhiﬂﬁaE%
Der neue zwelachsige Tersconenwagen Srigt die lc"‘e.eic'”eu‘e"l'“:;E '3f-
der ilte: RAG 77 2C&, Tr bietet 36 Sitiﬂlé:zezapd g"“fﬂ;:"w:u
raum (d,h, ein mit Tischen versehenes AEte:l) iher_d?:+i:n-e_enz:
setzt sich der Zug in Pewegung, der Zug rer kes d e
preis (5C Pfenrig fir eine Tour nech 2ockumoUiv 1), % )
2}cnt allzu langer Zeit hilt der Zué Bezm :;;E:?ie; .
Dieser und der in unmittelbarer Nihe lieznn;; ;5 $$LB TER
Egigegugegen %emniohlentransport fixr die¢§7ﬁ fﬁrsgggugréﬁte B

ehr a1 er WerBH, Tinige Wasgons w in den Zus irgared]
Die Tahrt geht weiter., Laut hﬁﬁeng wzigzg ;Eeﬁfshfgg*iiéieif -

T zahlreich i

]
I}

Eghringteg Bagnube:g;nge idberguert, Stockum, Kurz vor der Ii
bTt in den 3annhof Stockum Lberfinrt der Zug 4i z 5
t i “nh S K iberfihrt der Zug die einzi 2
= 3 el of einzige
:g; :iigui_der Sgrecke, zugleich der Abzweig zum S %acbt”Wej
a rdings stillgelegt ist, und zum Gersteinwerk, Dieser
_ 4 g5 i1le g st, um Gersteinwerk, Dieser
g;igg ﬁs”et éuﬁ einer Drehscheite einige Meter hinte; dem Wer!
iy . yzik,?acnt sein wlrd.man von den umfangreichern Glnisa“l_
_ in Stockum zu finden sind. Ein verhiltnismifig groles F;D
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Titelfoto: U ist d i i
0 Untrennbar ist der Tisenbahnbetrieb der Ruhrkohle AG

2;: dem_?ugrgabiet verbunden, Das dabei auch recht
sprecnende ! i find i } iert di
SpraneREnel 74éotive 2y Llpden sind, dokumentiert dieses
Tot ] y das Hans-Georg Bubolz am 2C,.C5,1981

in Bergkamen sufzenommen hat, ’



werk, des 2lte Behnhofseebiude, dess slles stellt die sullergewdhns= i
liche Stellune Stockums hervor., Liegt doch hier dazs Gersteinwerk |
der Vereirigten Flektrizititswerke Westfalen AG (VEW-AG), des |
an jecem Retriebstag mit Genzziren sus Werne bzw. Bocku m—.ovel be=
liefert wird, Zudem hé&lt das Werk noch zwei eigene Werkslokomotiven:

Xr. 2 (0&K 25 909/19=G% Typ MV §, B-dh, 7C P5/51 kW,
Dienstgewicht 322 £, Vmex 20 km/k Ferbe: orenge/schwarz]

Nr., 3 (SSw 4 65£/19,., B-dh, 10C PS/74 kW, Dienstzewicht
16,54 t, Vmex 15 km/n enemelige Ellok, nachtriglich
puf Dieseltrsktion - mit KED-Motor - umgebaut)

Der Zug h&lt in Stockum nicht, denn hier hegt schon seit lsneem
niemend mehr den Wunsch mit der WerRBF nach Bockum-Hével zu fahren,
Parsllel zur Strecke lduft nimlich die Linie 534 der Verkehrsge=
sellschaft Krels Urns (VKU), die zwsr teurer als die WerRBE ist,
eber wesentlich mehr ¥Yomfort in ihren Linienbussen bieten kann.
Noch bei der Weiterfehrt beeindrucken die Anlagen des Kraftwerkes,
Dz erscheint eber in Zockum-Eével, einem neuen eingemeindeten
Stedteil von Memm, die Zeche Rzdbod, ir die man nur schlecht Ein=
bllCV hat. Nech einem =f', der durcF eine Schranke die Hauptstrale
ichert, fénrt der Zueg direkt zwischen den GErten einer Siedlung
lea*ﬂﬂ—. Hier irgeriwo liegt nicht mekr gensu lokalisierbar der
ehemslige Haltepunkt Kolenie Radbod, Ein mit Blinklichtern ge=
sicherter BY wird {berfshren, der Zug fehrt in einer Kurve auf den
Bockum-FZveler Bannhof zu, Die KBS 28C Hamm - Minster erscheint,

Tine typische Zugzusemmenstellung ist euf diesem Foto zu sehen:
Vorn die V 741, denn einige Silterwsgen und ganz zum 5SchluB der
Tersonenwegen - des ist der N 90C1, der hier irgendwsnn im Juli
1079 gersdie den ¥leinbshnhof Werne s.d, Lippe Cst verlsssen hst
urnd gemitlich ger RBockum-Hével rattert,

~!

Foto: Hsns-Georg Bubolz
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gersde durchfirrt ein Giiterzur mit einer 140 der Bahnhof in Richtung
Uamm —-- zher hchtung: Die Finfenrt nech Sockum-Fével., Der Zugfikrer
steigt eb, sichert der Bernibergsng (die vorhsndenern Schranken sber
156t er rie herunter), des Finferhrsienzl zeigt grin und der Zug
Fihrt in dern "Bzknhof' ein. Der ¥leinbazhnhof Bockum-Hovel gleicht
dem Werner Cstbehnhof fest wie eirn Ti dem Anderem. "Yleinbaknhof
Erpelingrof™, so hieR das hier friher !

Der 7Zug fihr+ weiter durch in die Gleise des Behnhofs Bockum-Hovel
D® vnd die Lok setzt um.

Tetriter Toster ir Bockum-TEvel ist die Stellwerksbesstzung im Em=
pfencscebiude, dessen Fehrkertenschelter schon seit geraumer Zeit
nur nocr els Getrinkersum fir des Personsl der WerZE dient.

Yeter vorn der DR zur ¥leinbahn

{vergengsreisende missen so gut 25 '
geren; Anschliisse - so kenn men dzs wobl nicht nennen - bestehen
ir Richtung Minster uné Hamm.

Nzch 45 Minuten wiederholt sich das gleiche Spiel in Richtung
Werne, Einige in Bockum-Eivel ibernommene Gliterwsgen werden hie
uné ds zusestellt. In Werne steiger etweige Fshrgéste zus, dann
verschwindet der Zug wieder im Zechengel&nde.

Tie Tobomotiven stellt die Ruhrkohle 4G, und in ihrer Orgsnisation
wiederum die Rergbsu AC Westfelen, Die Ruhrkonle ist Dachverbend
von 2€ iligesellechaften, die sich 1988 zur Ruhrkohle AC zussmmens
geccrlioscer haber, DNie Yerme-Rockum-ZEveler Eicenbahn gendrte ehe=
msls der ¥léckner Fergbesu AG, Verbindungern bestehen von Werne lber
Rerrkemern nmoch Yemen undé Unre-¥énigsborn/Bénen (Biehe Skizze suf

Seite &),

So typisch wie suf dem vorherigen Foto die Zuegzusemmenstellung wer,
so typisch sind die ¥reuss-Mzffei Loks vom Typ M 70C C, die seilt
hnfang der PCer Jehre die Dempflokomotiven der Bergbasu AG Westfalen
ersetzten, Hier peusiert ein Vertreter dieser Gettung am 03,08.1979
in Bockum~Hevel suf die Riickleistung N 9GC2.

Foso: Hens-Georg Bubolz

tus Kamen (Grille 1/2) und Unnes (¥énigsborn 3/4) kommen denn
such die Triebfehrzeuge, die suf der Wer3H zum Einsatz gelsngen:

v 702 Moyse BNC 165/109€3%, RNC, B—de, 230 PS, 44 %
VvV 703 Movse BKC 405/1365, ENC, B-de, 33C PS, 44 t
vV 711 Henschel 30 853/1954, DHG 500, C-2h, 50C PE, 60
v 71a Fenschel 29 725/1058, DE BOC, C-dh, E0T PS, 60 ¢
v 715 Tenschel 3C 256/1967, DH 500, C-dh, 50C PS, 6C t
v 716 Henschel 29 952/1958, DE 50C, C-éh, 5C0 PS, 60 t
vV 742 ¥reuss-M., 19 6£76/137% M 700 C, C-dh, 71C P8, 656 ¢
Vv 7432 ¥reuss-¥, 1§ 677/197%, ™ 720C C, C-dh, 71C PS, 66 t
vV 7un ¥reuss-¥, 1§ 681/1973, M 700 C, C-ch, 710 7S, €6 t
vV 745 ¥rauss-M, 18 682/197%, ™ 7200 C, C-¢h, 710 PS5, 66 t
V 745 Frauss-¥, 19 683/197%, M 7200 C, C-dh, 71C PS, &6 t
v 747 ¥raguss-M, 19 68471973 ™ 7200 C, C-dh, ?71C PS, 66 t
Vv 755 Vrsuss-M, 1G 724/1973, M 700 C, C-dh, 710 PS, 66 t

In dieser Auflistung wiré es in nichster Zeit Umbesetzungen geben
(V 703 ist schon bei der Zeche ERsdbod), ds die Strecke von Werne
iber Berekemen nach Yemen in Bergksmen abgeschnitten wird und von
nord&stlicher Rickturg sn die Zeche Neu Monopol sngeschlossen wird.
Der sfidliche Teil wird stilleelegt und demontiert,

Die Zeche Kbdnigsborn 3/4 het schon 2m 15,05,1981 die Kohlefdrderung
eingestellt.

Ich hoffe, mit diesem Bericht einen kurzen Uberblick Uvber die Situs
ation der Werne-Rockum-Hoveler Fisenbann gegeben zu haben,

Halde Glacheck=Rrsuck, Hovstrele

(12/80; 1&.,7C,198T)

huf diese Faslde filhrt eine Steilrempe hinsuf, Des Gel&Znde kann men
recht gut vom Ranniibergene Hovestrafe einsehen. Die dort diensttuende
Lok mul oft diesen "bergeng Ubergueren., Hinter dem Bahniibergang
steht meist eine l&neere Reike Wsgen, Die Lok holt sich sus dieser
Reihe immer etwa finf Wagen und drickt sie die Rempe hinsuf auf die
Halde, Am 1£,10,198C fsnd man dort folgende Lok:

V 343 (Henschel 29 711/1958, Typ D¥ 500, C-dh, 500 PS/368 kW,
Diensteewicht 54 t, 3remsgewicht 72 t, Kbr.m.Z.

Die Henschellck ist beim Persconsl fiir diese Dienste nicht sehr be=
liept, da sie in der Steigung menchmal bockt. Vorher wer dort

eine Krauss-Maffei-lok im Einsatz, die aber wegen eines Lagers=
schadens in Repsratur ist,

Zeche Consolidstion 3/4/9, Gelsenkirchen, Xurt-Schunmacher-5Strale
(12/80; 16.10.198C)
An 16,1C.198C konnte eine RAG-Lok bei der Thyssen Grillo Funke GmbH
gesenen werden, Es hendelt sich um folgende Lok:
Vv 328 (Henschel 30 306/1961, Typ DHG 500, C-dh, 50C PS/358 kW,
Dienstecewicht 5S4 t, Bremsgewicht 72 t, 6C km/h Vmex,
¥br,m.Z,, L.Unt. 25.04,198C)

Die Iok wollte die ¥urt-Schumacher-Strefe in HEfhe der Nr, 95 ibers=
gueren, wurde daran jedoch von einem falsch geparkten Pkw gehindert,

7



Zeche Prosper, Tssen=Yarnsp, Prosperstrsle
2780 1&,1C,198C)
Am 1€,1C,1GRC kon

-
Es wer foleende Lok:

(Henschel 31 129/196¢&, AEQ 8 512/1966, Typ R@einstah},
Co-ee, 540 k¥, Dienstgewicht 6C i, Eremsgewicht 49 t,
Druckluft.m,Z,, Vmex 6C km/h, L.Unt. 21,04,1978)

Gute FotomAclichkeitern bestehen an einer Lestwagensusfahrt (Vor=
icnt ') an der FProspersirefe, wenn men einige Meter ins Werk

sicht !) an der 0Sp , 2

gert und die Lok dort hin- und her f&art,

werden.,

E 457

-te hier eine Fllok der Ruhrkohle AG gesehen
g

Rutgerswerke AG, Alsdorf

(71780, 2&,07,1380)
Vier existieren zwei Werklokomotiven. Es
Lok 1 (Gmeinder 4554/1051, B-d,, 110

Lok 2 3327/1916, B-fl, -1
A Duisbureg~Meiderich
G Alesdorf).

sind die

PS/81 kW, Br.Gew. 16,8 t)

12 Ati, Gewicht 25,5 ©;
3 L} ’

(Hohenzollern
: (Lok 5), 1964 an

Viitoerswerke

Rt
AT 24,07,1980 befend sich die Lok 1 im Einsetz; die Lok 2, die
tihricens einer sehr guten Eindruck mecht, wer im Schuppen abges=
stellt, (Offerbar dient sie 2ls Reserve. bes Werk liest direkt
gereniicer des ERV, der Fingsng liegt einen Steinwurf von der be=
kernten Giterabferticung entfernt, Fine Fotogenehmigung gibt es
beim Ffértner.

Rothrist Rohr GmbH, Bottrop

(12/78C; 1e.1C.19580)

Nachdem bei diesem Werk der Bshnbetrieb vor etws & Jshren zuf die
Gerelstapler (&ie sllerdings nicht nur Gebeln stepeln !? Ubers=
trarer wﬁrds, gemmelt die einzige Lok des Werkes im Freien vor
sicrk hin,

Fereswerke %

B-d,, 110-12C PS/81-89 kW,
.8/12/20,5 km/h Vmax,
7 502 847)

i
nach einer kurzen Ubers=
)

Vi.,o0.Kr. /1
4.6
t

9
T

I \n\n
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4
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NC 120 6V, Mo

sem Werktor und
fotografiert we

Rzuert o

]
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T
Die Tok steht direkt kann
redung ces Pfértners rden

Westfalische Sandgraberei, Bottrop

(72 8. 1£.1C,1987)

Von der ehemels susgedehnten Gruben-uné Feldbshnsnlegen ist heute
nur nock ein bescheidender Rest in Betrieb, der sber dennoch ein
lornenswertes Ziel ist,

Streckenverlauf: Vor der Verladebriicke verlief die 900mm-Strecke
einmsl tis zumw DB-Pzhnhof Oberhszusen-Csterfeld-Nerd, Sie wurde 1973
sbzebaut und die Gruben und Einschrnitte verfillte mer mit Mill,
Yeute wird nur noch im dstlicker Teil ebgebsut. Noch_his_1975 gab
es neben dem 90Cmm-Gleisnetz noch Teilweise vers

£00mm=-Strecken.
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lief des &0Cmm-Gleis im 90Cmm-Gleis, so z,.2. suf der Verladebriicke,
Heute sind die 60Cmn~Cleise 8lle -~ sufler im Schuppen - azbgebaut,
Der Normelspuresnschlul filhrte friiher nech Boitrop Hbf, 1973 wurde
Jjedoch ein kiirzerer Anschlul nesch Bottrop-Vonderort verlegt und
das Verbindungsgleis nach Bottrop Hof demontiert,

Iokomotiven: Bis 1973 war nock eine Normelspurlok vorhsnden,

VL.o.Nr, (Schéme 2 621/1962, Typ CFL 200 DR, B-dh, 230 PS/

170 kW, Cewicht 28 t, 16 km/hL Vmex, Motor-NKr. 38192)

Die Lok wurde sn Krupp Stahlhandel in Bremen verkauft, der sie
wiederum im M&rz 1974 2n die 3Bremer Vulcen Werft in Bremen-Vege=
seck verksufte, Die Renglertewegungen unter der Verladebriicke
werden von einer Seilzugzrnlage wshrgenommen,

Flir des 90Cmm-Gleisnetz stehen drei Lokomotiven zur Verfigung.

Nr, 1960 (Schéms 2 333/196C, Typ CFL 12C DR, B-dh, 120 PS/
89 kW, Gewicht 14 t, 16 km/L Vmsx

Nr, 1963  (Schéme 2 661/1963, Typ CFL 12C D3, B-dh, 125 PS/
G% kW, Gewicht 14 £, 18 km/h Vmsx

Nr, 1960 (Schéme 3 142/196Q, Typ B-dh, 88 P/
65 kW, Gewicht 12 t)

Frither war guch noch
setz. Bis 1960 waren

eine Demzg-Iok suf dem 9CCmm-Netz im Ein=
drei NeGdsmpfloks im Einsstz in der Grube.




Das &0 mm-Schienennetz ist seit 1973 nicht mehr vorhanden, Im
Sechuppen liegt dse Gleis jedoch noch und darin steht noch eine
Lok,

V1,0.¥r. (Deutz oo ses/eesey B=d., Typ OMZ 117)

Themels g6t es drei 600mm-Toks, die zumindest 1973 noch vorhanden
weren., “wei devon sind verksuft worden.
Tine diecer reiden Icks, eine Schome CDL-28 von 1958 ist lber den

Vestdeutschen Zern-und Besubedsr! in Hattingen-Bredenscheid an
die Tisenzieferei Engels in 562C Velbert 1 vermittelt worden.

Wezer: Tm Finsetz sind altertimlich sussehende hilzerne Ksstens=
Iecren von BuRerst primitiver sber solider Beuweilse. Es sincd etwe
E7 S+ick vorhenden, iedoch sind viele 2bgestellt, Friher gab es
noch einseitige Fiserkipploren. Cb die beiden Yesselwsgen und der
¥ranwezen noch vorasnder sind, ist nicht beksnnt,

Ar. 60Cmm-¥egen weren 1373 etwe 32 Eiserkiprloren abgestellt vor=
nencer, Runé ein Dutzend solcher oten beschriebener Holzloren mit
der Spurweite von &CCmm schenkte die Westf&lische Sendgréberei '
Ger Dampf-¥leintahr Minlenstroth, wo sie nun in Reih undé Glied
keirer snderer Schickssl entsegensehen und lengssm aber sicher vers
rotter.

. Der Finss<tz ist sterker Schwenkungen unterworfen; er
ngt vorn der Aufirsgeslese ab. Finzu kommt necch, dai dss Trensports
sufkommen der Bahn sinvt, denr der Formssnd, der dort sbgebsut wird,
synthetischer Weise billiger hergzestellt werden,
Am A6,4C.7108C wurde nur ein Zug gefahren, Msn kenn devon susgehen,
st pro Teg mirndesters ein Zug fahrt,
Teider nicht bescnders gefordert werden die Triebfehrzeuge der
WeetfEliccher Szrndzriterei Bottrop: Nach getener Arneit kehrt
Lok 1953 am 16,1C,788C zum Lokschuppen zurick; man veschte, dal
die Lok je zwei Puffer hat !

Potot: Ulrich Vilz
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Worl zu Recht zls ominds derf dieses "Geschol™ bezeichnet werden.
T hendelt sick dsztei um die Lok der Rothrist Rohr Gmbl in
Rottrop und wurde von der Milteimer Mzschinenfzbrik Ruhrthaler
1957 suf die REder gestellt; Zottrop, 16.10.198C,

Foto: Ulrich Vélz

Un eine ehemslige Zundesbahn-¥¢ handelt es sich bei der Lok 1
der Theodor Rersmern GmbH & Co FG aus Dortmuné. Hens-Georg Bubolz

revn sie gx “13%,1C,1080 von sllerlei Gerimpel umrahmt_auf,
" e R R
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wegroecschreihyre:

Tor ‘eg vor der T-®ghnhof Tettrop Fbf zur Westfilischen Sends
gréberéi und zur Zothrist Rohr GmtE (siehe Seite 9) ist auf dem
Stpdtpler-tuschnitt suf der vorletzten Seite ersichtlich,.

Der beste Zucsrng zum Sw der Ssnderiterei ist Uber die Stracsse
"Iy Springfeld", wo ein unteschildeter steiler Sendweg sbzweigt
{(Siehe Fizn). Der Zurang "Armeler Strele” fuhrt nur n8hencleich
zum NormeslspursnschivG, men gelengt hier nur Uver Umwege zum Bw,

ergmann GmbH & Co KG, Dortmund

tn in dem Sinne gib%t es bei dieser FTirme nicht mehr

ire sbgestellte Iokomotive, die men im He fenbahnhof

r Teche Hsnss zussmmer mit einigen Glterwegen und

eisen findet.

ich éstei ur die Iok 1, die 1934 unter der

Pheiner Maschinpenfebrik Windheff AG gebaut wurde,
Teistungegruppe I/34 zugehtrig, wurde als Ko C174

rsbarn ibernommen, lhre Geschichte sieht in ungefanr

Nummer

. Adzg Reicrshehn-Zentrelemt VMiinchen;

Inbetriebnakme im Bw Fecssel:

iber der Frieg wer sie vor sllem aul Bahnhifen um

Vessel, irr Feimet-3w blieb jedenfells Kesselj
10,1C,1952 - 16,06,1955 Bww Fessel

17,06,1955 - C3,03,1959 Aw Vessel

11.11,1G50 Zuszrmen mit einem neuern Yotor (& 4 T 514) wurcde sie
an der Dortmunder Zsuurnternehmer mheoaor Bergmann
verkauft;

12.04,1950 Genpehmigung zum Letrieb suf den Werksgleisen der
Hoesch-wWestfalenhiitte AG Dortrmund (stiZndige Beustelle
der Pirmz Bergmenr);

21,090,794 fGenenmigung zum RBefelrern von Bundesbahngleicen des
Pahnhofe lUrng-Vénieshorn;

\&,C%,1957 TZusermer mit einer anderer Lok (Lok 3%, Jung 8B8CE) wird

cie zuc der Bundestshr- berwschung hersusgenommen und
steht seitdem sbgestellt.

ot
i

Die Lok erreicht men von der Strele arnhof" sus, indem
men gleich links eine Seitenstrsle h uné iber die
Gleize der Jortmunder Eiserbann geht , r-%Y vorranden),
worsufhir man vor dern Bergmenn'schen s ht.

Vem Yauptbehnhof kommt men em bestern rpb=linie 405 bis
"Franzius Strefe” voren, der Hsfenbenn nn irn unmittels=

barer la-e.

ww-Tok ist noch nicht geklZrt. Obwohl auf
urgleise uné Loren nerumstehen, will die

ine Feldbsrrlok besessen haben (Selbst Schuld),

Dortmunder Union-Brauerei, Dortmund

T7278C; 13.1C.1980)

ILeider nur noc ein Unimog wirdé bei der DIUE zum Verschub der
Die C&¥-Izsk 26 60C/1%€€ vem Typ ME 5 N
dern W®® ir Fsittingen verksuft, der sie
Le-Duc=S.4, nach Ecublens/Leusanne in
hat,

12

Hoesch Handel-AG, Dortmund
(3/8C; 28.01,80)

Die Pirms Hoesch setzt in ihrer Abteilung "Handel-AG" &m
Dortmunder Scrhmiedehafen eine Werkslok ein. Es hendelt sich um die
Lok 1 (C%¥ 26 S24/1955, B-dh, Gewicht 24 t, L.Unt. 12.5.8C)

Sie dient dem Verschut der Wegeons, die im Schmiedehafern mix
S8tanhl u.z, belsden werden, Allerdings ist das Gelinde nur voﬂ

einem Bannibergeng in der Schiferstrale einzusehen und mit etwas
Glick wird gerade die Lok in der NEhe eingesetzt,

Orenstein & Koppel AG, Dortmund=Eving

(12/8C; 13.1C.7980C)

Dieses Werk liegt zwar in Dortmund, ist aber weit vom Dorst=
felder Feupfwerk erntfernt: Es befindet sich in der Bornstrale

ir Dortmund-Eving, Es handelt sich hierbei um die Abteilunsg
LOKOmOthEUSb“qSEPUng der OR¥, Als Werklok fungiert eine rote Lok:

Lok 1 (C’F 95 809/1958, Tyr MV @, B-dh, 24C PS/178 kw,
D steewicht 28 t, Vmsx 25 km/h KED-Motor)

Friher het es dort ZLES'zlict such noch eine grine Lok gegebern,
die aber inzwischen "weg" ist.

In der Werkshsalle stand zur Reperztur eine gelbe Lok, die von
der Solvsy-Werkern sus Antwerpen stammt:

ok o.Nr, (0%¥ 26 14&/1961, Typ MV 6 B, B-dh, Dienstgewicht 24 %,
Vmax 25 km/h

Trither wurden im Werk such Schmalspurloks ausgebessert, daher
sient man such hie und de nock Schmslspurgleise.

Deg Werk liegt direkt sm DR-Yp Dortmunds=Hoesch: Auf der einen
Seite kann men hier eventuell zur Reperatur abgestellte Loks
bei C&E oder aber die Triebfehrzeuge der ¥Westfalenhiitte foto=
grafieren.

Gelsenkirchener Hafenbetriebsgesellschaft mbH
T75/80; 1€,7C.198C)
Bei dieser Hsfenbshn gibt es drei einsatzbereite Lokomotiven:

Lok 3 (Kr¥a 18 162/1955, C-dh, 44C P5/326 kW, Dienstgewicht
48 t, ~remszew1cbt 1) 1 t, Vmex 28/55 km/h ¥or.m.Z.)

Iok &4 (Kr”a 18 Zqﬂ/ﬂoiﬂ g-d:, 440 DS/226 kW, Dlenstvewlcht
LE 1, nrem<?9w1c Nt 33 2 t, VmAx 28/5% km/h, Kor.m.Z.,
Motor: MAN Typ W B V 175/:917 Nr.: 301 191)

Lok 5 (ra¥ 220 057 /1959 Typ 240 B, B-dh, 240 PS/17E kW,
DIEESunglC 1t 28 t, Bremsgewicnt P 28/G 22 t, V B X
28/56 km/h, ¥br.m. Z., Motor Mak Typ M5 24, Nr. 120 24a)

Am Morgen war die Lok 3 im Einsatz, die Lok 4 war im Freien ab=
gestellt und die Lok 5 stend im Schuppen. Morgens werden zwei Loks
eincesetzt, mittags und nachmittsgs nur eine. Alle drei Loks sind
Ubrigens exnlo=1orsgnsc itzt, denn els Anschlieler wird such die
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Nichts sonderlich interessentes hat die Gelsenkirchener Hafenbzhn
ufzuweisen; sber immer noch besser gls nichts, Unser Foto zeigt
die Iok 4 am 16.,1C,1980 vor dem Schuppern des Hafenbzhn-Bws,
Fotos (2): Ulrich Vilz

Hingegen ksnn die VERL CEL AG in Gelsenkirchen-Scholven schon mit
anderer aufwerten: Tine D-gekurpelte Dampfspeicherlok, eigens

fir die em 03,04,138C erschienener Eisenbshnfreunde in Bewegun
gesetzt,

5

Arsl bedient, bei der es zwei oder drei ¥Yrupp-Loks gibt, Daten
iiter édie Arel-loks sind noch niecht bekannteeworden, Msn verwies
uns dazzu suf einen gewissen Lencesbevollmichtigten flr Bshnauf=
sicht (LfE%) bei der BD Essen !

VEBA OEL AG, Gelsenkirchen=Scholven

1578C; 00,04, 1580

Diese Werkbehn dirfte flir jeden Eisenbshnfreund von Interesse
sein, denr hiser werder neben einer Diesellok noch drei Dempf=
speicherlckomosiven fir den Werksverkehr unterhslten, Die Loko=
motiven sind:

Lok 2  (Henschel 24 Bu3/1381, B-fl, Gewicht 37 t, Bremsge=
wicht 24,6 t, Letzte Urt,: 06,01.1977)

Lok 3 (Herschel 25 27%/194C, C-fl, Bremsgewicht 29, 8 t,
Druckprobe 20.01.1976)

Lok S (Herschel 25 099/1955, D-fl, Bremsgewicht 38,8 ¢,
Letzte Unt.: 27.0G,197%)

Lok 6 (Herschel 29 727/1959, C-dh, Gewicht 54 t, Bremsge=
wicht 41,0 t, Letzte Unt.: 06.1978)

Alle Iokcmotiven werden nur im Werksverkehr eingesetzt und vers
lsssen des Gelinde der VERL CEI 4G nichkt. Von aullen besteht keine
Fotocre fiermiglichkeit, Bei einem Besuch des Werkes sollte man
sick irn jedem Fell vorher schriftlick enmelden und einen Foto=
terrin susmzchen, Am besten solite dieser vormittsgs angesetzt
werden, da eir Einsetz der Dempfspeicherloks vormittags gesichers=
ter ist. Alle irei Dsrmpfspeichericks kommen nur bei fusfell der
Diesellok zur Tinsetz. Auf jeden Fzll sollte man sich genug Zeit
nehmen, de ir Werk herrscht strenges Fotogrefierverbot und des
Perspcrel ist such erntsprechend miftrsuisch, was nstirlict zeitraus
bend ist. AuGerdem werder im bernschbzrten Frafiwerk E-und V-Ioks
der Ruhrkohle A5 eingesetzt, die man an einem in der NZhe liegens=

den Banniivergsng sufnehmen kann,

Krupp Stahlwerke Sidwestfalen AG,

(5/80; 09,04,1980)

Dire¥t neben Zer Hegener Hbf wiré die
Tok 3 (Henschel 3C 215/1081, C-dh, 24C PS/178 kW, Vmax 60 kn/&)

fiir den Werksverschu® eincesetzt. Fotografiermdglichkelter be=
steher 8r dem einen Ende des Rehnsteigs Gleis 14/15, wenn die Lok
b

lingere Zige verschibt, Ansonsten sieht man nur dss Oberteil der
Mz schine,

Hagen

Chemische Werke Hils, Werksgruppe Herne., Werk 3
(1/81; 15,10,198C )
Hier ist noch immer eine Dempfspeicherlok im Einsstz:

Lok 5 {(¥rupr % 33C/195&, C=-f1l, Dienstgewicht 48 t, Leerges=
wickt 31,5 t, Druck 2C ber, Letzte Unt.: 25.04.1979)
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Nievelsteiner Sandwerke und Sandsteinbriche

(€+5/80; 24,07,71080)

Rei diesem Retrieb befinden sich zwel Lokomotiven., Es sind:
Lok (OR¥E 26 537/1965, 7C PS/52 kW, 14,5 km/h Vmex, 12 t)

Die zweite Lok ist eine B-Dempflok, die schon lé&ngere Zeit 8b=

gestellt ist und keinen guten Eindruck mehr mecht. Hinweise suf

Berkunft oder Bsuishr der Lok fehlen véllig. Nichtsdestotrotz

hendelt es gich debei um die:

DL o.Nr. {(Hohenzcllern #111/132C BnEt; ehemsls Mijn Laurs

Kr. Kerkrade, oWIard, seit 19539 an Nievelsteiner
Senéwerke und Senésteinbrﬂcke GmbE, 1963 in RBesitz
der Sendwerke lbergegsnzern)

kuck die 0O%¥-Iok ist trotz ihres Jjunger Alters scheinbar sbge=

stellt. Sie mecht sber noch einen recht guten Eindruck, wenn

men einmzl von dern gesprungenen Fensterscheiben absieht. Fotlos

ver beidern Ioks sind okne weiteres moglich. Man erreicnt das
Werk, des im Herzogenrether Sisdteil Worm Wildrnis llegu, wenn
maT Ve rnhof Herzogenrsth &n der Stralle rechts neben den
Gleiser Iindern etws 2,5 km (2C-3C min)..entlangs
I dlrewt neben ae“ DE-3Strecke; mgn kann die
feh Zigen hersus sehen,
R Hofs Ferzogenrstn werder eine O&K und eine
der. Vereinigten Glsswerken eingesetzt, Sie sind
1sig 2
=

in B
gert, Dasg W
Zige eauch &
Gegeniber &
Deutz-Iok b
teide zweie
kenn ein e

nd Tregen eine nge Leckierung. Vielleicht

ur oran
Cenzueres iiber diese Lok irn Erfehrung bringen !

So schaut sie sus, die Diesellok der Nievelsteiner Sandwerke
und Sszndsteintriiche GmbtE in Herzogenrath, Ulrich V&lz nshm dss
bei der Dortmunder Iokfsbrik Crenstein & Koppel gebsute Geschol
am 24,07.1980 im Werk euf.

Bilstein GmbH & Co, Hohenlimburg

(11/80; 09,04,198C)
Bei diesem Werk zibt es zwei einsstzbereite Lokomotiven,.

Lok 1 (Deutz 23 041/1538, B-dh, 42 P5/31 kW, Vmex 13 km/h)
Lok 2 (0¥ 25 953/196C, B-dh, 140 PS/103 kw Vmex 25 km/h)

Die Lok 1 ist Reservelok, Dss Werk ist ca. 1,5 km vom DB-Benn=
hof Borenlimburg ertfernt.

Hoesch Hohqenlirnburg—Schwerfe AG
T778C; 1C. 08, A58C)

In diesenr Werk werden drei grine Werkslokomotiven eingesetzt.

Lok 1 {Jung 11 509/1955, R-¢h, Typ RK 128, 120 PS/89 kW,
24 £, Vmex 24 kn/n)

Iok 42 (ORF 26 123/1961, B-dh, Typ MV 10, 300 PS/222 kW,
38 t, Vmex 27 Ym/n)

Lok 45  (O%F 26 104/10w¢, Be
38 t, Vmex 27 km/h)

Die Loks 42 und 45 sind w;t einer Funkfernsteuerung der Firms
Theimeg 2usgestezttet, Der Einsetz egller drel LOkO otiven erfolgt
sm Anschluf am Larmwalzwerk. Das Werk 1qt cg, 1,5 km vor Bahnhof
Hoherlimburg entfernt, Ein Besuch bietet sich im Zusammerhsng mit
einer Tour zur Hoherlimburger Yleinbabn AG sn. Es gibt dsriber
hinsus noech zwei Werkslekomotiven bei der Fe, 2ilstein (s.o.),

die such ca, 1,5 km vom Bf, Hohenlimburg entfern‘ ist,

;).

Typ MV 10, 210 PS/15€ kW,

‘l

Hornitex Werke Gebr. Kinnemeyer
(8+5/2C; 17,0%7,1388C)
Im Horn Bad Meirnbersger Werk existieren zwel Werklckomotiven.
Es sind:
Lok 1 {Gmeinéer 1 2€3/1935, B-dm, 15 FS/11 kW, Vmax 24 km/h
Lok 2 (FHD g5 Eaa/ﬂa=2 B-gn, Typ ¥Sf II, 107 PS/79 kW,
Vmax 30 rm/h, tP 6,45 m; Stedt Kleve (2), 1978 en
Gebr, Kunnemeyer)

entspricht einer K& I und ist schwsrz lackiert, Sie ist
1f2hig seit cz, 7= Jahren abge:tel;t Entsprechend ist
4, Ganz anders 5=eht es mit der Lok 2 sus. Sie ist die
¥k, trigt einen oceanblsuen/beicen Anst“lcﬂ und pefindet
5*.1ass1ge" Zustendé, Die Lok 2 entsprich elne“ Kof II
und kommt von der Sitadt ¥Yleve, die sie auf ihrer Hafe bahn be=
schifticte, Allerdirgs wurde sie dann durch die ricklaufigen Um=
schlagcucten abiingis undé wurde 1978 nach Horn 3ad Neiﬁber‘.
Friher existierte ebenfalls eine \Pr%s%arh ir einem Werk in Nidda.
Dort ist dann der Eicenbshnbetrieb allerdings snge:eben worden.
Ubrisgeblleoen ist irn Niéda noch eine Dampflﬂx0ﬂot1ve (Bauiaskr 191Q),
die im Werk els Denkmel sufgestellt ist, Des Werk in hcrn Bad
Meinberg liest direkt geceniiber des D3-3Bshnhofes und ist in ca.
5 min zu erreicken.
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In direkter Kaschbsrscheft ‘1egt nock éie Fau*twnrvc atte der TWE,

S[hle|pen &Erkens AG KOS[ besten Uber eine_ gstlich des Rahnhofs gelegene FuBgéngerbrﬁcke.
O

s t e . 8c) ! wo die Dyckerhoff-Iok such ihre rezelmZfigern Untersuchunger ers
Hier ranglert eine orangefasrbene Werkslokomotive. Es ist die h&lt, Fin Resuch lohnt sick elso umso menr, denn hl?r wegaen auck
WA w nocr sndere Werkbehn-und Privetbshnlokomotiven sus (fest anz
Tzl 4 ($§f§“285:qu/h?68 Typ CFI-6C DR, B-dh, 58 PS/43 ki, Deu ESCEWBPQ repariert h;r/o der untersucht, ‘ ¢
r- i Vor einigen Jexren existierie noch eine 78Smm-Schmelspurbashrn in
Die Lok bediert einern Anschluf von 2Bf, Kosler der Jilicher Kreis= der direkt hinter dem Werk liegenden Grube. Uns sind folgende
bakn, 2uf derer Gleise sie such zugelzssen ist. Des Werk ist ca. Lokomotiven beksnnt
D I nn ¢ilich D2 entfernt. . 5 fais
Zao KRV lich D= entfernt Tok 12 (Gmeinder &4 227/4345, Typ EF 13C, Motor Keelble CB8EZ3Z,
¥ geliefert itber Fs, heudorf /Wlecoaaer, CE.6E an Dyckers=
. Hoff)
i L 23/ Typ EF 1 r Kzelbl 74
D ckerhoff Zement AG,_ Lengerich o 45 Llpefpiar o O38/150., Tre B 430y Naton Kesiuis 15585
=] d TR
7/ SO T Lok 14 (Gméinder & 028/19.., Typ EF 130, geliefert iber Firms
Beim Zemerntwerk der Fa, Dyckerheff in Lengerich bedient eine Frenzel /Frankenterg, OE.6¢ an Dycxer off)
kles ire Diesello¥omotive die umfasngreichen Gleiseznlagen des Lok 15 (Gmeinder 4 241/1%4¢ 130, geliefert lber Firmes
e g it g P g
Werkes ist die Armermann ’Nurq;er, ¢s.56 an Dycxe“ho-ﬁ\
= - # - . L nder 2 1G45, Typ BEF 13 M ¥aelble 104
(Jung 93 244/1959, Typ BE 2C B, 240 PE/178 KE, ‘ ok e (ggiiégzrtq¢U§L e, WE 0B,66 e Dsggzrn - e
ggr;’wimgﬁggg)km/h’ L4F 7110 mm, Motor-Typ Deimler ‘ Lok 17 (Gmeinder 4171/1Cs4, Typ ZF 130, geliefert uber Firma
; Dolbere Slsser & Prlsum/Essen, CB.&E an Dyckerboff;

] Y
Lok 18 (Gmeinder 4 23z/104£, Typ EF 136 geliefert iliber Firma
Ammermann/Minster, O£,6% &n Lhcre“”o‘f)
| Tok 19 (Gmeincer 4 4?5/4“ ., Typ E¥ 13C, Motor KED 92326165,
== “* i gellefe*t lber Firmes Amme “merr/Vu“ster 0&.6€ an Dycker=

Die Lok macht EBuferlich e?ren sehr gepflegten Eirndruck und ist da=
bei noer reechi fotogen, Sie rengier morgens (wenrscheinlich nur

hof
gf Die Loks 12, 13, 14 und 17 haber 15C PS/111 kW, die Loks 15, 18
; uné 12 hater 13C P5/9¢ kW,
I’ Dyckerhoff Die Toks 14 bis 18 wurder eiws 1972 verschrotbtet, zuletzi warer
z twerke AG die oks 12 und 13 noch els Lok 7 und & in Betrieb, Die Lok 12
/ ementwerxe et % Qoes . e
4 L h ist otne Piihrerhsus und mit dem ¥zeltle Motor 15424 angeblich
I engeric ® nock vornancen,
DB-Bahnhof 2
Lengerich . o —
Auf der Fahrt von Ger Bundesbehn ins Wer P muf die DIyckerhoff-Lok

it

eine mit Blinmklichtern gesicherte Strale lbergueren, Hans-Georg
Bubolz hieli sie DEl eArer dieser Fahkrten am 2 FB 1980 fest

et .

~/
35

v

Lengerich-
Hohne (Gbf &

Lengerich-Hohne Pbf TWE-AW

Fullgangerbricke

—_— e ——————— s

nur wcryvags) die von und zur DE kommenden bzw, gehenden Wagen
zwiscrer der Werk uné cem DP-BEshnhof, Sehr gut ist sie dabei auf
der Bzhnibergang zur D2 zu fotogrsfieren, doch auch sonst ist die
Lov im Werk gut zu fotogrsfieren, ds nur ein ce, 7 m hoher Zaur:
die Strzfe von den Werksanlsgen trennt. Zum Werk gelangt man am
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Schrotthandlung_Berg, Minden
(8+3/8C: 17.C7.1980C)

Die Niederlsssung dieser Firme teilt sich in zwei Grundstiicke auf,
ALuf der gréferen Grundstick (siehe Skizze) befindet sich der
Schrottlagerplstz, suf dem such &ie ex D3-311 26£ die Rsng;cra"‘
gaben bewfltigt. Fier sind such noct einige Wagen uné eine V 36
der ME3, die vor wucherndem Gestriipr kaum suszumachen sind, vors
handen, Der Tlazizwirier wirkt se*“'a goreseiv u“‘ verbietet’das
BEt“ﬂtEP des Gelinfes strik:. Dsher kenn mern die ex DB-211 266
vor, sufen nur scklecbt sufnehmen. Fotos von der V 38 der MKE sind

wegen der Lrpis Botanik yelioh

F‘h:s te:ser dem zweitet Grundst wo auch die

Verwzltunz (4 ) untergebrecht ist. Dor neben einer

Lederempe der 31

betiteiter Tr g

12nde betritt bester hinter herum lber die Gleise, da die

leruil+“ﬂf ge s cegen Eisenbahnfreunde zu heben scheint.
Die V 3£ der cineriei nicht niet-und nsgelfester Aus=

ristungsregen !

Minden

Bundesbahnzenfralamt

§ _iT*'

Mirjden-Sfadt

Schelder Hi tte, Naederscheld

-_"'_'-“_"‘"—A-
(AC/8C: 1G.CE.19607

Tei dieser stilleelesten Hitte wer ar 12.08.1980 noch eine
75Cmm=-Lok mit foleenden Daten vor anden:

VL,o0.Xr. (C&F 25 6BC/1956, B-dn, 2C PS/15 kW, 3,5 t, Vmax 10 km/H)
Die Lok steht em ehewaligen Tberssbebahnhof zur DE-Strecke Dillen=
burg-Wsilsu (Lehn) unweit des Hsltepunkts Niederscheld (Dl‘lk*e¢s,
Kord‘upd vor: dort ir rund 2 FMinuter em besten Uber dezs DB-Gleis zu
erreichen, Das Schmalspurgleis ist bis auf spirliche Reste im Bes=
reich des vom Ubergstebahnhof etwee bergwirts gelegenen &gllerdings
leeren Lokschuppens ginzlich demontiert., Bei der Hiitte existiert

such noch eir friither worl mz2l umfangreiches ungenutztes Norms
spurrnetz, zu dem es Jjedech keine Lok mehr gibt., Die oben bpes=
schriebene 1ok Triet einen grinen Ansirich mit rotem Achsbereich,

ENKA Glanzstoff AG, Oberbruch
(B+G/80; 24.,77.713980)
Im Werk Cberbruch gibt es zwei Dempfspeicherlckomotiven. Es sind:

Lok 1 (Hancmeg 9 £58/4922, B-fl, 14 ati, 26 t, Vmex 2C kw/z,
Lok 2 (Krasuss-Maffei 15 584/13%5, B-fl, 14 sti, 36 t, Vmax 2C km/L;

Beide Lokomotivern sind suf D3-Gleiser zugelassen. Fir die snfallens=
der. Rengieresrteiten im Werk uné fir die Eber:aben an die DE wiré nur
eine Lok benftist. Am 24,07,1380 wsr dies die Lok 1, Es wird avper
liever die Lok 2 eingesetzt, de sie ein h&heres uEWlCht het, Sie bes=
fznd sich derzeit in Heuptufter uchung., Wenn die FU beencdet ist,
sollte die Lok 1 eine Untersuchu rg erhzlten, Neber dem werksinterner

Rengierverkehr (Fotografierezn vorn zufen unm clich), der sich ic
wesentlichnn vormittsegs deLCHP;p, wird m-rﬂeC*e:: eine Uberzcbe-
nof Oberbruch ge=

ERtbaka

fahrt mit der feuerlosen Dc.h_TOV in

fahren. Dss erfolegt etws gegen C7.30 Uhr (C7.22 Ukr sn Cbertruck
reicht)}, Wenn die Fotomégl! lke'-a" im Behnhof richt susreichen,
empfiehlt es sich, sich schr,Lt"ﬂr bei der ENKA AG / Postfackh

1C €1 49 / 5’”? hupp_‘ucl Genficend Zeit solite msn
mzen, dé des Werk sehr grofl ist

uné man vom D3- a_phof ZUum etws 2 km gzuricklegen muf !

Ziegelei Karl Pilgrim,_Seppenrade
(1/81;, 172,1C. 158C)

Der Betrieb dieses Ziegelwerkes wurde im Jshre 1978 ein igestellt.
Seitdem ruht auch éer Zeiriet der ~eTaDahn auf der cs. 500-60C m
lengern DOLFH*‘ ecve vem werz zur

sbgestellt steht

Motor Deimler

VL o.Nr. (Dieme 1 21%/19
27/3C, geliefert

¥ 2(2 B, Motor-
iiter Dolberg
Im Schuppen - nicht ohne wei
Lok, die bis zuletzt im Ein
VL o.Nr. (Diems C = m, 33 PS/24 kW
- bei 23CC TU/z 3L 812)
Triner betriet die Ziegelei noch eine Strecke zu einer elten Grube,
wo neben der Diemz 1213 such noch eine Hemschel-Lok im Einsatz war.
VL o.Nr. (Hernschel 1 753/1933, B~dm)
Sie wurde abver mittlerweile tereits verschrottet.

?

Vereinigte Elektrizitatswerke Westfalen AG

{12/78C: 1C ., 1C . 138C

Der Ysuptaonehmer der iiber die Werne-Zockum-Egveler Eisenbahn (siene
ae1te 23} trensportierten ¥oklern ist dss Gerctelnwerk der VEW=-AG in
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Werne~-Stockum. Zum Verschu®b eufl dem umfangreichen.Schienennetz
dieren zweil ILoks

Lok 2 (C&Y. 25 905/1959, Typ MV 9, B-&h, 33 t, Bremsgewicht
19,2 t, Vmex 2C km/h: in Zetrieb seit dem 02.05.1359)
Lok 2 (S8W 1 656/13.., 1CC PS/74 kW, 16,54 ¢, Vmax 15 km/kL,
Yoter=Nr, ¥HUD 3370 602 04: 1r Betriev seit dem 13,02,
16543
Die Iok 3 ist gire Elektrolck sewesen, die nachtriglich
umgebaut wurde der Inbefriecrnezime Declenb sich wshrscrneins=
lick asuf den ersten Dieseltag)., Die uernsanlagen sollen friher
einmezl voll elekirifiziert gewesern seirn,:
Flanlok {wenn msn des so sagern kenr) ist die Lok 2. Die kieinere
o¥. 2 kommt nur denn m Tinsetz, wenn 8n der Lok 2 Wartungsarbeiten
bzw. Peaereduwer zZu icen eind,
Zum Fghrreucbestend rstveinwerks gehéren auch noch vier viers
achsice Fed-Wegen (W Kr, 4), die zllerdings nicht mehr ein=
gesetvzt werden, da & Yohle jJetzt direkt mit DZ-4-Lchs-Fad-Wszen
angefekrer wird, Die wercden mit Lokomotiven der BAG Westfzlen
von Werne oder Bockum-Sivel zum Gersteinwerk gebracht,

(_HESSEN )

Kasseler Basalt Industrie, Werk Bransrode

(&/80)
Eier ist folgende Diesellokomctive im Einsatz:
YL oNT (0&¥ 25 942/195%, Typ MV 4 A, B-gh, 75 PS/56 kw
Vmex 15 km/h)
Der nichste D3-Zzhnhof ist Weslburg (KES 522), der vom Werk Brans=s
rode ca. £ km entfernt ist.

Kasseler Basalt Industrie, Werk Ortenberg

(4/80: 25,07.1980)

Im Einssztz ist hier die grine

VI SN0 (Windheff 276/193%, RB-dm, 25 PS/18 kW, 10 km’h Vmex)
Auch fir den Bundesbzhnfreund wivd diese Lok veon Interesce sein,
derr es ist eine ehemzlige DE-211 (K& I). Der niZchste DE-Bahnhof
ist Crtenbterg (keir ®v mehr) m“t cz. 1 km Entfernung, der nichste
Pv-D2-Zsnnhof ist Stockheim (KBS 511) mit ce. & ¥m.

Caltex GmbH, Raunheim
(5720

Zei der Caltex GmtE in Raunheim besorgte eine griine Werkslok die
Rengiergeschifte, Es ist cies cdie

Lok 1 (C&%¥ 265 244/1963, B-dh, 25C PS/185 kW, Vmax 27 km/h)
Der néchste D2-Bzhnhof ist Riisselskeim, der ca. € km entfernt ist,
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%(asseter Basalt Industrie, Werk Vollmerz
/60 B UL, 1975

In Vollmerz (KBS 50C, zwiscren F1
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reichen, Die Echel len-YupD;unzen.
D;e Lovomotive t Gewicht wvon motive ist eauf
enswert, de es “ei dieses Typs
rer. mit denm guz Vo findet man die
Aer lirken Seite, irn Die Lokomotive
abrestells, V ist nichts be=
""ﬁgenhbestehen von 5 un : Schliichtert.
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igiert hier die
77/15L2, R-dh, 21C PS/156 kW, Vmex 3C km/h;
- B
Zoe 75/‘

Die Tok ist im Finsztz und trigt nock die rote D3-Leckierung. Der
niZckste DE-3shnhof ist Weissenborn (KBS 51€), der vom Werk Kirs
schenwald cz. C,5 km entfernt isz.

Buderus Wetzlar
(11/80)
Diese Pirme setzt in ikrem Werk eine griine Lok ein. Es ist die

Lok 7 (¥rupp 3 342/1954, 2-Gh, 13C FE/9¢ kW, L.U.: 02:19793
Hess.Bergw.—L.Euuhenwerge, Wetzlar, 12.. an Euderus

Des Werk int ven Bahnhof we Zlc“ gus in & min zu erreichen.

Msn gehbt vom Behnhof szus ; i i ghnbriicke hinweg
und dsnr immer die Hsupt Werkstor, Men
wird ohne lenger Verwalt
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Heidelberger Zement, Mainz=Weisenau

{e/8C: 07,03,1580)

Bei der Heidelberger Zement ommt eine graue Werklok zum Finsstz
V1 o.Nr, (Gmeinder 4 2Z5/1348, B-dm, 50 PS/37 kW, Vmex 12 ¥m/h)

Die Lok bea; .7+ Vettenantrieb und ist auf DB-Gleisen zugelsssen.
S:e rsnciert auch celegentlich im benschbsrten Scja- -Bohnen-VWerk,
wenn der dortize Tnimoz susfillt. Dis 2lte Iok Let viele Zaus=
gruppen mit der ersten lieferung der Yo I gemeinsem, Der nichste
Sundestehn-Sernnhof ist Meinz=Weicensu mit ca, 1 km zrntfernuneg,



Kabel & Draht, Mainz
5/‘50)

Es komot eine orezngeferbene lockierte Werkslokomotive zum Eins
satz, Es ist ai

Lek 1 {(Jurs 14 1272/1971, B-dh, 90 P8/E7 kW, Vmax 16 km/h;
bis 1975 Leihlok bei Kabel & Draht, 197€ endgiltig
gekauft)

er niEchste Zeknhof ist Weinz-Gustevsburg, der etwe 1 yp vom
Werk entfernt ist,
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[ BADEN-WURTTEMBERG B
Lauffener Portland-Zementwerke, Lauffen (Neckar)

(10/8C: C4,08.438D)

Die Leufferner =fabrik betreibt eine interessente rund S km
lange m chstrom elektrifizierte 5 Cru—Sc:mc;sour shn
vom Werk ; (%ecker) unter lsndscheftlich reizvoller
Strachen U kit an Meckerufer zu den Steinbriichen in Keks
kerwestheln I Der Fahrdraht der 2ahn ist an grin gestrichs
ernen Folz (!)- sufecehiZngt. Die Fahrzeuge der 3ehn sind
folgende:
E I (Sckelker Tis it 1971, SSW €348/1971, Bo-e,
138 ¥V, 24 ¢ 2
T II (Schzlker Eis el 1971, S8W 6343/1971, Bo-e,
125 ¥W, 24 5
VLoKr. (Ruhrthaler 3 / 12C PS/80 kW, Vmex 20,2 km/h)
ckendienst nezch Meckerwestheir singesetzt
: nur im Verschiebedierns®t im 3w ir Lsuffen
oF ! teressent ist, 4% der Antried der V-ILok
iher =213 lungsstanger erfolet, Das Zementwerk
rreickt f Teuffen {(Feckzr) zu Ful in etws 15 Min=
uten; es liegt an der C.v,Miller-StraGe,

Transformatoren_Union AG,_ Stuttgart

(E+3/78C: 2E,07.198C)

Ecs stehen zwei Lokomotiven fir den Werksverschub bereits. Es sind:
Lek 1 Es gen Oﬁ6/19/,, C-dnh, 420 PS/311 kW, 40C,5t,

¢
gen 5 562/1960 B-dh, 220 PS/163 kW, 26,0 t)
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ie Lok 1 entspricht etwz einer ut Auskunft eines Loks=
firrers gibt es nur fenz wenig dieser Bszutype von
Esslingen, Die Iok 2 wi hiufic setzt, weil die Lok 1 die
recht engen Kurvenradien im Werk t durchfehren kann, Fir
schwere (1 Dbrz—oe-\ e sn die DE mt Jedech such die Lok 1 zum
Eirsetz, Die bergebestrecke zur st insoferr interessani, al
def sie sich teilweise auf der Mitte der Strelfe befindet, Fotos
grefiere diece Zcks am Werktor in der Deckerstraslie, Die
Deckerstr 12uft verT” £t links neben der DB-Strecke Richtun
Eszlingen. Vom 3ahnhof 3tutizsrt Bad Cennstatt brsucht meén etws
5=4C min zunm ﬁnrktor Cft steht eine der Lok rninter dem Werktor,
Die Pfértner siné sber sehr kleinkariert, so éal man gich em
besten schriltlich eine Fotozene m;gurg DEl der Transformstoren=
Union L% / Postfzch 5C C1 €7 / 70CC Stutigert 50 besorst, da man
sorst keinen Zentimeter ins VWerk tineinkomzt, Des Vo'“ zguf der
neterstehernder Seite ist Ubrigens ohne Feiocenehnmiguns von der
Deckerstralle sus 2ufgenommer werden, dsnn mEnchmal wl“d des Werks=
ter aufgemachi,

Betonwerk Wernau
(1</BC: 28,07 .1 9§C
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Es = le Lok fir gder Ver
schu ke ist es eirne Dﬂr—TOK.
12 o kW, 232 t, Vmex 30 km/%
ie derm Lieferzustend etwes vers
zerrt, tor zum Einbeu kem., Es ist ein
¥il- 120 P8, Vorher beszf die Lok
den I 11C PS, Durch den Motorauss
taus it der Lok von 24 t auf 23 t, die
Teist 120 TS uné die Edchsteeschwindigs
g Yascrnine wurde sm 09,C7.133%8
ief bei @& r Buncestenn nach dem
ir Qfﬂman, spiter in Gelsenkirchen=Zismzrck, (per
dern. Zwischerhindler E1, Leyritz gelsncte die Lok denn am 05.08,1957
fir 34,000,-- 8n die Pe, Moll, Diese Beufirms besitzt auch noch eine
75C mm Dempflckomotive, Der Einsatz vor Fzulckomotivern wurde von
dieser Paufirms weren Unwirtschzftlich¥eit eingestellt. Die vors
haniene 3Beulok ist jedoeh noch voll betriebsfihig und soil ers=

haltern bleiben.
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Die Pa, Moll hat eine weitere Dempflck einer Schule in Minchens=
Unterfénring gestiftet, Sie steht dort 2ls Dentmel, Die Hers
stellerfirme wird mit Fenschel, dss Beujehr mit 1336 angeseven.
Dzs VWerk ist zu erreichen, indem msn von Harras aus suf Wegen links
] neten der Sleisen Ricktuns Yinchen Ytf entlanzgekt, Mern braucht
dezu etwz 20 min, Den Cberteil der DWF-Tok ksnn man auch vom Zug
I aus rechts sehen, wenn man vom Hbf nsch Harras féhrt,

] (11/8C: C1,CE,138C)
‘ Mit+lerweile ist Genzueres iber die in BFY 7/80 erwihnte Schmale
spurhehn zwischen Freilsssing und Rosenheim bekznnt, Es ist eine
Torfhain suf 90C mm Sleisen, Es existieren vier ILckomotiven, von
dener zwei beiriebsfEZhig und im Firsstz sind. Die Zatern der einer
Betriebslok sind beksnnt geworden.
T o.r. (Sehsms 2 271/1355, Typ CDI 28, B-dh, 28 PS/21 kW,
3,5 t Diersicewichi)
Cter die & T etrietslok lierce Deter vor, denn sie wer
zur Zeit meines Besuches im Moor, en Fell ist sie Elter ale
die Schime-lok, méglicherweise so0 Vorkriesslok.
Deasweiterer sind ncck zwel abgest hreotiloks vorterndéen. Die
. ¢tert mneben der Schuppen mit Sicherheit eine Alt=
it ; i in Fetor nesitzt des T ient mehr. Die ancZere
p P £ - {4 . Strefenrand, Sie het roeu unid eine Gessemtlinge
n Lende viele Reize: 1 s“y?roﬁ 4qth w:e ik A Opﬁ s
v S 1 so grof ist, 'wi hr A ch
He-l em 51,65, Er stemmt vorn C & ¥ esus
besitzer eir Uberdechies
Fotes (2): Ulrich Vélz zhesiend gehért auck noc! nsuer Eicernbzu-Triebwsgen.
Auf dem unteren Foto seken Tie eine der beyerischen Torfbshnlekos= | T einer sehr gepflegten Iin v. Neber dem Schupper stehen
notiven: Auf 90Cmm-Gleiser rottern im Rottauer Moor mehrere Feld i noch einige schrottreife tier “te und offene Personenbefdrs
bekricks durch dzs doriige Stbsugebiet: Schime 2874 “r“*oq 0B ﬁa;C | g ’ Der Eshnteiriet wird Strefgel r zbecewickelsz,
i S ) e e T X weshzlb beim Fotogrsfieren azuck.Vo kt gebote Dss Foto=
N [ grafieren einer Lok mit ILokfihrer verboten
| Des Torfwerk liegt Ter Fstel Rottau (km 34.C). Am besten
‘ erreicht men es ri nem ) Fa? ¢ ab Urersee in etws 2C min.
| Zu Fuf brsucht men llei &C m ¥zr benutzt ab lbersee Feld=
wege linke neben leiger Ri Rosenheim. Des Torfwerk kann
men esuch zwischen v und Ub uf der rechten Seite in
Hike des km 34,C 8 m Zugz sehen,

FPotc Rickseite:

Noch immer dempf*t sie munter vor sich hin, die Lok 5 der

Cremischen Werke ¥ils in Yerne {(Werkszrurpe Herne, Werk 25 .

Herns-Jecrg Butolz hielt em 15.1C,198C fest, wie der Lokfihrer
- | gine foto-ene "Zugsbe" fir die Eisenbshnfreunde gab,
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