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reldbahnen in 2915 Saterland

Teill TF

von Ulrich Vélz

Ohne groBe Vorworte zu verlieren wollen wir hier den im BE 2/82 be-
gonnenen Artikel fortsetzen.

Torfwerk Meyer & Co.
Sedelsberg

Fahrt der Eisenbahnfreund vom Union-Torfwerk aus auf der alten Haupt-
strafle weiter Richtung Siiden, so muB er bald ein Feldbahngleis iiber-
queren. Es geh&rt zum Torfwerk Meyer & Co., Sedelsberg.

Das Werk liegt direkt am Bahniibergang an der StraBe. Im Gegensatz zu
den anderen Torfwerken befindet sich das Abbaugebiet des Torfwerkes
Meyer & Co. 0Ostlich, und nicht westlich der Gemeinde Saterland.

Die Idnge der Strecke wurde von uns nicht ermittelt: nach einer topo-
grafischen Karte, die sich in dieser Region entgegen der bisher ge-
machten Rrfahrungen einizermafien verl&Blich zeigte, diirfte sie mehrere
Kilometer lang sein. Zunichst fithrt sie an einer geteerten Strafe
entlang in ©stliche Richtune und zweigt dann nach Norden ab.

Titelfoto: Dieces nette Motiv Lot sich dem Kieler Redakﬁeur bei
seinem Besuch bei den Klinkerwerken Horwege in Barnkrug.

Riickseite: An der Ausweiche bei der Grube der Klinkerwerke Eusch
werden die Ziige getauscht. Vorn die Diema 886, hinten

die Diema 1 268. Fotos: Ulrich Volz

Der Tokpark besteht aus drei sehr unterschiedlichen Pahrzeugen:

Torfwerk Meyer % Gk Sedelsberg Spur: 600 mm
Nr. | Herstellerdaten AF (Ps) (t) MNr.
oNr | Gmdr 2 770/1939 | Bdm | 15/18

746/1944 | Bdm 25 2.75
2 194/1958 | Bdm 45 6

oNr | Schidma

oNr | Schéma 2 437 699/01

Zur Zeit unseres Besuches befand siech die Gmdr-Tok in Reparatur. Sie
besitzt als einzige Tok dieses Werkes einen offenen Fithrerstand.

Bei der alten Schoma-I.ok handelt es sich mit groBer Wahrscheinlich-
keit um eine ehemalige Holzvergaserlok. Die eine Fcke der Fithrerhaus-
riickwand ist abgerundet. Dort hétte der Flatz fiir den Holzgasofen sein
kénnen.

Carl Deilmann AG
Sedelsberg

Dies ist, wie in einem der vorigen Hefte schon angedeutet, das modernste
Torfwerk Deutschlands. Entsprechend ist der Triebfahrzeugpark zusammen-
gesetzt. Nur drei der 20 TLoks sind dlter als 20 Jahre.

Carl Deilmann AG, Sedelsberg Spur: 600 mm
Nr. | Herstellerdaten Typ (Ps) (t) MNTr.

9 | Schéma 2 303/1960 28 4 2 630 252/5%
10 | Schéma 2 302/1960 28 4 2 630 250/51
14 v A: 1 448 208/09
16 | Schéma 2 916/1966 | CFL 30 I 34 4 4 337 422/24
17 | Schéma 3 008/1967 37 4 4 535 954
18 | Schoma 3 705/1973 28 4 2 106 362/63
19 | Schoma 3 704/1973 | CHL 30 ¢ 49 4 5 185 348
20 [ Schéma 4 089/1976 | CHI, 30 g 49 4 5 560 213
21| Schoma 4 088/1976 | CHL 30 @ 49 4 5 580 221
22 | Schima 4 243/1978 | CHL 30 G | 49 4 5 783 211
23| Schéma 4 242/1978 | CEL 30 G | 49 4 5 783 210
24 | Schéma 4 296/1979 | CHT. 20 ¢ | 40 3 6 031 322
25 | Schéma 4 297/1979 | CHL 20 ¢ | 40 3 6 031 325
26 | Schéma 4 392/1980 [ CHL 20 ¢ | 40 3 6 240 649
27| Schdma 4 393/1980 | CHT. 20 g 40 3 6 240 847
28| Schma 4 454/1981 | CHI 20 ¢ 40 3 6 346 300
29 [ Schbma 4 455/1981 | CHL. 20 6 | 40 3 6 349 555
45| Schéma 2 640/1963% 28 4 6 320 692/93
51| Schéma 2 710/1964 28 4 3 253 725/26

Ljss Schéma 4 118/1975 | CHL 30 25.5 4 5 502 391

Es kann nicht mit Sicherheit gesagt werden, daB alle Toks des Werkes
erfafit sind. Remerkenswert sind ja die Tiicken innerhallt der Numerierung,



Eine der vielen 981 bei der_Carl
Deilmann AG fuhr, war die Lok 17. Das untere Foto geigt, wig die beiden
Lokgleise aussehen, wenn noch nicht so viele Loks im Werk sind. Das
Foto entstand am selben Tag. Fotos (2): Ulrich VHlgz
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Die Loks des Borgermoorer Werkes reichen ja nicht aus, um diese Tiicken
zu fiillen. Gibt es etwa noch mehr Deilmann-Werke ?

Bei der Nr. 156 handelt es sich um einen Rottenkraftwagen fiir das
ausgedehnte Schmalspurnetz,

Die Lok 14 ist das einzige Altbau-Fahrzeug im Werk. Sie konnte in den
30er oder 40er Jahren gebaut sein. Am Stichtag war sie auch nicht im
Einsatz.

Wenn man einmal total die ftbersicht verlieren will, oder wenn man mal
Frankfurt Hbf im FeldbahnmaBstab erleben will, dann empfiehlt sich

ein Besuch des Werkes gegen 16.00 Uhr. Dann nidmlich kommt etwa alle
zwel bis drei Minuten %ungelogen!) ein Zug bzw. eine Lok ins Werk. Und
das geht iiber eine halbe Stunde so.

Da mit den ankommenden Ziigen auch nocch rangiert wird, bevor die Loks
dann auf einem der beiden Abstellgleise hinterstellt werden (20 Loks
auf zwei Gleisen nebeneinander !), ergibt sich die Situation, daB

schon mal 8- 10 Loks gleichzeitig im Werk herumfahren.

Der Kieler Redakteur und ein Dortmunder Leser hatten Jedenfalls in dieser
halben Stunde alle Hinde voll zu tun ...

Griendtsveen Torfstreu AG Papenburg.
Werk Esterweger Borse

Auch von der Griendtsveen Torfstreu AG haben wir schon einmal berichtet.
Vgl. hierzu BE 1/82. Diesmal soll das Werk in der Esterweger Birse be-
handelt werden. Zum Einsatz kamen im Oktober vergangenen Jahres sieben
Lokomotiven.

Griendtsveen Torfetreu AG, Esterweger Birse Spur: 900 mm
Nr.| Herstellerdaten Typ (t) | (PS)| (km/h) |MNr.

1 [ Schoma 281/ 255 10 4/8/12 | +)
oNr| Schoma 1 900/1956 2.0 10 2 035 036
oNr| Schtma 2 207/1959 3.0 | 20 2 173 894/95
oNr|Diema 2 329/ DS 20 | 3.2 22 2 205 660/61
oNr|Schoma 2 406/1960 3.0 22 2 773 613/14
oNr| Schéma 2 627/1962 2.0 | 11 3 243 667
oNr|Schtma 4 312/1979|CHLZ20¢G 3.0 29 6 014 898

+) = Austauschmotor KHD F1L 612 Nr. 2 067 748/ B3.1956/ 8 PS/ 1 800 Upm

In der Esterweger Bbrse wird der Torf nur abgebaut und verladen. Die
Weiterverarbeitung erfolgt im Werk Papenburg, wohin das Material per
Lkw gefahren wird. Das bereits o. g. Duo nutzte den Lkw-Pendelverkehr
zur Einsparung eines ldngeren Radweges.

Die Schdma 1 900 ist die einzige offene Lok in der Ksterweger Birse.
Sie wird offenbar nur zu Rangierdiensten an der Verladeanlage herange-
zZogen. ;
Das Betreten des Moores wird auf Anfrage gestattet; das Personal be-
schwert sich dariiber nicht (im Gegensatz hierzu wird im Lichtenmoor
bei Nienburg/Weser ja mit scharfer Munition geschossen ! Wir berichten
demnichst ! ).

AbschlieBend sei jedem Leser, der sich in dieser Gegend herumtreibt,
empfohlen, eine oder mehrere der zahlreichen Feldbahnen zu besuchen
und, was wichtig ist, der Redaktion dariiber zu berichten !
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 KRUBBSSZNHL AG

von Hans-Georg Bubolz

Bereits im "Bshn-Express" 8/81 berichteten wir iiber das
Bochumer Werk der Krupp Stahl AG, Zwar ist der ehemalige
Bochumer Verein der wohl bekanntere und traditionellere
Teil der heutigen Krupp Stahl AG, doch ist der Betrieb

im Rheinhausener Werk, mit dem wir uns diesmsl beschiftigen,
viel reger und der Werkbahnfreund findet viel interessan-
teren Betrieb als in Bochum vor.

1697 8ls "Friedrich-Alfred-Hitte" geegrindet, erwies sich
die neue Hiitte als Volltreffer: Die glnstige Lage am Rhein
begiinstige die Rohstoffanfuhr per Schiff, ein eigener Hafen
verband das Werk direkt mit den Umschlagorten fir Kohle
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Die Vorkriegs-Schoma- beachte den hochgelegten Vorbau) sonnt ' und Erz.
sich in der Esterweger Bbrse, wihrend die unten abgebildete etwas mo- Wann genau der erste Bisenbahnbetrieb stattfand - des Verk
dernere Schima-Lok eben noch hart arbeiten muBte. Beide Fotos ent- liegt mit AnschluB an die Bshnlinie von Duisburg nach
standen am 7. Oktober 1981. Fotos (2): Ulrich Vslz Krefeld und Moers = war nicht zu bestimmen. Die Krupp-Lie=
‘ ferliste weist im Jahre 1925 eine erste Dampflok (Nr. 2%)

fir des Rheinhausener Werk auf: Es handelt sich um eine
Eh2t-Lokomotive, Wahrscheinlich eine der letzten Dampf=

loks fiir Rheinhsusen wird die Lok 32 sein, 1951 von Krupp
unter der Fabriknummer 2820 als Dh2t susgeliefert,

Die erste bekannte Diesellokomotive fir Normalspur ist Lok
33, die 1954 von Krupp zur Auslieferung kam,

Bereits zwei Jahre zuvor wurde die Schmalspurlok 15 von KHD
gebaut. Der Betrieb suf der 785mm-RBahn vor der Diesellok-Ara
liegt gdnzlich im Dunkeln,

Samtliche Diesellokomotiven, bis auf die Schmalspurloks, die
von KHD geliefert wurden, stammen von Krupp bzw. ab Lok 60
von MsK %gehért zu 10C % Krupp). Manche Typen fiihrten in
Rheinhausen ein wshres Finzelgangerleben, so z.B. der eigens
fir das Werk kreierte Typ "Rheinhausen” (Lok 33 - 37),
Leider existiert von diesem Typ kein Exemplar mehr, Wohl
ebenso wird es den "Krokodilen™ ergehen, B'B'-gekuppelte
Loks mit 2 x 440 PS, von denen in Rheinhausen 11 Loks fuhren,
Heute ist der gréBte Teil verschrottet; die zwei, drei
Loks, die noch abgestellt vorhanden sind, werden wohl nicht
mehr lange stehen ...

Ergo: Der Fisenbshnbetrieb findet fast susschlie@lich mit
den MaK-Typen G 500 €, G 761 C und DE 501 statt, Fiir Unter=
haltungsarbeiten am Gleisnetz steht neben drei zweiachsigen
Krupp-Toks noch ein Robel=Skl von 1959 zur Verfiligung.
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-elektrischen

Hans-Georg Bubolz

satz hatte die‘Krupp—
niger Gliterwagen im Yerk.
sie jetzt auf dem Abstell
ulischen und
Fotos:

Finen letzten Fin

und wird von neuen dieselhydras
Lokomotiven, wie der Lok 81 (Foto unten) sbgelidst.

Lok 51 am 10,04,1981 beim Verschub ei
Nach noch nicht ganz 25 Jazhren steht

Die Alte und die Neue

gleis
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Die einzigen Loks, die nicht so recht in da
prigte Bild psssen, sind neben den vierschsigen Krupp=Loks
die kleinen, zu Arbeitsdiensten eingesetzten, B-gekuppelten
Krupp-Loks wie Lok 41 und die schmalspurigen Dieselloks aus
K&ln: Hans-Georg Bubolz nahm die Deutz-Loks 25 und 30 sowie 5
Lok 41 am 10,04,1981 im Rheinhausener Werk der Krupp Stahl AG auf,

] i P

= o =
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s von MaK-Loks ge= - ;

Der Betrieb, der z.Zt., mit 29 Lokomotiven stattfindet, von
denen 16 mit einer sutomatischen Kupplung (Uni-Coupler oder
Scharfenberg) susgeriistet sind, liuft (Stand 1979) auf
131,7 km Normalspurgleis mit 502 Weichen sb., Es stehen
weiterhin 893 werkseigene Normalspurgiiterwagen (davon 107
mit sutom. Kupplung) zur Verfiigung., Darunter befinden sich
auch 12 Torpedopfannenwegen mit 551 t Gesamtgewicht und

10 Torpedopfannenwagen mit 374 ¢ Gesamtgewicht filir den Roh=
eisen-Transport nasch Bochum iiber DB-Strecke.

Neben den 12 Lokomotiven kommen auf den 6,9 km Schmalspurs=
gleisen mit 66 Weichen 81 werkseigene Giliterwagen zum Einsstz.

Die Befiérderungsleistungen lagen 1979 bei 2,101,000 t/Monat
bzw, 6,047,000 tkm/Monat bzw., 32.273 beftrderte Frachtwagen/
Monat,

Interessierte Fisenbahnfreunde k&nnen problemlos vom DB-Bshn=
hof Rheinhsusen=Cst Aufnshmen der recht h3ufig durchfshrenden
¥rupp-Loks machen, Tir die sbgestellten Loks und die Schmal=
spurbahn ist das Betreten des Werkes unumginglich.

Wer gerade in der
Gegend ist, sollte
auch mal die
Fa. Rochelsberg
ndher in Augenschein
nehmen, Diese Firma
ist die Schlackenaufs=
bereitung von Krupp
und hat lediglich
Gleisanschlull an die
Krupp-Hiitte, Rochels=
berg hat auch einige
der ehemaligen Krupp-
Loks verschrottet.

Ich hoffe, mit diesem
| Bericht eine kleine
I‘ Ubersicht iiber die
! Krupp Stahl AG in
v Rheinhausen gegeben zu
haben und bedanke mich
I besonders bei Herrn
! I Andreas Brinkmann fiir
. seine Hilfe bei der
Komplettierung der Lok=
Rheinhausen 1liste und fiir die
/ / | statistischen Angaben
/ 4 iiber den Betrieb der
/ Hitte.
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Feldbahnen in )
2168 Drochtersen  rosien riesen

Wer einmal die Elbe von Hamburg bis Cuxhaven herabgeschippert ist, dem
8ind im Land Kehdingen, links der Elbe, sicher die zahlreichen hoch-
aufragenden Schornsteine der dortigen Ziegelindustrie aufgefallen.

Am Obstmarschenweg reiht sich zwischen Stade und Freiburg/Elbe eine
Ziegelei nach der anderen, von denen allerdings einige ihren Betrieb
in den letzten Jahren aufgegeben haben.

Dem Hinweis der 7Ziegelei VoB in Winsen-Scharmbeck ("Da bei Drochtersen
am Deich, da gibt's auch noch 'ne 7iegelei mit Feldbahn") sind Mitte
April ein Hamburger leser, und gut drei Wochen spdter der Kieler Re-
dakteur nachgegangen. Tatsache ist, daB es hier zwei Ziegeleien mit
betriebsfdhigen Bahnen, und eine mit einer abgestellten Tok gibt.

Médn schreibt den 6. Mai 1982, Der Kieler Redakteur bricht am Morgen
in S5tade per Fahrrad auf. Bald tauchen rechts groBe Industrieanlagen
auf. Hier sind u.a. die DOW-Chemical und die VAW angesiedelt. Beide
Betriebe setzen Werklokomotiven ein.

Etwa eine Viertelstunde spidter ist der Schornstein der

Barnkruger Ziegelwerke Witt Mever & Co.
2168 Drochtersen (Barnkrug)

in Sicht gekommen. Vor dem Biiro des stillgelegten Ziegelwerkes, das
aber noch besetzt sein soll, liegen 2zwei - noch freundlich aussehende -
grofere Hunde. Der Redakteur nihert sich vorsichtig. Die Hunde bellen
und reifen an der Kette. Im Biirc wird niemand aufmerksam. SchlieBlich
haben die Hunde den Kieler Redakteur davon iiberzeugt, daB es doch

wohl besser ist, das nichste Werk aufzusuchen.

Im Umgang mit Hunden hatte der Hamburger Teser offenbar mehr Erfahrung.
In einem weitrdumigen Ziegelschuppen, der nach Anfrage beim iibrigens
sehr freundlichen Herrn Meyer gern betreten werden darf, steht noch
eine Lok.

Barnkruger Ziegelwerke Witt Meyer & Co. Spur: 600 mm
Nr. | Herstellerdaten
oNr | 0&K Nordhausen 8 568/

Die Lok wird zwar nicht mehr bendtigt, soll aber noch betriebsfihig
sein, was bedingt durch den geschiitzten Standort auch glaubhaft er-
scheint. Es existiert im Werk auBerdem noch ein gegeniiber der 600 mm-
Spur recht breitspurig wirkendes Gleis, auf dem friiher offenbar einmal
Erennwagen von den (ifen ins Freie geschleppt wurden. Auch hierfiir gibt
es zwel Motorfahrzeuge, fiir die die Bezeichnung Lokomotive allerdings
zu hochgestochen widre. Sie stehen im selben Schuppen wie die Lok.

Horwege Rathje & Co. KG, Elbklinker
2168 Drochtersen (Barnkrug)

Weit mehr Gliick hatte der Kieler Pedakteur beim nichsten Werk: Keine
unfreundlichen Hunde, freundliche Biirobesatzung und ein netter T.ok-
fithrer. Tetzterer realisierte sogar eine Tokmitfahrt auf dem Trittbrett
der Diema-Ioks.

Nach der Fntladung der 12 Toren setzte sich der 7ug in Bewegune.

Elnen Fotohalt legte der Lokfuhrer mit der Dlema 2 359 auf der Fahrt zur

Grube ein. Auf dem unteren Foto wartet im Vordergrund die Diema 2 252 \
auf den Lokfijhrer; im Hintergrund steht der Bagger im Erdfeld. Beide i
Aufnahmen entstanden am 6. Mai 1982, Fotos (2): Ulrich Vélz l
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Vom Werk zur Grube schob die Tok die Toren. Mitunter schwankte und
eckte der Zug bedngstigend um die Kurve.

Zundchst filhrt die Strecke an den Gebduden der Ziegelei entlang, durch-
guert ein Obstanbaugebiet, macht dann eine Kurve und fithrt dann an
einem Feld entlang. Der wohl schiénste Streckenabschnitt wird nach der
nédchsten Kurve erreicht. Rechts der Strecke steht eine groBe Baumreihe.
Der Lokfiihrer legte auf Anfrage einen Fotohalt ein.

Doch dann wird die Baumreihe durchquert, und nach einigen kurzen Bie-~
gungen ist das - verhdltnismiBig kleine - Abbaugebiet erreicht. Es
stellt sich die Frage, ob der Feldbahnbetrieb iiberhaupt hier eine Zu-
kunft hat. Er hat nicht. Am folgenden Tag sollte ein Gleisbautrupp
kommen, der einen Gleisast zu einem benachbarten, nur unwesentlich
griBeren Frdfeld verlegen sollte. "Und dann wird hier wohl SchluB sein",
meinte der Tokfijhrer. Es widre wirklich schade.

Der ganze Betrieb geht ganz ohne Hektik vonstatten. Obwohl der zweite
Zug ldngst beladen ist, hat der Lokfithrer keine Eile, den zweiten Zug
zu {ibernehmen, sondern macht einen ausgedehnten Schnack mit dem Ragger-
fithrer, der den zweiten Zug beladen hat, wihrend der erste auf der
Strecke war.

Doch dann steigt der Lokfithrer doch in die zweite Lok, und die Fahrt
geht, unterbrochen durch einen erneuten Fotohalt, zuriick zum Werk.
Bemerkenswert bei dieser Bahn ist die wohl nur selten anzutreffende
Spurweite von 500 mm.

Nach der Ausbeutung des letzten Brdfeldes wird der Tokfithrer zum Lkw-
fahrer, der Baggerfahrer geht stempeln. Fin ILkw der dann nur noch im
Sommer das Material auch auf Vorrat fiir den Winter heranschaffen kann,
ersetzt den Feldbahnbetrieb wvoll.

Der Betrieb h#ngt auch mit der derzeit schlechten Absatzlage zusammen.
Das Werk produziert tdglich etwa 60 000 Klinker.
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"Fir ein Einfamilienhaus braucht man 15 000 Stiick. Und dann gibt es
ja noch die Ziegeleien im Oldenburger Land, die Tag und Nacht produ-

zieren ...". Es sieht also nicht gut aus fiir das Klinkerwerk Horwege.
Horwege Rathje & Co. KG Elbklinker Spur: 500 mm
Nr. | Herstellerdaten Typ (Ps) (t) MNT.

2 502 182/83
2 502 188/89
3 517 345/46

oNr | Diema 2 242/1959 | DS 11 15 5
oNr | Diema 2 252/1959 | DS 14 15 2.8
oNr | Diema 2 337/1960| DS 28 | 28 3.8

Die Diema 2 242 ist neben dem Biiro ohne Achsen abgestellt. Die anderen
beiden Loks sind nach dem oben beschriebenen Schema wechselweise im Ein-
satz. Alle Loks besitzen einen iiberdachten Fijhrerstand.

Klinkerwerke Rusch
2168 Drochtersen (Ritsch)

Der weithin sichtbare, zeitweise stark qualmemde Schornstein der Klin-
kerwerke Rusch weist auf den Betrieb dieser Ziegelei hin. Das Ziegel-
werk liegt etwa einen knappen Kilometer im Ritscher Deichvorland.
Gerade will der Kieler Kedakteur in Richtung der Ziegelei abbiegen,
kachelt ein Lorenzug den Deich herab. Es fithrt eine offene Diema-Lok.
Noch bevor der T.orenzug die Ziegelei erreicht hat, hat der Redakteur
die Tage abgecheckt. Bei der Ziegelei befindet sich ein Ausweichgleis.

KL,NKERWERK/ Auf dem rechten Gleis stehen

neun leere Loren, die mit einigen
RUSCH kit = Schaufeln Sand beladen sind, auf
: dem linken warten noch drei bela-
Ausweiche
Deich

dene Loren auf Abfertigung.
Die Diema-Lok mit dem Zug ist in-
zwischen auch eingetroffen.
An den drei noch beladenen Loren
wird ein Drahtseil befestigt und
die Loren werden von einer Seil-
winde eine Steilrampe in die Ent-
ladehalle hinaufgezogen. Eine der-
artige Betriebssituation diirfte
nicht mehr allzu oft anzutreffen
sein. Aber es gibt hier noch mehr
betriebliche Besonderheiten. Auch
hier nutzt der Redakteur die Ge=-
legenheit zur Iokmitfahrt.
Zunédchst schiebt die Lok den auch
hier 12 Loren umfassenden Zug durch
das Ritscher Deichvorland, widhrend
dem Redakteur die Bierfahne des
Lokfiihrers ins Gesicht weht.
Kurz vor dem Deich knickt die
Strecke nach rechts ab und nimmt
die Steigung. Auf der anderen Seite
des Deiches angekommen endet die
Strecke j&h. Die Spitzkehre ist
erreicht. Die Weiche wird umgelegt
und weiter geht die Fahrt, zunZchst
noch am Deich entlang. Es folgt eine
L*:i\ Rechtskurve. Hier befindet sich
der Tokschuppen, dessen Gleise aber
- Grube nicht mit dem Schienennetz ver-

Spitzkehre ——

Lokschuppen
Stumpfgleis

o

bunden sind. Hier stehen die l.oks
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Eben hat die Diema-Lok den beladenen Zug abgestellt (rechts) und sich

vor den Leerzug gesetzt. Klinkerwerke Rusch, 6. Mai 1982,
Foto: Ulrich Vilz

im Winter und sind dert sturmflutsicher hinter dem Deich untergebracht.
Von Mitte November bis Mitte April ruht hier der Feldbahnbetrieb, da kei-
ne Irde gewonnen werden kann,
Doch die Fahrt geht weiter. An einem Stumpfgleis vorbei (dessen Be-
deutung mir spiter noch klar werden sollte) geht's Richtung StraBe.

Das obligatorische Blinklicht auf der Tok wird eingeschaltet, und ein

aus dem fahrenden Zug heraus betitigter Vnopf sichert den Bahniibergang.
"Wenn was passiert, immer drauf bleiben, und nicht abspringen oder so",
sagt der Lokfiihrer,"die fahren hier manchmal wie die Wilden". In der

Tat wird die Feldbahn von den Autofahrern trotz Blinklicht nicht so

recht ernst genommen. Ein Wagen kachelt noch kurz vor dem Lorenzug

iiber den Bahniibergang und veranlaBt den Lokfiihrer zu einem undefinier-
baren Fluch.

Weiter geht's {iber ein weites Feld (der Zug dreht ganz schén auf, jetzt
zieht er die Toren ja), eine weitere StraBe wird iiberauert, eine Rechts-
und eine Linkskurve folgen, und schon bald ist das Ausweichgleis erreicht.
Jetzt zieht auch die zweite Tok, ebenfalls eine offene Lok (vom Fritz
gebaut), den beladenen Zug heran. Diese Lok befirdert ausschlieBlich

die Ziige zwischen dem Ausweicheleis und dem wenige hundert Meter
entfernten Schaufelbagerer.

Die Ziige werden irgendwie ganz geschickt getauscht, so daB die Belade-
Lok den Ieerzug zum Bagger driickt, und die Streckenlok den Leerzug

zuriick zieht. Viel eher, als es dem ‘edakteur lieb gewesen wire, befin-
det er sich auf der Riickfahrt.

Spdteren Mitfahrern wird das Auslassen eines Zuges empfohlen, um den
Reladevorgang und die dort eingesetzte Lok ndher ansehen zu kénnen.

Hinter der ersten Biegung plétzlich erneut ein Fluch des Lokfiihrers.
Fine Tore war entgleist. Unfreiwilliger Fotohalt und Zeit zum Film-
wechsel,

Ohne weitere Vorkommnisse (auBer daB die in der Lok deponierte Bier-
flasche etwas leerer geworden ist; nicht nur die ILok, auch der Tok-
fithrer braucht Sprit!% erreichen wir das o.g. Stumpfgleis. In Hohe
dieses Gleises wird der beladene Zug abgestellt, die Lok setzt auf

das Stumpfgleis um. Nun wird ein an der Lok befestigtes Seil mit der
letzten Lore verbunden. Die lok setzt einige Meter vor, und bringt den
Zug neben sich so in Schwung, daB er Richtung Deich rollt. Das Seil wird
wieder abgenommen, und die Tok schiebt den Zug bis zur Spitzkehre.
AnschlieBend wird der Zug dann iiber den Deich zum Werk gezogen, wo der
mit der vorigen Fuhre angekarrte Zug bereits nach dem eingangs geschil-
derten Schema entladen worden ist.

Das Spiel wiederholt sich erneut.

Klinkerwerke Rusch Spur: 600 mm

Nr. | Herstellerdaten (PS) MNr.
oNr | Diema 1 268/ 22 2 589/556  A: KHD F3L 912 Nr.

6 775 109  30.5 PS 1 500 Upm
oNr | Diema 886/ 11 4 391 609

Die Diema 1 268 kommt im Streckendienst zum Einsatz.

Wegen der akuten Stillegungsgefahr der einen und der betrieblichen Be-
sonderheiten der anderen Feldbahn ist jedem Feldbahnfreund ein Besuch
dieser Bahnen nur zu empfehlen.

Wer gern wandert, der geht von Ritsch am besten noch bis Wischhafen

ca. 10 km), wo ihn die Elbfihre nach Glickstadt und somit wieder zum
néchsten Bohnhof bringt. Ansonsten fahrt auf dem Obstmarschenweg von
Stade bis Itzwbhrden die Cmnibus-Tinie 25 der KVG alsg Nachfolger der
fritheren Kehdinger Kreisbahn, deren Fochbauten (Bahnhofe und Tokschuppen)
man in Freiburg/Flbe und Itzwdhrden noch unverindert antrifft.
Von Itzwbhrden sind es bis zum Bahnhof Cadenberge mit Cste-Fihrfahrt

und rund 30 min. FuBweg nur 45 Minuten.

AbschlieBend sollen noch zwei weitere Ziegeleien genannt werden: In
Neuland bei Wischhafen liegt die stillgelegte Ziegelei der Gebr. All-
worden, wo aber trotz intensiver Suche keine Iok gefunden wurde. Gleis-
anlagen zeugen von einem ehemaligen Feldbzhnbetrieb.

Nordlich von Wischhafen existiert ein weiteres (stillgelegtes?) Ziegel-
werk, das aber nicht mehr untersucht werden konnte.

SlJCf1e alte (vor 1945) Prospekte, Kataloge, Typendaten Zeichnungen,
Fotos ete. von Windhoff-Lokomotiven (Feld- und Normalspuri. Auch Kopien,
leihweise oder im Tausch.
Ebenso iiber folgende 0&K-Dieseltypen: 2D (1000 mm), 3D (1000 und 1435},
1D2 (1435), RL1c (1435), RL3 (1000) und RLTD (1435).
Wer kann helfen? Stefan Lauscher

Ostenbergstr. 97/051

4600 Dortmund 50
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StJCt}e jegliches Material zu DWK-Lokomotiven (Prospekte, Typenbe-
schreibungen, Skizzen, Betriebsbuchausziige, Zeichnungen, Fotos, Ein-
satznachweise etc.) Auch Kopien, leihweise oder im Tausch.
Zuschriften bitte an die Redaktion in Kiel.
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Der derzeitige Besitzer des Betriebsbuches der Deutz 10 024 der.
Chemischen Diingerfabrik Rendsburg wird gebetern. sich umgehend mit der

Kieler Redaktion

in Verbindung zu

oder der Chemischen Diingerfabrik Rendsburg GmbH
z. Hd. Herrn Reis
Kieler Str. 73
2370 Rendsburg

setzen.

, Bdm, Typ DL 8, Gew. 2 t,

Korrekturen und Ergénzungen
BE 8/81: - 13 - Anton-Giinther Meiners, Schiilp b. Nortorf
Versehentlich wurden die Daten der sechsten Lok un-
terschlagen. Sie lauten:
Lok 53 (Diema 2 295/
Motor KHD F2L 712 Nr. 2 546 269/70, 16 PS)
BE 9/81: - 15 - Heidelberger Zementwerke, Kiefersfelden
Vor 1970 betrug die Spurweite 820 mm, bis Oktober
1970 wurde auf 900 mm (nicht 1000 !) umgespurt, damit
die "neuen" E~=Loks 1 und 2 der Gewerkschaft Gustav,
Dettingen/Main eingesetzt werden konnten.
Die Fabriknummer der E2 ist 5 084 (nicht 5 0811).
BE S/ I: = 19 - Dyckerhoff Zement AG, Lengerich
Die Lokliste der Nummern 12 bis 19 ist falsch bezogen.
Die Toks liefen bis 08.66 in Lengerich und wurden
dann an die Bonner Zement AG, Budenheim verkauft, wo
sie auf 750 mm umgespurt wurden.
Die weiter unten erwdhnten Loks 7 und 8 sind die in
Budenheim laufenden Loks.
- 21 - Ziegelei Karl Pilgrim, Seppenrade

BE 3/82: - 3 -

Die Diema 1 213 ist Baujahr 1946.
Carl Deilmann AG, Sedelsberg

Ein Miinchener Leser weist noch die

2 565/1962, 28 PS) nach,.

Es werden noch die Loks (Diema 2 424/1961, DS 20, 28 PS)
und (Schéma 893/1948, 22 PS) nachgewiesen.

Lok 42 (Schoma
BE 2/82: - 14 - Torfwerk Brinkmann, Scharrel
= 18 - VUnion Torfwerk, Fermesand

Im Mai 1981 war noch eine weitere Schrottlok vorhanden
(Schéma 1 062/1948).

Zum selben Zeitpunkt befanden sich die Ioks Gmdr und
Henschel 2 122 der Fa. Liibke (mit Vorbehalt!) im Ein-
satz. Das

Diingetorfwerk Hohnholz, Portsloge

setzte in einem kleineren Abbaugebiet zwei Sch@ma-ILoks
ein (eine davon Schéma 1 373/1952, 28 PS).

Kurzmeldungen Schleswig=Hols tein

Ziegelei Rulle
2241 Neuenkirchen (Todienwisch)

Im Ziegelwerk steht noch eine alte Jung-Lok.

Ziegelei Rulle, Tédienwisch Spur: 600 mm
Nr. Typ

Tok 9 864 EL 105 [Vmax 4/8.1 km/h  Zugkraft 600 kg

Motor 6 151 SE 110 Leistung 11/12 PS 1 000 U/min.

Getriebe | 8 614 10 F

Das Ziegelwerk ist total verfallen (Betreten verboten!), der Betrieb
ruht offenbar schon seit Jahren.

Fiir die Lokomotive (die vom langen Stehen allerdings nicht besser ge=
worden ist) gibt es einen Interessenten.

Todienwisch liegt einige Kilometer nordwestlich von Heide bei Neuen-
kirchen.

Etwas weiter siidlich in Wthrden befindet sich das Ziegelwerk Paulsen.
Es existierte auch hier eine Feldbahn (Loren stehen noch), der Betrieb
ist auch hier schon eingestellt, die Lok (offenbar Diema DS 11) wurde
etwa 1980 an das Herstellerwerk zuriickverkauft.

Gottfried Puhimann, Bauunternehmung
2222 Marne

Wohl jede Tiefbaufirma ander Westkiiste besaB frither einmal Feldbahnloks.
Thren letzten Einsatz hatten die Loks der Firma Puhlmann allerdings

auch schon vor etwa 20 Jahren. Da die Loks im Freien stehen, ist ihr
Zustand entsprechend.

Gottfried Puhlmann, Bauunternehmung, Marne Spur: 600 mm
Nr. | Herstellerdaten | Typ (t) (Ps) (km/h) | MNT.

16 | KHD 33 597/1941| oMz 117 | 6 [ 22/24 15.5 | 734 298/99
2? | Gmdr /

ONr| C&K 5 085/

oNr | 0&K 7 338/

Der Lagerplatz der Firma Puhlmann befindet sich in Marne an der Strage
zum Kaiser-Wilhelm-Koog.

Peter Temming AG, Stadtstrafe
2208 Gllckstadt

Die Kieler Redaktion hat sich mal wieder selbst iiberholt. Im Lokpark
der Peter Temming AG hat sich zuletzt eine Menge geindert.

Peter Temming AG, Gliickstadt

Nr.| Herstellerdaten AF | Typ |((t) | (PS)
O&K 7 394/1917| Bfl
4 | DWK 683/1940| cdm} 220c | 38 | 220 29.4
Krupp 4 434/1962| Bdh 28 | 230 35

Spur: 1 435 mm
(km/h) | Luyp

7 400 mm
T 500 mm




Bahn-ExpreB 3/82 - 24 -

O&K : 1917 geliefert an Peter Temming AG, Gliickstadt
198. Stender, Itzehoe

DWK : 1940 geliefert an ...
Dt. Shell AG, Raffinerie Ingolstadt
Bentheimer Eisenbahn (D 10)
1972 Peter Temming AG, Gliickstadt
1982 Stender, Itzehoe (dort Febr./Mirz 1982 verschrottet)

Krupp: 1962 geliefert an Steinkohlen-Elektrizitdts-AG, Herne (Lok 1)
1982 Peter Temming AG, Gliickstadt

Nachdem wohl alle Bemiihungen der Peter Temming AG, die Dampfaspeicher-
lok an ein Museum abzugeben, gescheitert sind, wurde die Lok an den
Itzehoer Schrotthindler Stender abgegeben. Dort steht sie jetzt noch
zwischen den Schrottibergen und ist aller abschraubbarer Einzelteile be-
raubt. Ein groBer Schraubenschliissel im Fijhrerstand zeugt von den BRe-
miihungen der Eisenbahnfreunde ...

Leider ging die DWK-Lok (eine seltene Type iibrigens!) im Februar dieses
Jahres denselben Weg und wurde von dem Schrotthdndler unverstidndlicher-
welse sofort verwurstet, wihrend die Dampfspeicherlok dert wohl schon
ldnger steht. Die DWK-Lok war noch bis zum Februar im Einsatz.

Alsen’sche Portland Cement -Fabriken KG
2210 ltzehoe/ 2211 Lagerdorf

Auch hier hat sich in letzter Zeit etwas getan. Und es wird sich noch
mehr tun.

- —
— :
—
—
—
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Noch befindet ;ie sich in ftzehoe, die alte Krupp-Lok, und ist soﬁlt fiir

Alsen'sche Portland-Zementwerke, Itzehoe und Ligerdorf Spur: 1 435 mm

Nr. | Herstellerdaten AF |[Typ (t) (Ps) (km/h) |MNT. den bahnfahrenden Eisenbahnfreund recht leicht zu erreichen (15 min. i
FuBweg). Die KHD-Maschine wird nur in Ligerdorf eingesetzt. :
1 | Krupp 1 690/1939 | Bdm 17 102 Fotos: Ulrich Vélz |
oNr | Hen 29 211/1957 fcdh |DH  500| 48 500 30/60 R
oNr | KHD 55 570/1953 | Bdm |A4L 514| 14 55 15 1 372 509/12

Krupp: 1939 geliefert an Alsen'sche Portland-Zementwerke, Itzehoe
Hen : 1957 geliefert an Alsen'sche Portland-Zementwerke, Itzehoe
KHD :
Hemmoor Zement AG, Hemmoor
1979 Alsen'sche Portland-Zementwerke, Itzehoe

Wdhrend die alte Krupp-Lok, die iibrigens hervorragend gepflegt ist,
nach wie vor im Zementwerk Itzehoe im Einsatz ist, steht die Henschel-
Lok, die bisher immer fiir den Streckendienst zwischen Ligerdorf und
Itzehoe zustindig war, mit ausgebautem Motor etwa schon ein halbes
Jahr lang im Schuppen in Itzehoe. Die jetzt anfallende Motorreparatur
ist dem Werk zu kostspielig. Die Lok soll wahrscheinlich verschrottet
werden. Der Verkehr auf der Strecke Itzehoe - ligerdorf wird zweimal
tdglich von einer DB 218 besorgt, die in Ligerdorf auch die schweren
Rangierarbeiten verrichtet. Fiir die leichteren Arbeiten wurde 1979 aus
Hemmoor eine kleine KHD-Lok iibernommen.

Das Zementwerk in Hemmoor wird bekanntlich (wie asuch das Itzehoer Werk)
noch in diesem Jahr stillgelegt.

Die alte Krupp-Lok aus Itzehoe wird dann nach Idgerdorf verlegt werden.
Wozu man in Ligerdorf dann zwei Kleinloks braucht, ist allerdings nicht
leicht zu erklidren, denn zuvor kam man dort mit einer (zwar groBeren)
Jok aus, die aber zusdtzlich auf der Strecke nach Itzehoe tdtig war.

Es bleibt zu hoffen, daB die alte Krupp-Tok nicht plétzlich verschwin-
det.
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Kurzmeldungen Niedersachsen

Degussa AG, Holzverkohlung
3417 Bodenfelde

Den werksinternen Rangierverkehr besorgen zwei Lokomotiven.

Degussa AG, Holzverkohlung, Bodenfelde Spur: 1 435 mm
Lok-Nr. | Herstellerdaten AF | Typ (t) (km/h) (PS) | Unt.
022993 | krupp 1 694/1939 | Bam 15.7 75 | 03.85
Torst| ok 25 396/1955 | Bam Mv 4 4 | 16 | 5710722 03.85
Lok 1: November 1939 neu an Degussa, Bodenfelde

Die Lok 2 ist Einsatzlok, die Lok 2 steht als Reserve im Lokschuppen.

Werpa Papier GmbH, Rumortalstrafe
3450 Holzminden

Noch immer steht in diesem reichlich stillgelegt aussehenden Werk die
bekannte Dampfspeicherlok herum.

Werpa Papier GmbH, Betrieb Holzminden Spur: 1 435 mm
Nr. | Herstellerdaten AF Druck Kessel
oNr | O&K 8 7182/1920 Bf1 12 atii Nr. 3 782 Bj. 1919

Im Jahre 1951 wurde die Lok bei Jung instandgesetzt.

Jetzt steht sie mit entfernter Kesselverkleidung im Werk und kenn dort
ohne groBe Probleme fotografiert werden. Mittlerweile hat man es beim
Werk aufgegeben, den Eisenbahnfreunden zu erzdhlen, daB die Lok noch
untersucht werden soll.

Allerdings hofft man bei der

Bundesmonopolverwaltung_fir Branntwein
3450 Holzminden

darauf, daB eine museale Institution sich der Iok annimmt.

Die Bundesmonopolverwaltung liegt direkt hinter der Papierfabrik.
Eine exakte Trennung zwischen den Gleisanlagen der Papierfabrik und
denen der Monopolverwaltung ist nicht auszumachen.

Die Bundesmonopolverwaltung selbst setzt noch eine Lok ein.

Bundesmonopolverwaltung fiir Branntwein, Holzminden Spur: 1 435 mm

Nr. | Herstellerdaten AF Typ (t) (km/h) T Unt.:

oNr | Hen 2 27571651 Bdm | DG 26 | 6.2 10/15/25 | 23.12.1977

1951 geliefert an Bundesmonopolverwaltung fiir Branntwein, Miinchen
1960 Bundesmonopolverwaltung fiir Branntwein, Holzminden

Die Lok kommt zwar nicht 2llzu oft zum Einsatz, das Personal ist aber
sehr freundlich und fihrt die J.ok auch mal aus dem Schuppen.

Die Bundesmonovolverwaltung fiir Sranntwein setzt auch in Miinchen, Niirn-
terg, Neu Isenburg, Rerlin, Regensburg (?) und Diisseldorf (?) Lokomo-
tiven ein.

nfelde: Lok 2 steht in strémendem Regen., Die Aufnahme ent- i
stand am 7. April 1982. Nur unwesentlich besser war das Wetter noch am o
Morgen desselben Tages bei der Holzmindener Papierfabrik. Bundesmonopol-
verwaltung und Papierfabrik sind nur 10 Min. vom Bahnhof Holzminden ent-
fernt. Man beachte die fehlende Kesselverkleidung! Fotos: U. Vilz
™4 4
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Lippe-Weser Zucker AG
3254 Emmerthal

Auch schon bei den Eisenbahnfreunden hinreichend bekannt ist diese
direkt an der KBS 260 gelegene Zuckerfabrik. Nach wie vor existieren
diese zwei Lokomotiven:

Lippe-Weser Zucker AG, Emmerthal Spur: 1 435 mm
Nr.| Herstellerdaten AF Typ {(t) | (ps) (km/h)

1 | Wind 330/1935 | Bdm | IN20 SIII 20 3.9/6.8/10.4
2 | XHD 55 197/1952 | Bdm | A4L 514 14 50 3.5/5.7/8/15

Mittlerweile zdhlt die Lok 1 nicht mehr als Reservelok, sondern als
Schrottlek. Sie ist auch durch eine Baumreihe hindurch von der KBS 260
aus zu sehen.

Fotos im Werk sind problemlos mdglich.

Muhlenwerke Robert Weber
3250 Hameln 5 (Klein Berkel)

Man muB schon etwas suchen, wenn man die Miihlenwerke und die dazuge-
horige Lok finden will. Die kleine Lokomotive steht allerdings oft
im Schuppen, und das Personal ist (wenn vorhanden) wenig kooperativ.
Es handelt sich be! der Lok um ein Henschel-Gerit.
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D;e Lok 1 der Lippe-Weser-Zucker AG in Emmerthal ist abgestellt. Diese
Windhoff-Lok sieht sehr behelfsmdfig zusammengezimmert aus. Die Aufnahme

entstand im April 1981. Foto: Bruno Temke

Miihlenwerke Robert Weber, Klein Berkel Spur: 1 435 mm
Nr. | Heratellerdaten AF (km/h) (ps) I.. Unt.
oNr | Henschel 2 141/1949 Bdm 15 30 20.07.1972

Die Miihlenwerke Robert Weber betreiben auch in Drentwede an der KBS
100 eine Normalspurwerkbahn mit zwei I.okomotiven.

Holzwerk Osterwald (Firmengruppe Dr. Bock)
3051 Osterwald .

Ein Gliickstreffer war dieses Werk fiir den Kieler Redakteur und zwei
Leser, die zeitweise nach dem Motto "Da raucht ein Schornstein, da
sehen wir mal nach!" verfuhren., Es existiert eine Lok.

Holzwerk Osterwald (Dr. Bock), Osterwald
Nr. Herstellerdaten AR | Typ (t) | (PS) | MNr.
211 08 |Diema 2 930/1967| Bdm | DS 14 2.8 16 4 541 771

Spur: 600 mm

Die Lok kommt nur sehr selten (und wenn, dann nur innerhalb des Werks-
geldndes) zum Einsatz, um einige mit Holz beladene Wagen zu verschieben.
Immerhin existieren im Werk recht ansehnliche Gleisanlagen. Meist

steht die Lok aber in einer Halle., Die Maschine wurde neu an das Holz-
werk Osterwald geliefert. Vormals existierte eine andere, geschlossene
Lok, die aber verschrottt wurde.

Das Werk liegt direkt am DB-Bahnhof Osterwald an der KBS 265 (zwischen
Elze und Hameln).

wald eingesetzt, 08,04.1982,

Fast nur in einer Werkshalle wird diese Diema-Lok des Holzwerkes Oster-
Foto: Ulrich Vdlz
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L.& C. Steinmiiller GmbH, Fabrikstrafe
5270 Gummersbach 1

Der Werkbahnbetrieb bei der Firma Steinmiiller wurde 1981 aufgegeben.
Bis etwa Mitte 1981 war im Werk noch eine Deutz-Diesellok aus dem Jahr
1937 (Typ A3M 220) vorhanden, die zu diesem Zeitpunkt an den Herrn
Koch 1in Wiehl (Tel. 0 22 62/90 91) verkauft wurde.

Die Lok steht jetzt als Denkmal vor der Gaststdtte "Hollsteins Miihle®
in Niimbrecht. Auf schriftlichem Wege war leider keine Fabriknummer in
Erfahrung zu bringen. Vielleicht weiB ein Leser mehr?

Ein Werkfoto der Type A3M 220 finden Sie auf S. 15/16 dieser Ausgabe.

Castroper Dampfziegelei Lessmélimann
4620 Castrop=Rauxel 1, Wittener Strafe

Seit einigen Jahren gibt es hier keinen Feldbahnbetrieb mehr. Mit der
Einstellung der Feldbahn wurden auch die Fahrzeuge arbeitslos.

Castroper Dampfziegelei lessmtllmann, Castrop-Rauxel Spur: 600 mm
Nr. | Herstellerdaten AF Typ (Ps)
Diema 2 947/1967 Bdm | DS 40/1 45
Diema 3 219/1971 B'B'| GT 10/2 (Selbstfahrer
mit zwei hydraulisch kippbaren Kiibeln und mittig angeordnetem
Fiihrerstand)

Laut Auskunft der Firma wurden die Fahrzeuge nach Dédnemark verkauft.
Allerdings wurde bis jetzt nur der Selbstfahrer dort wiedergefunden,
und zwar bei der Ziegelei Gram (ca. 30 km westl. v, Haderslev (ex
Hadersleben)). Unbekannt ist nach wie vor der Verbleib der Iokomotive.

Kurzmeldungen Bayern

Raiffeisen Kraftfutterwerke GmbH (BayWa)
8700 Wirzburg

In zwel Werken setzen die Kraftfutterwerke drei Lokomotiven ein,
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Eine Deut(z)sche Lok im Siden Frankreichs
Die Werkbahn der Compagnie des Salines

Am Rande der Carmargue betreibt die C.5.M.E. eine Salzgeginnungs—
anlage, deren Salinen einen Umfang von rund 20 bis 30 km haben. Sie
erstrecken sich von Salin-de-Giraud, das etwa 40 Kilometer siidlich von
Arles am rechten Rhdneufer liegt, bis an's rund sechs Kilometer ent-
fernte Mittelmeer (zu empfehlen: der iiblicherweise nicht ga n z so
Uberfiillte 'Plage d'Arles').

Als "Gastarbeiter" ist auf dem Werkbahnnetz dieser Firma neben einem
Daimler—Eenz—Zweiwegefahrzeug (Unimog, Baufahrzeug und Reserve) eine
Diesellokomotive des Herstellers Kltckner-Humboldt-Deutz im Einsatz.

Es ist die T 6, die 1957 unter der Fabriknummer 56 755 erbsut wurde.
Die Maschine ist zwelachsig; die Kraftiibertragung erfolgt durch Ketten,
Bei der Lok diirfte es sich um die KHD-Type A8L 514 (130 PS, 20 t, LiiP

6 510 mm, 34 km/h) handeln. Gesicherte Erkenntnisse waren hierzu leider
nicht in Erfahrung zu bringen, da das bei zahlreichen deutschen Be-
trieben entsprechend bekannte "interdit" ( = verboten) auch hier recht
hiufig zu héren war.

Die Lok versieht den Werksverkehr Zwischen der Verladeanlage, dem Werk
und der Fahre (!). Hierbei handelt es sich praktisch um einen Inselbe-
trieb, AnschluB an das Fisenbahnnetz der staatlichen S.N.C.P. wird
durch den Fihrbetrieb iiber die Rhéne hergestellt. Nichster grofler
S.N.C.F.-Bahnhof ist Port~St-Louis—du—Rh§ne.

Fir den Fdhrverkehr steht eine entsprechend eingerichtete Fiahre bereit,
die jeweils zwei Gliterwagen iibersetzen kann. Fin interessantes Mandver
ist das Schieben der Wagen auf die Fiahre durch die Iok.

Méglichkeiten zum Fotografieren der Lok bieten sich vor allem auf den
freien Streckenabschnitten, wobei die Strecke vom Fdhrhafen zur Ver-
ladeanlage durch landschaftliche Reize hervorsticht. Im Fihrhafen hdngt
das Gliick des Fotografen von der Iaune des Rangierpersonals ab, ist aber
meistens mdglich. An der Verladeanlage und im Werk selbst wird schon
der Zutritt verwehrt - vom Fotografieren gar nicht zu reden.

Ein interessantes Me%iv ist die Wartungsanlage am Werk: Statt iiber eine
Grube fdhrt die Lok zu Wartungsarbeiten auf die auBerhalb des Werkes

an offentlicher Strafe gelegene Rampe,

Angesichts der Beliebtheit der Carmargue fiir deutsche Touristen wird
sich in diesem Sommer sicherlich dem einen oder anderen Eisenbahnfreund
die Moglichkeit zu einem Abstecher nach Salin-de-Giraud bieten, wo er
statt gesattelter phlegmatischer "Wild"-Pferde mal etwas anderes, fast
schon heimisches, vor die Linse bekommen kann,

Die beiden moderneren Gmdr-Toks sind baugleich und entsprechen dem

RT 0615 der WLE (u.a. gleiche leistung). Das Werk, in dem diese beiden
Loks stehen (Werk IIT), ist schon von weitem am hohen Getreidesilo zu
erkennen; es liegt am Main. Man gelangt iiber einen Parkplatz und ijber
das Verbindungsgleis zu einem Tanklager (auch Iok ?) ins Werk. Eine

Lok steht meist drauBen abgestellt, die zweite unter einer Verladeanlage
Das Werk, in dem die K&8f II steht (Werk ??), befindet sich etwas weiter
in Richtung Neuer Hafen direkt neben einem lagervnlatz der Alliierten.
Die Kof steht oft gut erreichbar an der Strafe.

Raiffeisen Kraftfutterwerke GmbH, Wiirzburg (BayWa) Spur: 1 435 mm Man moge allerdings den Miickenschutz nicht vergessen!
Nr. | Herstellerdaten AF Typ () (km/h) (Ps) Lieber Leser
Gmdr 812/1 Bdh | K&f II| 1 . . ¢
3 4 /1954 7 Wenn Sie jetzt diese Ausgabe des 'Bahn-Express' zuklappen, denken
2 Gmdr 3 322/1964 Bdh 50 PS 15 50 %1e sicherlich sghon an Ihren Sommerurlaub, der in den nichsten
oNr | Gmdr 5 475/1971 Bdh 50 PS| 14 15 50 h?chen vor der Tir steht, Wir, die BE-Redaktion, wiinschen Ihnen
€lnen schbnen sonnigen Urlaub und gute Erholung,

Egal, wo in Deutschland, Europa oder sonstwo Siediesmal Ihren
Urlaub verbringen werden - nehmen Sie sich doch mal einen Vors
miFtag die Zeit, etwas fiir Ihr Hobby zu tun: Schaun Sie doch zum
Beispiel mal bei der Firma im Nachbarort vorbei, vielleicht steht
ja auch gerade dort eine interessante Lok im Einsatz !

Eine Zeitschrift wie der 'Bahn-Express', die sich ausschlieBlich
auf dieses weite, nahezu unliberschaubare Gebiet der Werk—- und
Ipdustriebahnen beschrédnkt, ist im besonderen Mafle darauf ange=
wiesen, daB mdglichst viele Leser aktiv mitwirken und Meldungen
und Fotos iiber Einsitze von Werkbahnlokomotiven etc. zur - Ver&f=
fentlichung im 'Bahn-Express! bereitstellen,

Der 'Bahn-Express'! lebt von IThrer Unterstiitzung !






