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Lieber Leser !

Mit diesem Exemplar halten Sie das erste Exemplar eines "ncuen"
"Bahn=Express" in Ihren H&dnden !

Neu ist nicht nur der Jahrgang 19€2, sondern ver allem die Er=
scheinungsform des neuen "Bahn=Express",

- Die Seitenzahl der einzelnen Ausgaben wurde um £ Seiten auf
40 Seiten erweitert,
Das sind 8 weitere Seiten, um Sie noch ausfiihrlicher iber das
Geschehen bei den bundesdeutschen sowie auslindischen Feld- und
Werkseisenbahnen zu informieren.

- Der Umschlag wird von nun an im Cffsetdruckverfahren herge=
stellt und auf festen Karton gedruckt.
Zum einen soll das Ihnen entgegenkcmmen, weil das Heft nun noch
griffiger und widerstandsfdhiger ist und nicht zuletzt wirkt das
Heft jetzt noch seriéser.
Letzteres ist vor allen Dingen ein Entgegenkommen fiir unsere
Wiederverkdufer.

Da der "Bahn=Express" nur eine Hobbyzeitschrift ist und wir von
Ihren Beitrdgen abhdngig sind, mdchten wir Sie an dieser Stelle
bitten, doch mal die eine oder andere Werksbahn in Ihrer Nachbar=
schaft zu besuchen - hdtten Sie nicht Lust, diese Bahn in Form
eines kleinen Berichtes mit einem illustrierenden Foto den Lesern
des "Bahn=Express" vorzustellen. ?

Wir wilirden uns sehr freuen !

Bereits heute k&nnen wir Ihnen ankiindigen, darf wir Ihnen im Mai
einen Reisefiihrer zu den Gemeinschaftsbetrieben Eisenbahn & Héfen,
Duisburg=Hamborn anbieten k&nnen.

Diese Broschiire wird zu einem "Bahn=Express"-gerechten Preis ver=
suchen, den Betrieb dieser Werkseisenbahn zu schildern und Ihnen
Tips flir einen Besuch zu geben.

Bitte beachten Sie deswegen Anzeigen im nichsten "Bahn=Express",

In &hnlicher Form erscheint im Laufe des Jahres ein Sonderheft:
Werksbahnen in Hamburg, Das Heft wird einen Uberblick urer die
unzdhligen Werks-und Industriebahnen auf Hamburger Territorium
geben. Wir informieren Sie rechtzeitig !

Wie ihre vielen Anfragen erkennen lassen, wiirden viele Leser gern
ihre Sammlungen komplettieren.

Wir konnen Ihnen zu diesem Zweck ein einmaliges Angebot machen:

Die Hefte 2 - 9/8l1 sowie alle Hefte von 1982 sowie die Sonderhefte
1 und 2 (enthalten alle Werkbahnmeldungen der Hefte bis einschl.
1/81) ktnnen noch bis zum 15, Mirz 1983 nachbestellt werden.

Die Lieferung erfolgt gegen Ende Mirz,

Bitte schicken Sie uns, unabhingig davon, ob Sie bereits einmal
deswegen bei uns angefragt haben, eine Postkarte, auf der Sie
bitte die gewlinschten Hefte verzeichnen, an die Versandabteilung

Preise: Hefte 2 - 9/81 je DM 1.40 (Heft 6/81 = DM 2.80)
Sonderhefte 1 und 2 je DM 2,--
Hefte l - 6/82 je DM 2,35

Lieferung erfolgt gegen Rechnung !
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Hans-Georac Bubolz
Feldbahnen im Lichtenmoor

Fdhrt man die Bundesstralfe 209 von Nienburg in Richtung Rethem/
Walsrode, findet man in der Crtschaft Heemsen einen Wegweiser, der
nach rechts den Weg nach Lichtenmoor ausweist, Lichtenmoor selbst,
kaum eine Handvoll Hiuser, hie und da ein streunender Hund, eine
Katze, die das Interesse des Zisenbahnfreundes wohl weniaer wecken
wie das Schild: "KARL MEINERS TORFWERKE" und "TORFWERK DUVELSHOOP
HARMS & BUSCH". Das nur einige Meter rechts daven liegende

Torfwerk Divelshoop Harms & Busch
3071 Heemsen-Lichtenmoor

ist rasch erreicht. Neben dem Werk steht auf einem Normalspurgleis
ein Giliterwagen der Bundesbahn und wartet darauf, beladen zu werden.
Natlrlich existiert in dieser gottverlassenen Gegend (weit und
breit keine Menschenseele zu sehen) kein Gleisanschluf: Die Wagen
werden per Culemeyer angekarrt. Auf den Feldbahngleisen (750 mm)
steht ein 2Zug, der gerade entladen wird., Aber von Lokomotiven
keine Spur !

Lichten= lla

Torfbahnen im Lichtenmoor

Die Harms & Busch-L
haus ist gelb. Die
und Lok 5 (unten) i

okomotiven sind griin lackiert, nur das Fithrer=

Aufnahmen vom 13.04,1982 zeigen Lok 2 (oken)

m Abbaugebiet des Torfwerkes im Lichtenmmor.
Fotos (2): Eruns Lemke
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Gegen die Vermutung, dan fiir den Verschub der Waqgen eventuell
einige starke Minner sorgen spricht die Tatsache, adap auch in die=
ser Gegend die Leibeigenschaft und Sklaverei ldngst abgeschafft
ist. Zweiter, stichhaltigerer Grund: In einiger Entfernung rattert
ein Zug mit einigen beladenen Loren um die kcke.

Die Lok stellt den Zug im Werk ab, nimmt den entladenen Zug und
verschwindet wieder in den Weiten des Heemsener Flachlandes. Die
Strecke verlduft nach einem Knick nach links bzw. Osten neben einer
befestigten Strare ins Moor. Links lassen wir eine Ausweiche und
das Lager fir die Arbeiter im offenen Strafvollzug liegen. Nach
einigen Kilemetern, der in agemdchlicHem Tempo daherrapnelnde Zug
ist ldngst iiberholt, zweigt die Strecke nach rechts ab. Der nach
ceradeaus fihrende Streckenast ist ldnast zuaewachsen. Kurz danach
zwelgt - an einer der bekannten, ewic nickenden Jlpumpen - die
Strecke nach links ab, das Moor ist erreicht. Hier finden sich auch
cleich die iibrigen Torfloks. Insgesamt setzt die Firma Harms &
Eusch finf Lokemntiven ein,

{ Torfwerk Divelshoop Harms & 'usch, Heemsen Spur: 750 mm
Nr.[ Herstellerdaten ’ AR I Tyvpe ’ (rs) | Eemerkungen
1 SchZma 740/1949 | £am 28 AT EHD, Q: 22 PS
2 Schiima 881,/1947 | Edm LO 25 28 AT KHD, 0: 22 Ps
3 Schima 23£82/1960| Bdm 22 KIID F2L 712,
Nr. 251 3693/94
4 Schfima 1005/1948| pdm 27 AT KHD, O: 22 PS
5 Schifma 797/1947 | Bdm A 22 AT KHD, 0: 12 ps

Zwar bekommt man im Biiro am Werk bereitwillig Auskunft, doch hiite
man sich, etwas auf eigene Faust zu unternehmen ! Auch wenn das
Eetreten des Mnores erlaubt wird: Betriebsfremde werden im Moor
nicht gern gesehen. Nicht nur, daf Harms & FPusch Hdftlinge des
offenen Strafvollzuges beschidftigen (Fotografieren der Lok mit
einem Hiftling nicht gestattet 1), nein, die GRUNEN sollen in die=
ser Gegend ziemlich "auf den Putz gehauen" haben, was bei einem
Tnrfwerk sogar dazu fithrte, dar unser Kieler Redakteur beim No=
tieren der Loknummern ertappt wurde und zugleich dieser politischen
Richtung zugeordnet wurde ...

Aus diesem Grunde empfehlen wir, die Loks entweder gegen 16.00 Uhr,
wenn die Loks aus dem Moor zurlickkehren, im wWerk aufzunehmen, oder
die hin und wieder zum Werk fahrenden ziige auf der Strecke zu
frntografieren.

Die dann nicht so sehr strapazierte Betriebsleitung wird es mit
Entgegenkommen lohnen. So milchte ich mich besonders bei Herrn Wels
fiir seine Hilfe bei der Erstellung der Lokliste bedanken

ol
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Lok 5 (r.) und Lok 6 von Karl ("Charly") Meiners am 13.n04.1982 in
Heemsen. Fotn: Drunn Lepke

94 oroert
-G. T'uholz

Die Schima-Streckenlok der ASH Erdenwerke Lilhrshackel
am 14.01,1982 die besagte Fanzerrinastrafe, b O oo SO o




Bahn-Express

Karl Meiners Torfwerke
3071 Heemsen-Lichtenmoor

Verhdltnismdriq reaer Betrieb herrscht im Werk des nichsten
Feiners-Erother (wieviel gibt's davon eigentlich s 20

Es 1st ratsam, vorher.im Biiro anzufragen, ob das Fotografieren der
Lokomotiven - immerhin sieben auf einen Streich ! - moalich ist.
Hinter dem Biiro befinden sich denn auch die vielen 600 mm-Gleise;
der Betrieb ist auch von der Strafe aus relativ gut einzusehen.
Rechts, wo die Strecke neben der Stfare in Richtung Lichtenhorst
verlduft, kefindet sich auch ein kleiner Lokschuppen, in dem die
Reserveloks abgestellt stehen.

lieben den typischen Torfziigen ("Moor-TEEM") verkehren gegen Feiler=
abend Personenziige ("Moor-TEE") vom Moor ins Werk, die aus einigen
selbstgebauten Persnonenwagen bestehen. Obgleich man hier ja etwas
gegen die GRUNEN =zu haben scheint, kann man den Personenwagen den
Hauch von Alternativitdt nicht absprechen ...

Karl Meiners Torfwerke, Heemsen Spur: 600 mm
Nr. | Herstellerdaten Type (rs)| () Motor
1 Diema 1 614/1953 | DS 22 28 KHD-Nr. 1 471 050/51
2 Diema /19 DS 16 15 KHD
3 Diema 1 756/1955 | DS 12 15 KHD-Nr. 1 277 717
4 Diema 2 315/1960 | DL 6 7.5 | 1.15 | KHD
5 Diema 1 640/19 Ds 28 25 [ 4.3 KHD-F2L 514
Nr. 2 103 652/53
6 Diema 2 882/1966 | BS 14 22 | 2.8 KHD-F2L 812
Nr. 4 320 009/10
7 Diema 2 130/1958 | DL 6 7.5 [1.15 | KHD-Nr. 2 190 786

ASB Erdenwerke Helmut Aurenz
3046 Wietzendorf (Lihrsbockel)

Rdumlich gesehen part der Betrieb zwar nicht direkt hierher, je=s
doch ist fiir motorisierte Eisenbahnfreunde diese Entfernung von

40 km kein Hindernis.

Inmitten von Truppeniibungspldtzen, Sperrgebieten und militirischen
Anlagen liegt in trotzdem nicht reizloser Gegend das Lithsbockeler
ASB Erdenwerk Helmut Aurenz, ein Schwesterbetrieb der ASB Erden=
werke in Neustadt am Ribenberge (siche auch BE 12/80).

Unweit der B 3 von Soltau Richtung Celle direkt an der OHE-Bahn=
strecke von Soltau nach Celle (Eeladung von Normalspurwagen im
Bahnhof Liihrsbockel) liegt das ASB Erdenwerk, das fiir den Abtrans=
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port der "Rohstoffe" zum Werk eine Feldbahn der Spurweite 6C0 mm
unterhdlt,

Im Werk selbst, welches - man mige mir verzeihen ! - ziemlich un=
aufgerdumt aussieht, sind lediglich zwei Lokomotiven fest statio=
niert., ks handelt sich dabei um die 1ok 2 und die Lok oNr Diema

1 466. Sie befinden sich auf einem Rasenplatz neben dem Werk
gleislos abgestellt.

Einzige fahrbereite Lok im Werk, die hier hin und wieder auftaucht
(immer genau dann, wenn sie einen Zug ins VWerk bringt !), ist die
neue Schéima 4 346. Sie versieht, soweit das =zu tiberblicken war,
allein den Streckendienst zwischen Werk und der Werkstatt im Moor,
Die Strecke selbst verlduft recht fotogen zwischen Unmengen von
den typischen Heidekrdutern und -biischen bis zu einem unbeschranks=
ten Eahnilbergang. Spidtestens beim Herannahen einer Panzerkolonne
weil man auch, warum man dieser gut sieben Meter breiten Eetnn=
piste die Vorfahrt gibt: Der niedliche Torfzug wiirde im Zweifels=
falle von den recht hiufic iiber die Panzerringstrafe rollenden
Kettenfahrzeuge auf Briefkastenformat komprimiert.

Wer sich gerade diesen Bahnilbergang als Fotostelle aussucht, sollte
aber nicht gerade dann, wenn ein Feldbahnzug heranrappelt und auf
bewulter Panzerringstrafe die bewufRte kKolonne ranrocllt, den Foto=
apparat zilicken und ganz unverfroren mit dem Objektiv vor'm Kopf
den Zug erwarten: Es kiinnte Mifverstindnisse geben ...

Die Strecke filhrt nun etwas weiter bis zum Lacer. Hier befindet
sich neben Aufenthaltsriumen fir das Personal und einem ehemaligen
Arbeitslager (der Stacheldraht hingt noch !) noch die Werkstatt,
in der Loks und Wagen repariert werden. In einer anderen grofen

ASE Erdenwerke Helmut Aurenz, Lithrsbockel Spur: 6C0C mm

Nr. Herstellerdaten AF (pPs) €] Moter/BEemerkuncen
oNr Schtma 490/1940 | Bdm Merc.Nr. B80-65-601C
g Schdma 628/1942 | BAm 25 3 Nr. 540 6073,
im Werk abgestellt
oNr Schima 735/1943 | Bdm 25 3.75 | Nr, 902 351/52 a.)
ONX Diema 1l 466/1951 | BAm 25 Nr. 26 9212,
im Werk abgestellt
ONr KHD 56 176/1955 | Bdh 28 4.6 KHD-A2L 514,
Nr. 1 B18'945/46,
3/5,2/8,7/15,5 km/h,
im Lager abgestellt
oNr Schoma 4 346/1979 | Bdh 40 3 KHD-F3L %12, o
Nr. 6 042 128,
Streckenlok
oNr Schéma / Bdm
oNr Schéma / Bdm

a.) ehemalige Lok 53; Lok war am 17.10.1980 noch in ﬁeustadt/Rq.
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Halle werden die Torfgewinnungsmaschinen gewartet, Die Strecke ¥
fithrt zwar geradeaus, doch befahren wird der Abzweig nach rechts,
nach dem sich ein Ausweichgleis befindet. Hier stehen erfahrungsge=
mdf eine oder mehrere Loks abgestellt. Weiteres kontinuierlich ab=
gestelltes Triebfahrzeug ist die einzige KHD-lok, die sich auf dem
Ausweichgleis befindet, das zu dem o.a. geradeaus fithrenden Gleis
gehdrt, Dieses Gleis scheint im Gegensatz zu dem Hauptgleis weniger
befahren, doch waren die Gleise - vor allem in einer Kurve - auch
auf diesem Abzweig blankgefahren.

Entgegen den Erfahrungen im Umgang mit Kempetenzen im Bilira am Werk
nahm man im Lager von den rumgeisternden Eisenbahnfreunden iiber=
haupt keine Notiz. Das mag wohl auch daran celegen haben, dap ge=
rade Mittag war und die Angestellten, die mit den restlichen Loks
ins Lager gefahren kamen, anderes im Kopf hatten, als penetrante
Eisenbahner zu verjagen ...

Ulrich vilz

Die Materialbahn des Marinemunitionsdepots I

Dieses Munitionsdepot befindet sich an der Ostkiiste der Kieler Fir= Leider befindet sich diese KHD-Lokomnative nicht mehr im Einsatz.
de etwa in Hthe des Friedrichsorter Leuchtturmes. Sie steht im Lager der ASE Erdenwerke Helmut Aurenz in Lilhrsbok=
Ven auferhalb erhdlt man - wie bei der Bundeswehr iiblich und auch kel abgestellt. Foto: Bruno Lemke
verstdndlich = kaum einen Einblick in das Lager, aber dennoch exis=
tiert dort eine recht ansehnliche Materialeisenbahn der Spurweite

o e

600 mm,

Die mittlerweile lber 20 Jahre alten Diema-Lokemntiven des Bun=
Auf dem Gleisnetz kommen 11 Lokomotiven des Herstellers Diema zum : deswehrmunitionsdepots in Laboe présentieren sich in hervorragens=
Einsatz. Der Wagenpark setzt sich aus einer groffen Anzahl Loren fiir i dem Zustand. - Toto: Ulrich V5lz

unterschiedliche Zwecke zusammen. Darunter befinden sich auch einige
Personenwagen, die in der Mitte eine lings zur Fahrtrichtung ange=
ordnete Bank aufweisen,

Die Materialbahn erinnert keineswegs an eine Feldbahn im herk&mms=
lichen Sinne. Die Gleise sind fest verlegt und eingeschottert; die
Zige laufen sehr ruhigqg.

Entgleisungen diirfen auch nicht vorkommen, denn eine Lok (am Stich=
tag war es Lok 5) steht immer in einem separaten Schupven fir Feuer=
l8scharbeiten bereit.

Der Feuerl@schzug besteht aus einem Personenwagen und einem Gerite=
wagen., Sollte der Zug in einem Brandfall einmal entgleisen, so
kdnnte das doch sehr unangenehme Folgen haben ...

Die Strecken filihren teilweise durch landschaftlich sehr schéne Abs=
schnitte. Dazu der Kommentar eines Angestellten: "Wenn das hier
nich' so'n scharfes Gelinde war', k&nnte man hier mit Urlaubern
'ne Menge Geld machen",

Loks und Wagen werden in einer eigenen, recht grofen Werkstatt unter=
halten, repariert und iiberholt. Der Werkstattmeister, der seit der
Grilndung der Bahn vor 24 Jahren dabei ist, ist sehr stolz auf "seine"
Loks: "Die Loks sind seit ihrer Anschaffung zusammen 300 000 (!) Ki=
lometer gefahren, Das ist schon eine beachtliche Leistung”.

10




Bahn-Express

Marinemunitionsdepot I, Heikendnrfer Weg, Laboe . 600 mm

Lok | Herstellerdaten Type (t) (PS) Motor-Nr,
1 Diema 2 176/1958 DS 60 1o 75 8 501 749
2 Diema 2 330/1960 DS 90 1c 75 2 680 451/56
3 Diema 2 367/1960 DS 90 10 75 2 680 481/86
4 Diema 2 366/1960 DS 90 1@ 75 2 680 475/80
5 Diema 2 350/1960 DS 90 1c 15 2 680 457/62
6 Diema 2 685/1964 DS 90 10 75 2 &80 775/80
T Diema 2 687/1964 D5 Q0 10 T8 2 680 781/86
8 Diema 2 707/1964 DS 90 10 78 2 680 799/04
9 Diema 2 708/1964 D3 20 1o 75

10 Diema 2 716/1964 DS 90 10 75

11 Diema 2 730/1964 DS 90 10 75 3 787 T12/77

Von den typengleichen 10 Loks 2 - 11 (DS 90) weicht die Lok 1 (DS 60)
etwas ab. Aulferlich f&llt diese Maschine durch ihren Endfithrerstand
auf, wdhrend die anderen Maschinen einen Mittelfiithrerstand aufwei=
sen. Desweiteren besitzt die Lok 1 ein hydromechanisches Getriebe
(Vvoith) und einen Mercedes-Motor (wassergekiihlt), die anderen Loks
hingegen sind mit einem hydrdynamischen Getriebe (Twin Disc) und ei=
nem 6-Zylinder-Deutz-Motor ausgeriistet, der so ziemlich alles
schluckt, was brennbar ist.

Die kesondere Aufgabe der Lok 1 besteht darin, im Winter den Schnee=
pflug und die Schneefridse (!) durch das Lager zu fahren. Bei dieser
Maschine ist, so das Werkstattpersonal, das Gewicht fiir diese Zwecke
besser verteilt.

Von aulen ist - wie gesagt - von der Eshn nicht allzu viel zu sehen.
Lediglich der Fdrdewanderweg zwischen lLaboe und Heikendorf wird von
der Materialbahn unterquert, aber bei griiferen Letriebsakwicklungen
kann der Fordewanderweg auf diesem Abschnitt aesperrt werden,

Offiziell kann man die Materialbahn in der Regel nur als aktiver
Snldat nach Absprache mit Herrn Kapitinleutnant Lammers besichtigen,
Eel ihm und dem Werkstattpersonal méchte ich mich recht herzlich
fiir die Besichtigungsfahrt und die freundlichen Auskiinfte nochmals
bedanken.

12

Wohl einzigartig in Deutschland- diirfte diese Schnecfrise fiir A00-
mm=-5pur sein., Zuglok ist die Lok 1, an der vorn zusitzlich noch

rin Schneepfluc angebracht ist. Unten sehen Sie den "Besichtigungs=
zug" mit Personenwagen am 23.07.1982 auf der Mole. Nehen zwei zi=
vilen Angestellten hat sich sneben der damalige Chercefreite

Hinsch auf den Wagen bhegeben.

Alle Fotos vom Munitionsdepot Jdgersberg entstanden am 23.07.1%82.
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Hans=-Grerro I'ubolz
Die Dampfkleinbahn Mihlenstroth

rreits im August 1991 besuchte unser Werner Redakteur die Dampf=
kleinbahn ihlenstroth. Da die dort veorhandenen Fahrzeuge gréftens
teils echemalige Werklokomotiven sind, wollen wir auch einmal auf
diesen Verein eingehen.

LDer Gasthef Mihlenstroth ist etwa 3 km vom DE-Bahnhof Gilitersloh ent=
fernt. Man lduft etwa 30 - 40 min.

Gleich am und um den Gasthof Mihlenstroth finden sich die Anlagen
der DFEM. Die Gleisanlagen beschrinken sich auf ein Gleisoval mit
zwel Stationen: Postdamm und R&delheim (Ausweiche Siid).

Im Cval, inklusiv eines Gleisdreiecks, ist das Bahnbetriebswerk
einarlagert,

Direkt an der @infahrt ins Ew steht ein Normalspurlokdenkmal:
Glrich daneren stand eine Heeresfeldbahnlck von Windhoff aufge=
brckt zur Rufarbeitung. Eigentlich schon betriebsfihig, verzdgerte
sich ihr finsatz durch die Tatsache, dal’ sich die Lok problemlos
letialich auf 750mm umspuren liel und bei der Umspurung fiir die
Fiihlenstroth'sche Spurweite von 600 mm Probleme auftraten.

Das Pw wird jeden Eisenbahnfreund in Entziicken versetzen: Soweit
das Auge reicht nur Feldkahnloks. Vor der Remise standen am 23.
August 1981 "Richard Ronsen", eine rote Deutz-Diesellok (23 268)
und eine villig neue Lok: eine polnische Schleprtenderlok aus Broms=
Yerg, die erst vor 14 Tagen dort eingetroffen war. Eereits durch
die bundesrerublik geirrt, fand sich schlie”lich in Giitersloh eine
tleibe, wn sie ketriebsfihig hergerichtet werden soll.

Allerdings war man sich nicht sicher, ob sie endgliltig dort bleibt.
Auf einem Glels zwischen der Remise und dem Lokschuppen standen
abgestellt die Lok 8, eine Schwestermaschine der "Frank S.".

s ldrt sich garnicht beschreiben, wie herrlich diese ehemalige
CBB-Lok restauriert wurde. Gleich daran stehen ebenfalls zwei neue
Exponate: Zweil ESW-Elloks der Teutconia Zementwerke in Misburg.
Urspriinglich 900 mm, wurden sie hier umgespurt. Allerdings wird
nur eine Lok, und zwar die SSW 2212, fir die DKEM weiter in Be=
tracht kommen, MHit Hilfe einer Batterie hat man ihre Eetriebs=
tilchtigkelit bereits ausprrbiert. Die zweite Ellcok ist nur noch ein
Schrntthaufen, den man hiichstens noch fiir den angegliederten Spiel=
platz verwenden kinnte. Direkt in der Nghe, vor dem Lokschuppen,
stand die Cchima 734 betricbsfihiq abgestellt. Die vielen Abstell=
aleise waren gefilllt mit Loren und anderen Wagen. Allein ein Dutz=
end recht omin8ser Formsandwacen steuerte die Westfilische Sand=
ardberei IEnttron hinzu, Dazwischen ahgestellt stand die Deutz 11853,
Im Lokschurpen warteten "MElm", “Frank €.", "Arthur Koppel" und
"Adalf Walf" auf weitere Linsatze. Zudem stand hier noch der Ten=
der "Mecklenkura", die just an jenem Sonntag eine L 2-Untersuchung
erhielt und sndter von der Deutz 23268 aus der Remise aezogen
wurde. - Einzige CDampflok im Einsatz - betriebsfiihig sind alle -
war die "Aucust Pentlage". Sie war dazu auserkoren, zwei geschlosse=
ne una zwel offene Personenwagen sowie einen Gitterwagen iiber den
Irunddkurs zu ziehen,

Sehr freundliche Kompetenzen und unerhiirt interessantes Fahrzeugs=
material diirften einen Lesuch der DKEM bezahlt machen !

A e

V 11 der DKBM (ex Kalksteinwerk Ascheloch) einsatzbereit ver dem
Schuppen. Nicht einsatzfihig hingegen die beiden Flloks (ex Teu=
tonia Misburg). Im Hintergrund die Dampflok Nr. 8.

Beide Aufnahmen vom 23.08.198l1 van bubi-press,
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Lamnf lokosmotiven:

. 1
"ME1m"
e, 2

"August Eentlage"

Mr. 3
"AAolf Wolff"

Nr. 4
"Frank S."

Nr. 5
"Arthur koppel"

Nr. 6
"Richard Roosen"

Nr. 8
Nr. 12
"Mecklenburg"

o.Nr.

Diesellokomotiven:

v 11

v 12

v 13

v 17

0.Nr.

Elektrolnkomotiven:

Hohenzollern 913/1R97, Bn2t, Gattuno K 22.4,
35 p3, 20 km/h; PShler Werke AG (750 mm), Diissel=
dorf=Uberkassel;, seit 1971 bei DKBEM

Henschal 28 47C/1948, Bn2t, Gattung K 22.5, T?p
E 70, 70 PS, 20 km/h; Fa. Korte Baugesellschaft
mbH, Pochum, seit 1972 bei DEEM

LBorsia 10 364/191¢8, Dn2t, Gattung K 44.3, 75 PS,
25 km/h; Heecresfeldbahn, Waldeisenbahn Muskau,
seit 1974 hei DKEM

Henschel 25 983/1941, Cn2, Gattung K 33.6, 110 PS,
30 km/h; Heeresfeldhahn, 1946 an Jiiterbog-Luk=
kenwalder Kreisbahn, 1965 an Riigen, 1968 ausge=
mustert,; seit 1974 bei DKEM

O+K 12 P0O5/1936, En2t, Gattung K 22.7, 90 PS,
20 km/h; Duisburger Tief-und Strafenbauunters=
nehmen Alexander Hoyer GmbH, seit 197. bei DKBM

Henschel 15 307/1917, Dn2t, Gattung K 44.3, 75 PS,
25 km/h; Heeresfeldbahn, Waldeisenbahn Muskau;
seit 1977 bel DKPM

Henschel 25 982/1941, Cn2, Gattung K 33.6, 110 PS,
30 km/h; Heeresfeldbahn, OBB (798.101), seit
1980 bei DKEM

O+K 12 518/1934, Dn2, Gattung K 44,4, 200 PS,
25 km/h; Mecklenb,-Pommersche Schmalspurbahn,
1949 DR-99 3462, seit 1978 bei DKEM

Pierwsza Fabryka Lokomotyw Chrzanow 1936/1949,
Bn2; Polskie Koleje Panstwone (T 49 115); seit
1981 bei DKDBM

Schoma 734/1950, B-dm, 20/24 PS, 12 km/h;
Kalksteinwerk Ascheloh; seit 1972 bei DKBM

Deutz 11 853/1941, B-dm, 46 PS, 12 km/h;
Sandgrube Senne; seit 1973 bei DKBM

Deutz 23 268/1939, B-dm, 100 PS, 17 km/h;
Heilmann und Littmann, Berlin, seit 1279 bei DKEM

Windhoff 765/1943, Typ 130 C, C-dh, 130 PS,
20 km/h; Deutsche Wehrmacht, Bayerische Braun=
kohlenindustrie AG, Schwandorf, seit 1981 bei DKBM

SSW 3212 (mechanischer Teil Henschel 7), B-de,
lé t, 20 km/h, Thyssen Umformtechnik, Brackwede,
seit 1981 bei DKBEM, Verwendung als Denkmal

oz NI SsW 5241/1953 + SE 1R 607/1953, Bo-ee;, Teutonia
Zementwerk, Misburg, seit 1981 bei DEEM
o.Nr. SSW 2212, Eo-ee,
Teutonia Zementwerk Misburg; seit 1981 bei DKEM
16
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Kurzmeldungen

Borsig-Werke
1000 Berlin 27 (Tegel)

Gegen Lknde 1981 erhielt die Firma Enrsic eine neuer Diescllakomotive,
Geliefert wurde das Fahrzeuq ilber die Gesellschaft "Energomaschexs
port" aus der UdSSR.

Eei der Uberfithrung fuhr die Lok auf Erecitspur his zur tschecho=
slowakischen Grenze, wurde dort umgespurt und lief dann auf Nermals
spurgleisen bis Berlin.

Hier muften erst erhekliche Umbauten voragenmmmen werden, diec sich
bis Januar 1982 hinzogen. Das Umlaufblech reichte urspriinalich bis
Uber Puffer und Kupplung und muf te gekiirzt werden, Haltestangen wur=
den neu angebracht und die Sandrohre der neuen Spurweite angepaft.
Bei der Abnahme durch die Deutsche Reichskbahn, die sich iiber vier (1)
Wochen hinzog, mufte gemdl einer Forderung die auflackierte Nummer
durch ein Eigentiimerschild iiberdeckt werden.

Bemerkenswert sind, neben einem ilberdimensionalen Krompressor, einige
Baumerkmale, die kennzeichnend filr den Lokomotivbau der S50er Jahre
waren: Antrieb iiber Blindwelle und Kuppelstange sowie hydromechanis=
sches Wendegetriebe mit Zweistromkupplung. Fir den Betrieb auf encen
Gleisradien wurden die mittleren Radreifen spurkranzlos ausagefiihrt.
Durch die neue Lokomotive wird eine der beiden vorhandenen Diesels=
lokomotiven entbehrlich. Voraussichtlich wird die Lok 1 nach Italien
verkauft, wihrend die dltere Schwestermaschine Lok 3 als Lok QIO
weiterhin bei Borsig bleiben wird.

Kommentar von Bernd Neddermever ilber die Berichterstattung in der
'Berliner Morgenpost':

"Fiir den Werksverkehr waren westliche Modelle nicht geeignet", unter
dieser Uberschrift brachte die Eerliner Morgenpost am 5., Januar 1982

D o z : p :
“Binen Artikel iiber diese neue Borsig-Werklokomotive. Neben anschein=

end unvermeindlichen Anspielungen gecgen die politisch ungeliebten
Machbarn - Zitat: "die Eisenkbahner von der Reichsbahn haben sich
staunend die Augen gewischt. Jahrelang bemiiht sich Ost-Eerlin in
Moskau um diese Lokomotiven und bekommt keine, Jetzt kommt eine an,
und die milssen wir auch noch nach West-Berlin durchlassen." - ent=
hdlt der Artikel auch einige Unrichtigkeiten, die bei sorgfdlticeren
Recherchen hdatten vermieden werden koénnen, beispielsweise die Aussa=
ge, "moderne Loks westlicher Fabrikate wdren wahrscheinljich nicht zu
gebrauchen, ... sie haben zu grofe kKurvenradien," Als "Ldsung" wird
dann eine Lokomotive mit 3 600 mm Achsstand - dazu noch mit Stangen=
antrieb - gekauft. Aus technischer Sicht kann eine Aussage kaum
unsinniger sein. Weiter heift es: "..., denn unsere keiden anderen
Loks sind iiberaltert." Die beiden Werklokomotiven Nr. 1, Baujahr
1972 und Nr. 3, Baujahr 1966, haben cerade 10 bzw. 1% Dienstjahre
erreicht und sind damit jiinger als fast alle DBE- und DR-Rangierloko=
motiven, Der Grund fiir den Kauf der neuen Werklockomotive war einzig
ein Kompensaticonsgeschdft fiir die umfangreichen Lieferungen von
Borsig-Erzeugnissen in die UdSSR. Solche Kompensationsceschédfte

sind im Csthandel iibliche Praxis. Es miifte dann auch nicht ver=
schwiegen werden, dal die Lokomotive Eaugrundsédtze der 50er und teil=
weise der 40er Jahre aufweist, die sicheren Betrieb und lange
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Lebensdauer garantieren,
ein wesentlicher Faktor,

Borsig-Werke,

Eerlin:

Lok ©C9

fiir den Bahnbetrieb

Foto:

Ralf Roman Rossberqg

in der UJSSR bestimmt

Borsig-Werke, Berlin=Tecel 1 435 mm
Lok | Herstellerdaten AF Typ (P3) {(km/h) Lip Bem.
1 0+K 26 748/1972 | Bdh | ¥B 170 N 176 20 6 540 a)
3 O+K 26 606/1966 | BEdh | MB 170 N 17C 20 6 540 b)
oc9 C 7 222/1981 | cdh | TGM 23 E 400| 30/60 2 920
a) = Lok soll nach Italien verkauft werden
b) = Umnummerung in Lok 0lC
c) = Hersteller: Lokomotivwerk "Oktoberrevolution" Woroshilow=
grad.

Anmerkung der Redaktion:

Vom Gleisradius (40 m) sind folgende Lokomotivtypen fiir die Bor=
sig-Werkbahn geeignet:

Thyssen-Henschel,
Maschinenbau Kiel,

Krauss-Maffei
Caelble-Gmeinder

Kassel:
Kiel

DHG 300
G 761

keine Unterlagen greifbar

- 763 C, G 321 B
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An der Einfahrt zur Bauunternehmung Johs., Sienknecht in Neumiinster
erinnert die als Denkmal aufgestellte Lok 7 an vergangene Zeiten!
Die Aufnahme zeigt sie am 25. Juni 1982 Fote: Ulrich vilz

Was den Lokomotivbau in der DDR betrifft, ist man dort in Bezug auf
Getriebehydraulik, Kurvenlauf und Motorenktau sicher fortschritt=
licher und reibt sich garantiert nicht die Augen iiber ein Fahrzeug
aus der UdSSR, das technisch kaum dem Stand einer LOkOmﬂulVE der
Baureih®e 106 reprdsentiert.

Das Anliegen des Artikels scheint lediglich Effekthascherei zu sein.
Dal dabei die Fakten einer Uberpriifung nicht standhalten, spielt
keine Rolle mehr, Man sollte auf diese Art der Berichterstattung
hinweisen, damit es nicht in einem spdterem Artikel iiber die Eor=
sig-Werkbahn heift: Damals war der westliche Lokomotivbau nicht in
der Lage, flir die Gleisverhiltnisse der Borsig'schen Werkbahn eine
geeignete Lokomotive herzustellen.

Johs. Sienkneoht, Bauunternehmung
2350 NeumUnster

Zu den zahlreichen Bauunternehmen, die ehemals Feldbahnlekom~tiven
eingesetzt haben, gehdrt auch die Neumiinsteraner Firma Sicnknecht.
Erfreulicherweise sind nur zwei der ehemals vier vorhandenen Loks
unbekannt verschollen. Eine Lok steht auf einem nur wenige hundert
Meter von der Firma entfernten Spielplatz (Demag 2 419/ ) im
Ahornweg, die zwelite ist als Denkmal an der Firmeneinfahrt aufges=
stellt und befindet sich in hervorragendem Zustand.
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Lok 7 Hersteller Jung Motor Jung SE 110
Fabriknummer 9 537 Leistung 22/24 PS
Eaujahr 1939 Nummer 4 521
Typ ZL 114 Drehzahl 1 00O U/min.

Leergewicht 5.4 t
v max (¥m/h) 4/7,8/11/15 Getriebe Jung 25 E
Zuckraft 1 200 kg Nummer 3 082

Norddeutsche Steinzeugwerke
3225 Duingen

Vor wenigen Jahren wurde der Feldbahnbetrieb hier bereits einge=
stellt, Denncoch warten in einem mehrstindigen Lokschuppen im Werk,
dessen Finfahrten per Schiebebithne (!) erreichbar sind, drei Loko=
motiven auf bessere Zeiten

Nnrddeutsche Steinzcugwerke, Duincen 600 mm
Lok | Herstellerdaten (rs) | (&) Motor-Nr.,
1 Schiima 1 327/1952 28 3.75| 1 397 631/32
Schima 1 868/1956 28 4 1l 825 605/06
3 Schééma 2 374/1960 28 4 2 633 476/77
Schéma 2 561/1262 seit vmtl. 1981 verschwun=
den

Ihre besten Tage diirften vorbei sein. Lediglich wenn einige kridft=
ige Eisenbahnfreunde (mindestens drei !) Fotos machen wnllen, kann
die Lok auf die Schiebebithne geschoben werden. Hier zeigt sich die
Lok 3 am verregneten 8. April 1982, Foto: Ulrich vilz

Deutsche-Werke-Lok der Preurag-Eleihiitte lordenham,
Werkfoto Preutac Eoldiden Elei GmbH

Mit einigen starken Mdnnern kann man die Lok 3 zum Fotografieren
ins Freie schiehen,., Allerdings snllte man einen Gegenstand auf die
Schiebebiihne legen, damit die Lok nicht plétzlich auf dem Teer
weiterronllt, denn hinter der SChiebebilihne ist das Gleis schon zu=
geteert !

Preussag Boliden Blei GmbH
2830 Nordenham

Neben der Midgard DSAG (zwei MaK-Loks), Felten & Guilleaume (ein
Henschel-Gerdt) und den Guano-Werken (eine O+K-Lok) direkter An=
schlierfer der Preuffag Enliden Elei Cmbil) setzt die Preufag-Blei=
hiitte in Nordenham werkseicgene Lokomotiven ein,

-— Foto Seite 20/21: Lok 1 der Union Kraftstoff Wesseling nr@sen-
tiert sich am 13.08.1980 zusammen mit der Lok 3 (hinten links).
Werkfoto UK.
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Preufag Boliden Blei GmbH, Nordenham 1 435 mm
Lok | Herstellerdaten AF Typ (ps) (t) {{(km/h) | Bem.
1 KHD 57 870/1965 | Bdh | KG 230 B 1230 16 34 a)
3 Deutz 13 702/1935 | Bdm 11l0/120| 20 b)
oNr | DWK 618/1938 | Bdm | 220 B 200 32 36 c)
DWE -TLok: o

Original-Motor DWK Typ 6 V 24 Nr. 50 326, 220 P35, 1000 U/min.
Austausch-Motor KHD Typ Al2L 714 Nr. 2 321 441/52, 200 PS

KHD-L0k:
Original-Motor KHD Typ Al2L 714 Nr. 4 009 £92/03, 230 PS
Austausch-Motor EHD Typ AL2L 714 Nr. 3 390 849/60, 230 PS

a) = 1965 cgeliefert an VIG
1967 an PreuBag-Eleihiitte, Nordenham (1)

b) = 1935 geliefert an
PreuBag-Bleihiitte, Nordenham (2)
1963 an Preufag, Ibbenbiiren (dort verschollen)

c) = 1938 geliefert an Luftwaffe

1951 an Gewerkschaft Mechernicher Werke, Mechernich (8 bzw,
196 an PreuRag Werk Genrgschacht, Stadthagen 20)
1963 an Preufag-Bleihiitte, Nordenham

Die Geschichte der DWK-Lok lief sich leider nur liickenhaft ermitt=
eln. Erster Nachweis dazu ist die Bitte um Genehmiguno der Inbetriebs
nahme der Lok 8 (DWK 618/1938) vom 25.10.1951. Am 6, April wird die=
selbe Maschine, immer noch in Mechernich, als Lok 20 bezeichnet.

Im Jahre 1960 wird sie ebenfalls nnch in Mechernich nachgewiesen.

Am 31.12.1962 heirft es dann, die krsatzlok fiir die Firma Steffens
und Nolle (?) sei auf dem Georasschacht eincetrnffen, man kinne auf
die DWK=Lok verzichten und wiirde sie Mitte 1963 nach Nordenham iiber=
filhren. Unterzeichnet ist das SChreiben mit 'Fetallwerke Unterweser
GmbH, Georaschacht' bzw. 'Preufiische Eerowerks- und Hiitten-AG,
Gesamtbercamt Okbernkirchen=Barsinchausen!.

Zwischen 1960 und 1962 ist die Maschine alsn zum Georgschacht ge=
kommen.

Kann ein lLeser evtl., Angaben zu den Mechernicher Werken machen (Lok=
liste, Einsatznachweise auch anderer Loks, Angaben ilher den Verhleib
ehemaliger Mechernicher Loks) bzw, Mitteilungen iiber ehemalige und
heutige Werklokomotiven in Stadthagen zur Verfiigung stellen ?

Die alte Deutz-Lok, die am 14.11.1935 die Genehmicung zur Inbetrieb=
nahme erhielt (in Nordenham ?), wurde nach Ubernahme der DWK-Lok
tiberfliissig und Anfang Iai 1963 nach Ibbenbiiren iiberfiihrt, wo sich
ihre Spuren verlaufen.
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Ileute sieht der Werkbahnbetrieb so aus, dal die UdE-Lok normaler=

weise den "Laden schmeirt". Die DWk-Lnk ist somit Reservemaschine

und befindet sich etwa an 275 Stunden im Jahr (= & 76C Stunden) im
lkinsatz,

Ehemals gab es in der Nordenhamer Bleihiitte auch eine Schmalspur=s
bhahn, auf der mindestens eine Deutz- und eine Gmeinder-lx liefen,
Beide Maschinen wurden bei Aufgabe der SChmalspurbahn zu Anfana der
60er Jahre verschrottet.

Hils-Tonwerk
3221 Coppengrave

Fine Ziegelel mit sowohl regem als auch wvielfdlticen Feldbahnhe=
trieb gibt es in Copnengrave bei Alfeld (Leine). Insgesamt wercien
vier Ziige eingesetzt, die drei unterschiedliche Aufcaben haben.

Eine Lok steht zusidtzlich als Reserve bereit, und eine weitere
Maschine ist ausgeschlachtet abgestellt und wartet auf ihre Vers
schrottung.

Im Werk 2 ist zusdtzlich eine weitere Lok abgestellt, Hier wurrde

der Feldbahnbetrieb bereits eingestellt. Das Werk 2 ist nur weniae
Meter vom Werk 1, dem Hauptwerk, entfernt.

Die Diema 2 119 besorgt zusammen mit dem Hydraulikkirmper Diema 3 11¢
den Transport des aufgebaggerten Tons von der einen Abbaustelle zur
Entladehalle. Diema 2 328 verrichtet mit dem 3 037 dAieselbe Aufoabe.,
Beide Ziige verkehren gleichzeitig und treffen im Wechsel in der
Entladehalle ein. Dort wird der Hydraulikkipper jeweils an eine
stationdre Anlage angeschlossen, um die Kippvarrichtune zu betiticern,
Die Streckenldnge von den Abraumbaggern zur Entladehalle betriqt
circa 200 Meter.

Desweiteren existiert ein "Miill-Zug", der fehlerhafte und beschidia
te Ziegelerzeugnisse zur Brecheranlage f3ihrt, wn das Material zer=
kleinert und erneut in den Produktionsablauf eingeceben wird.
Geradezu licherlich ist allgfdings die Aufgabe des "Sand-Tudes™, .
Dieser,bestehend aus der Diema 2 648, der einzicen ceschlosseneon ¥
Lok des Werkes, und vier herk@mmlichen Loren, legt nur s~ine Ent=
fernung von etwa 50 Metern zuriick. Er befhrdert ledialich @en nur
einen Steinwurf vor der Entladehalle entfernten Sand, den Lkw dort
abgekippt haben, von Zeit zu Zeit in die Halle.

Man kann nur hnffen, daf dieser offensichtlich umstdndliche PFes=
triebsablauf zur Freude der dnrt erscheinenden Iisenbahnfreunds nach
etwas aufrechterhalten wird.

Im Jahre 1981 ging die letzte Jung-Lok des Werkes an das Feld- unf
Werksbahnmuseum nach Cekoven.

Ein Besuch beim Hils-Tonwerk ist jedem zu emnfehlen. Es fahren
laufend Ziige, das Personal ist sehr aufoaeschlossen, alleriinos riit
das Weserbergland-Ruhr-Holstein-Team den Einsatz von Gummistirfeln
bei feuchtem Wetter.
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Hils-Tonwerk, Copieongrave 600 mm
Lok | Hrrstellerdaten TyD (rs) (t) Motnr-Nr. Bem.
ollr | Juno 10 739/ EL lo3 |11/12 2.8 7 €01 a)
nlNr | Diema 1 367/194% 16 2R 2 502 874/75 | b)
oNr | Diema Z 11971958 DS 14 15 2.8 2 173 136/37 | c)
nlir | Diema 2 320/1960 | DS 28 7| 28 4.3 2 631 058/59 | d)
nNr | Diema 2 562/1%62 Ds 20 22 2.8 2 818 B£55/56 | e)
~Mr | Diema 2 615/1963 DS 20 22 3.5 3 517 345/46 | £)
~Nr | Diema 2 6498/1963 DS 28 28 4,3 3 518 821/92 | q)
oNr | Diema 2 728/1964 DS 20 22 a3 3 eg7 606/07 | h)
Diema 3 037/1269 HE 5/1 Hydraulikkipper
Diema 3 118/1970 HE 5/1 Hydraulikkipper

a) = 1981 an FwWM Oekoven b) = ausceschlachtet abgestellt
c) = im Einsatz mit Diema 3 118 d) = im Einsatz mit Diema 3037
e) = im Einsatz mit "Miill-Zug" f) = Reservelok

q) = im Einsatz vor "Sand-Zug" h) = ahgestellt im Werk 2

Ruhrkohle AG, BAG Westfalen
Heinrich Robert, Minister Achenbach, Monopol

Ende 1982 waren bei der Ruhrkohle AG, BAG Westfalen drei Neuzugdn=
ge zu verzeichnen. Allerdings handelt es sich dabei nur um Leihlo=
komotiven der Maschinenbau Kiel.

Die Lok 3 lduft beim Bergwerk Heinrich Robert in Hamm=Herringen.
Die Lok versieht gewShnliche Dienste, darunter auch Ubergabefahrten
zum DB-Bahnhof Pelkum, Man ist mit der Leistung der Lok (einiges
stidrker als die gewshnlichen KrMa-Maschinen !) sehr zufrieden.
Neben der MaK-Lok und den iiblichen M 700 C's wird fiir den Verschub
unter der kKohlebeladeanlage ein Windhoff RW 200 E eingesetzt.

Die Lok 2 verkehrt beim Bergwerk Minister Achenbach in Liinen=Bram=
bauer. Die Lok wird mit besonderer Vorliebe fiir die Zilge zum DBE-
Pahnhof Dortmund=Mengede einaesetzt. Die Strecke ist ca., 4.5 km
lang und fithrt von der Zeche zundchst entlang des Landabsatzes zur
Briicke iiber die Bundesautobahn 2 in Schwieringhausen.

Gleich dahinter zweigt ein Gleis zum Hafen am Dortmund=Ems=Kanal ab.
Den Dienst von der Zeche zum Hafen versehen die kleineren Loks (ge=
sehen wurde die ex Hansa-Lok V 615, Mak Typ 240 B) mit RAG-eigenen
Kiibelwagen. Vom Hafen geht die Strecke mehr oder weniger reizvoll
am Ortsrand von Mengede entlang zum DE-Bahnhof.
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Hils-Tonwerk Coppengrave:

Der "Sand-Zug" vor der Entladrchalle {(cken) und der "Miill-Zug" an

der Brecheranlage, aufgenommen am E. April 1982. _
Fotos: Ulrich Vilz

e e i i i -~
e e e N R e e AT e N e e e e e R T
e e e e e e e A e e e T et e T

\-\.r\_\.\..\—\.f\.-\\\r\\-\-\\\\.\_s‘\.‘.\.\\.\‘.\\\\.\-.

-
=

=

= 4
I~
_—t
] i.
= 3
-~
-jg
=)
=



Die neue Ruhrkohle-Lok 2 mit einem Zug vom Eergwerk Minister
Achenbach auf dem Weg zum DE-Bahnhof Dortmund=Mengede an der
Emscherbriicke aufgenommen am 03,01.1983, Fotn: Hans-Georg Bubolz

Die Lok 1, das letzte Glied in der Reihe der MaK-Leihloks, fihrt be=
reits seit August vergangenen Jahres beim Eisenbahnbetrieb des Berg=
werkes Monopol in Beragkamen.

Die Lok wird fiir alle Dienste eincespannt. Spezialitdt sind Giiterzii=
ge der chemischen Fabrik Schering (Anschliefer !) zum DB-Bahnhof
BEergkamen. Im Zechenbahnhcof, also beim Anschluf der Fabrik an das
Bergwerk, ergeben sich dabei Fotoméglichkeiten, bei denen die kleine
Schering-Lok (Henschel DHG 240, Baujahr 1964) mit der grorfen MaK-
Lok zusammen abgelichtet werden kann.

Ruhrknhle AG, BAG Westfalen 1 435 mm
Lok | Herstellerdaten AF Typ (ps) (t) Eem.
1 Mak 800 191/1978 | BEdh | G 11c0 BE | 1100 20 a)
2 MakK 1000 797/1982 | BEdh G 1204 BB| 1523 90 b)
3 | mak 1000 803/1982 | BEBdh | G 1203 BE | 1013 20 c)
a) = .01.1978 an Wanne-Herner-Eisenbahn und Hafen GmbH (V 22a)

.05.1972 an Tegernseebahn (V 11)

.04,.1982 an Mak-Reparaturwerkstatt Moers (1)

.08.19B2 an Ruhrkohle AG, BAGC Westfalen (1)
b) = 16.10.1982 an Ruhrkohle AG, BAG Westfalen (2)
c) = 21.11.1982 an Ruhrkohle AG, BAG Westfalen (3)
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Union Rheinische Braunkohlen Kraftstoff-AG
5047 Wesseling (KBE-Station Wesseling-Sad)

Weitgehend unbekannt, aber keineswegs uninteressant diirfte dieser
Anschliefer der KBE unter Eisenbahnfreunden sein.

Unancemeldet hat man keine Chancen, in das Werk eingelassen zu wer=
den. Von aufen erhdlt man mdglicherweise am Nordende des Werkes
Einblick, wo die Gleise aus dem Werk herausfiihren und wo sich hin
und wieder eine Lok klicken 1l3drt.

Die Zlige werden von der KBE direkt ins Werk zugestellt, wobei die
KEE-Loks ins Werk kommen. Die UK-Loks hincegen sind auf KEE-Gleisen
nicht zugelassen. '

a

Union Rheinische Braunkohlen Kraftstoff-AG, Wesselina 1 435 mm

Lok | Herstellerdaten AF | Typ (km/h) | (t) | (PS/cbm)|BEem,
1 KHD 26 014/1941 | bdm | A8M 324 23.5 60 290-320 | a)
2' | KHD 26 013/1941 | DAm | ASBM 324 285 60 290-320 | b)
2" | ¥rupp 2 826/1952 | Cfl | Rheinbr.| 45 48 21 c)

3 Jung 10 384/194¢ | cfl 35 46 20 a)
4 Jung 10 B55/1950 | Cfl 35 46 20 e)
a) = 1941 geliefert an UK Wesseling (Abn. 10.06.1941)

b) = 1941 geliefert an UK Wesseling (Abn. 10.06.1941)
1964 verschrottet

c) = 1952 Geliefert an Arenberg B@EQbau GmbH, Grube Schallmauer,
spdter an Rheinbraun (Lok 412)
1964 an UK Wesseling

d) = 1949 geliefert an UK Wesseling
e) = 1950 geliefert an UK Wesseling

Zum Einsatz kommen in der Regel zwei Dampfsneicherlcks, die dritte
steht als direkte Reserve bereit, d.h. sie wird gegen eine Eetriehs=
lok ausgetauscht, wenn diese "leergefahren" ist.

Echte Reservelok ist die KHD-Maschine, die nur zum Einsatz kommt,
wenn eine Dampfspeicherlok ernsthaft ausfillt.

Man erzdhlt sich, dar bei UK frither einmal ernsthaft der Versuch
unternommen wurde, das Wasser aus einer Dampfspeicherlok herauszu=
lassen, um die Reichweite zu vergrifern. lMerkwlirdig, daB die Lok
dann schon nach 400 Metern stehenblieb ...
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Union Kraftstoff Wesseling:
Lok UK 2 und UK 4 im Wesselinger Werk aufgenommen.

Werkfotos UK
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Idunahall AG
4235 Schermbeck

Seit unserem letzten Besuch im Cktober 19°20 hat sich einiges bei

der Idunahall getan !

Im Sommer 1282 wurde eine neue Tongrube ancestochen. Die auf halber
Strecke (Gesamtldnge der Strecke: 2,8 km) liecende Grute wurde mit
viel Pauken und Trompeten eingeweiht und nicht zuletzt der hier ein=
gesetzte funkelnagelneue Eimerkettenbacger 1ldft auf kein haldiges
Ende des Betriebes schliefen.

Unterstrichen wird dies durch die Modernisierung des Fahrzeugparks
und die Erneuerung der Gleise bis zur neuen Grube,

Zusdtzlich zu den im BE 3/81 genannten Lokomotiven ist bereits 1980
eine Deutz-Lok von der Westfdlischen Sandcrdberei Bottrop (siehe

P 12/80 und SH 2) gekommen, um als Reserve fiir die hiufig schadhaf=
te Schdma-Lok zur Verfligung zu stehen.

Fiir ihren Einsatz unter dem Eimerkettentaccer wurde das Fithrerhaus
demontiert. Eeide Loks stehen z.Zt. akgestellt, Schfma 2202 soll ein
hydrostatisches Getriebe erhalten und mit Funkfernsteueruna ausge=
rilstet werden ! Zukilinftig wird die Lok von nur einem Mann bedient,
der gleichzeitig die Eeladunc der Ziige mit dem Eimerkettentagger
steuert. Diese Aufgabe - Beladung der Ziige am Fagger - fiihrt derzeit

Diese Aufnahme zeigt die Deutz 14596—Eﬁch in ihrer alten Heimat,

namlich bei der Westfdlischen Sandoriberei in Bottron am 25.02.75.
Heute verkehrt diese Lok -~ allerdings ohne Filhrerhaus - in Scherm=
beck beim Dachziegeﬁwerk Idunahall. Foto: Michael Spellen
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die immer noch eingesetzte Jung 6855 durch. Allerdings nicht mehr
mit den reizvollen Loren, sondern mit Diema-Hydraulikkippern, die
zusammen mit der neuen Diema 2361 (diese allerdings gebraucht) im
Sommer 1682 anageliefert wurden.

Es werden zwei Zilge mit je 5 Kippern cebildet. Den ersten ZUg nimmt
Jung 6855 morgens mit zur Grube, Diema 2361 folgt spdter und wechselt
ihren Leerzug mit dem mittlerweile beladenen Zug der Jung-Lok.

Zur Diema-Lok wire noch zu sagen, daflf sie ehemals einen schwicheren
4-zylinder-Motor besal, der der Idunahall aber zu schwach war. Fir
den stdrkeren 6-2Zvlinder-Mntor (82 PS.!) wurde die Lok auch gleich
umgebaut: Das Filhrerhaus wanderte von der Mitte ans Ende, anstatt
zwel kleiner Vorbauten entstand ein langer Vorhau.

purchschnittlich 15 Fahrten finden tdglich (8 Stundeg) statt_- eine
nicht zu verachtende_Mence, die sich (pro Kiprer 5 m” = 25 m3 pro
Fahrt) auf ca. 37% m3 belduft: Idunahall produziert "jede Sekunde

einen Dachziegel" - also monatlich 1 Million Dachziegel !
Icdunahall AG, Schermbeck 600 mm
Lok | Herstellerdaten Typ (PS) (t) (km/h) | Eem.
oHE } R 14 59671336 e 1LY 2325 T 1555 c Frither: Die alte Jung-Lok hat ihren Leerzug soeben zur Ausweiche
oNr | Jung 6 B55/1936 an der alten Grube gebracht, die Schima-Lok wird ihn gleich iiber=
oNr | schéma 2 208/1959 4s nehmen.
oNr | Diema 2 361/1960 DFL 90/0.2 82 9 b)
Heute: Diema 2361 mit einicen Hydraulikkippern im Werk. Im Hinter=
a) = Westfdlische Sandgrdberei, Bottrop b grund ist noch die alte Jung-Lok 2zu sehen. Eeide Aufnahmen ent=
1260 an Idunahall AG, Schermbeck standen in einem Abstand fon zwei Jahren (14.10.80/07.10.82).
; | Fotos: Hans-Georg Bubolz
b) = 1960 geliefert an Bundeswehr, Depot Aurich (s. Anmerkunag)
1281 an Diema (Umbau)
1982 an Idunahall AG, Schermbeck

Anmerkunag:

Das Bundeswehrdepcot in Aurich hat vor einiger Zeit den Bahnbetrieb

aufgegeben, Die meisten Maschinen wurden von einer Vermittlerfirma

aufgekauft und sollen noch irgendwo in Aurich herumstehen. Eine Lok
allerdings befand sich im September 1982 bei der Diema in Diepholz

in halbwegs schlechtem Zustand: Lok & Diema 2715/1964 DS 90 75 PS
10 t MNr, 2 680 B23/28.

Energieversorgung Schwaben AG, Kraftwerk Marbach
7142 Marbach am Neckar

Dieses etwas abseits des Ortes Marbach gelegene Kraftwerk hidlt zwei
Henschel=-Lokomativen vor,

Ehemals waren im Werk auch Dampfspeicherleoks vnrhanden, von denen
eine etwa 1954 an die Deutschen Linnleum-Werke (DLYW) nach Eietiog=
heim gegangen sein soll, Die letzte Dampfspeicherlok ging 1275/76
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iiher einen Essener Hindler (Sprenger ?) an das Grofkraftwerk Mann=
heim. Hierhbei snll es sich um eine D-gekuprelte Lok gehandelt haben,
Leider liegen uns zu beiden Loks keine Daten vor,

Energie-Versorouna Schwaben AG, Danpfkraftwerk Marbach a. I,
Lok | Herstellerdaten AL Typ (Ps) | ()| (km/h) Eem.
2 Hen 24 424/1939 | Bde | DEL 110 130 22 a)
3 Hen 31 691/1974 [Cah | DHG 700 | 660 |60 37 b)
a) = 1939 geliefert an Kraftwerk Marbkach
b} = 1974 geliefert an Kraftwerk IMarbach

Immerhin weist die Werkbahn des kKraftwerkes auch heute noch zwei ers
freuliche Betriebsmerkmale auf. S5n verkehrt erst einmal die alte
Henschel-Lok regelmidfiag, und die um mehrere hundert PS stdrkere
moderne Lok 3 ist Reservemaschine. Zum anderen fithrt das Kraftwerk
noch einen planmdrigen nichtdffentlichen (dadurch aker nicht fiir
Eisenbahnfreunde unzuginglichen) Personenverkehr durch.

Die EVS-Strecke, die in den Jahren 1938/40 cebaut wurde, ist etwa
2.5 km lang und weist Steigungen von 1:40 auf. Sie zweigt von der
Strecke Marbach - Steinheim (nur noch Giiterverkehr) kurz hinter
Marbach ab und fiihrt unter dem Heckarviadukt (DB-Strecke Ludwigs=
burg - Backnang) am Neckar entlang zum Kraftwerk.

Der Personenverkehr wird nur zwischen dem Kraftwerk und dem Halte=
punkt Eootshaus durchgefiihrt, wobei unterwegs noch ein weiterer
Haltepunkt bedient wird. ’

Fahrplan der Personenzilge des Dampfkraftwerkes Marbach der EVS

Kraftwerk ab ©5.55a 07.00a 13.1ca 13.55a 15,.35a 16.05a
Bootshaus an 06.03 07.08 13,18 1403 E55:43 e l3

Bootshaus ab  06.20a 07.2Ca 13.20a 14,05a 15.45a 16.15a
Kraftwerk an 06.30 07.30 13.30 14,15 I5..55 16,25

a = werktags auler samstags

Eine weitere Spezialitdt ist der Personenwagen, der im Jahre 1906
unter der Fabriknummer 8 510 von der Maschinenfabrik Esslingen her=
gestellt worden ist. Dieses Fahrzeug befindet sich noch im Original=
zustand und bildet zusammen mit der alten dieselelektrischen Hen=
schel-Lok eine wohl einmalige Zugzusammenstelluna, die - unterstiitzt
durch den hervorragenden Betriebszustand - fast schon museal an=
mutet, aber keineswegs aus diesem Grund verkehrt.

Da am Hn Bootshaus kein Umsetzgleis existiert, wird der Wagen in
Richtung Kraftwerk geschoben (siehe Foto), wnzu ein Rangierer be=
nbtigt wird, der auf der Plattform des Wagens steht.

Nach Anfrage beim Kraftwerk darf man auch im Zug mitfahren. Die
Haltestelle Bootshaus ist in ca. 15 Minuten vom DE-Eahnhof Marbach
erreichbar.
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Eisenwerke Kaiserslautern
6750 Kaiserslautern
Fahrt man mit der Bundesbahn aus Richtung Mannheim nach Kaisers=

lautern, sn fallen dem Werkbahnfreund auf der rechten Seite zwei
blaue Kleinlokomotiven auf.

g

il

Fisenwerke hkaiserslautern, kKaiserslautern 1 435 mm "“_‘)
" R
Lok Herstellerdaten AF Typ (ps)| (t) | (km/h) | Bem. ; Ez‘"‘—“'—"—i—;:—;—:
oNr KHD 36 677/1942 Edh | A4M 517 75 16 30 a) i
10 995 Jung 4 873/1236 | . Bdh 17 b)

a) = vmtl., 1968 von Glaser, Miinchen, erworben
lief wahrscheinlich auf einem Flugplatz bei Hamburg, ehem,
Nr. 0411, urspriinglich geliefert an Wehrmacht (Stefan,
melde Dich bitte dazu)

b) = ehem. DE-322 177-7

Fir die eigens angereiste "EE"-Abordnung wagt sich die betante
3N 5 7 iens o] =1 des Marha 33 3 WOeTKCS inige Meter u o doer
Die KHD-Lok ist betriebsunfihig abgestellt. Ihre Geschichte liegt ; ﬁeguizgid;;kUﬁ;;dgc;E;Chgiri;iftqpr @R eLnLg eke TR pa!
derzeit noch etwas im Dunkeln, wir hoffen aber, in einem der #C g e N

ndchsten Hefte detaillierter berichten zu k&nnen.

Betriebslok ist derzeit jene omin@ise Jung-Lok, deren Daten mit
duferster Vorsicht zu geniefen sind. Zwar weist ein nachtriglich
von der Bundesbahn im Fihrerstand befestigtes Schild Hersteller,
Fabriknummer und Baujahr nach, doch sollte Jung wirklich der Her=
steller sein, dann stimmt die Fabriknummer nicht (4873/1930 ging
als 600mm-Diesellok nach Argentinien !). 4973 kdnnte evtl. die
ehemalige K&(f)-Nummer bei der DB gewesen sein, Um dies zu re=
konstruieren, fehlen uns leider die Unterlagen. Eventuell ist

10 995 die Fabriknummer, aber dann fidllt Jung als Hersteller eben=
falls aus, denn die Fabriknummer 10 995 wurde erst 1948 vergeben.
WelR ein Leser des Rdtsels Lésung ?

Aufer bei den Eisenwerken gibt es in Kaiserslautern noch beim AWK
(siehe BE 2/82), bei Pfaff und den Opel-Werken werkseigene Loko=
motiven.

Lok 10995 der Eisenwerke Kaiserslautern ist die einziqge Hincatzlok
dieses Werkes. Aufnahme: 20.07,1981.

’

-— Fotn Seite 35: Echte Kleinbahnatmosphire vermittelt die kleine
Henschel=Lok zusammen mit dem nunmehr 77 Jahre alten Personenwagen.
Die Aufnahme zeigt das Gespann auf dem Weg zum Kraftwerk kurz nach

Verlassen der Haltestelle Bontshaus am 23. Juli 19€1l.
Foto: Ulrich vdlz
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Korrekturen und Erganzungen

was das Thema "Erginzunaen und Korrekturen" betrifft, so konnten
wir in letzter Zeit feststrllen, dar ein erfreulich reger Infor=

mationsflur zustandegekommen ist, Da diese Meldungen im Sinne einer

wahrheitscgetreuen und umfangreichen Berichterstattung des BE sind,
wollen wir auch nach MBglichkeit alle abdrucken., Wir méichten je=
doch darum bitten, auch in Zukunft diese Beitrdge auf separatem
Fanier einzusenden, da sonst die Gefahr besteht, dar zwischen den
vielen Briefen die eine oder andere Meldung verschiitt gehen kann.
Separate Blitter werden sofort als "BE-Material" gesondert behan=
delt. Allen Lesern danken wir auf diesem Wege vielmals fir Ihre
Mitarbeit. Weiter so !

MaK-Reparaturwerkstatt Moers, Mners (BE 4/82 19-24)

Am 25.08,1982 keonnten in der MaK Reparaturwerkstatt Moers folgende
Lokomotiven beobachtet werden:

Ruhrkohle AG vV 612 KrMa 19 683/1973
Ruhrkohle .AG vV 618 Mak 220 046/1959 a)
Ruhrkohle AG vV 661 Hen 29 976/1959
#stbanen M 10 Mak 600 146/1958 b)
Esso Schoma 2 686/1966 c)
Osthann. Eisenbahnen 120 054 MaK locC 156/1963
Hafen Stadt Kiel 4 DWK 715/1941 a)
Bundeswehr Darmstadt 1 Jung 12 £45/1958
Krupp Stahl Eechum 326 Mak 220 104/1974 a)
Solvay Rheinberg 3 Mak 800 037/1956 a)
Osthavell. Eisenbahn MaK 4 Jung 13 354/1%961 a)
Tegernseebahn Mak 13 MakK 500 008/1955 a)

a) = Lok wurde vom ehemaligen Besitzer bei der MaK in Zahlung ge=

geben.
b) = Das Bw der @stbanen heirt Harlev, nicht Haerleo.

Die Streiterei um diese Lok kann weitergehen:

- Im Sommer 1979 stand in Harlev die ex KBE-V 17 mit der MaK-
Fabriknummer 600 146,

- Das KBE-Buch weist die V 17 als MakK 600 150 nach.

- Das Buch "Danske lokomotiver og motorvogne 1980-01-01" be=
zeichnet die Lok als ex KBE-V 17 mit der MakK-Fabriknummer
600 146.

- Das EK-Privatbahnverzeichnis schlieft sich dem KBE-Buch an
Der Fabriknummer 6CO 146 wird hier die KBE-Nummer V 13 zu=
geteilt. Zusidtzlich trdgt die V 13 in der Ausgabe 1978 den
Vermerk ‘'abg.'.

- Dig Vermittlerfirma Westdeutscher Bahn-und Baubedarf hat in
seinen Aufzeichnungen die Fabriknummer 600 150 vermerkt,

Kann hier jemand endgiiltig Klarheit schaffen ?

c) =

Lok vom Typ CFL 20C VR ist iiber die Firma Oving,
Rotterdam geliefert worden an Esso Chemie N.V., Gravenhage/NL.
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Eine Anmerkung zu der im BE 4/82 erwshnten MaK 400 020, die von der
Blome KG in Herne stammt, ist noch nachzutragen. Es handelt sich da=
bei tatsidchlich um die ex Ruhrkohle V 560, der man in Moers offen=
bar einige Vorbauten von anderen Loks zukommen liefB.

Seit 1981 lduft bei Blome in Herne die MaK 400 001, die bis 1978 im
Hafen Kiel lief und anschlieBend an die MakK zurilickgegeben wurde, die
sie ihrerseits angeblich an eine Firma Rockerberg weitervermittelt
haben soll.

Im August stand die MakK 400 020 nicht mehr in Moers.

saarbergwerke AG, Landsweiler=Reden und Luisenthal (BE 4 und 5/82)

In Luisenthal wird (November 1982) eine Henschel-DHG 700 eingesetzt.
Die Lok 10 ist offenbar woanders im Einsatz.

Lok 34, die zuletzt noch in Landsweiler=Reden lief, ist wie erwartet,
abgestellt worden., Noch (Dezember) steht die Maschine aber im Zechen=
geldnde gegenilber des DB-Bahnhofes. Ihre Aufgaben iibernimmt die nach
wie vor hier eingesetzte Lok 5 zusammen mit der neuen Lok 18 (Hen=
schel 32 721/1982, DHG 700, 60 t, Abn. 09,82).

vor der Saarberg-Hauptwerkstatt stehen noch immer die beiden ausge=
schlachteten Graffenstaden-Dieselloks.

Klinkerwerk Heinrich Kuhfup, Coesfeld (BE 6/82 22)

versehentlich sind einige nachtrdglich gestrichene Zgilen nicht

sinngemdf aufgefiillt worden. Es muB heigen:

"Nummer 7 802. Die frither von uns vertretene Ansicht, es k&nnte
sich um die O+K 11 343/48 oder um die Jung 7 802/38 handeln, ist
unrichtig. Es handelt sich auf jeden Fall um die O#K 7 8o2."

Kasseler Basalt-Industrie, 6490 Schliichtern 6 (Ramholz) BE S2, 6/82

Doch gekldrt werden konnte der Verbleib der 1 Gmdr 1 171/1934., Da=
bei handelt es sich um die ex DB K& 0128. Die Maschine ging im Ok=
tober 1981 an die Markische Kleinbahn e.V. nach Berlin, wo die Lok
seit Frithjahr 1982 aufgearbeitet wird. Eventuell kommt sie spidter
einmal nach Bad Hersfeld, um dort fiir die Fulda-Werra-Bahn e.V.
tdtig zu werden.

Kldckner-werke AG, Osnabriick BE 4/82 11-15

Die Fabrikdaten der Lok 5" lauten doch Krupp 1 467/1935, wie die
Koplie eines Betriebsbuchauszuges, die bei der Redaktion eingetroffen

ist, beweist.

Klinkerwerk Uhlhorn, Grabstede BE 6/82 8=9

Die Einsatzlok in der Grube Astede trigt nicht die Fabriknummer
1 880, sondern 1 380/1950.

wacker-Chemie GmbH, Burghausen BE 6/82 11-17

Lokliste: Nicht Lok 2, sondern Lok 3 ging 1970/72 lber Glaser an
Hoechst AG, Werk Gendorf.

ziegelwerk Lotter + stiegler, Langenzenn BE 6/82 26

Die Spurweite betrdgt 500 mm und nicht 600 mm, Der Schienenkuli
wurde von Striiver gebaut.
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