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Riickseite: Beeindruckende Industriepano=

rama kann die Werkbahn der
Bayernwerke, die ehemals der Bayrischen
Braunkchlen-Industrie gehbrte, bieten:
Ulrich V6lz nahm die Lok M 20 mit einem
Kohlenzug am 14.07.1983 vor der Kulisse
des Kraftwerkes und seiner Hoch&fen auf.
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Berichte

Andreas Christopher

Braunkohienbergbau und Werksbahnen im Revier Wackersdorf

Bayrische Braunkohlen-Industrie AG 2. Teil
8460 Schwandorf/Bay.

Die normalspurige Anschlufibahn

Nach Griindung der BBI erfolgte sofort der Bau einer filinf Kilometer
langen normalspurigen Bahnstrecke zwischen Schwandorf und der
Werksanlage Wackersdorf, die noch 1506 in Betrieb genommen wurde.
Neben dem Kohlentransport wurde auch ein Werkspersonenverkehr
zwischen Ubergabebahnhof Schwandorf und Wackersdorf aufgenommen.
Zum Einsatz kamen Dampfloks, die die Rohbraunkohlen- und Brikett=
zlige nach Schwandorf brachten.

Wihrend des Baus des Kraftwerks in Dachelhofen errichtete die BBI
im Jahre 1929 von der bisherigen AnschluBbahn abzwejgend eine
Strecke nach Dachelhofen, so daB die Kohlezlige durchgehend zum
Kraftwerk gefiihrt werden konnten. Die Bahn lberquerte die Staats=
bahnstrecke Regensburg = Hof auf einer Briicke. An der Abzweigstelle
wurde der Posten 2 eingerichtet.

Nachdem 1937 das Nabwerk in Betrieb ging, wurde ein Verbindungsgleis
zwischen Kraftwerk und Nabwerk angelegt, iiber das die BBI die Kchs=
lenzlge bis ins Aluwerk fuhr.

Als 1951 die Tagebaue Steinberg-Ost (6), Steinberg-West (7) und
Loiblweiher (8) aufgeschlossen wurden, errichtete man vom Posten 2
abzweigend eine Zweigstrecke zur Verladung Steinberg, die 1952 in
Betrieb ging. Der Posten 2 wurde durch den Bau eines Ausweichs
gleises zwischen den Abzweigungen (4 Weichen) zum Bahnhof ausgebaut
und hieB fortan Bahnhof 1I. Ein Hebelstellwerk wurde eingerichtet.
Als Bahnhof I wurde der Ubergabebahnhof zur DB in Schwandorf bezeich=
net., Bahnhof III war der Bahnhof am Kraftwerk.,

Um 1955 wurde die Hochstgeschwindigkeit auf der BBI-Werksbahn von
30 auf 50 km/h heraufgesetzt.

Mit dem Ausbau des Kraftwerks wurde auch der Bahnhof III erheblich
erweitert und umfaBte 1958 sechs Gleise und 13 Weichen. Im gleichen
Jahr wurde hier ein DR-Stellwerk errichtet, das zundchst mit einem

wWérter besetzt wurde.
Der Bahnhof II wies jetzt vier Gleise mit acht Weichen auf.

Mit AufschluB des Tagebaus Holzheim (10) 1959 wurde eine von der
Steinberger Bahn abzweigende Strecke zur Verladung Oder=Holzheim er=




Am 06.11.1980 entstand dieses Foto, das M 13 der BBI mit einem
Filteraschezug am Verladebunker zeigt. Im Hintergrund steht ein

weiterer Filteraschezug, der gerade entladen wird. )
Foto: Andreas Christopher

Drei Jahre spiter, am duBeren Bild hat sich nicht viel geéndert,
aber jetzt betreiben die Bayernwerke das Werkbahnnetz: M 19 mit
einem Filteraschezug am 14.07.1983 im Bahnhof 2, aufgenommen von

Ulrich vdlz.
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richtet, Zum gleichen Zeitpunkt ist das alte Stellwerk am Bahnhof

II abgebrochen und durch ein neues DR-Stellwerk ersetzt worden, das
auch die Abzweigweiche Oder sowie den Bahnhof III fernbediente. Seit
etwa 1960 waren die BBI-Gleise durchgehend verschweiBt. Eine Umstel=
lung von Asche- auf Schotterbettung wurde vorgenommen.

Im Sommer 1961 fand ein weiterer grofRerer Umbau des BBI-Werksbahn=
netzes statt. Die Strecke nach Steinberg wurde stillgelegt und statt
dessen von der Holzheimer Strecke abzweigend eine siidliche Ringbahn
zum Werksbahnhof angelegt. In der Regel befuhren nun die Leerzlige
das siidliche Gleis, wdhrend die Vollziige Uber die alte Nordstrecke
zum Bahnhof II gelangten. Zum gleichen Zeitpunkt ist flr den Bereich
Werksbahnhof - Hochbunker (7 Gleise, 14 Weichen) eine fernbediente
Stellwerksanlage eingerichtet worden, die vom Stellwerk des Bahnhofs
II mitbedient wurde. Von diesem Stellwerk aus wurde somit der ges=
samte Betriebsablauf der BBI-Werksbahn iiberwacht und insgesamt 36
Weichen und 67 Signale (1961) von hier aus bedient.

Nach Erschépfung der Tagebaue Holzheim (10) und Kriherweiher (12)
wurde die Strecke zur Verladung Holzheim im Herbst 1971 abgebaut.

Wegen der weiteren, letzten Vergr&dBerung des Kraftwerks Dachelhofen
muBte der Bahnhof II 1971 erneut vergrdBert und umgebaut werden. Er
wies jetzt zehn Welchen auf. Die Bauarbeiten filihrte die Firma Riepl
aus Regensburg durch. Auch der Bahnhof III am Kraftwerk wurde er=
weitert sowie hier ein Olbahnhof erstellt. Die Gleisarbeiten dort
erledigte die Firma Auhofer aus Regensburg. Vom Siemens-DR-Stell=
werk am Bahnhof I1 wurden jetzt alle 72 Signale und 45 Weichen der
BEI-Werksbahn bedient. Die Zuglaufiiberwachung erfolgte liber Achs=
zihleinrichtungen, Es war 1972 das modernste Stellwerk aller sid=
deutschen Privatbahnen. Sdmtliche Weichen der Hauptstrecke waren
elektrisch beheizt.

Mit Anlaufen des starken Kohlenverkehrs zum Kraftwerk nach der Er=
weiterung 1972 muBte der Werks-Personenverkehr auf der Schiene ein=
gestellt werden, da die Kapazitdt der Bahnstrecke hierfiir nicht
mehr ausreichte. Im Jahre 1965 verkehrten noch 13 Personenzugpaare
zwischen Schwandorf und der BBI-Werksanlage, 1970 waren es immer
noch 12 Relsezugpaare. Auch der Kohlenverkehr zur VAW Schwandorf
lief Anfang 1972 aus.

Die siebziger Jahre forderten Spitzenleistungen von der BBI-Werkss=
pahn. Tdglich muBten durchschnittlich 25 000 t Kohle zum Kraftwerk
und 7 000 t Asche zur BBI zuriick transportiert werden. An Hochst=
leistungen waren es z.B. am 02,11,1978 31 600 t Kohle und 7 600 t
Asche. Dafiir waren 194 Zugfahrten ndtig, wobei alle 7,5 Minuten
ein Zug verkehrte. Die jdhrliche Befdrderungsleistung des Bahnbe=
triebes lag bei etwa 10 Mio. Tonnen.

Seit dem verstidrkten Einsatz der Briixer Hartbraunkohle im Kraftwerk
1979 ging der Verkehr auf der BBI-Werkbahn wieder zurlick. Es konnte
nun auf eine der Ringstrecken zwischen Bahnhof II und der Werksan=
lage verzichtet werden, Am 01.08.1980 wurde daraufhin die alte, seit
1906 bestehende nérdliche Strecke stillgelegt, da die Bahnanlage auf
der letzten noch abbauwlirdigen Kohle im Revier Wackersdorf lag.
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Tagebaue der BBI

R

1fd. Nr. Name des Tagebaus in Betrieb von = bis
59588 - :
% Lé::. 2 0 é § o a) Tagebaugebiet Wackersdorf
=332 i —
2 2 3 5 0 7| 5 W 1 Alter Tagebau 1906 - 1948
o 5 a: @ O 2 Sidfeld 1906 = 1948
g a 5 = =5 3 Ostfeld 03.1930 - 11.1953
2 = 1 4 Nordfeld 03.1947 - 04,1969
Z = 5 Westfeld I = III 10.1949 - 06.1972
o C) 6 Steinberg Ost 05.1951 - 04.1954
;‘;' =3 T Steinberg West 04.1952 - 07,1959
(o 7 ay 8 Loiblweiher 07.1952 - 11.1956
i g Ie) 9 Pfaffenweiher 05,1957 -~ 11.1959
z g ¥ - 10 Holzheim 05.1959 - 09,1964
= - — 11 Oswaldmulde 06.1961 = 09,1963
g o 12 Krdherweiher 03.1964 - 09.1970
% é 13 Oder I + II 05,1963 -
14 Zentralfeld 05.1964 - 03,1966
15 Oder=Siid 02,1971 -

Tagebaugebiet Rauberweiherhaus
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16 Edlmannweiher 01.1963 - 03.1964
g 17 Weiherhaus 03.1964 - 06.1968
&g & 18 Mihlweiher 09.1964 - 01,1967
© . 19 Murnerweiher 02.1967 - 01.1972
~ w L R e _ g 20 Ameisgrub 04,1968 - 02,1971
ot g, = g= 21 Briickelholz West 01.1970 =
] g g5 o 3 22 Sargholz 06.1970 - 04,1971
égfg ou 5 7 \ @ 23 Brickelholz Mitte 10.1970 -
2 3¢ \ 8 24 Brandlweiher 04,1971 -
T o N 25 Felgerwiesen 10,1971 =
ga \\ 26 Niesahs 05.1972 -
= i ﬁ 27 Hofenstetten 0, M, W 08,1972 -
X a \ S 28 Briickelholz Ost
e ta] . T A 29 Lindsbiigel
S & X . 30 Vizthum
L \ ! h 31 Auweiher

Im Zuge des bevorstehenden Aufl&sens der BBI wurde das Gleis=- und
Rollmaterial per 01.09.1980 an die Betriebsverwaltung Kraftwerk
Schwandorf der Bayernwerke verpachtet, welche seitdem den Bahnbe=
trieb fiihrt und das BBI-Bahnpersonal ibernommen hat. Nach Ende der
Kohlenfdrderung der BBI-gingen 1982 alle Gleis- und Bahnanlagen

- das sind drei Strecken mit zusammen 38 km Gleisldnge - sowie ein
Teil des Rollmaterials an das Bayernwerk iiber, der Rest wurde von
der BBI verkauft oder verschrottet. Die Bayernwerke betreiben das
ehemalige BBI-GrubenanschluBbahnnetz unverdndert weiter,
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Mit Loks der Deutz=Baureihe DG 1000 B'B'M nahm die BBI 1959 den Dieselbex=
trieb auf, Das Foto zeigt die zu dieser Type geh&rige M 14, Baujahr 1963,
die hier am 14.07.1983 schon als BAG=Lok vor dem noch mit BBI bezeichne=
ten Stellwerk im Bhf. 2 posiert. Foto: Ulrich vélz

An der Filterascheentladung wird die bereits im letzten Heft abgebildete
Schleppkabellock eingesetzt, hier zusammen mit einem Filteraschezug vor
dem Verladebunker, aufgenommen am 06.11, 1980

Foto: Andreas Christopher

—
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Recht friih unternahm die BBI Bemiihungen zur Rationalisierung ihres
Bahnverkehrs. Seit 1957 bereits wurden die Kohlenziige als Wendezlige
gefilhrt, um die Zeit der langwierigen Umsetzmandver auf der kurzen
Strecke einzusparen, Die Dampfloks liefen mit indirekter Wendezug=
steuerung, d.h. auf der Lok blieb ein Beimann als Bedienungspersonal.

In den Jahren 1957/58 sind Untersuchungen zur Wirtschaftlichkeit
einer Elektrifizierung der Werksbahn durchgefilhrt worden, die mit
dem Ergebnis endeten, den Betrieb auf Dieselloks umzustellen. Es
wurden danach mit Versuchsloks dreier Fabrikate Probefahrten durchs
gefiihrt und man entschied sich fiir die Anschaffung von Deutz-Loks
der Type 1000 B"3'M. Diese Maschinen konnten zehn 50 t-Wagen statt
bisher bei den Dampflcks acht Kohlenwagen pro Zug befirdern; auBers
dem konnte die Umlaufgeschwindigkeit verdoppelt werden. Die Diesel=
lok schaffte die Befdrderung von 5 000 t Kohle pro Schicht zum
Kraftwerk, die Dampflok nur 2 Q00 Tonnen.

BBI-Werksbahn: Normalspur-=-Streckendaten

. Streckenlédnge in Betrieb
Streckenabschnitt (km) vons bis
Bahnhof I = Bahnhof 1II 1.5 1906 -
Bahnhof II = Werksbahnhof 3,2 1906 -~ 1980
Bahnhof II = Bahnhof III 249 1929 =
Bahnhof III = Kraftwerk 0.9 1929 =
Werksbahnhof = Verladebunker 0.9 1930 - 13880
Bahnhof III - VAW Nabwerk 1937 -
Bahnhof II = Abzw. Oder 1 2.6 1952 -

Abzw,., Oder 1 - Abzw. Oder 2 0.6 1952 - 1971
Abzw, Oder 2 - Steinberg 2.9 1952 - 1961
Abzw. Oder 2 = Holzheim 245 1859 - 1971
Abzw, Oder 1 = Verladebunker G 1961 -

1956/57 1970 1973 1983 Jahr

200 MW 400 MW 700 MW 575 MW Leistung Kraftwerk

2Mic. t 3.7Mioc. t 8Mio.t 1.6 Mio. t |Kohlenlieferung anKraftw,
9 1% - - Dampfloks

- 4 7 5 Dieselloks

38 48 58 30 Kohlenwagen 00Ot

4 23 29 12 Filteraschewagen (geschl. )
23 36 44 - Grobaschewagen (offen)
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Bayrische Braunkohlen-Industrie, Schwandorf
Nr. Name Herstellerdaten Type AF (PS) | (t) | Bem.
3. Spurweite 1435 mm (Normalspur)
MAFFET Maffei 2 550/1906 C-n2t| 250| 28
HANOMAG Hano 8 707/1919 D-n2t 59 a.
i Krupp 2 511/1942 101~ t 105 | b.
2 | KRUPP Krupp 1775/1938 D=h2t| 700]| 80 Cu
3 |HENSCHEL Hen 25 493/1953|Hibernia D=-h2t|1000| 80 ds
4| BAYERNWERK | KrMa 15 622/1937 C=h2t SOS 58 €.
5/0&K O&K 12 122/1930 C=h2t]| 500| 54
6 | DEUTSCHLAND| O&K 10 116 /1922 C-n2t| 400| 43
7| VATERLAND Q&K 9 342/1920 C-n2t| 400(42.5
8 | NORDSEE O&K 7921/1518 C-n2t| 350 36
9 | STUTTGART O&K 954/1902|pr. T3 C-=-n2t| 350 35 fa
M11 KHD 56 953/1959|DG1000BBM |B!B*=dh |1000| 80 ge
M 12 KHD 57 146/1961|DG1000BBM |B'B*~dh [1000| 80 he
M13 KHD 57 250/1961|DG100C0OBBM [B'B'=dh |1000| 80 1
M 14 KHD 57 660/1963|DG1000BEM [B'B'+dh |1000| 80 i
M 16 KHD 57 159/1961|MG 530 C C=dh| 540 45 ke
M17 KHD 47 010/1949|Kof II B=dh{ 107 16 1.
M 18 MaK 1000 515/1971|G 1600 BB |B'Bt*=dh |[1100| 80 i,
M 19 MakK 1000 516/1971|G 1600 BB |B'B*=dh |1100| 80 4 1
M 20 MaK 1000 492/1972|G 1600 BB |B'B'=dh |[1100 | &0 1
- Wumag 1 306/1963 33.5| m.

£6157)

a.) ex Krupp, Essen (47)

ex Krupp, Essen (1)

c.)

d.) 1971 ausgemustert
e.) ex Bayernwerke AG
£md

ex Kgl. Preufl, Eisenb. Verw.

b.) ex Reichswerke, Salzgitter (23)
1960 ausgemustert

(Berlin 1819, ab 1906: Berlin
—
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(noch: Bayrische Braunkohlen-Industrie, Schwandorf)

) 1980 verk., nach Tunis/Italien

h.} 1982 an Westfdlische Landes~Eisenbahn (VL 0639")
i,) 1982 von Bayernwerke-AG, Schwandorf, ilibernommen
k.) 1974 an VAW Schwandorf

1.3

Bayernwerk, Wasserkraftwerk Aufkirchen b. Erding
07.1968 an Bayrische Braunkohlen=Industrie (M 17)
1982 von Bayernwerke-AG, Schwandorf, iibernommen

m.) Elektroschlepper filir Filterascheentleerung
Fahrgestell: O &K
1982 von Bayernwerke-AG, Schwandorf, {ibernommen

Lok M 18 schiebt ihren Braunkohlenzug in Richtung Kraftwerk, das
im Hintergrund noch schwach erkennbar ist (hoffen wir jedenfalls).
Foto: Andreas Christopher (02.05.1981)
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Nicht nur die LokoTotlven, auch.der wégenp§rk der BBI, bzw. BAG } Gomifeh el de BT s

verdient Beachtung: Das obere Bild zeigt einen tausendfiiBlerisch ‘ MaK-— 4 K d auf der BBI/BAG-Werkbahn durch die schwer
anmutenden Filteraschezug mit Steuerkabine fiir den Wendezugbetrieb, | o Mugo m?g“ggkomozlxin. Auf dem oberen Foto durchfdhrt die Main
aufgenommen am 14.07.1983 von Ulrich vd8lz. Das untere Foto zeigt ; nem Kohlenzug den Bahnhof II. o : -
den 1941 gebauten Steuerwagen 71 fir Grobascheziige. Die Steuerkas= 1 gzk M 12 mit einem Leerzug, aus Richtung Verlggzganizsrﬁoﬁge gHDT
bine wurde nachtriglich angebaut. Aufgenommen von Andreas Christopher ‘ n gerade im _.Umbau befindlichen Bahnhof II ein. et B
am 03.11.1980 im Bhf. Hochbunker. Fotos (2): Andreas Christopher (02.05.1981)
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BBI-Werksbahn: Gleispline der Normalspur=Bahnhdfe
Werksbahnhof
{1965) J == |
yd - V4 Bhf Hochbunker
Bht T
4
Bahnnof Hochbunker
(1965) - ,
] N Wevksbht
o \ — 7 . | 7
' L Hochbunker
Verspulung
Filterceche
Bahnhof I
(1965) St ,
Bhf 1 \/ V4 wvismr
anf I N P Abzw Oder
Bahnhof 1
(1981) Stw - »
" vl '
I —\
Enf I AN V4
Bht Hochburiker

14
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(noch: BBI-Werksbahn, Gleispléne der Nermalspur—Bahnh&fe)
Bahnhof 1l
(1965) VAW
. ya N\ Lstw] 2
- Semaile -
Bht I
/
Kraftwerk ¢ ~ 7
Umspannw. €
Bahnhof 111
(1981) AW
h————————————‘\k ya N\, [Stw] A
- Ty S
) 8hi I
N /7 h
- Z
Kroftweck )y - . /s
5 z Olbh i
Ums pannw, #

Die erste Diesellok (M11) wurde im Februar 1959 bei der BBI in
Dienst gestellt, und nach Lieferung der zweiten Lok (M12) im Februar
1961 konnte der gesamte Kohleverkehr mit Diesel gefahren werden. Im
Jahre 1962 folgte auch die Unstellung des Werks-Personenverkehrs auf
Wendezug und Diesellok; hierfiir wurde eine Deutz MG 530 C beschafft
(M16). Nach Lieferung der dritten (M13) und vierten (M14) GroBRdie=
sellok 1962/63 konnte der Gesamtverkehr, einschlieBlich der Asche=
zlige, mit Diesel befdrdert werden und auf eine Dampfreserve wurde
verzichtet., Die letzte Dampflok wurde nach Einsitzen als Leihlok

bei der Buchtal AG und anschlieBender ldngerer Abstellzeit 1971
verschrottet. Im Juli 1968 wurde von den Bayernwerken eine Kleinlok
fiir Arbeitsziige (M17) iibernommen.

Am BBI=-Hochbunker (Kohlébeladung) wurde eine Spillanlage instal=
liert, so daB auch ohne eine Lok beladen werden kann,
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Der Ascheverkehr (es fallen ca. 80% Filterasche und 20% Grobasche
an) wurde zundchst noch nicht auf Wendezug umgestellt, da die Ent=
ladung recht lange dauerte und das Verbleiben der Lok am Zug sich
dabei nicht rentierte. Die jeweils aus sechs Wagen (= 270 t) be=
stehenden Filterascheziige wurden frilher im BBI-Werksgelinde mit eis=
nem Heinzelmann-Wagenentladegerdt entleert. Ab 1953 wurde eine
Asche=5Spiilanlage mit einer Leistung ven 6 000 t pro Tag in Betrieb
genommen (Entladezeit eines Zuges: 45 Minuten), Den Verschub an der
Filterascheentladung versieht seit 1963 ein elektrischer Wumag-
Schleppwagen. Erst im Jahre 1971 wurden die Filterascheziige und 1972
auch die Grobaschezlige als Wendezug gefahren,

Bei den Filteraschezligen war an jedem Zugende ein Steuerwagen einges
reiht, da die Lok beim Be-~ und Entladevorgang nicht am Zug verblieb
und sich danach je nach Situation an das eine oder andere Ende der

Garnitur setzte.

Da bei der letzten Kraftwerkserweiterung ein Mehrbedar¥ an Diesels
loks entstand, wurden 1971/72 drel MaK-Grofidieselloks in Betrieb
genommen, da Deutz inzwischen den Lokbau aufgegeben hatte.

Alle Dieselloks wurden mit Sifa, Westinghouse-Fernsteueranlage fiir
Wendezugbetrieb und einem Dampfkessel (Leistung: 600 kg Dampf/Std.)
fir die Beheizung der Kohlenwagen in Winter ausgeriistet. Die Wagens
heizung vermied ein Anfrieren des Fdrdergutes und erm@glichte so
eine einfachere und schnellere Entladung der Wagen bei Minustempe=
raturen. Jede Lok erhielt eine unterschiedliche Farbgebung, so daB
die BBI-Werksbahn ein farbenfrohes Bild abgab. 1974 wurde die im
Personen= und Rangierverkehr nicht mehr bendtigte Lok M16 an die
VAW Schwandorf verkauft,

Die Gleiserhaltung erfolgte in eigenen Regie. Der Rotte der BBI-
Werksbahn stand eine Plasser-=Gleis=- und Weichenstopfmaschine, eine
Matisa-Gleisstopfmaschine, ein Atlas-Zweiwege-Bagger und ein Gleis=
kranwagen zur Verfligung.

Seit 1982 betreiben die Bayernwerke den Verkehr auf der ehemaligen
BBI-Werksbahn und haben hierfilir Loks von der BBI ilibernommen., Der
Verkehr lduft heute im Zweischichtbetrieb (bis 1982: Dreischichtbe=
trieb) ab, In der Frithschicht von 7 bis 15 Uhr werden vier GroB=
dieselloks bendtigt, in der Spédtschicht von 15 = 23 Uhr zwel Loks.
Die Dieselloks Ubernehmen die Briixer Kohlenziige seit dem 01.10.1981
im Bahnhof II von der DB und bringen diese in mehreren Teilen zu
jeweils zehn Wagen (= 500 t) entweder gleich zum Kraftwerk oder
(vornehmlich im Sommer) zur Kohlenhalde im alten BBI-Gel&nde in
Wackersdorf. Durch die Ubernahme im Bahnhof II statt im Bahnhof I
wird das Lokumsetzen bei Ziigen zum Kraftwerk gegeniiber der alten Re=
gelung liberfliissig, denn es handelt sich ja bei diesen von der DB
Ubernommenen Ziigen nicht um Wendezilige. Bei Bedarf wird die Kohle von
der Halde bei Wackersdorf in den alten BBI-Garnituren ebenfalls zum
Kraftwerk gebracht. Pro Tag erhdlt das Kraftwerk heute 14 Ziige =

7 000 Tonnen (bis 1982: 24 Ziige = 12 000 t) Kohle iiber die Werks=
bahn. Auch der Ascheverkehr l3uft noch zwischen Kraftwerk und Waks=
kersdorf, jedoch sind die Aschemengen wegen des hSheren Heizwertes
der Tschechenkohle geringer.
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Urspriinglich scllten nur die MaK-Loks M18 20 sowie di
¢ - - e Deutz-Lok
M14 zuzdg}lch der_Kleinlok M17 von den Bayernwerken ibernommen wers=
den. Inzwischen will man aber auch die M13 behalten, da sonst keis
gerlelkReserve vorhanden gewesen widre. Umbauten oder Knderungen an
en Loks erfolgen keine, nur das BBI-Emblem wurde i i
T SRR S e ’ zwischenzelitlich

Die Loks M11 und M12 wurden bereits von der BBI verkauft. Eb

" . enfalls
verkauft wurde 1978/1979 ein Teil der Hlteren Kohlenwagen an Preag
Borken, VAW Liinen und an die Rowagg, nimlich die Wagen 1 - 25,

Das kilirzlich errichtete Miillkraftwerk Schwandorf hat ilibrigens ni

A nichts
mit der BBI o@er BAG zu tun, sondern befindet sich im WerEsgelénde
der VAW und dient dem Aluwerk zur Gewinnung von ProzeBenergie.

Bayernwerke AG, Kraftwerk Schwandorf
8460 Schwandorf/Bay.

Bayernwerke AG, Kraftwerk Schwandorf Spurweite: 1 435 mm

Nr. | Herstellerdaten Type AF (PS) (t) [Bem,
1| KHD 55 176/1952 | A6 M 517 B-~dh 107 | 20 a.
21 0&K 25 889/1960 | MV 9a B~dh 137 | 28 b,

@ M13 | KHD 57 250/1561 | DG 1000 BBM B'B'-dh | 1 o000 80 Ce
@ M14 | KHD 57 660/1963 | DG 1000 BBM B'B'=dh | 1 000 80 Ce
® M17 | KHD 47 010/1949 | K&f IT B-dh 107 16 de.
® M18 | MaK 1000 515/1971| G 1600 BB B'*Bf=dh | 1 100 80 Ce
® M19 [ MaK 1000 516/1971| G 1600 BB B'B'—dh | 1 100 80 Ce
® M20 | MaK 1000 492/1972 | G 1600 BB B'B'=dh | 1 100 80 Ce
® - Wumag 1 306/1963 335 e

a,) 1982/83 an Girtnerei Buchmann, Schwandorf, als Denkmal
b.) 1983 verkauft an ...

Cc.) 1982 ex Bayrische Braunkohlen~Industrie, Schwandorf
d.)

Bayernwerk, Wasserkraftwerk Aufkirchen b, Erding
07.1968 an Bayrische Braunkchlen~Industrie, Schwandorf
1982 von Bayernwerke=-AG, Schwandorf, ilibernommen

e.) Elektroschlepper fir Filterascheentleerung
Fahrgestells O &K
1982 ex Bayrische Braunkohlen-Industrie, Schwandorf
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Christoph Beyer

Werkbahnen in Bielefeld

1'85

Leider endete der Bericht iiber Werkbahnen zwischen Beckum und

Bielefeld in BE 4/84 recht abrupt vor den Toren Bielefelds. In

dieser Ausgabe soll nun auf die Betriebe in Bielefeld aufmerksam

gemacht werden, bei denen es eigene Loks zu bestaunen gibt. Hiers=s

bei werden nur Betriebe erwdhnt, die heute noch Loks in Betrieb

haben.

Gleichzeitig bringen wir eine Karte, in der sdmtliche Werkbahnen g
von Beckum bis Bielefeld (also aus BE 4/84 und 1/85) verzeichnet

sind.

Wer in der "Leineweberstadt" Bielefeld viele Textilbetriebe mit b
Werkbahnen vermutet, wird jedoch enttduscht. Alle Betriebe in Biele= .
feld selbst, die iiber den Ostbahnhof (das ist der Bielgfelder Giiter=
bahnhof an der KBS 204) Gleiskontakt mit der Bundesbahn haben, wer=

den auch von DB-Loks bedient. .
Im wesentlichen beschréd@nkt sich der Einsatz von Werkloks auf Be=s

triebe im Raum Brackwede; lediglich das Feldmiihle-Werk in Hille=

gossen setzt als Nord(-ost)licht eine Lokomotive ein.

Hermann Windel GmbH & Co.
4800 Bielefeld 12 (Windelsbleiche)

Als einziger Betrieb, der Bielefelds Namen als "Leineweberstadt”
gerecht wird und eigene Loks im Einsatz hat, ist die Firma Windel
in Windelsbleiche zu nennen.

Bei Windel werden Rohleinen gebleicht - worauf der zweite Teil des
Crtsnamens ja auch hinweist - und auf die weitere Verarbeitung vor=

bereitet.

Das Werk liegt an der DB-Strecke Bielefeld-Paderborn (KBS 203) und
hat Gleisanschlufl zum Bahnhof Windelsbleiche., Dieser AnschluB be=
steht aus einem nicht mehr benutzten Gleis, das mittlerweile lang=
sam zuwuchert. Das Gleis liegt seit Oktober 1976 tot, da es seit
diesem Zeitpunkt fiir Windel offensichtlich billiger ist, die Kohle=
lieferungen Uber die StraBe gehen zu lassen.

Eigentlich wdre zu erwarten gewesen, daB hiermit der Bahnbetrieb
bei Windel ein Ende gefunden hdtte. Kurioserweise blieben aber die
beiden Dampfspeicherloks weiter in Betrieb, auch wenn seitdem ihre
Fahrt am Werkstor endet. Ihre Aufgabe besteht jetzt darin, die
Kohle in zwel umgebauten DB-Gliterwagen durch das Werk zu fahren.
Da die Kohle aber nur im Winter gebraucht wird, erfolgen die Ein=
sdtze auch nur in dieser Zeit. Sie werden in der Regel von der
stdrkeren Lok 2 gefahren.

Fotografieren kann man sie nach telefonischer Anmeldung (0 521/

4 04 71), bei der man dann auch erfragen kann, ob iliberhaupt eine
Lok fdhrt, da diese Einsdtze nur sporadisch erfolgen.
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Hermann Windel, Bielefeld Spurweite: 1 435 mm
Nr.| Herstellerdaten Type AF (atii) (Vmax) Bem,
Hen 17 761/1920 B-f1l 14 30 a.
® 2 Essl 3 845/1917 B-f1 15 45

a.) 1920 gel. an Hermann Windel

Nicht gekldrt werden konnte, ob Lok 2 direkt an Windel geliefert
wurde - die Konstellation Betriebsnummer/Fabriknummer lieBe einen
Gebrauchtkauf vermuten.

Yy

Mannesmann Rohrenwerke AG, Werk Brackwede
4800 Bielefeld 14 (Brackwede)

Auch dieses Werk liegt an der DB-Strecke Bielefeld-Paderborn. Die
friiheren Kammerich-Werke wurden 1972 von Mannesmann lbernommen, Die
Gleisanlagen liegen parallel zur DB-Strecke am Haltepunkt Brackwede
Sid, in dessen unmittelbarer Nihe auch die Wagen ilibergeben werden.
Die DB-Strecke wird in siidlicher Richtung von einer StraBe iibers
quert, von der man auch einen guten Uberblick liber die Werksgleise
hate.

Urspriinglich waren bei Kammerich zwel Diema=Loks im Einsatz, die
bei Ubernahme durch Mannesmann durch eine krdftigere O&K-Lok aus
Mannesmann-Bestinden ergdnzt wurden,

Die 0&K-Lok machte langfristig eine der Diema=Loks arbeitslos, so
dap die Hltere im November 1978 vom Personal an Ort und Stelle
zerlegt wurde: "Die paBte genau auf einen Giiterwagen ...

Mannesmann R&hrenwerke AG, Werk Brackwede Spurweite: 1435 mm

Nr. Herstellerdaten Type AF (PS) | (t) | (km/h) Bem,

Lok 1| Diema /1956 B—d. a,
e Lok 2| Diema 2 415/1961 B-d. 154 16 b.
@ Lok 3| O&K 25 630/1956 B-d. 28 25 o

a.) 11,1978 zerlegt

b.) .1961 gel. an Kammerich-Werke, Brackwede
1972 = Mannesmann Rhrenwerke, Werk Brackwede

Cied Mannesmann, Duisburg
01.1972 an Mannesmann ROhrenwerke, Werk Brackwede
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Thyssen Umformtechnik, Werk Brackwede
4800 Bielefeld 14 (Brackwede)

Nahe dem Bahnhof Brackwede (KBS 200) liegt dieses Werk, in dem
fester Rohstahl zu Endprodukten wie z.B. Draht oder Profilen umge=
wandelt wird. Der Werkbahnspezi wird hier nur interessant finden,
daB liber die Bahn Rohmaterial an- und der (bei der Produktion an=
fallende) Schrott abgefahren wird, das sind im Monat etwa 7 000 t.

Das Werk wird von der Bundesbahn liber ein hilibsches AnschluBgleis
(es geht liber den Bahnhofsvorplatz) mit Wagen versorgt, so daB die
Thyssen=Lok nie das sichere Werksgeldnde verldst. Da man Fotogra=
fen gegeniiber bei Thyssen recht skeptisch ist, ist ein Besuch mit
ziemlich viel Aufwand verbunden und daher nur bedingt zu empfehlen.

Im Einsatz ist zur Zeit eine Henschel-=Lok aus dem Jahre 1967, Sie
degradierte bei ihrer Ankunft die Vorgidngerin zur Reservelok, die
nach Umriistung eines Unimogs auf Zweiwegesystem gidnzlich tiber=
fliissig wurde. So wurde sie Ende 1977 an die Dampf-Kleinbahn Mih=
lenstroth abgegeben, wo ihr Einsatz wohl an der Umspurung auf 6CO
mm scheiterte... Da sich leider niemand fand, der die Lok ibernehmen
wollte, sah man sich dort gezwungen, sie 1979 zu zerlegen.

Es handelte sich bei dieser Lok um einen interessanten Einzelgiinger
mit der (bislang) seltenen dieselelektrischen Antriebsart.

Thyssen Umformtechnik, Werk Brackwede Spurweite: 1435 mm

Nr. | Herstellerdaten Type AF (PS) | (t) | (km/h) | Bem.|

oNr | Hen 23 152/1937 | DEL 80 B=de 80 17 30 a.
@ oNr | Hen 31 230/1967 | DHG 240 B| B~dh | 235 28 20 be

a.) 1937 gel. an Ruhrstahl AG, Witten
19.. an Thyssen Umformtechnik, Werk Brackwede (oNr)
1977 an Dampf-Kleinbahn Milhlenstroth, Giitersloh
1579 verschrottet

b.) 1967 gel. an Thyssen Umformtechnik, Brackwede (oNr)

Bis 1983 gab es bei der Thyssen Umformtechnik auch noch einen alten
Gottwald(—dampf=?)schienenkran (2achsig, Zugkraft 6 t), der mittlers=
weile verschwunden ist.
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Aus den Zeiten, als die Ubergabestrecke zur Bundesbahn bei Windfl

noch in Eetrieé war, stammen diese Fotos: Das obere Foto, aufge=

nommen am 19.06.1972 zeigt Lok 2, unten ist Lok 1,_aufgen3mﬁen Em

26.10.1976, zu sehen. Man beachte das manuell betriebene Liute=
kv U k 1!

werk" am Fiihrerhaus der Lo e [0 Beimek, GO

Wie man sieht, durften die Windel-Dampfspeicherlcks sogar auf die
Gleise des grofBen Bruders Bundesbahn. Lok 1 und DB=211 016 im
Bahnhof Windelsbleiche am 26.10.1976,
Foto: Helmut Beyer

Recht idyllische Fleckchen lassen sich auf dem Werksgeldnde der
Thyssen Umformtechnik in Brackwede finden, wenn's sein muB. Die
Werklok wurde unserem Fotografen am 12.10.1984 extra parat gesetzt.

Foto: Burkhard Beyer
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Feldmuhle AG, Werk Hillegossen
4800 Bielefeld 18 (Hillegossen)

Direkt am Bahnhof Hillegossen (DB-Strecke Bielefeld=-Lage (KBS 204)
liegt dieses Werk des Feldmiihle-Konzerns, der bei Werkbahnfreunden
nicht unbekannt ist. Verglichen mit anderen Feldmiihle-Werken ist
der Bahn="betrieb" hier jedoch recht langweilig. Fiir bisweilen
anfallende Verschubarbeiten steht eine kleine Schéma-Lok bereit,
die allerdings nicht viel zu tun hat.

Zudem ist man Fotografen gegeniiber leider mehr als nur sehr zuge=
knopft, so daB man auf eine der wenigen Ubergaben zum DB-Bahnhof
warten muf, um zu einem Foto zu kommen,

Vergleichsweise interessant war das Hillegossener Werk noch bis
1983 ~ zu diesem Zeitpunkt wurden die beiden Schmalspurloks abge=
geben. Die Aufgabe der Feldbahn bestand darin, Holz vom¥Lagerplatz
hinter dem Werk zur Verarbeitung zu bringen. Der Betrieb wurde
schon vor mehreren Jahren eingestellt, lediglich die beiden Loks
"liberwinterten" in ihrem Schuppen bis 1983. Dann wurden sie von
einem Bielefelder Privatmann gekauft, der sie 1984 an ihre jetzigen
Besitzer abgab.

Feldmihle AG, Werk Hillegossen

Nr. | Herstellerdaten Type AF [ (PS) (t) {(km/h) | Bem,

1. Spurweite 1 435 mm

@ oNr | Schéma 2 834/1964| CFL 80 DBR | B=d. B8O a.

2. Spurweite 600 mm

1 Diema 2 088/1957| DS 14 B-dm}| 14 | 2.800]| 4=7=12] b.
oNr | Diema 2 453/1961| DS 14 B-dm| 16 | 3,5% |[4-8-12| c.

tatsdchliches Gewicht, angeschrieben sind wie fiir Lok 1
2,800 Tonnen

1964 gel. an Feldmiihle AG, Werk Hillegossen (oNr)

a.)

b.) 1957 gel., an Feldmiihle AG, Werk Hillegossen (Nr. 1)
1983 an Privatperson in Bielefeld

1984 an Torfwerk Warmsen bei Uchte

Motor: KHD F1L514 Nr. 1 437 126

c.) 1961 gel. an Feldmiihle AG, Werk Hillegossen (oNr, auch: Nr., 2)
1983 an Privatperson in Bielefeld
1984 an Ziegelei Lohmann, Borchen

Motor: KHD F2L712 Nr. 3 019 153/54
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Das ist so ziemlich das einzig m&gliche Foto von der Normalspurlok
der Feldmiihle in Hillegossen - Fotografieren im Werksgeldnde ist
praktisch unmdglich, und die Lok verliBt nur selten das sichere
Werksgeldnde. Das Foto nahm Burkhard Beyer mit einem 200er Tele=
objektiv am 01.11.1984 von der StraBe auf.

Bis 1983 lief diese Diema 2453 im Feldmiihle=Werk in Hillegossen,
bevor sie lber einen Privatmann an die Ziegelei Lohmann in Borchen
verkauft wurde, Das Foto von Christoph Beyer entstand im Sommer
1984 in Bielefeld.




Verschrottet ist die griine Lok 1 der Kammerich-Werke in Brackwede,
der heutigen Mannesmann-~Werke. Das Foto von Helmut Beyer entstand
im August 1571.

Bedanken méchte ich mich bei den Betrieben, die uns Unterlagen zu
diesem Artikel zur Verfiligung gestellt haben. Ohne den Beyer=Clan
wdre der Bericht nicht vollstdndig geworden,

SUCHE

Informationen, Materialien und Fotos liber die Werkbahnen der

- Gewerkschaft Auguste-Victoria, Marl, u

- Chemischen Werke Hiils, Marl,

- Rheinstahl-, bzw. ArenbergeBergbau=Gesellschaft - Zechenan=
lage Brassert, Marl.

Wer da weiterhelfen kann, mdge doch bitte Kontakt mit mir
aufnehmen 11

Klaus Linek, Rote Erde 13, 4400 Miinster
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Kurzmeldungen

‘Bahnbedarf Nord GmbH
2351 Braak (Oelweiche)

Der erst im vergangenen Jahr (= 1983) am ehemaligen Hp Oelweiche
der KBS 142 angesiedelte Zwischenhdndler filir Bahnmaterialien (vor=
wiegand Schienenmaterial) besitzt zum Verschub innerhalb des Werks=
gelindes zwel Lokomotiven.

Die KHD-Lokomotive wurde von der vorher auf diesem Geldnde ansdssi=
gen Texaco AG iibernommen. Ein Schild an der Lok mit der Inschrift
"Vac. DEA Preuss., Lok 1" weist auf das Firmenkonsortium hin, das
sich hier urspriinglich mit der heute immer noch laufenden Olfdr=
derung befaBt. Die Maschine wurde direkt vor der Texaco (vorm. DEA)
iibernommen, wihrend die zweite Lok vorher bei der Hamburger Hafen=
bahn lief.

Bahnbedarf Nord, Braak-Oelweiche Spurweite: 1 435 mm

Nr, | Herstellerdaten Type AF (Ps) | (t) | (km/h) | Bem.

e -1 KHD 55 718/1954 | AdM 517 | B=d. 55 14 13.5 a.
@ oNr | O&K 25 894/1959 | MV 6 B B-d. | 150 b.

a.) gel., an Vaccum COil/DEA/PreuBag, Braak (Lok 1)
1983 an Bahnbedarf Nord, Braak (Lok 1)

b.) gel. an Hafenbahn Hamburg (219)
1983 an Bahnbedarf Nord, Braak (oNr)

Hafenbetriebsgesellschaft Braunschweig mbH
3300 Braunschweig

Die Hafenbahn Braunschweig ist ein vergleichsweise junges Unter=
nehmen - die Betriebserdffnung datiert aus dem Jahre 1933 und fin=
det ihren Grund in der (teilweisen) Er&ffnung des Mittellandkanals
zu dieser Zeit. Die Bahn dient dem AnschluB des im Norden von
Braunschweig am Mittellandkanal gelegenen stddtischen Hafens an
das Eisenbahnnetz. Hierzu wurde eine 3.5 km lange Stichstrecke von
der DB-Strecke Braunschweig - Celle (heute nur noch teilweise im
?Uterverkehr betrieben) von Braunschweig=Rilhme bis zum Hafen vers=
egt.
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Ohne Nummer setzt der Bahnbedarf Nord in Braak diese O&K=-Lok ein,
die bis 1983 bei der Hamburger Hafenbahn lief. Ulrich V&lz nahm
die Lok am 15.08.,1984 auf.

Zur Betriebser&ffnung beschaffte die Hafengesellschaft 1933 zwel
Cn2t-Dampflokomotiven gebraucht von der Bergedorf-Geesthachter Ei=
senbahn. Einige Jahre spdter folgte direkt vom Hersteller Krupp
eine weitere C-—gekuppelte Lok, allerdings ist nicht genau klar,
wann eigentlich. Die Lok wurde angeblich urspriinglich von der
Deutschen Reichsbahn bestellt, dann aber wohl nicht abgenommen.
Darin, vielleicht aber auch im Ausbruch des 2. Weltkrieges k&nnte
der Grund liegen, daB das Baujahr auf 1939 lautet, die Lok auch
direkt an den Hafen PBraunschweiq geliefert wurde, dort ihre Erstabs=
nahme aber erst am 09.03.1943 erhielt.

1961 wurde mit Lok 4 eine erste - kleine = Diesellok von O&K ge=
liefert, 1968 folgte mit Lok 5 die erste ernstzunehmende Konkurrenz
fiir die Dampfrdsser. Nachdem Lok 1 bereits seit 1965 abgestellt
war, verschwand sie ebenso wie Lok 3 Ende der 60er/Anfang der 70er
Jahre — vermutlich auf den Schrott. Lok 2 hielt es noch am langsten
bei der Hafenbahn aus, bevor sie in den 70er Jahren an die Brauns=
schweiger Museums=-Eisenbahn ging, die sie auch heute noch vor Son=
derziligen in der Liineburger Heide einsetzen.
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Tadellos gepflegt prdsentieren sich die beiden Planloks der Hafen=s
bahn Braunschweig. Das obere Foto zeigt Lok 6 beim Verschub an der
Waage, auf dem unteren sonnt sich Lok 5 nach erfolgtem GroBSreine=
machen vor der Werkstatt.

Fotos (2): Klaus Linek
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Bis 1983 behalf man sich dann in Braunschweig mit den beiden Loks
4 und 5. Dann, mit Eintreffen einer fabrikneuen, von MakK in Moers
gelieferten G 321 B, ging die Betriebslast auf die Loks 5 und 6
Uber, die - orangefarben lackiert -~ wahlweise den Rangierbetrieb
vergehen. Sie fallen durch ihren hervorragend gepflegten Zustand
positiv auf, Die - rote - Lok 4 ist abgestellt und soll nach MEg=
l}chkeit noch verkauft werden (nachdem man die Inzahlunggabe fiir
die neue MaK-Lok verpaBt hatte). Sie ist zusammen mit den beiden
anderen Loks in dem kleinen zweistdndigen Lokschuppen in der N&he
des Hafenbeckens untergebracht.

Die dreieinhalb Kilometer lange Hafenbahnstrecke wird allerdings
heute nur zum geringsten Teil von den hafenbahneigenen Loks be=
fahren. Der Abzweig von der DB in Riihme besteht nur aus einer Weiche
und einem ~ reichlich verrosteten — Stumpfgleis. Die Bundesbahn
bringt morgens zwischen 6 und 7 Uhr die Wagen iiber das Hafenbahn=
gleis fast bis zum Hafen, wo vor den zahlreichen Verzweiqungen aufs
Hafengeldnde ein Ubergabebahnhof vorgelagert ist. Nachmittags gegen
17.30 Uhr werden die Wagen durch die DB hier wieder abgeholt.

In der Zwischenzeit libernimmt dann eine der Hafenbahnleks die Vers=
teilung der Wagen im Hafenbereich - Dienstzeit ist von 7 Uhr mor=
gens bis, je nach Bedarf, etwa 16.30 Uhr. Die gesamte Gleislinge
betrdgt 16.5 Kilometer.,
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Hafenbetriebsges. Braunschweig Spurweite: 1 435 mm
Nr. Herstellerdaten Type AR (pS) | (t) | (km/h) | Bem.
Lok 1} Jung 3 363/1925 C-n2t 40 d.
Lok 2] Jung 3 736/1925 C=n2t 40 b.
Lok 3| Krupp 1 948/1939 C- t 45 Ce
@ Lok 4| 0&K 25 990/1961 | MV 6b B-~dh 145 24 d.
® Lok 5| KHD 58 237/1968 | KG 230 B | B-dh 240 | 36. 18 e,
@ Lok 6| MaK 220 110/1983 | G 321 B | B=dh 335 | 40 22 fa

a.) gel. an Bergedorf-Geesthachter Eisenbahn (N2 201)
1933 an Hafenbetriebsges. Braunschweig (Lok 1)
1965 abgestellt
Verbleib 2

b.) gel. an Bergedorf-Geesthachter Eisenbahn (N2 21')
1933 an Hafenbetriebsges. Braunschweig (Lok 2')
197. an Braunschweigische Landes-Museums-Eisenbahn

(Nr. 2 'BRAUNSCHWEIG')

c.) ‘ang. bestellt durch Deutsche Reichsbahn
gel. an Hafenbetriebsges. Braunschweig (Lok 3')
vor 1970 aus dem Bestand ausgeschieden
Verbleib ?

d.) gel. an Hafenbetriebsges. Braunschweig (Lok 41)
abgestellt

e.) gel. an Hafenbetriebsges. Braunschweig (Lok 51')
f.) gel. von MaK-Moers, Erstabnahme: 12.12,1983

Die Hafenbahnanlagen bieten dem Fotografen durchaus reizvolle
Motive und Kontraste, die Anlage hat irgendwo sogar etwas modell=
bahnmdBiges:

Das Gleisnetz besteht praktisch nur aus Kopfgleisen, die vom Uber=
gabebahnhof ausgehen. Eine Ausnahme stellen die Anschliisse zum In=
dustriegebiet &stlich des Hafens dar, die gewissermaBen einen Rund=
parcours beschreiben. Das Industriegebiet wartet allerdings noch
weitgehend auf Besiedlung - allein der Bauhof Lucks bekommt gele=
gentlich Besuch von der Hafenbahn., So wirken die das Industriegebiet
groBziigig erschlieBenden Hafenbahngleise etwas verloren und sinnlos
in die Heidelandschaft verlegt. Im Hafenbereich selbst verzweigen
sich die Gleise ebenfalls zuerst scheinbar unbegriindet in der Heide,
bevor sie dann an Lagerhdusern, Kaimauern coder Kohlehalden enden.

S50 sind auf engstem Raum sowohl reizvolle Landschafts= als auch
interessante Industriebahnaufnahmen mdglich.
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Andere als die Hafenbahnloks wird man allerdings vergebens suchen,
denn weitere Industriebetriebe mit eigenen Lokomotiven im Hafenges=
biet gibt es nicht - alle Rangieraufgaben werden durch die Hafen=
bahnloks erledigt.

Ein Besuch bei der Braunschweiger Hafenbahn ist aufgrund der ge=
pflegten Lokomotiven ebenso wie der reizvollen Gleisanlagen durcbaus
zu empfehlen, umso mehr, als das Persoral freundlich und unkumpli=
ziert ist. Zu erreichen ist der recht weit auBerhalb gelegene Hafen
von Braunschweig aus mit der Buslinie 14.

Zu danken habe ich Giselas halbplattem Fahrrad, ohne das dieser Be=
richt nicht entstanden wdre.

Niederlande

Purit Mij. Afd. Veendraj
NL-Weiteveen

Wenige Kilometer jenseits der deutsch-niederléndischen Grenze etwa
in Hohe des unter Feldbahnfreunden sicher bekannten Ortes Schii=
ninghsdorf erstreckt sich das Abbaugebiet dieser niederlindischen
Torfabbaufirma.

Ngch Auskunft des Personals sind 10 bis 12 Loks vorhanden. Wir
konnten an den drei Betriebsstellen elf Loks ausfindig machen =
méglicherweise ist das der gesamte Bestand:

Purit Mij. Afd. Veendrej, Weiteveen/NL Spurweite: 700 mm
Nr. | Herstellerdaten Type (ps) | (&) Motor=Nr. Bem.,
@ S 2| Simplex
@ S 3| Simplex
® S 4| Simplex
® S 5| Simplex
@ D 1| Diema
e D 2| Diema 1 604/ 14 1390
@ D 3| Diema 1 844/1955 |DL 8 10 2 1 806 996 a.
@ D 10| Diema 1 704/ A5 1 736 125 a.
® ONr | Diema 2 0106/1957 |[DL 6 Tu5 e 2 090 256 a.
@ oNr | Diema 2 552/1962 | DS 28 28 2.5 3238673/74 a.
@ ONr | Diema 2 912/1966 | DS 30/1 33 345 4 338 781/83 a.
a.) gel. iiber IVB Zwolle-Groningen
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Impressionen aus dem niederldndischen Weiteveen: Das obere Foto
zeigt Diema 2552, die sich mit einem langen Torfleerzug in die
Kurve legt. Unten sehen sie D 3 (Diema 1844) im Moor. Beide Fotos
schof3 Ulrich Vv8lz am 07,04,1983.




Hochst interessante Gefihrte sind die Simplex-"Lokomotiven", die

die Fa. Purit in den Niederlanden einsetzt: Das Foto zeigt S 2

(rechts) und 8 5 (links) am 07.04.1983 auf dem Werksgeldnde.
Fotos: Ulrich volz

Die dritte Betriebsstelle, wo die meisten Loks - alle im Freien =
standen, erreicht man, indem man am Werk vorbeifdhrt und an der
nichsten Kreuzung wieder nach links abbiegt. Auch hier findet sich
eine Verladestelle. Das Bemerkenswerte hier waren ein Bahnsteig und
of fene Personenwagen.

Ein weiteres Ziel fiir Eisenbahnfreunde kdnnte ein Moormuseum nodrd=
lich von Zwartemeer sein. AuBerdem wollen die Macher einer (&hem:)
bedeutenden Nordhorner Eisenbahnfreundezeitschrift noch ein wei=
teres Bihnchen in dieser Ecke gefunden haben.

Wer kann mir Angaben machen iiber den Verbleib der folgenden
Lokomotivent

- Krupp 2448/1940, zuletzt i1.E. bei Krupp=Essen

- Henschel 24 467/1949, zuletzt i.E. bei der Bergwerksgesells=
schaft Hibernia

- Krupp 2827/1952, zuletzt i.E. bei der VTG, Diisseldorf

Klaus Linek, Rote Erde 13, 4400 Miinster
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Korrekturen und Erganzungen

Ziegelwerke Eder KG, Werk Ittersbach, 7516 Karlsbad, BE 3/84 =25-

Der Feldbahnbetrieb der Ziegelei wurde im Herbst 1970 eingestellt.
zur gleichen Zeit wurden zwei B-Dieselloks verschrottet.

Im Herbst 1972 arbeitete die Ziegelel noch. Zu sehen waren zu der
Zeit drei Dieselloks und eine gr&fBere Anzahl von Kipploren. Gleis=s
anlagen waren nur noch teilweise vorhanden. Zu erkennen war aber,
daB festverlegte Gleise in Ziegeleindhe mit stdrkerem Profil auss
gestattet waren und im Boden eingelassen waren, die in Richtung
Abbaustelle an einer Stelle aufhdrten und von da an das lbliche
leicht verleghare Gleis in Jochldngen weiterfiihrte. Die Gleislage
wurde dort, wie Spuren auf dem Boden zeigten, mit dem Abbau immer
wieder verdndert.

Inmitten der Grube war ein Unterstelldach mit zwei Gleisen, hier
waren zwischen den meisten der abgestellten Loren zweil Loks zu
finden, u.a. die Deutz 12 872, Die Gmeinder Lok 2686 stand vor dem
abgeteilten Ende des Schuppens und einem Hduschen, das seinem Aus=
sehen und Torform nach wohl als Lokschuppen/Werkstatt diente = zu=
gdnglich war es nicht.

Eine vierte Lok (Gmeinder 2203), die laut "Die ganz kleinen Eisen=
bahnen", Heft 2, Gifhorn (Zeunert) 01.10.1972, 5. 20, vorhanden sei,
war auf dem Freigeldnde nicht zu sehen.

Bei den Anfang 1984 verschrotteten Lokresten dlirfte es sich somit
um folgende Loks gehandelt haben:

Ziegelwerke Eder KG, Werk Ittersbach Spurweite: 600 mm
Nr. | Herstellerdaten Type AF (PS) |(t) Bem.
oNr | Deutz 12 872/1935 | OME 117 | B—dm 12 3 a.
oNr | Deutz /193, | OME 117 | B—dm 12 5 EW
oNr | Gmdr 2 203/1938 B-dm | 15/18" b.
ONr | Gmdr 2 6B86/1939 B—dm | 15/18% b.

a.) gel. iber Feldbahnen- und Baumaschinen-GmbH, Mannheim
Herbst 1970 abgestellt
01.1984 zur Verschrottung nach S8llingen iiberstellt

b.) Herbst 1970 abgestellt
01.1984 zur Verschrottung nach S8llingen iberstellt

+ ) eine der Gmdr=Loks besafi noch ihren Original Kaelble-Motor
Nr. 7041, widhrend die andere einen MWM-Austauschmotor
415 Z Nr., 10 031/173N, Bj. 1958, mit 21.5 PS besaB.
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Westdeutsche Quarzwerke Dr. Miiller, Werk I, 4235 Sch :
(-Gahlen), BE 4/84 -27- : * e Abeck/Ndrh.

Herr Roland Bude konnte uns mittlerweile den Verkleib der letzten
Sghmalspur—Dampfloks des Gahlener Quarzwerkes entwirren:

Die letzte Dampflok, die 600 mm-0&K 13 059/1638 (vgl. Foto in BE
4/83 -32-) wurde - zusammen mit der letzten Lok des Minsteraner
Bauunternehmens Peter Blischer, der Henschel 12 316/1913 - von

pr. Domagk aus Klein Kiinckel (das muB wirklich sehr klein sein

ich hab's nirgendwo gefunden) filir ein Ferienzentrum auf Korsik;
gekauft.

Die ganze Sache scheiterte allerdings, so daB die Bilischer-Lok an
den.Worpsweder CGrafiker Meckseper ging, der sie auf ca. 150 Meter
Gleisen betriebsbereit hielt. Spdter ging diese Lok an das Deutsche
Dampflok-Museum in Neuenmark t=Wirsberg,

Die O&K 13 059 soll noch immer in Klein Kiinckel stehen.

Die Loks Gmeinder 3946, 3947 und 3955 (Type HF 50 B) sind anschei=
nend an das Horremer Werk gegangen. Unser Foto in diesem,aE zeigt
die Lok, die auf dem Foto in BE 4/83 im Hintergrund abgestellt ist
Der Feld- und Kleinbahn-Verein in Nidderau hat 1983 eine HF 50 B :
von Dr. Miller in Horrem gekauft. Vielleicht hat ja mal ein Mitglied
Lust, uns die Daten und eventuell ein nettes Foto der Lok zZuzusen=
den? Wir wiirden uns freuent!

Eine der Gmeinder-Loks vom Typ HF 50 B zeigt dieses Foto von
Joachim Biemann, der das Horremer Werk der Quarzwerke Dr. Miiller
am 11.07.1972 besuchte.
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Bonner Zement AG, 6501 Budenheim b, Mainz

Die Schmalspurbahn des Steinbruchs Budenheim liegt bereits seit dem
02.11.1984 still, Den letzten Zug von der Grube zur Entladestelle
befdrderte die Lok 8 (HF 130 C), wdhrend Lok 1 zwar noch bereit
stand, dann ihren Zug aber leer zur Werkstatt brachte.

Zum Verkauf steht derzeit Lok 7 (HF 130 C, zerlegt), Uber die rest=
lichen Lokeomotiven fdllt die Entscheidung im Mdrz. Dann wird auch
beschlossen, ob die Bahn zur voraussichtlichen Wiedererdffnung der
Grube Budenheim im Jahre 1992 (!) wieder ausgepackt wird.

Hohenlimburger Kleinbahn, 5800 Hagen-Hohenlimburg

Wenn auch nicht ganz in unseren Berichtsrahmen passend, so soll
doch kurz der Verbleib der Lokomotiven dieser interessanten Klein=
bahn genannt werden:

Lok 1 (O&%K 25 986/1960) iiber NEWAG an StraBenbahn Charleroi (SNCV)
Lok 2 (O&K 25 987/1960) an NEWAG, steht zum Verkauf

Lok 3 (O&K 25 988/1960) an Mdrkische Museums-Eisenbahn, Plettenbg
Lok 4 (O&K 25 989/1960) an C.D. Wdlzholz, Hagen (Denkmal)

Lok 5 (0&K 26 149/1961) iiber NEWAG an StraBenbahn Charleroi (SNCV)

Lok 4 war zundchst seit 1983 im Besitz der Mirkischen Museums—Elsen=
bahn, jedoch wurde 1984 die betriebsfd@hige Lok 3 ibernommen und Lok
4 an die Fa., Wilzholz abgegeben. Die Lok 3 wird noch solange in
Hohenlimburg stehen, bis die Mirkische Museums-Eisenbahn eine Ein=
satzmdglichkeit geschaffen hat.

Samt und sonders verkauft sind zwel Jahre nach der Betriebsein=
stellung die fiinf Schmalspurdieselloks der Hohenlimburger Kleinbahn.
Vor ihrer Abreise nach Belgien wurden die Loks 1 und 5 noch im
Kleinbahnbetriebswerk gelb umgespritzt. Am 05,07.1984 prédsentieren
sie sich dem Fotografen, Bernd Seebach.
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Endzeitstimmung im Steinbruch Budenheim der Bonner Zement AG:
Lok 8 verldft, mit ein paar %weigen geschmiickt, den Steinbruch am
02.11,1984, dem - vorerst - letzten Betriebstag.

Foto: ASR/Draisine

Ein Bild aus den Zeiten, als Steinbruch-Feldbahnen noch keine

Raritdten waren: Lok II des Anneliese-Zementwerkes II in Enniger=
loh, aufgencmmen am 07.05.1976 gerade nach Verlassen des StraBen=
unterfilhrungstunnel vom Steinbruch ins Werk. Foto: Brian Rumary
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Anneliese Zementwerke AG, Werksqruppe Ennigerloh=Slid, 4722 Ennigers=
loh, BE 4/84 -7-

Nicht sehr wahrscheinlich scheint unsere Angabe, daf die Lok KHD

56 948/1958 im Werk II irgendwo abgestellt sei. Bei einer recht
genauen Uberpriifung im August 1984 waren weder Lok noch irgendein
denkbarer Platz flir sie auf dem Werksgelinde zu finden. Der Verbleib
der Lok muB deshalb als unklar gelten,

Im Jahre 1976 war im Werk II die Schmalspurbahn noch in Betrieb. Die
Verwaltung nannte noch vier Schmalspurlokomotiven, tats&ichlich konns=
ten aber nur zwei Maschinen im Einsatz gesehen werden,

Der Steinbruch befand sich westlich der StraBe, aber die 900 mm-Bahn
unterguerte die StraBe durch einen Tunnel, so daB bis ins Werk ges
fahren werden konnte. Damals herrschte noch reger Betrieb auf der
Schmalspurbahn, heute ist davon nichts mehr zu sehen. Auch der Ver=
bleib der Lokomotiven ist unbekannt.

Annellese Zementwerke AG, Werk II Spurweite: 900 mm
Nr. Herstellerdaten Type AF
I KHD 56 102/19 B~d.
IT KHD 56 103/19 B-d.
ITT KHD 56 104/19 B—d.
Iv KHD 56 112/19 B-d.

Dyckerhoff Zementwerke AG
Werke Mark I und Mark II, 4720 Beckum, BE 4/84 —4-

Auf Umwegen erhielten wir von der Westfdlischen Landes-Eisenbahn
folgende Erg&nzungen zu den beiden Loks der Dyckerhoff-Werke:

Die Lok des Werks Mark I (Gmeinder 4339/1948), dunkelgriin lackiert,
ist seit Ende 1982 als Reservelok zum Werk Mark II {iberstellt
worden. Die Lok hat in der Tat eineinhalb Jahre versteckt im
Schuppen Mark I gestanden, da sie betrieblich nicht mehr bendtigt
wurde und das Gleis zum Schuppen schon mit einem groBen Kohlehaufen
Uperschlittet worden war. Zuerst war eine Abmeldung der Lok in Er=s
wdgung gezogen weorden, dann wurde sie aber doch als Reservelok

nach Mark II Uberstellt. Dort trdgt sie seit Anfang 1984 die Bes
triebsnummer 912, Ein Umbau auf Meterspur flir diese Lok ist jeden=
falls falsch, sie wurde vielmehr 1960 durch WLH auf Normalspur ums=
gebaut.

Die Plan-Werklok wvon Mark II, weinrot lackiert, tr8gt ihre Betriebs=
nummer 909 ebenfalls seit Anfang 1984.

Abweichend von unseren Angaben gibt die WLE laut Betriebsbuchzweits=
schriften das Dienstgewicht der Lok 909 (Gmdr 4246/1947) mit 18.3 t,
der Lok 912 (Gmdr 4335/1548) mit 17.7 t an. Als Motor ist in beide
Loks ein KHD A6M517 mit 130 PS eingebaut. LiUP der beiden Loks:

6 460 mm.
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