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Titelfoto: Ein mittlerweile wohl seltenes
Motiv zeigt das Foto, welches
Christian Hoffmann am 15.09.1982 bei der
Westfidlischen Sandgrdberei in Bottrop ge=
lang: Schéma 2333 (Typ CFL 120 DB) wartet
mit einem Formsandzug auf einen Kunden.

Rlickseite: Die klirrende Kélte miissen die
vier MaK-Loks flir Gabun nicht
lange ertragen: Bereits vier Tage spdter
- am 19,01.,1985 - wurden sie verschifft.
Die Aufnahme zeigt die vor erst wenigen
Stunden eingetroffenen Exportloks am 15.
Januar 1985 im Hamburger Hafen (Afrika=
terminal). Foto: Ulrich valz
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Berichte

Frank Glaubitz/Ulrich Vélz

Werkbahnen in Nievenheim und Norf

Ungefdhr auf halbem Weg von NeuB in Richtung Dormagen erreicht man

die Ortsteile Norf (= 4040 NeuB 21) und Nievenheim (= 4047 Dorma=
gen 11), dle duBerst verkehrsgiinstig an der Autobahn 57 (Moers =

K&1ln), der BundesstraBe 9 (Niederlande - Kleve - Bingen), der Bun=
desbahnstrecke 470 (K8ln = NeuB) und am Rhein zwischen den wichti=

gen Hifen von Diisseldorf/NeuB und K&ln liegen.

Industriebahn Zons-Nievenheim GmbH

4047 Dormagen 11 (-Nievenheim)

Bereits im Jahre 1911 griindeten die Gemeinden Zons und Nievenheim
zusammen mit der Fa. Hottger & Waldhausen (heute: Riitgers, s.d.)

eine Industrieeisenbahn, die dem Gilterverkehr der in dieser Region

angesiedelten Unternehmen dienen sollte.

4047 Dormagen

Industriebahn Zons-Nievenheim

Spurweite: 1 435 mm

B::f' Herstellerdaten Type Bauart L(eplss/i;cu;;g G(e:). [:::,:) Bem.
O&K 26 587/1965|MC 14 N C=dh 360/265 48 a.
O&K 26 630/1967|MC 14 N C=dh 360/265 48 b.
@ ONr Hen 31 575/1973| DHG 1200 BB| B'*B'=dh | 1200/883 B8O Ce
@ ONr MakK 600 343/1961|600 C C=dh 650/478 50 31 d.
(@) oNr | Jung 2 589/1917 B-f1 e.

1973 an Sachtleben-Chemie, Homberg

c.) Name: ZONS

d.) Name: NIEVENHEIM

1980 an Krupp-MaK, Moers

an Deutsche Shell AG, Hamburg

a.) 1965 gel. an Industriebahn Zons-Nievenhelm

b.) 1967 gel. an Industriebahn Zons-Nievenheim
1982 ilber WBB an Paplerfabrik Albbruck, Albbruck

1961 gel, an Dortmunder Eisenbahn (D 7%)

an Rheinische Olefinwerke, Wesseling
an Schrottverwertung Schaak, Delrath, als Denkmal aufgestellt
1983 an Industriebahn Zons=Nievenhelm, als Denkmal aufgestellt

1973 gel. an Industriebahn Zons=Nievenheim (ZONS)

1981 zeitweise vermietet an Krupp Stahl AG, Werk Rheinhausen
1981 (1B8.12.) an Industriebahn Zons-Nievenheim (NIEVENHEIM)

e.) 1917 gel. an Ph. Weickel, Weinsheimer Zollhaus
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Die Bahn besorgt heute den AnschluBverkehr auf dem 8.9 km langen
Glelsstiick zwischen den Bahnh8fen Nievenheim (KBS 470), Stiirzel=
berg und Stiittgen.

Vorhanden sind heute zwel Diesellokomotiven, von denen eine in der
Regel zum Einsatz kommt. Die andere Lok steht im Schuppen in der
Ndhe des DB=-Bahnhofes Nievenheim.

Die MaK-Lok wurde gebraucht von der Dortmunder Eisenbahn iibernom=
men. :

Neueste Errungenschaft der IZN ist eine kleine gelbe Dampfspeicher=
lok, die nach dem Konkurs der Schrotthandlung Schaak (= AnschlieBer
der IZN verwurstet zu werden drohte, Man nahm sich bei der IZN die=
ser Lok an und stellte sie als Denkmal vor dem Nievenheimer Lok=
schuppen auf.

Angaben ilber weitere ehemalige Lokomotiven der IZN werden dankend
entgegengenommen -1 ¥

Nicht besonders hdufig finden sich die grofen 1200 PS-Drehgestell=
loks von Henschel. Hier wartet Lok ZONS der Industriebahn Zons~Nie=
venheim am 20,07.1984 darauf, daB das Lokperscnal seine Mittagspau=
se beendigt.

Foto: Ulrich Vdlz

Ais Denkmal hat die Industriebahn Zons-Nievenheim diese kleine Jung-
Dampfspeicherlok ilibernommen und vor dem Lokschuppen aufgestellt.
Ulrich v6lz fotografierte die Kleine am 20.07.1984.

Schrottverwertung Schaak
4047 Dormagen 11 (-Delrath)

Folgt man dem Verlauf der IZN, so st8B8t man unmittelbar am Abzwelg
der IZN-Strecke von der DB-KBS 470 auf ein heute leergeridumtes Ge=
ldnde, Nachdem eine hier angesiedelte Steinzeugfabrik aufgegeben
wurde, siedelte sich hier die Schrottverwertung Schaak an.

Schrottverwertung Schaak

047 D agen
. ormAg Spurwelites 1 435 mm

Betr. Leistung | Gew. Vmax

® ur. Herstellerdaten Type Bauart (PS/kW) t) | (km/nd Bem.
oNr KHD 47 307/1943| A6 M517 B—dh 107/79 16 a.
oNr Jung 2 589/1917 B-f1l b.

a.) 1943 gel. an Deutsche Reichsbahn
1949 = Deutsche Bundesbahn (K&f 5211, spiter 324 008)
1980 {lber WBB an Schrottverwertung Schaak, Delrath (oNr)
1983 verkauft an ?

b.) siehe unter Industriebahn Zons-Nievenheim
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Seit 1980 kam hier eine ehemalige DB-K&f zum Einsatz, die aller=
dings nach dem Konkurs der Firma im Jahre 1983 verkauft worden ist,
Wohin, das lieB sich leider nicht in Erfahrung bringen.

Etwas besser erging es der im Werk als Denkmal aufgestellten Dampf=
speicherlok - sie steht jetzt einige hundert Meter weiter n&rdlich
beim Bw der IZN in Nievenheilm,

Ritgers AG, Werk Dormagen ; : ey 4 ArEat "
4047 Dormagen 11 (-Stirzelberg) ; e R bl

Folgt man von der Schrottverwertung Schaak aus welter dem Schienen=
strang der IZN in Richtung Rhein, so erreicht man schlieBlich die
BundesstraBe 9 und an derselben das Werk der Fa. Riltgers.

Diese Firma beschdftigt sich in erster Linle mit Holzgchutz (Imprig=
nierung), wobei Holzschwellen, vornehmlich fiir die Bundesbahn, den
gréBten Teil der Auftridge stellen.

Gegrilndet wurde das Werk als Fa. Hottger & Waldhausen, welche die
IZN mitbegriindete und bis 1928 deren BW beherbergte.

Mitte der 20er Jahre ging das Werk an die Riltgerswerke ilber, die

aus der IZN ausschieden.

h g S % Shen e - .
| Noch trigt die ehemalige V 2 der KFBE dile alte Aufschrift der k&lner
| privatbahn: Norbert Schmidt nahm die Deutz-Kof am 15.04.1983 beim

- A s

Eigene Loks hatte das Werk erstmals nach dem 2. Weltkrieg, als man ; jetzigen "Brdtchengeber", der Rlitgers AG in Dormagen, auf.

) it hr 1 ¢
ﬁinﬁnzzﬁfﬁgzﬁkAghr 3§$h22;g: Zlngfs anschafftey von dec leider kedw Fabrikneu kam die Krupp-Lok der Vereinigten Aluminium=Werke in Norf
W ff i Lok im Jahre 1966 an das Rheinwerk. Die als Nr. 1 bezeichnete Lok foto=

D Ansciistiupg alsser Tor Minde er Pangierietrieh diroh ginen grafierte Frank Glaubitz am 13.05.1983 im Werk.

Dampfschienenkran erledigt, der auch ( wie praktisch !) gleich die
Wagen belud.

Die alte Deutz-Lok wurde 1955 durch eine neue Lok abgeldst und ver=
schrottet. Diese neue Lok wurde ihrerseits mittlerweile durch die
ehemalige Lok V 2 der K&ln=Frechen-Benzelrather Eisenbahn (KFBE)
abgel&st. Die Lok 2 ist {ibrigens wieder Baujahr 1946 - da hitte man
eigentlich gleich bei der ersten Lok bleiben k&nnen ...

Riitgers AG, Werk Dormagen

4047 Dormagen Spurweite: 1 435 mm
Betr. Leistung | Gew. vmax
® nr. Herstellerdaten Type Bauart (PS/kW) (t) | (kmsn) Bem.
oNr KHD /1946 B—d. a.
1 KHD 56 130/1955 A4L 514 B-d. 55/40 14 b
e 2 KHD 46 386/1946 AG6M 517 B—d. 107/79 16 (-

a.}) weltere Angaben lelder nicht auffindbar
b.) 1955 gel. an Ritgers AG, Werk Dormagen (1)
1982 verschrottet
c.) 1946 gel. an Strafenbauamt K3ln
an Kéln-Frechen-Benzelrather Elsenbahn (V 2!)
1982 liber WBB an Riltgers AG, Werk Dormagen (2)
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Eine Besichtigung ist auch ohne Voranmeldung mdglich, das Personal
ist freundlich und auskunftswilllg, die Maschine steht immer im

Freien.

Der aufmerksame Besucher wird {lbrigens innerhalb des Werkes einige
Dreischienengleise (1435 und 1000 mm-Spur) bemerken. Die 1000 mm-
Gleise dienen dem Verschub von stdhlernen Holztransportwagen in die
Imprigniertrdnke; eigene Schmalspurlokomotiven gab und gibt es fiir
diese Arbeiten allerdings nicht. ;

Vereinigte Aluminium-Werke AG (VAW), Rheinwerk
4040 NeuB 21 (-Norf)

Folgen wir der B 9 jetzt welter in Richtung NeuB, dann erreichen
wir bald elnen See (den sog. 'Silbersee'). Dahinter etheben sich
die Anlagen zweier Aluminiumwerke, die jedenfalls nicht nur r&um=
lich miteinander verflochten sind.

Ubersichtsskizze

Werkbahnen in
Nievenheim und Norf.

DELRATH
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Die beiden Werke liegen vis 3 vis vor dem Norfer Ortsteil Stiittgen.

Das Werk der VAW wurde Anfang der €0er Jahre aus dem Boden gestampft
und bildet zusammen mit der benachbarten 'Alunorf' den Endpunkt der

Industriebahn Zons-Nlevenheim.

Fir die umfangreichen Werksgleisanlagen existieren zwei Lokomotiven,
die seit der Erdffnung des Werkes im Jahre 1962 dabel sind. Plan=
lok ist die Krupp-Maschine, eine betagte Deutz-Lok diente bisher
als Reservemaschine.

Verein. Aluminium-Werke, Rheinwerk
4040 NeuB Spurweites 1 435 mm
Betr. Leistun Gew Vi
Herstellerdaten T g |aews max
Nr. Ype Bauart | “(ps/kw) | (t) | (kmsn) | BEm-
e 1 Krupp 4 437/1962 B=dh 250/184 | 27 35 a.
® ONr KHD 36 B50/1940) A6 M 420 B=d. 150/110 19 15 b.
a.) 1962 gel. an VAW, Rheinwerk, NeuBeNorf (1)
b.) 1940 gel. am VAW, Nabwerk, Schwandorf/Opf.
19 an VAW, Erftwerk, Grevenbroich
1962 an VAW, Rheinwerk, NeuB=Norf (o.Nr.), frilher Nr. 2

Auf die stangenangetriebene Deutz-Lok wollen wir noch etwas ndher
eingehent Die Lok war bisher Reservelok der VAW. Anfang 1983 wurde
sie bel einem Einsatz anscheinend iiberlastet, so daB es zu einem
Stangendurchbruch kam, der im Innern des Motorrraumes erheblichen
Schaden anrichtete.

Seitdem steht die Lok vor dem Bliro des Werksschutzleiters im Freien
abgestellt. Dieser méchte die Maschine gerne innerhalb des Werkes
als Denkmal aufstellen lassen - leider hat die Werksleitung dieses
Vorhaben noch nicht abgesegnet !

Auch sollen sich verschiedene Gemeinden als Interessenten gemeldet '
haben - man braucht mal wieder Spielplatzloks ...

Die Lok besitzt noch ihren Originalmotor. Es handelt sich um einen
Typ, der auch fiir Binnenschiffe verwendet wurde. Nichtsdestotrotz
ist dieser Lokmotor nie in einem solchen Schiff im Einsatz gewesen.

Vom 22,04 = 17.05.1983 war die Lok 323 201 der Bundesbahn leihweise
als Reservelok bei der VAW, da die Lok 1 eine Hauptuntersuchung be=
kam.

Die Einsatzlok 1dBt sich ibrigens sehr gut an der Riickseite des
Werkes ablichten, Wer in das Werk herein will, muB sich schriftlich
anmelden.




Leider nicht mehr betriebsfihig ist dieser Oldtimer des VAW-Werkes
in Norf: Die Aufnahme der im Werk abgestellten Deutz-Lok vom 13,05,
1983 verdanken wir Frank Glaubitz.

Einzige Lokomotive der nahe der VAW gelegenen Aluminium Norf GmbH
ist diese O&K-Lok mit der Nummer 1. Norbert Schmidt nahm sie am
25.04,.1983 im Werk auf.

3'85 Bahn-Express

Aluminium Norf GmbH (Alunorf)
4040 NeuB 21 (-Norf)

Wie bereits oben aufgefiihrt, befindet sich dieses Werk direkt ge=
geniiber der VAW. Dieses etwas jlingere Werk verarbeitet das Alumis
nium, das die VAW herstellt.

Seit Bestehen des Werkes wird nur eine einzige Lokomotive auf dem
wWerkbahnnetz eingesetzt.

Aluminium Norf GmbH

4040 NeuB Spurweite: 1 435 mm
Betr. Leistung | Gew. | Vmax
NE. Herstellerdaten Type Bauart (PS/kW) (t) | (km/m) Bem.
e 1 O&K 26 552/1966 MB 10 N B—dh 250/184 32 30 Qe

a.) 1966 gel. an Aluminium Norf GmbH, NeuB=Norf (1)

Die Lok wurde fabrikneu an das Aluminiumwerk geliefert.

Eine Besichtigung ist hier auch ohne Voranmeldung m&glich, man ist
aber etwas vorsichtig, was den Fotostandpunkt anbelangt (Spionage).
Die Lokomotive wurde deshalb sogar schon einmal durch das ganze
Werk zum Werkseingang gefahren, um hier von den Eisenbahnfreunden
abgelichtet werden zu k&nnen. Diese Prozedur - es mufiten dabei
etliche Rangilermandver durchgefilhrt werden - verdient es, besonders
hervorgehoben zu werden: Ein ganz groBes 'Dankeschdn' den Verant=
wortlichen der Aluminium Norf GmbH 1

Hans-Georg Bubolz - Ulrich Valz

Die Klasmann-Werke
und die
Gewerkschaften
Brigitta & Elwerath

Es sind noch einige Restexemplare unseres Sonderheftes
erhdaltlich !

56 Seiten, 49 SW-Fotos, 3 Kartenskizzen,
1 Top. Karte, 3 Leklisten DM 6.00

BAHN-EXPRESS, Hans-Georg Bubolz, Eschenweg 19, D-4712 Werne

Ll
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Neues von KRUPP MaK

Klel: In der Zwischenzelt haben wieder einlige fabrikneue Lokomo=
tiven die Werkshallen verlassen. Dies waren zunichst im September
vergangenen Jahres zwel Drehgestellokomotiven fiir die OHE und die
WHE, dann folgten im Januar und Mdrz d.J. die sechs Lokomotiven fiir
die staatliche Eisenbahngesellschaft OCTRA in Gabun. Die Lokomoti=
ven trugen die Nummern BB 531 - 536. Sie wurden auf elgenen Achsen
nach Hamburg zum Afrika-Terminal gefahren und dort verschifft.

Im Mdrz ist eine zweite G 1203 BB in der Ausfilhrung 100 t/33 km/h
an die Kl&ckner-Werke nach Bremen gegangen.

Krupp MakK
2300 Kiel Spurweite: 1 435 mm
g
Fabrik= Leistung | Gew. Vmax q
Nr. |Lieferdatum| Type (ps/kw) | (£) | (kmyn) | EmPfdnger
700 073 14.,03.,1984 | G 763 C| 760/560 60 40 Leihlok
700 078 | 03.07.1984 | DE 502 66 45 Lelhlok, u.a. NIAG,
Moers; spiter Wanne-
Herner Eisenbahn
1000 811 25.03.1985 | G 1203 BB | 1012/745 100 33 Kl8ckner-Werke, Bremen
1000 814 | 10.09.1984 | G 1204 B8 | 1500/1100| 80 60 Osthannoversche Eisens

bahnen (DL 1500.73), seif
07.01.85 in OHE=Eigent.

1000 B16 | 03.09.1984 | G 1204 BB | 1500/1100| 88 60 Wanne=Herner Eisenbahn
1000 B18 | 27.07.1984 | G 1203 BB | 1012/745 80 45 Leihlok, u.a. MKB Minden
1000 823 | 15.01.1985 | G 1203 BB| 1034/761 90 10 Office du Chemin de
bis Fer Transgabonals
{OCTRA), Gabun
1000 826 | 15.01.1985 | G 1203 BB | 1034/761 90 70
1000 827 | 28.03,1985 | G 1203 BB | 1034/761 90 70 Office du Chemin de
- Fer Transgabonais
(OCTRA), Gabun

Noch ohne Eigentumsmerkmale pré@sentiert sich MaK 1000 816 hier am

03.09.1984 im Bahnhof Neuwittenbek auf dem Wege Richtung Siden: An
der Farbgebung 1&B8t sich allerdings schon der zukiinftige Eigentimer,
die Wanne-Herner Eisenbahn, erraten.

Krupp Ma K, Lokwerkstdtte Moers

1000 828 | 28.03.1985 | G 1203 BB | 1034/761 90 70

Fiir den Rest diesen Jahres sind noch einige Drehgestelloks fiir
verschiedene Privatbahnen vorgesehen. So wird noch in diesem Jahr
auch wieder die DE 1002 gefertigt werden.

Die MaK 700 049 (04.1981 an DSB, 04.1982 an MaK, 09.1982 an DB
259 002, 03,1983 an MaK, 03.1984 an Deutsche Solvay-Werke, Rheins=
berg) befindet sich noch immer (Feb. '85) auf Leiheinsatz bei den
Solvay-Werken (vgl. BE 3/84 =3- und BE 5/84 =32-).

Moers: Derzeit sind in Moers keine Lokomotiven des Typs G 321 B
mehr in Fertigung. Die letzten beiden Maschinen gingen an die Opel-
Werke nach Riisselsheim, Eventuell k&nnen wir zur Jahresmitte wieder
iber die G 321 B berichten

12

4130 Moers
Spurwelite: 1435 mm
Fabrika=a Lelstung | Gew. Vmax "
New | Lieferdatif'] “Type (pS/kW) | (t) [ tkmsn) | Empfénger
220 110| 12.12.1983 | G 321 B 335/246 40 22 Hafenbetriebs-GmbH
Braunschwelg (Lok 5)
220 111| 13.10.1984 | G 321 B | 340/250 40 34 Opel AG, Risselsheim
220 112 | 07.01.1985 | G 321 B 340/250 40 34 Opel AG, Riisselsheim

BERGBAU AG LIPPE

ZECHENBAHN-UND HAFENBETRIEBE RUHR-MITTE

Ein Tag der Offenen Tir veranstalten die Zechenbahn-und
Hafenbetriebe Ruhr-Mitte (2Zull) der BAG Lippe am

02. Juni 1985 von 10.00 Uhr bis 18.00 Uhr

auf dem Gelinde der Zentralwerkstatt Gladbeck=2Zweckel:

BAG LIPPE - ZUH RUHR-MITTE - TALSTRASSE - D-4390 GLADBECK

13
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Kurzmeldungen

Rheumaklinik Bad Bramstedt GmbH
2357 Bad Bramstedt

Zur Gewinnung des Heilmoores filir die Rheumaklinik werden in der
Ndhe von Bad Bramstedt zwel Betriebsstellen unterhalten, an denen
noch Feldbahnlckomotiven eingesetzt werden.

Der Hauptbetrieb liegt etwa zwei Kilometer siidlich des AKN-=-Halte=
punktes Bad Bramstedt Kurhaus (KBS 137); hier gibt es eine etwa
einen Kilometer lange Ringstrecke durch das Abbaugebiet, von der
aus bel Bedarf Stichstrecken ausgelegt werden. Der Betrieb auf
dieser Bahn ist unregelmdfig - es kann vorkommen, daf qéch hier
ein ganzes Jahr lang kein Lorenzug bewegt.

Eine Strecke vom Heilmoorgewinnungsgeblet direkt zum Kurhaus hat
es auch einmal gegeben, sie wurde aber in den 70er Jahren aufges
geben und abgebaut. Die Trasse kann man heute noch tellweise wie=
derfinden.

Die zwelte Abbaustelle liegt in der Nihe von Lentfdhrden (KBS 137).
Die Streckenldnge betrdgt rund 800 m. Wenn hier abgebaut wird, dann
wird von Bad Bramstedt eine Lok hierhergeschafft. Auch hier findet
nur unregelmdfig Betrieb statt. Das gewonnene Heilmoor wird an=
schlieBend per Lkw zur Klinik gefahren,

Es sind vier Jung-Loks vorhanden, die in der Regel in der Betriebss
stelle bei Bad Bramstedt in einem Schuppen verschlossen sind.

Rheumaklinik Bad Bramstedt GmbH
2357 Bad Bramstedt
Spurwelte: 600 mm

Betr. Motor- Gew. Vmax
® ur. Herstellerdaten Type o Leistung (t) | (kmsh) Bem.
Jung 4 596/ A
@ ONr Jung 8 771/1939 EL 110 5 764
11/12 ps 3=5=
@ oNr .Jung 11 352/1950 EL 110 8/ 9 kW 4 8 =13
@ oNr Jung 11 353/1950 EL 110 7 655 4
Jung 11 884/1955 b.
11/12 ps 3=5a
@ oNr Jung 12 423/1963 EL 110 9 317 8/ 9 kW 4 8-13

a.) Verblelb unbekannt
b.) 1978 noch vorhanden, Verblelb unbekannt

14

An der Abbaustelle zeigt sich hier Jung 11 352 der Rheumaklinik
Bad Bramstedt wdhrend der Beladung ihres 5-Wagen-Zuges. Die Auf=
nahme von Walter Listl entstand am 05.09,1983.

Wihrend an der Abbaustelle doch eine recht niichterne Arbeitsatmoe=
sphire herrscht, bietet die Strecke der Heilmoor-Bahn eher wildro=
mantische Moormotive: Jung 12 423, am 07.07.1983 von Ulrich Vvélz
aufgenommen.




Leider lingst Vergangenheit sind diese Aufnahmen von der Ziegelei
Basedow in Lauenburg: Bullige O&K-Feldbahnloks mit schweren Loren=
ziigen auf reizvoller Strecke. Die vier Loks sind zwar abgestellt
noch vorhanden, der Betrieb ist allerdings seit etwa 1981 einge=

stellt. Die beiden Aufnahmen gelangen Kur
. 3O LEdTae T ot

) 3 5 t Wagener 1978.
."1} !%;; }L i ¥ 2

R L
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Theodor Basedow KG
2058 Lauenburg/Elbe - 2058 Buchhorst Post Lauenburg

(siehe auch BE 2/79 und 4/80)

Die etwa bis 1981 betriebene 600 mm-Bahn war ein kldglicher Rest
der ehemals umfangreichen Tongrubenbahn. Es existierte eine Strek=
ke vom Werk Buchhorst zum wWerk Lauenburg, sowle eine weitere
Strecke vom Werk Buchhorst zum Kanalhafen.

Die Gleise in den Gruben wurden schon linger nicht mehr bedient,
lediglich die Strecke zum Kanalhafen wurde befahren, wenn ein
Schiff angelegt hatte, das Ton fliir das Werk gebracht hatte.

Letztendlich hat aber auch dieser Betrieb ein Ende gefunden und
die ungewthnlichen o0&K-Loks sind in einem Schuppen des Werkes ab=

gestellt (auch 1984 nocht).

Fiir die Transporte vom Kanalhafen zum werk Buchhorst wurde immer
nur eine Lok elngesetzt - es war die O&K 25 639. Die anderen Loks
stehen also schon seit ldngerer Zeit still.

Th. Basedow KG
2058 Lauenburg/Elbe Btad 1 1984
Spurwelte: 600 mm
® B:g. Herstellerdaten Type Bauart ""e:s’;k":)g G(E:)' Bemerkungen
O&K 11 365/1931| .B 70 B-~n2t 1959 verschr.
Hen 28 031/1948 B=n2t 1965 verschr.
Deutz B Verbleib?
® ONr 0&K 25 438/1953| MV 2a 40/29 7.5 | abgestellt
@ oNr O&K 25 639/1956| MV 2a 40/29 7.5 | abgestellt
@ ONr 0&K 26 112/1960 MV 4a 15/55 10 abgestellt
® ONr O&K 26 150/1961 MV 2a 40/29 7.5 abgestellt

Union Zucker Siidhannover, Werk Norten-Hardenberg
3412 Nérten-Hardenberg

Die durch den Ankauf der ehemaligen Lokomotive der HUmmlinger
Kreisbahn reichlich bekannte Zuckerfabrik an der DB-Strecke 250
(Northeim - GHttingen) besitzt noch zwel weitere Lokomotiven. Zum
Einsatz kommen in der Regel die Lok 2, sowie die Lok 1.

Die KHD-Lok ohne Nummer ist = schon etwas vermodert - abgestellt.
Im Jahre 1980 war sie im Werk Northeim im Einsatz.
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Abgestellt ist die Lok KHD 55 818, eine der kleinen KHD-Stangen=
loks, die frither in der Zuckerfabrik Norten-Hardenberg eingesetzt
wurde, hler von Ulrich V&6lz am 01.06.1982 aufgenommen.

Immer wieder interessant anzusehen sind die recht seltenen Krupp=-
Diesellckomotiven, wie diese Lok 1 der Zuckerfabrik Nd&rten-Harden=
berg, die sich am 01.06.1982 dem Fotografen stellt.

.o

Union Zucker Siidhannover
Werk Norten=Hardenberg

Lok 2
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E—=

Union Zucker Slidhannover

e

Werk N8rten-Hardenberg Stand 1 06.1982
3412 NSrten-Hardenberg Spurwelte: 1 435 mm
Betr. Leistung | Gew. Vmax
NT. Herstellerdaten Type Bauart (PS/kW) (t) (km/h) Bem.
e 1 Krupp 3 339/1956 B=dh 1 220/162 28 34 a.
e 2 KHD 57 445/1962 KK 130 B B-dh 130/96 20 34
@ oNr KHD 55 818/1954 AdL 514 B=dm 55/40 14 15 b.
weltere Loks der Union SUdhannover GmbH
® Krupp 3 692/1958 B-dh 220/162 28 34 C.
KHD 57 447/1962 KK 130 B B—dh 130/96 20 4 d.
e Jung 13 437/1963 . B-dh 20 4 18 e,

a.) 1956 gel. an Himmlinger Kreisbahn {L 1')
1978/79 an 2Zwischenhandel Baddaky, Bremen
Aufarbeitung durch Ford-Werke, K8ln=Niehl
1980 an Union Zucker Siidhannover, Werk Norten-Hardenberg

b.) 1954 gel. an Hoesch Hittenwerke, Werk Phoenix, Dortmund (31}
19 an Union Zucker Slidhannover, Werk Norten—-Hardenberg

Ein hdchst interessantes Gefdhrt ist die DEMAG-Stangenlok, die die
Westfdlische Sandgrdberei 1in Bottrop elngesetzt hat. Das Foto von
1981 abgemeldet und abgestellt Christian Hoffmann entstand am 29.10.1972, vor 13 Jahren, auf dem

900 mm-Hochgleis am DB=Bahnhof Oberhausen Osterfeld Nord.

c.) 1957 gel. an HiUmmlinger Kreisbahn (L 2')
1961 an Arbeitsgemeinschaft Autobahn Deggenlos
1962 an Union Zucker Sildhannover, Werk Northeim/Han.

d.) 1981 1.E. im Werk Northeim/Han, 1982 weder in Northelm noch in Norten-H.

e.) 1.E. im Werk Nordstemmen

Dr. J. Sels
4040 NeuB
i . Gar nicht viele Worte wollen wir ilber diesen Lagereibetrieb ver=
Westfdlische Sandgraberei lieren, der - in unmittelbarer Ndhe zum Bw der Neufler Hafenbahn -
4250 Bottrop (-Vonderort) eine ehemalige DB~-K3f einsetzt.

Sehr schlecht steht es um dle 900 mm=Schmalspurbahn der Westfd=

lischen Sandgriberei in Bottrop-Vonderort (vgl. auch BE 12/80 und
SH 2 -8- !), die der Rest eines umfangreichen 600~ und 900-mm-Feld= Dr. J. Sels
bahnnetzes in der grofien Formsandgrube ist. 4040 NeuB S deatingn 1 43S e

Zum elnen engt dile Miillkippe, 2zu der die Grube umfunktioniert wur=

de, den Einsatzraum der Bahn mehr und mehr ein, zum anderen scheint Betr. 1 i Lelstung | Gew. | Vmax
die Auftragslage katastrophal zu sein. # “jp. | Meeateliexdeten Ype Bauart | “(psskw) | (t) | (km/h) | BE™:
Derzelit sieht es so aus, daB ein bis zwei Zilige aus der Grube geholt
im Bahnhof zusammen mit der Lok abgestellt werden und dort @ 4670 Gmdr 4 670/1951 Bedh

17 a.

werden,
tage- oder wochenlang auf elnen Kunden warten.
a.) ca. 1979-81 ex Deutsche Bundesbahn (322 035)
M&glicherweise ist der Betrieb mittlerwelle schon ganz eingestellt 5
worden. b |
h wenn sich die Lok unter den Siloanlagen hervorwagt, sind sicher

auch Fotos mdglich ...

o
e
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Rheinbraun AG, Tagebau Frimmersdorf
4048 Grevenbroich 3 (-Frimmersdorf)

Sollte ein Werkbahnfreund mal einen Betrileb erleben wollen, der
sogar den heimischen U=, S- oder StraBenbahnbetrleb libertrifft,
dann sei ihm - auch zu einer fiir Werkbahnfreunde sonst unattrakti=
ven Tageszelt - der Tagebau Frimmersdorf angeraten. In einer atem=
beraubenden Dichte pendeln hier awischen den Tagebaugebieten
Gustorf und Frimmersdorf Abraumziige, hin und wieder reiht sich auch
ein Braunkohlenzug in die Nord-Siid=Strecke ein.

Als Foto- und Becbachtungsstandpunkt bietet sich elne &ffentliche
StraBenbriicke westlich der Ortschaft Frimmersdorf an. Geniigend
Filmmaterial socllte man dabeihaben ...: Wir konnten an einem
Freitagabend zwischen 19.00 und 20 .00 Uhr insgesamt
31 (inWortent einunddreizig!) Zige beobachten, die die
Strecke zwischen den Tagebaugebieten Gustorf und Frimmersdorf in
beiden Richtungen befuhren. v

Fiir den an der Rheinbraun besonders interessierten Werkbahnfreund
sei auf folgenden Titel hingewiesen, der = nicht freli von so eini=
gen Mingeln - als das bislang umfassendste Werk iiber die RBW anzu=

sehen ists:
ebfahrzeuge der Rhelnischen Braunkohlen=

Barths, Glinther: Die Tri e
werke in Wort und Bild. Krefeld: RShr=Verlag, 1982.

Format A4, 132 S., 297 Abb., 64,= DM.

Zuckerfabrik Bruhl AG
5040 Brih!/Rheinland

n von Bonn nach K81ln, so kann man etwa
in Hbhe des Bahnhofes Briihl unschwer Industrieanlagen mit recht
umfangreichen Gleisanlagen erkennen. Die Anlagen gehdren zur Zuk=
xerfabrik Briihl, in der zwel (fast) baugleiche KHD-Lokomotiven
stehen. Beide Loks kommen offenbar nur zur Riibenk ampagne zum Ein
satz. Eine Fotogenehmigung bekommt man in der Regel auch ohne

Voranmeldung.

Fihrt man mit der Bundesbah

Zuckerfabrik Briihl AG

5040 Brihl/Rhld Spurweite: 1 435 mm
Betr. 1 .
o Phif"| Herstellerdaten Type Bauart I‘ﬁ;}:’;‘? G(e:) (:':J:) Bem.
O&K 198/1897 B-n2t a.
O&K 1 4B89/1%05 B=n2t a.
Hen 20 134/1923 : B-n2t a.
KHD 56 B99/1958 | A4L514 B~dm 55/40 14 14.5
KHD 57 819/1965 KsS55B B-dm 55/40 14 14.5

* et .

Nicht mal.die StraBenbahn fdhrt éfter' Gané locke :

4 r auf einen Z =
minutentakt, freitagabends, kommt der Zugverkehr der Rheingrau$Ei
zwischen den Tagebaubetrieben Frimmersdorf und Gustorf. Ausschnitte
zu; dggipfzgramm gigten diese belden Fotos von Ulrich Vélz, die die

oks ensche 8 862/1954) und 520 (K
e e (Krupp 3201/1954) am 21.07.

a.) Verblelb unbekannt
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Kirner Hartsteinwerke Albert Pfeiffer GmbH
6570 Kirn/Nahe

der DB-Strecke Bad Kreuznach = Idar=Ober=

Das Werk liegt direkt an
Kirn auf der rechten Seite.

stein (KBS 640) kurz vor

Ehemals gab es hier auch eine Schmalspurbahn, von der heute aller=
dings nichts mehr zu sehen ist. Der Eisenbahnbetrieb beschrankt

sich auf einige Normalspurgleise.

Kirner Hartstelnwerke Stand 1 07.1983

6570 Kirn/Nahe Spurwelte: 1 435 mm
Betr. Leistung | Gew. Vmax
® unr. Herstellerdaten Type Bauart (PS/kW) (ty (km/h) Bem.
36/40 PS
e 1 KHD 46 476/1942 oMz 122 B—dm 26/29 kW 15 13 a.
e 2 Gmdr 4 B04/1953 B=dh 128/94 16 30 b.

a.) 27.03.1942 Lieferdatum
10.08.1960 Datierung der Urkunde zur Betriebsgenehmigung

b.) 16.03.1953 Datierung des Liefervertrages
23.12.1953 gel. an Deutsche Bundesbahn %

21.01.1954 Abnahme d. d. Maschinenamt Kempten Betr.N
27.01.1954 = 09.02.1955 Bw Kempen FaNbed
10.02.1955 - 30.06.1957 Bw Augsburg K&f 6175
01.07.1957 - 18.07.1958 Bw Nordlingen 321 543-1
31.07.1958 = 06.07.1966 Bw Augsburg 322 659=4

07.07.1966 - 31.12.1979 Bw Kempten

22.02.1979 z-gestellt
31,12.1979 ausgemustert
1980 an Kirner Hartstelnwerke, Kirn (2)

...Il.|hl.ll-ulnl

: . Bl 2 o R TR - o oy £y 5
Die beiden vorhandenen Loks der Kirner Hartsteinwerke A bert
Pfeiffer GmbH nahm Ulrich vdlz am 27.07.1983 in Kirn/Nahe auf:
Das obe;e Foto zeigt Lok 1, KHD 46 476/1942, allein und das untere
Foto zeigt Lok 2, Gmdr 4 B804/1953 (links) und noch einmal Lok 1.

pie alte KHD-Lok steht als Reserve im Schuppen und kommt fast gar
nicht mehr zum Einsatz. Uber eventuelle Vorbesitzer steht nichts

im Betriebsbuch.

Zum Einsatz kommt die ehemalige Bundesbahnlok, die auch noch die
rote Lackierung besitzt.

fere, betriebsfihige DIESELLOK
£ einer Museumselsenbahn.
z-Typ OMZ 122.

DRINGEND GESUCHT wird eine grd
(600 mm) fiir Rangierverkehr au
Beverzugt wird eine Lok vom Deut

Ernstgemeinte Angebote bitte an:
Martin Ot'Keeffe, 35 Redwood Close, Gloucester GL1 5TZ, England
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Lonza AG, Werk Istein
7859 Efringen-Kirchen (-Istein)

Dieser Kalksteinbruch ist in sich vollstdndig auf Bandbetrieb um=
gestellt, an der Verladestelle aber, die an die Bundesbahn ange=
schlossen ist (KBS 700), werden die Waggons durch eine alte Die=s
sellok rangiert.

Lonza AG, Werk Isteln Stand t 09.1984
7859 Efringen-Kirchen Spurweite: 1 435 mm
Lelstun Gew, Vmax
® Bﬁ;f’ Herstellerdaten Type Bauart (Pslku? ey | (xmen) | Beme
138 Breuer 3 010/1948|(Lokomotor) B—dm 82/60 a.
o 141 KHD 56 B53/1958 B-dm 55/40 14 b.
a.) war 1967 bereits abgestellt, Verbleib unbekannt
b.) trug frilher die Betr. Nr, 32

Da das Gelidnde den Bergbau-Bestimmungen unterliegt, sind Besuche
so gut wle ausgeschlossen - sbends aber steht die Lok auf einem
Stumpfglels im Bahnhof Istein und kann dort aufgenommen werden.

Richtberg KG, Werk Neuenburg
7844 Neuenburg am Rhein

Diese Firma, die ihren Hauptsitz in Bingen hat, stellt hauptsich=
lich Eisenbahnschwellen her. Flir Ranglerarbeiten in diesem Werk,

g Atnderungen
sl bt T AT

Richtberg KG, Werk Neuenburg
7844 Neuenburg am Rhein

Betr.

Nr. Herstellerdaten Type Bauart | Bemerkungen
Spurweite: 1 435 mm
O&K 2 679/1907 B=f1 Verbleib unbekannt

® Nr. 1 | Hen 26 194/1942 B—dm ex Heeresbauamt Frankfurt
Spurweitet 1 000 mm
TG«;dr 3 205/1939 I B—dm l Verblelb unbekannt
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r s, e T i '.'., i P ‘t)_\_‘i- bx oty et e
nd kann die Lok 141 des Lonza- rkes_Istein'problemlos
Istein abfotografiert werden, wie dieses Bild von
Michael Spelien, aufgenommen am 03.09.1984, bewelst. Beachtenswert

sind zweifelsohne die v&llig iierdimensionierten Spitzenlichter.
von Bundeswehrlokomotiven. Das Foto

wgetr.Nr. 164" des Luftwaffen-FElug=
Farbe der Loks: natiirlich

Nach Feierabe
im DB-Bahnhof

Recht rar sind nun mal Fotos
von Michael Spellen zeigt die
platzes bel Weinstetten am 13.06.1983.

olivgriin... -
2 Nt 1y
a

o |
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sowle fiir die Ubergabefahrten zum Bhf. Neuenburg (ex KBS 726)
steht eine Diesellck des Typs KO II bereit.

Die Lok wird auBerhalb der Dienstzeiten mitten im Werk abgestellt
und Besuche werden unter Verwels auf die Unfallgefahr nicht ge=
stattet. Es gehdrt deshalb viel Gliick dazu, die Lok im Einsatz zu
erwischen = hierzu bietet sich eine Stelle zwischen Werk und DB-
Bahnhof an, die von einer 6ffentlichen Strafe aus iibersehen wers
den kann.

Bundesluftwaffe, Flugplatz Weinstetten
7901 Staig-Weinstetten

Etwa 20 Kilometer siildlich von Freiburg, im Bahnhof Heitersheim
(KBS 700) zweigt eine ca. 2.5 km lange AnschluBbahn der Bundess=
luftwaffe ab. Die Strecke bedient zuerst ein Raiffeisen-Lager und
filhrt dann zum Luftwaffenflughafen bel Weinstetten. Die Bedienung
wird durch eine Bundeswehrlok versehen.

Bundesluftwaffe, Flugplatz SEand + 09.1983

7901 Stalig-Weinstetten
Spurweite: 1 435 mm

Be Leistun Gew. Vmax

® Nﬁf‘ Herstellerdaten Type Bauart (Ps/kw? (t) (km/h) Bem.
KK 135 B

e 164 KHD 56 218/1956 KK 140 B? B=d.

Die Fahrten sind allerdings recht selten und - wie sollte es bei
der Bundeswehr anders sein - Fragen helfen natlirlich nichts, hier
muf man ganz einfach Gliick haben, wenn man die Lok fotografieren

will.

SCHMALSPURDAMPFLOK (600 mm) gesucht fiir einen dinischen Tief=
pauunternehmer. Die Lok muB nicht betriebsfdhig sein, eine ge=
elgnete Werkstatt ist vorhanden.

Bent Hansen, Rugmarken 30, DK=-6000 Kolding

SUCHE FELDBAHNDIESELLOKOMOTIVE flir Aufstellung im Garten. Lok
muB nicht betrlebsfdhig sein, sollte aber &uBerlich noch zu
retten sein.

Gert-Uwe Detlefsen, Riilhimdkistr. 38a, 2360 Bad Segeberg
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Belgien

Schrott- und Maschinenhandel
B- Hauset

eressante Anh3ufung von deutschen
Feldbahnlokomotiven gibt es bel einem namentlich nicht nédher be=
kannten Schrott— und Maschinenhindler im belgischen Ortchen Hauset.
Hauset liegt nahe der deutsch-=-belgischen Grenze und kann per Pkw
{iber die Bundesautobahn 44 (Grenziibergang Aachen-Lichtenbusch) ers=s
reicht werden. In Belgien dann einfach die erste Abfahrt in Rich=
tung Hauset abfahren (Gegenrichtung: Eynatten).

Aus Richtung Aachen kommend kann man auch liber die B 57 bzw. ab
Belgien liber die N 28/29 direkt in den Ort gelangen.

Eine fiir Feldbahnfreunde int

Im Ort selbst gibt es zwel Lagerplétze fiir "Schrott und Maschinen",
Das meiste Material stammt von der Sandgrube Heutz-Homberg, die

mittlerweile den Betrieb eingestellt haben soll.

Eine der dort im Einsatz gewesenen Schdma-Loks wurde liber die Fa.
Rehage Ziegel, Rietberg, und den Westdeutschen Bahn- und Baubedarf,
Hattingen, an die Gailschen Tonwerke in Hintermeilingen verkauft.

Die Herkunft einiger anderer Lokomotiven ist noch unbekannt, es
wire wiinschenswert, wenn zumindest bei der einen oder anderen Lok

noch etwas iiber dle Lokgeschichte bekannt wiirde |

————— putobahnen
- StraBen
——————— Eilsenbahnen

cewnnnee Ldndergrenze

Ubersichtsskizze filir die
Anreise nach Hauset 1im

Lidge Eynatten E- Nordwesten Belgiens.

Schrott-Impressionen éus Hauset in Bel
4 gien: Wahrscheinl =
wallbau stammen dle belden Deutz-=Loks 26 033 und 26 O34ic21:o§5WESt—
Seidel am 16,11,1983 ausgraben konnte, ’ 2
Noch etwas besser erhalten prédsentieren sich a

N leichem Tage di
beiden Schoma- . o : &
Glaubitz? Loks 2914 (r.) und 1915 (l.) dem Fotografen, Frank
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Schrott- und Maschinenhandel Stand 1 11.1983
B- Hauset Spurweltes 600 mm
Betr. Leistung
HE. Herstellerdaten Type (PS/kW) Bemerkungen
Lager 1t y 1‘939
36/40 PS gel, an Steine & Erden GmbH
® KHD 26 03371939 oMz 122 26729 kW | 19 - Fels-Werke
19 an Schrotthandel Hauset
s 36/40 PS 1939 gel. an Steine & Erden GmbH
@ KHD 26 03471939 | oMz 122 36729 kW | 19 - Fels—_werke
19 an Schrotthandel Hauset
® KHD / oMz 117 24/18 19. gel. an ...
Robert Griinzig, Stolberg
11/12 PS 19 gel. an ...
L4 Jung 11 871/1954 | EL 110 B/ 9 kW Sandgrube Heutz-Homberg
19 an Schrotthandel Hauset
] O&K 25 013/1950 | MD 2a 19 gel. an ...
Sandgrube Heutz-Homberg
19 an Schrotthandel Hauset
Schienen= 5/6 PS | 19 gel. an ...
. strilver 60 261/19.. kuli 3.5/4.5 kW Sandgrube Heutz—Homberg
19 an Schrotthandel Hauset
° Schéma 1 074/1949 1949 gel. an
19 an Schrotthandel Hauset
Lager 2t
L Schéma 2 914/1966 | CHL A5G 48/35 1966 gel. an Sandgr. Heutz-Homberg
19 an Schrotthandel Hauset
® Sehdma 2 915/1966 | CHL 456G 48/35 1966 gel. an Sandgr. Heutz—Homberg
19 an Schrotthandel Hauset
Vverkauft:
Schoma 4 064/1975 | CHL45G 49/36 1975 gel. an Sandgr. Heutz-Homberg
19 an Schrotthandel Hauset
19 an Rehage Zlegel, Rletberg
19 anWwBB, Hattingen
19 anGailsche Tonwerke, Hina
termeilingen

Die Verfasser dieses Artikels mdchten s
Michael Escher aus Aachen fiir die Vervo

danken.

ich ganz herzllich bei Herrn
11stdndigung der Daten be=

32

Auch nicht mehr ganz Sso gut in SC]I B ist die Deutz-Lok nggogoqn di
u 3 e

Jorg Seldel am 08,10.1983 b a
o e o el einem Schrotth&ndler im Hafen Briissel

;:Etgs§cﬁaail§ndischen Halbergerhiltte stammt diese interessant

ey malspurlok, die heute die Fa. Fabricom zu Bauzugarb 1e

r e Metrq in Charleroi einsetzt. Das Foto vom 17 fo85 ="

stammt von Jorg Seldel. PR
' 7 =

-
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Schrotthandel Hafen Brissel
B- Brussel

riisseler Hafen stand im Oktober 1983

inem Schrotthdndler im B
e pfenbahnwagen auch eine kleine Deutz-

neben mehreren Briisseler Stra
Lok abgestellt.

Schrotthandel Hafen Briissel SEand . 10.1983
B BEEYE R Spurweite: 1 435 mm
Leistung | Gew. Vmax
Bﬁ;r' Herstellerdaten Type Bauart (PS/KW) (t) | (km/n) Bem.
® 9901 KHD 56 767/1958 A4L 514 B-d. 55/40
2

Woher die Lok kam, konnte leider nicht gekldrt werden, da bedingt
durch das Wochenende kein Mitarbeiter ansprechbar war."Besitzer
diirfte aber ein grdBeres Unternehmen sein, zumindest 1Bt die hohe

Inventarnummer darauf schlieBen

Fabricom, Baustelle Metro Charleroi
B- Charleroi

nes der grdften belgischen Bauunternehmen.

& Metro von Charleroi.
ogramm gehdrt derzelt auch der Bau der
Eg? gieger Me%ro handelt es sich um einen Teilumbau eines bestehen=

den meterspurigen Uberlandnetzes der SNCV in ein hochwertiges

Die Firma Fabricom ist el

Schnellbahnsystem.

Fabricom, Baustelle Metro Charlerol o ... 47 198

B~ chirderad Spurweite: 1000 mm
Leistung | Gew. vmax e

Betr:| Herstellerdaten Type Bauart | (ps/kw) | (t) | (km/h)

r.
® 3069 KHD 56 538/1957 B-d. 125/92 a.
a.) 19 ex Halbergerhiitte (7)

34
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Um nun Materialtransporte zu den schlecht zuginglichen Tunnel- und
Hochbaustellen durchflihren zu k&nnen, besitzt die Fa. Fabricom ei=
nen umfangreichen meterspurigen Fahrzeugpark. Da in Belgien ent=
sprechende Fahrzeuge offenbar nicht mehr aufzutreiben waren, be=
sorgte man sich von der Rhdtischen Bahn in der Schwelz zweiachsige
offene und gedeckte Giiterwagen, dazu kaufte man von der Halbergers=
hiitte die Lok 7. Dabei entstand eine Zuggarnitur, die auch Klein=
bahnfreunden rechte Freude machen diirfte.

Ebenfalls nach Charleroi, allerdings ins Eigentum der SNCV=StraBens

bahn, gingen bekanntlich auch die Loks 1 und 5 der Hohenlimburger
Kleinbahn (vgl. BE 1/85 =37).

Korrekturen und Ergédnzungen

Die Klasmann-Werke GmbH und die Gewerkschaften Brigitta und Elwe=
rath, BE=Broschiire

Mittlerwelle sind die ersten Ergdnzungen zu unserem Sonderheft {iber
die Klasmann-Werke und dle Gewerkschaften Briglitta & Elwerath be=
kanntgeworden.

S. 11: Die Unklarheit bezliglich der Deutz-Loks 3611 und 3871 ist

wie folgt zu kldren: Die Lok Deutz 3611 wurde an das Torfwerk
Agilla, Edewecht, geliefert (heute = Klasmann, Werk IV). Lok Deutz
3871 wurde an das Heseper Torfwerk, Meppen (heute = Klasmann Werk I),
geliefert worden.

Die Deutz~Fabriknummer 4155, deren Existenz bel Klasmann nicht
vGllig sicher war, wurde am 24.01.1922 an die Vehnemoor GmbH, Ede=
wechterdamm (heute = Klasmann Werk IV) geliefert.

Diese Lok vom Typ 10/12 XIVF mit einer Spurweite von 900 mm und
einer Vmax von 6 und 12 km/h kdnnte also auch im Heseper Werk in
Betrieb gewesen sein.

Das Foto auf der 2. Umschlagseite zeigt also tatsdchlich die Deutz
4155 in Klasmann-Diensten.

S. 26 (Lokllste in heutlger Besetzung, letzte Seite): Es fehlen die
historischen Angaben zu den Loks 64 und 65, Durch die freundliche
Unterstiitzung der Diepholzer Maschilnenfabrlk Fritz Schdttler k&nnen
wir folgende Angaben weitergeben:

Lok €4, also Diema 2393/1960, war urspriinglich eine 700 mm-DS 60
und wurde an die Firma I.V.B. Zwolle, Niederlande, gellefert. Bel
Diema wurde diese Lok zu einer DFL 60/1.2 umgebaut und an die Klass
mann-Werke verkauft. Die Spurweite wurde auf 900 mm geédndert. Die
Lok 65, Diema 2212/1959, weist haargenau die gleiche Geschichte

auf ...

Kldckner Rohstoffhandel, 2800 Bremen, BE 5/84 -30-
Die Krupp-Lok ist 1982 oder 1984 verschrottet worden.
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Hermann Windel, 4800 Blelefeld (-Windelsbleiche), BE 1/85 ~18-

Bestdtigt hat sich die Vermutung, daB Lok 2 {Esslingen 3 845/1917)
gebraucht an Windel kam. Die Lok wurde 1917 an die Chemische Fabrik

Griesheim=Elektron (heute; Hoechst AG) geliefert.

Mannesmannrohren-Werke, Werk Brackwede, 4800 Bielefeld (-Brackwede),

BE 1/85 =20~

Bei der verschrotteten Lok 1 handelt es sich nicht um eine Diema=-,
sondern um eine Gmeinder-Lok.

Anneliese Zementwerke, Werksgruppe Ennigerloh=Siid, 4722 Ennigerloh,
BE 4/84 ~7- und BE 1/85 -39-

Das Baujahr der drei Schmalspur-Loks I bis IIT lautet auf 1955, das
der Lok IV ist 1960. Alle vier Loks bringen ein Dienstgewicht wvon
16 Tonnen auf die Waage.

Miele & Cie., 4830 Glitersloh, BE 4/84 =15=

¥
Bis 1972 (da schon abgestellt) gab es hier agch noch Lok 1' (Deutz
7 201/1928, B-dm), deren Verbleib unbekannt.lst. Bei der Jung-Lok
handelt es sich somit ebenfalls um eine Zwelitbesetzung der Be=
triebsnummer (Lok 1'').
Dr. Jacob Chemische Fabrik GmbH & Co. KG, Nahe=Chemle, 6550 Bad
Kreuznach
Ergdnzend zu dem Bericht iiber Werkbahnen in Bad Kreuznach in BE
4/84 kann diese Firma genannt werden, die bis vor einigen Jahren
noch verhanden war. Es gab seinerzeit zwei Lok, Lok 1 (KHD 19 734/
1938, B-dm, Umbau durch KHD unter Nr. 44 307) und Lok 2 (KHD
42 943/1942, B-dm). Die Loks waren abgestellt und dirften heute

nicht mehr vorhanden sein, i
purit Mij. Afd. Veendraj, NL-Weiteveen, BE 1/85 =32=und BE 2/85 =34~

Die Firma heiBft tatsdchlich: Griendtsveen Turfstrooisel Mij., BV,

Purit, Weiteveen. 5
Die Lokliste kann wie folgt ergdnzt werden:

Griendtsveen Turfstrooisel Mij. BV.
NL - Purit, Weiteveen

Leistung | Gew. Vmax
' B::f' Herstellerdaten Type Bauart (PS/kW) ) | (kmsh) Bem.
D1 Diema 1 464/1951 10/7
9/10 PS
@D 4 Diema 1 437/ 6; 7 KW
e D5 piema 2 044/1957( DS 14 14/10 2.8
@ D 7 Diema 2 552/1962 DS 28 28/20 2.5
a D9 Diema 2 912/1966 DS 30/1 33/24 3.5
e S 1 Simplex a.

a.) Simplex = Simplex Mechanlcal Handling Ltd., England
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Bergwerks— und Hiittenschau, 3394 Langelsheim, BE 4/84 -27-

Vor dem Museum, frei zugdnglich, steht auch noch eine grin lackier=
te Siemens-Grubenlok vom Typ 3F7 mit der Nr. 33, sowie zwei Unter=
tage~Personenwagen.

Agrob Servais Wessel AG, 5305 Alfter-Witterschlick, BE6/81 =15~

D;e Abfall=Bahn zur Schuttkippe ist eingestellt. Die Lokomotiven
sind offenbar verschlossen - es tut sich nix mehr.

Didier-Werke AG, Schacht Heidgen, 5305 Alfter-wi
BE 6781 -15- 1 tterschlick,

Die seinerzeit gemeldete Diema-Lok (FNr. 984) ist verschwunden und
steht jetzt vermutlich in einem Tagebaugebiet nordwestlich von
Vollmershoven (s.u.). Der Stollenbetrieb liuft aber wieder, Mit
Hilfe eines Drahtseils werden aus dem Stollen mehrere Loren heraufe
gezogen und nach der Entladung wieder hinabgelassen. Unter Tage
soll eine Jung-Akkulok im Einsatz stehen.

:idier-Werke AG, Tagebau ..., nordwestlich 5305 Alfter-Vollmers=
oven

Dem Tagebau ist auch eine Werkstatt angegliedert, in der auch Gerite
fir den Stollen Heidgen repariert werden. So steht hier U.a. eine
offene Diema-Lok, bei der es sich um die im Sommer 1981 in Heidgen
gesichtete Maschine handeln diirfte. Schilder besitzt diese Lok

- ebenso wie eine weltere Diema-Lok mit {iberdachtem Fiihrerstand -
nicht mehr,

Weiterhin waren im Sommer 1984 noch drei Akku-Grubenloks vorhanden
von denen eine fir den Stollen Heidgen hergerichtet werden soilte.’
Weitere Grubenloks liefen auch in diesem Betrieb, jedoch ist der
Grubenbetrieb im Zeitraum 1976-78 eingestellt worden - seitdem wird
der Ton im Tagebau gewonnen. Auf eine Feldbahn fiihlte man sich hiers
bei nicht mehr angewiesen.,..

Didier~Werke
Tagebau bel 5305 Alfter-Vollmershoven
Betr. Leistung | Gew. Vmax
® ur. Herstellerdaten Type Bauart (P5/kW) (t) (km/h) Bem.
@ oNr Diema / B—dm a.
@ oNr Diema / B=dm b.
® oNr Unic 388/1975 LA-4 Bo=ea /9 4.2 12.5 c.
@ oNr Jung 12 245/1956 EZ 10 Bo-ea /10 ~ d.
® oONr Jung 13 BOB/1964 EZ 10 Bo-ea /10 . e.
a.) iiberdachter Fiihrerstand
b.) offener Flhrerstand
vmtl. Diema 984 ex Didler-Schacht Heidgen
c.) rumdnischer Hersteller
d.) Motor-Nr. 037 451, 1in Reparatur flir Schacht Heidgen
e.) Motor=Nr. 058 703
37
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carl Sebald & S&hne, 8561 Hartmannshof, BE 4/84 —34-

Bei der abgestellten Lok dieses ehemals als 'Nirnberger Kalk- und

Mdrtelwerke' firmierenden Zementwerkes handelt es sich um:
Krauss=Maffei 15 341/1932, DRB K& 4058, vor 1937 an Esso Dissel=s
dorf (Lok=Nr. 4052), 1954 lber Schéma und 1958 liber IFAG an Se=
bald, Hartmannshof.

Ende 1983 wollte man die Lok fiir 11 000,- DM verkaufen, mit dem Hin=

weis, daf sie sowieso noch h&chstens ein Jahr auf dem Betriebsgeldn=

de der Firma stehen bleiben kdnne. Mittlerweile diirfte die Maschine

also nicht mehr vorhanden sein.

Industriebahn Stuttgart=Minster - Stuttgart=Bad Cannstedt, BE 5/84 «17=

Sudzucker AG, werk Stuttgart=Minster
Technische Werke der Stadt Stuttgart, Kraftwerk Stuttgart=Miinster

Erginzende Daten sind zu den beiden AnschlieBern der Stuttgarter In=
dustriebahn bekanntgeworden.

Die Lok der Zuckerfabrik, die bis zum Eintreffen der Ellok den Be=
trieb auf der Industriebahn versah, war vermutlich die Humboldt 138/
1902, Cn2t, 290 PS, 36 t. Die Lok war fabrikneu an die KPEV gellefert
worden (Berlin 6150), ging 1924 an die Zuckerfabrik Stuttgart, wo
sich ifire Spur verliert.

Als weitere Lok der Zuckerfabrik ist Gmeinder 5251/1962, 240 PS, be=
kannt. Die Lok wurde nach Stuttgart geliefert und ging nach der Ein=
stellung des Werkes {(um 1970) im Jahre 1971 an das Werk Offenau der
gleichen Firma.

Die KrausssMaffei-Lok der TWS ging 1978 iiber WBB nach Barenburg und
ist dort heute noch im Einsatz. An Dampflokomotiven der TWS sind wei=
terhin bekannt:

- Cn2t, Baujahr 1899, gel. an Wiirtt. Staatsbahn, spdter DB 85 407,
dann an TWS, nach 1968 als Denkmal im Gaswerk aufgestellt und an=
geblich noch dort.

- Heilbronn 455/1905, Cn2t, 36 t, gel. an Wirtt. Staatsbahn, spdter
DB 89 363, dann an TWS, nach 1968 als Denkmal in Emmendingen aufs=
gestellt, 10.1982 durch GES, Stuttgart, ibernommen.

Die Loks #ind nicht zwingend beim TWS-Kraftwerk eingesetzt worden.

Klinkerwerke Dreesen, 4050 M'gladbach-Rheindahlen, BE 5/84 =25~

Die Fabriknummer der Deutz-Lok lautet 23 342, Die Lok, die berelts
seit ca. 1970 abgestellt war, kam im September 1982 zur Verschrottung.

Norddeutsche Steinzeugwerke, 3225 Duingen, BE 1/83 =22 —, BE 5/84 =31~

Lok 3 (Schéma 2374/1960) ging liber die genannten Zwischenhdndler WBB
und Vorholt & Schega an das Torfwerk Strenge, Werk Wesumer Moor bei
Versen/Meppen.

Stadt Hameln, 3250 Hameln, BE 3/84 -23~ und BE 5/84 =31~

Ein Irrtum ist die Angabe, daB die O&K 26 525 der Stddtischen Indus=
triebahn Hameln die ehemalige Lok 2 der Landespostdirektion Berlin sel.
In Berlin ist O&K 26 625/1967 im Einsatz, wdhrend in Hameln 25 525/
1965 (oder: 26 525?) herumfdhrt.

-
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Der Bahn-Express bietet an:

Brian Rumary

Werklokomotiven
der Dt.Bundesrepublik
Teil 2 Norddeutschland

Nach vierjdhrigem Warten k&nnen wir Ihnen nun den
zweiten Teil der Reihe 'Werkslokomotiven der Deutschen
Bundesrepublik' anbieten.

In nunmehr ansprechenderem Layout und mit grdBeren Um=
fang und verbesserten Angaben prédsentiert der Autor
auf iiber 100 Seiten die Werkslokomotiven Schleswig=
Holsteins, Niedersachsens, Hamburgs, Bremens und der
Stadt Berlin.

Lediglich der Preis, den wir wegen der Preisbindung und
der eigentiimlichen Preispolitik des Alleinvertreibers
fiir die Bundesrepublik iibernehmen miissen, ist nicht
ganz akzeptabel

118 Seiten, 15 Ubersichtsskizzen, 64 sw-Fotos,

Hochglanzdruck, Paperback (IRS) DM 36.80
Sonderpreis filir BAHN-EXPRESS-Abonnenten DM 30.00
UIf Fjeld

Svenska Industrimotoriok 1

Fiir die Besitzer der bereits in unserem Programm befind=
1ichen Werkbahnbiicher der SJK Smibaneavdelning dirfte
'gvenska Industrimotorlok I' eine ideale Ergdnzung sein.
Dieses, 1974 erschienene Buch beschreibt als Grundlage
flir die spiteren Werkbahnbiicher der SJK die Werkbahnen
in Sk8ne, Halland, Smiland, Blekinge, Oland und Gotland.
Wir konnen Ihnen dieses Buch zu einem einmalig glinstigen
Preis anbieten.

160 Seiten, 5 Ubersichtsskizzen, 50 sw-Fotos,
Hochglanzdruck, Paperback (S8JK) DM 10.00

Roger Darsley
The Wissington Railway

vlt dem hgrvorraqend recherchierten und ausgefilhrten Buch
The Wissington Railway - A Fenland Enterprise' von dem
bekannten britischen Werkbahnautoren Roger Darsley bietet
Ihnen der BAHN-EXPRESS erstmals eine englischsprachige

Publikation liber eine englische Werkbahn an.

Das von der INDUSTRIAL RAILWAY SOCIETY verlegte Werk be=
schreibt in unvorstellbarer Exaktheit die Geschichte einer

Landwirtschaftsbahn nahe King's Lynn.

Lassen auch Sie sich von dieser Bahn und der Dokumentation

fesseln !

134 Seiten, 13 Ubersichtsskizzen und 8 Skizzen,
67 sw-Fotos, Hochglanzdruck, Paperback (IRS) DM 12.50

HANS-GEORG BUBOLZ ESCHENWEG 19 D-4712 WERNE

Lieferung gegen Rechnung !
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