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Korrekturen und Ergdnzungen 34

@ = am Stichtag der Meldung vorhandene
Fahrzeuge

Titelfoto: MaK 700 076 pausiert nach
ihrem Testeinsatz bei der
Eisenbahn-Gesellschaft Altona-Kalten=
kirchen-Neumiinster (AKN) widhrend der
Riickfahrt nach Kiel in Neumiinster.
Foto: Ulrich Vdlz

Riickseite: Die Feldbahn ist ldngst ab=

gebrochen, die Bdume sind
gefdllt - heute liegt genau an dieser
Stelle, wo Volker Schdfer im Sommer
1980 noch die Lok X des Kieswerkes am
Segrahner Berg aufgenommen hat, die
Autobahn nach Berlin.
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Berichte

Martin Raddatz
Feldbahnen in Lohne/Oldb.

nach Informationen von Mathias Lauter und Matthias Lentz

Das oldenburgische Stddtchen Lohne liegt nordwestlich von Diepholz.
Flir den Feldbahnfreund ist es interessant, weil hier fiinf Torfwerke
eigene Feldbahnen betreiben. Alle Werke gewinnen ihren Torf in den

stlich Lohnes liegenden Lohner Mcor, welches sich in Ehrendorfer-,
Slidlohner-, Lohner-, Aschener- und Heeder-Moor gliedert.

Bevor wir die Werke im einzelnen behandeln, sei vorweggenommen, dai
man Eisenbahnfreunden gegeniliber liberall sehr freundlich und hilfs=

bereit ist, sofern man sich vor dem Betreten der Werksanlagen kurz
beim Chef vorstellt.

Torfstreufabrik B. Haskamp & Co.
2842 Lohne/Oldb. (-Kroge)

Dieses Werk gewinnt Torf im Heeder Moor, wo sich jedoch keine be=
sonderen Motive ergeben. Gute Fotomotive finden sich kurz hinter

dem Werk in einem Waldstlick, dem zwei beschilderte Bahniiberginge
folgen.

Interessant ist der Fahrzeugpark dieses Torfwerkes, der sich neben
den gewBhnlichen Diepholzer Maschinen aus zwei Eigenbau-Draisinen
und einer Eigenbau-Lok zusammensetzt.

Die viersitzige, motorisierte Draisine steht gleislos direkt neben
der am Werk befindlichen Miete, die zwelachsige Draisine in einem
Schuppen im Werk. Beide Fahrzeuge k&nnten mit wenig Milhe betriebs=

fahig aufgearbeitet werden, an einen Verkauf ist derzeit aber nicht
gedacht,

Im reguldren Esjnsatz stehen vier Diema- un
wobei Diema 2 680/1964 den Streckendienst
Verschub an der Miete erledigt.

d eine Schdma-Lokomotive,
und Diema 2 076/1957 den

Im Winter 198@ wurde die Miete am Werk vergréBert, was auch einen
Umbau der Gleisanlagen im Werk zur Folge hatte. Es ist daher anzu=
nehmen, daB diese Bahn auch in ferner Zukunft noch fahren wird.




Bahn-Express 5'85

gg:gsigﬁﬁ:abrik B. Haskamp Shand ¢ E8.4588
Spurweite: 600 mm
® Bﬁ:f' Herstellerdaten Type Bauart ﬁﬁé;ﬁﬂ?? ﬁﬁﬁ‘ Bem.
oNr | Diema 635/1930 B~d 12/ 9 a.
® ONr Schoma 736/1943 CF B~-dm 25/18 3.75 b.
® oNr Diema 2 076/1957 DS 14 B-dm 14/10 2.80 b.
@ oNr Diema 2 309/1960 DS 20 B-dh 22/16 3.30 C.
® ONr Diema 2 440/1961 DL 6 B—dm 8/ 6 1.15 b.
e ONr Diema 2 680/1964 DS 30 B-dh 40/29 5.00 Ce
® ONr Eigenbau B-d 2sitzig| d.
® ohr Eigenbau B-d 4sitzig| d.
e oNr | Eigenbau B—d
a.) verschrottet *
b.) neu gel. an Torfstreufabrik B. Haskamp
c.) Tonbergbau Miiller, Siershahn
1976 iUber WBB an Torfstreufabrik B. Haskamp
d.) abgestellt

Torfstreu- und Torfmullwerk Holthaus & Fortmann
2842 Lohne/Oldb. (-Kroge)

Nur wenige hundert Meter vom oben genannten Werk entfernt liegt
dieses Werk, welches im Heeder und Slidlohner Moor Torf abbaut. Im
Werk selbst ist ein sehr interessantes Gleiswirrwarr verlegt, wobei
man offensichtlich versucht hat, durch eine Unmenge von Weichenans=
lagen eine Drehscheibe einzusparen. )

Vorbei an einer Feldbahn-Tankstelle und dem eher an eine Auto-Garage
erinnernden Lokschuppen fiihrt die Strecke an einer Wohnsiedlung vors
bei ins Moor. Nach etwa 500 m zweigt ein Gleis zur Miete ab,

Zum Ejinsatz kommen sechs Schdma-Lokomotiven, darunter die 1937 ge=
baute Schdma 323 sowie die nur eine (!) Tonne wiegende Schéma 2398.

Eigenbau auf der ganzen Seite: Oben sehen Sie die Eigenbau-Lok der
Torfstreufabrik Haskamp, aufgencmmen im Werk von Matthias Lentz.
Das untere Foto, Fotograf war Martin Raddatz, zeigt die viersitzige
Eigenbau-Draisine am 20,03.1985 abgestellt neben der Miete des
Torfwerkes.
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Torfstreu- und Torfmullwerk
Holthaus & Fortmann Stand T 03.1985 Haskamp & Lange KG
2842 Lohne Spurweite: 600 mm ] 2842 Lohne/Oldb. (-Kroge)

Betr. Leistung | Gew. Vmax . _
Ne. | Herstellerdaten Type Bauart | “pg pw) (t) | (kmsn)| BE™ Folgt man der Strecke des Torfwerkes Holthaus & Fortmann bis kurz

hinter die Miete, so gelangt man an eine QuerstraBe, der man nach
links folgt. Nach kurzer Zeit erreicht man das Torfwerk Haskamp &

» oNe | Schoma A28y 1087 Retin AR 2. 12 2 Lange, welches im Slidlohner Moor arbeitet.
® oNr | Schéma 1 475/1953 B—d 20/15 2.80 a.
@ oNr | Schéma 2 398/1960 [ KDL 8 B-d 11/ B 1.00 a. Der Transport des Torfes vom Moor bis zur Miete wird allerdings

B-d 15/11 1.50 . von starken Traktorgespannen erledigt. Die Feldbahn wird lediglich
e oNr | Schtma 2 B75/1965 * zwischen Miete und Verarbeitung eingesetzt. Dabei kommen zweil zwei
® oNr | Schdma 3 175/1970 | CDL 20 B-d 25,5719 1.8 a. : Spitzkehren (deren eine Verldngerung die Strecke ins Moor ist) so=
e oNr | Schéma 3 358/1971 | KDL 10 B—d 27.5/20 2.80 b. ‘ wie eine Kletterweiche zum Einsatz. Da alle Zlige gezogen (und nicht

geschoben) werden, ben&tigt man flir diesen aufwendigen Verkehr drei

Lokomotiven, wobei die Sch&ma-Lok durch ihren "klohausgriinen Lack™
F (das muBte ich als Zitat in "" setzen, K.L.) und die Diema-=Lok

b.) neu gel. an Torfstreu- und Torfmullwerk Holthaus & Fortmann aTs KDL 10 durch ihr sehr hohes Fiihrerhaus auffallen. "Star" des Werkes ist

mit 11 PS/8 kW; Umbau auf 27.5 PS/20 kW jedoch ohne Zweifel die Jenbacher Lok !

a.) neu gel., an Torfstreu- und Torfmullwerk Holthaus & Fortmann

Haskamp & Lange
2842 Lohne Stand 't 03.1985

Spurweite: 600 mm

Ein kurzer Leerlorenzug des Torfwerkes Holthaus & Fortmann ist hier ; e BBtrel o tellerdat p Leistung | Gew. | vmax
unterwegs vom Werk zur Miete. Martin Raddatz fotografierte den Zug - Ne. - i Bauart | “ragskw) | (&) | (km/n) | B
am 20.03.1985. Beachtenswert ist sicherlich der riesige Strahler auf

|
1
dem Fiihrerhaus. J @ ONr Schéma 1 249/1951 B—d 14/10 2.50 EH
I e oNr | Diema 2 523/1962 DL & B—dm 8/ 6 1,15 b.
o | ® oNr Jenbach 3 798/19 JW 20 B—dh 20/15 3.92

a.) Dr. Briiggemann, Rehden
19 an Haskamp & Lange
b.) Franz Senft, Worth/Donau
19 an Haskamp & Lange (1980 bei Diema, Diepholz, gesehen)

Torfwerk Victor Gellhaus
2842 Lohne/Oldb.

Folgt man der StraBe, die einen auch schon zum Torfwerk Haskamp
gefiihrt hat, weiter, so kommt man zum Torfwerk Gellhaus, welches
im Lohner und Stidlohner Moor Torf gewinnt. Zum Einsatz kommen hier
nur Diema-Lokomotiven, von denen Diema 804 zweifelsohne die foto=
genste ist.
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Torfwerk Haskamp & Lange: Traktore bewdltigen den Verkehr vom Moor
zum Werk, die Loks kommen nur am Werk zum Einsatz. Das obere Bild
zeigt Schdma 1249, das untere den "Exoten" der Jenbacher Werke.
Beide Fotos nahm Martin Raddatz am 20.03.1985 auf.

"
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Torfwerk Victor Gellhaus Fo— y 03.1985
2842 Lchne
- Spurweite: 600 mm
Betr. Leistung | Gew. Vmax
Ne. Herstellerdaten Type Bauart (PS/KW) (t) (km/h) Bem.
@ ONr Diema B804/1936 17/13
e ONr Diema 1 279/1948 12/ 9 a.
a oNr Diema 1 517/1952 DS 12 Be=d 14/10 b.
@ oONr piema 2 915/1966 DL 6 B—dm 8/ 6 1.15 b.
oNr Eigenbau Bd =¥
@ ONr Eigenbau B-d d.

a.) 1949 gel. an August Grau, Kreuchkamp
19 an Torfwerk Victor Gellhaus

b.) neu gel. an Torfwerk Victor Gellhaus

Diese Draisine war mit einer BMW-Isetta-Karosserie verkleidet. Wihrend
sie 1982 noch i.E. gesehen wurde, war sie in 08.1984 bereits verschrottet.

d.) steht unvollstdndig und offensichtllch betriebsunfihig im Lokschuppen -

v w“%f;:: & i - '.
e G e
R TN

Fotogen ist auch die Strecke: Von einem im Wald versteckten Lok=
schuppen geht die Fahrt durch ebendiesen Wald, durch Weizenfelder

und Obstgdrten.

Auch fiir Wagenfreunde hat dieses Werk einiges zu bieten. Rund um
das Werk liegen im Gestriipp alte Zweiachser mit Holzrahmen, ge=
bremste Loren, ein alter Kesselwagen und ein 600er Mannschaftswagen.
Angeblich werden sie alle noch gebraucht und bei Bedarf wieder auf=
gearbeitet - was angesichts des Zustandes der Fahrzeuge jedoch auf
Probleme stoflen diirfte.

'Torfwerk RieBelmann
2842 Lohne (-Bragel)

Dieses Werk liegt am Hochmoorsdamm, der von Lohne nach Diepholz
fiilhrt. Es ist das ndrdlichste Werk in Lohne und baut im Lohner-—

und Aschener Moor Schwarztorf ab. Dieser wird zum Teil in die Nie=
derlande und zu grdferen Teilen nach Frankreich verkauft. In Frank=
reich wird der Torf mit Hilfe von Braunkohle zu Brennstoffen ver=
arbeitet (!).

Es wird in zwei Schichten gearbeitet, und zwar von 5/7 h = 16 h
und von 16 -~ 22 h. In der zwelten Schicht wird allerdings nur ver=
arbeitet, so daB sich ein Besuch bis spdtestens 16 Uhr empfiehlt.
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Ein Unikum sondergkeichen war die Isetta-Draisine des Torfwerkes
Gellhaus, die leider mittlerweile verschrottet ist. Walter Listl
konnte das Gerdt am 29.09.1582 noch in Lohne aufnehmen.

Der Einsatz der Lokomotiven gestaltet sich derart, daB eine leichte
Lok im Werk an der Miete rangiert, wdhrend zwei weitere leichte
Loks an der Abbaustelle verschieben. An den jeweiligen Abbaustellen
sind leichte fliegende Gleise verlegt, die von den schweren Loks
nicht befahren werden k&nnen.

Den Streckendienst versieht in der Regel die DS 14, wobei fiir jede
Fuhre mehrere Kilometer Strecke zuriickgelegt werden miissen.
Besonders interessant gestaltet sich die letzte Fahrt zwischen 15
und 16 Uhr: Die DS 14 kommt mit einem Zug aus dem Moor, rangiert
diesen ins Werk auf das richtige Gleis und wird dann ohne Lokfiih=
rer zurilick ins Moor geschickt (!). Nach etwa 20 Minuten Fahrt er=
reicht sie das Ende der Stammstrecke und wird dort von den Arbei=
tern des Abbaus "abgefangen", bevor sie auf das fliegende Gleis
fadhrt. Der letzte Zug, bestehend aus 12 Kippern mit je ca. 3 Tonnen
Gesamtgewicht, wird dann mit zwel Zug- und einer Schublok gefahren.

Da das Werk seit gut €0 Jahren besteht, ist anzunehmen, daB friiher
weitere Loks vorhanden waren. .

11
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Torfwerk RieBelmann Stand t 03.1985
2842 Lohne Spurweite: 600 mm
Betr. Leistung .| Gew. Vmax
® e, Herstellerdaten Type Bauart (PS/kW) (t) | (kmzh) Bem.
@ ONr Schéma B=d
@ ONr Schima B-d
@ oNr | Schdma B-d
@ oNr Schdma 1 703/1955 CDL 20 B~d 20/15 2.50 a.
® ONr Diema 2 423/1961 DS 14 B—dm 22/16 2.80 b.
® oNr Diema 2 784/1965 DL 68 B-dm 12/ 9 1.70 e
® ONr Eigenbau B~dm da

a.) 1955 gel. an Ziegelelien C. Glesting, Bersenbrlick
19 an Torfwerk Riefelmann

b.) 1961 gel. an H. Gletmann KG, Leer
19 an Torfwerk Riefelmann

19 an Torfwerk RieBelmann
d.) Draisine auf Mopedbasis

c.) 1965 gel. an Eckert & Co., Baumaschinen, Aschaffenburg, als DL B, 2.0 t

Feierabend im Torfstich: Die Mannschaft des Torfwerkes RieBelmann
pereitet sich am 20.03.1985 auf die Riickfahrt zum Werk vor.
Foto:

Martin Raddatz
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Hans=-Georg Bubolz

Die Werksgruppe Herne der Chemischen Werke Hils AG
4690 Herne

Die Entwicklung der chemischen Kohleveredlung und Synthese

Nachdem schon vor dem Ersten Weltkrieg die ersten Schritte zur
chemischen Kohleveredlung getan worden waren, gewannen diese Ge=
biete in den zwanziger Jahren zunehmend an Bedeutung.

1926 gingen die Kldckner-Werke zusammen mit der Wintershall AG als
erstes Unternehmen des Ruhrbergbaus zur Herstellung von syntheti=
schem Stickstoff {iber und griindeten dafilir die Gewerkschaft Victor,
Stickstoffwerk Rauxel (vgl. BE 4/81 =5=).

Im gleichen Jahr gelang F. Fischer und H. Tropsch die synthetische
Erzeugung von Kchlenwasserstoffen bel gewdhnlichem Druck und mis=
sigen Temperaturen (Fischer-Tropsch-Verfahren).

Die Ruhrbergbaugesellschaften griindeten daraufhin mit der Gesell=
schaft fiir Teerverwertung, Duisburg (sp. Rlitgerswerke AG) un Jahre
1927 die Aktiengesellschaft fiir Steinkohlenveredlung und Stein=
kohlenverfllissigung, Duisburg.

Das Fischer-Tropsch-Verfahren ist in den nachfolgenden Jahren von
der Ruhrchemie AG in den industriellen MaBstab Uberfihrt worden.
Diese Gesellschaft war unter dem Namen Kohlechemie AG, Essen, am
28.10.1927 von besonders interessierten Gesellschaften des Ruhr=
bergbaus gegriindet worden. 1528 wurde die Gesellschaft in Ruhr=
chemie AG umbenannt und ihr Sitz gleichzeitig nach Oberhausen=Hol=
ten verlegt, wo die Werksanlagen errichtet wurden.

Die Stickstoffwerke der Hibernia AG

Die Bergwerksgesellschaft Hibernia, die an der Ruhrchemie AG nicht
beteiligt war, baute im Jahre 1927 das eigene Stickstoffwerk Hiber=
nia in Wanne=Eickel, dem 1929 das Stickstoffwerk Scholven in Gel=
senkirchen=Buer folgte.

Die synthetische Stiikstoffgewinnung begann in den folgenden Jahren
bald die Gewinnung von Kokerelammoniak zu {ibertreffen.

Das Stickstoffwerk Hibernia in Wanne-Eickel

Zur Verarbeitung des Koksofengases der Kokereien auf Shamrock 3/4
und Shamrock 1/2 beschloB die Gesellschaft 1927, das Stickstoffwerk
Hibernia in Wanne=Eickel zu errichten.

Mit dem Bau wurde noch im selben Jahr begonnen. Ende der SOer Jahre
hatte das ausgebaute Stickstoffwerk das Vierfache seiner urspriing=
lichen Leistungsfdhigkeit erreicht.

Auf der Rohstoffgrundlage des von den Hibernia-Kokereien gelieferten

Koksofengases erzeugte das Werk neben synthetischem Stickstoff auch
Motorenmethan; auferdem werden in der Abteilung 'Organische Chemie®
eine Relhe von organischen Erzeugnisses hergestellt.

Seit Grilindung der Chemischen Werke Hiils GmbH, Marl, im Jahre 1938,
durch die Hibernia AG (26% des Gesellschaftskapitals) und der IG
Farbenindustrie AG (74%), lieferte das Stickstoffwerk Wanne=Eickel
iberschuBgas und erzeugtes Athylen durch Rohrleitungen zur Weiter=
verarbeitung nach Hiils.

Nach dem Zweiten Weltkrieg, den die Wanne=Eickeler Werke nicht ohne
Schaden Uberstanden, wurde die Bergwerksgesellschaft Hibernia AG am
6. Oktober 1954 neu gegriindet.

Das Grundkapital der neuen Bergwerksgesellschaft befindet sich nun
im Besitz der Vereinigten Elektrizitdts~ und Bergwerks-AG (VEBA),
Hamburg, die das industrielle Verm&gen der Bundesrepublik verwaltet.
Das Stickstoffwerk Wanne=Eickel firmierte anschlieBend als Hibernia-
Chemie GmbH bis zur Umbenennung in VEBA-~Chemie AG, die zum Jahres=
wechsel 1969/70 erfolgt sein dirfte. Zur VEBA-Chemie AG geh&rten
neben den drei Werken in Wanne=Eickel noch die Chemischen Betriebe
Pluto (C.B.P.), die urspriinglich zur Gelsenkirchener Bergwerks-AG
(GBAG) gehdrten, sowie die bis 1969 zur Salzgitter-Chemie gehdren=
den Werke Embsen und Langelsheim.

Bis zum 31.12.1978 firmierten diese Werke dann unter VEBA=Chemie AG.

Gleichzeitig mit dem ZusammenschluB dieser Werke zur VEBA-Chemie AG
wurden die Scholven-Chemie AG und das Hydrierwerk Gelsenberg Benzin
der GBAG zur VEBA OEL AG (Werke Scholven und Horst) zusammengefafBt.

Das Stickstoffwerk Scholven ist 1929 ebenfalls ven der Hibernia AG
gegriindet worden und firmierte seit 1935 als Hydrierwerk Scholven
AG. Ab 1952 hieB die Gesellschaft Scholven Chemie AG.

Das Hydrierwerk Gelsenberg Benzin wurde von der Gelsenberg Benzin
AG 1936 zur Erzeugung von Benzin aus Steinkohle errichtet.

Nach neuerlichen Umstrukturierungen existiert die VEBA=Chemie AG
heute nicht mehr ...

Im Zuge der Neuordnung innerhalb der chemischen GroBindustrie der
Bundesrepublik {ibernimmt die VEBA AG die 37.3%ige Beteiligung der
Bayer AG an der Chemie-Verwaltungs-—AG, die wiederum als Holding=
gesellschaft 50% des Aktienkapitals der Chemischen Werke Hilils AG
hdlt = die anderen 50% sind je zur H3lfte direkt im BResitz von
VEBA und Bayer - zum 09.05.1578, am 40. Geburtstag der CWH. Mit dem
31.12,.,1979/01.01.1980 gibt Bayer die 25%ige Direktbeteiligung an
CWH an die VEBA AG ab. Damit hdlt VEBA an der Chemie=Verwaltungs-AG
94.2%, sowie direkt und indirekt 87.3% an den Chemischen Werken
Hiils AG. Deshalb wurden bereits zum 31.12.1978/01.01.1979 die
Chemie-Aktivitdten der VEBA AG auf die Chemischen Werke Hiils iiber=
tragen.

Die Wanne=Eickeler Werke der VEBA Chemie AG werden somit ab dem
01.01.1979 als Werksgruppe Herne {(Wanne=Eickel war zwischenzeitlich
zu Herne eingemeindet worden) der Chemischen Werke Hiils gefiihrt.

Die Chemischen Betriebe Pluto (C.B.P.)}, vorher ebenfalls zur VEBA=-
Chemie AG gehdrig, wurden zur VEBA OEL AG umgegliedert, die nun
die Werke Scholven, Horst und Plutc betreibt.

14
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Eine wahre Augenweide ist die Krupp-Dampfspeicherlok des Werkes III
der CWH-Werksgruppe Herne. Auf dem cberen Bild zeigt sie sich am
14:06.1?83 auf dem Bahniibergang Brunnenstrafe, auf dem unteren Foto
zelgt sie sich dem Fotografen am 15.10.198C in einer Dampfwolke.

Fotos (2): Hans=-Georg Bubolz
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'‘Eine vierte Lok kann durch die Henschel-Lieferliste ausgewiesen

Der EisenbahnanschlufB

Durch dle Wanne-Bochum—Herner Eisenbahn, die heutige Wanne-Herner
Hafen- und Eisenbahn GmbH, erhielten die Wanne=Eickeler Werke An=
schluff an den Rhein-Herne-Kanal und die Staatsbahn.

Es existierte eine Zechenbahn vom Bahnhof Wanne=Eickel iiber die
Zeche Shamrock 3/4 (heute: Ruhrkohle AG, General Blumenthal 11) in
Richtung Holsterhausen, die tellweise die Trasse der Hafenbahn mit=
benutzte.

Die Anschlufbahn fiihrte weiter am Werk 2 der VEBA-Chemie AG entlang
und zweigte dann in nérdlicher Richtung zur Zeche Shamrock 1/2 ab.
von hier filhrte sie weiter zum Bahnhof Herne.

Heute befindet sich auf dem Gelinde der Zeche Shamrock 1/2 das Werk
3 der CWH-Werksgruppe Herne.

Die Strecke vom Werk 3 nach Herne DB wird nicht mehr von eigenen
Werkloks befahren; lediglich zum Rangieren kommt die Dampfspeichers=
lok iiber die BrunnenstraBe hinaus in dieses Gleisstiick gefahren.

Die Ubergaben der Werke 2 und 3 finden heute im Bahnhof Wanne-Con=
stantin der Hafenbahn statt; das Werk 1 liegt direkt am siidlichen
Endpunkt der Hafenbahn, dem Bahnhof Wanne-=HerzogstralBe.

Die Werkslokcmotiven

Der Fahrzeugpark der Hibernia-Stickstoffwerke seit Bestehen der
wWerke im Jahre 1927 ist nicht bekannt.

Die erst spiter bekannten Lokomotiven wurden zu einem grdfieren Teil
urspriinglich an die Bergwerksgesellschaft Hibernia geliefert, wo=
raus man folgern darf, daB seit der Grilindung des Werkes die Hiber=
nia AG fiir die Fahrzeuggestellung der Werksbahn zustdndig war.
M8glicherweise spielte die Hafenbahn ebenfalls durch fallweise
Rangierdienste eine Rolle.

Vermutlich mit der Ausgliederung der Stickstoffwerke als Hibernia-
Chemie GmbH bzw. VEBA-Chemie AG begann die eigene Fiihrung von Loko=
motiven.

Die Hltesten nachgewlesenen Loks, die bei der Hibernia-Chemie im
Einsatz waren, stammen jedenfalls aus der Zeit nach dem Zweiten
Weltkrieg.

Im Maschinenbetrieb konnten anhand der wenigen noch vorhandenen
Unterlagen - bel den vielen Eigentumswechseln nicht weiter verwuns=
derlich 1 - drei Dampflokomotiven nachgewlesen werden. Die Fabri=
kate waren Jung, Hanomag und BMAG-Schwartzkopff.

werden. Es handelt sich dabel um die C-gekuppelte Henschel 26 471.

Von der ersten nachgewiesenen Diesellok, Hersteller mfglicherwelse
Deutz, ist lediglich der Motor-Typ mit Motornummer bekannt.

Als Lok 3 kam in einem nicht bekannten Jahr eine alte DWK=Lok aus
Wehrmachtsbestinden an das Stickstoffwerk. Diese Lok ist 1981 vers=
schrottet worden.

17
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: ¥ s
7 Reckling= Chemische Werke Hiils AG

hausenl 1 ; Werksgruppe Herne Stand H 1984
Recklinghausen 4690 Herne Spurweite: 1 435 mm
Deutsche Betr. Leistung | Gew. | Vmax
Erzuuq\d Metall ® . Herstellerdaten Type Bauart (PS/kW) (t) | (km/h) Bem,
nion
L]
1 Hano 10 132/1923 C-n2t 400/294 42 a.
Emscher ’ —— | oy - .
A e \a e 1'"' | KHD 56 830/1957 { A 2 L 514 | B-dm 28/ 21 10 c.
)

ﬂ ! 2 Hen 26 471/1949 c-n2t | 400/294 44.2 d.
? ) mw*““‘ @ 2" Hen 30 331/1962 | DH 700 Ci | C-dh [ 700/515 52 e.
ﬂwesmafm g:ne\“'m 3' DWK 696/1940 | 220 B B-dm | 220/162 30 fi

C 3 & 3 MaK 500 021/1955 | 600 D-13 D-éh 600/442 52 g.
G:‘;E?Q:::;h 1 8 4 Jung 12 036/1956 c-n2t | 560/412 52 h.

Bf Osthafen Hern e 5 Krupp 3 110/1960 B-f1 | 260/191 32 i.

@ 5'' Krupp 3 330/1958 c-f1 k.

/3 e 6 Hen 29 975/1%64 | DHG 240 B-dh 240/177 26 1.

362/1965 | Vv 12-16 B-dh 130/ 96 21 m.

e : ¥ e 7 Gmdr
BMAG n.
|Osfhafen]

\‘ / a.) 1925 gel. an Hoyaer Eisenbahn

v

1936 an ...
19 an Hibernia/ VEBA-Chemie/ CWH, Werksgruppe Herne
1976 an Glashlitte Sinzig, dort heute Denkmal

Wanne b.) Motor: KHD Type V6M436, Nr. 778 221/26

c.) 1958 gel. an Ruhroel AG, Bottrop (1)
19 an Hibernia/ VEBA-Chemie/ CWH, Tanklager Arenberg, Bottrop (1)
: ; i Qi
| fh‘ais’lerhausen 19 an Hibernia/ VEBA-Chemie/ CWH, Werksgruppe Herne,Werk II ( )

! -
Wanne=Ubf / d.) 1949 gel. an Hibernia Stickstoffwerke, Wanne-Eickel
Verbleib unbekannt
Wanmne- e.) 1962 gel. an Bergwerksgesellschaft Hibernia AG {2-700)
Eickel /) Werk 2 19  an Hibernia/ VEBA-Chemie/ CWH, Werksgruppe Herne, Werk II (2'')
Hbf. Werk 3 £.) 1940 gel. an Deutsche Wehrmacht, Hauptmunitionsdepot Bork/Westf.
- g L}
E, Fs k [ 19  an Hibernia/ VEBA-Chemie/ CWH, Werksgruppe Herne (3'}
e 1981

verschrottet

g.) 1955 gel. an Gelsenberg Benzin AG, Hydrierwerk Horst (9)
= 19 an Hibernia/ VEBA-Chemie/ CWH, Werksgruppe Herne, Werk II (3'')

WBnne:[ons}anhn h.) 1956 gel. an Hibernia AG (Bergwerksgesellschaft oder Chemie ?)
19 an Hibernia/ VEBA-Chemie/ CWH, Werksgruppe Herne (4)
nach 1971 verkauft oder verschrottet

i.) 1960 gel. an Hibernia Stickstoffwerke, Wanne=Eickel (sp. VEBA-Chemie/
CWH, Werksgruppe Herne), Werk III (5')
19 an ENKA AG, Werk Kassel (4)

k.) 1958 gel. an Deutsche Shell AG, Hamburg=Harburg Nord (13)

Eickel

Wanne =Brennerstr

G 1972 {iber WLH Reuschling an VEBA Chemie, Werk Wanne=Eickel (5'')
raetz 1979 = Chemische Werke Hiils AG, Werksgruppe Herne, Werk III (5''}
1.) gebaut als Vorratslok
L] 1964 gel. an Bergwerksgesellschaft Hibernia AG
19 an Scholven-Chemie AG, Gelsenkirchen=Buer
B or h um 19 an Hibernia/ VEBA-Chemie/ CWH, Werksgruppe Herne, Werk I (6)

m.} 1965 gel. an ...
19  an Hibernia/ VEBA-Chemie/ CWH, Werksgruppe Herne
Dispatcherleck flir Werk I und III

n.) beim Stickstoffwerk Herne der Hibernia/VEBA-Chemie/CWH nachgewiesene
Dampflokomotive

Werk 1

Wanne =Herzogstr.

19
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PERE

Noch im Tanklager Arenberg in Bottrop entstand das Foto der CWH=-
Lok 1, die am 31.,08.1980 im Tanklager an der Fiillstation abge=
stellt stand.
Die Lok 2, immerhin gut und gerne 670 PS stdrker als Lok 1, konnte
am 05.09.1982 beim Tag der offenen Tir der WBHE im Wanner Westha=
fen aufgenommen werden. )

Fotos (2): Hans=Georg Bubolz

5'85 Bahn-Express

Im Werk 3 wird seit langer Zeit eine Dampfspeicherlck eingesetzt.
Neu an die Hibernia, Herne, wurde die Krupp-Bfl mit der Fabriknum=
mer 3110 geliefert. Lange Zeit diente sie als Lok 5 im Werk.

Seit mehreren Jahren verkehrt eine Cfl mit genau den gleichen Loks=
schildern und der Krupp-Fabriknummer 3330 anstelle der kleineren
Lok im Werk.

Diese ging an das Kasseler Werk der ENKA AG und ist dort mit der
Betriebsnummer 4 im Einsatz.

Der aktuelle Triebfahrzeugbestand setzt sich aus ehemaligen Lokomo=
tiven der Beteiligungsgesellschaften der VEBA-Chemie, bzw. der CWH
zusammen.

Fototips

Der einzige und wohl auch interessanteste Fototip, den wir zur Be=
richterstattung iliber die drei Wanne=Eickeler Chemiewerke der CWH
geben kdnnen, betrifft die Dampfspeicherlok in Werk 3:

Die Lok verldBt das Werk entweder an der Werksausfahrt Ecke Grenz=
weg/Shamrockstrafe oder am Bahniilbergang BrunnenstraBie und kann dann
wdhrend der Rangierfahrten fotografiert werden.

Am Werk 2 kann man wohl kaum zu einem Foto kommen. Mit viel Gliick
und groBer Brennweite kann man es allerdings von der nahegelegenen
Briicke liber die Bundesautobahn/Bundesbahn versuchen.

SchluBwort

Die drei Werke der CWH in Herne-Wanne=Eickel haben eine wechselvolle
Geschichte und bieten dem interessierten Werkbahnfreund einige nette
Anregungen.

Ein Besuch der Werke ist besonders unter Berlicksichtigung der um=
liegenden Industrieansiedlungen zu empfehlen.

Quellen

Einige Passagen und Angaben stammen, sofern sie nicht auf eigenen
Aufzeichnungen beruhen, aus folgenden Werken:

- Gebhardt, Gerhard: Ruhrbergbau. Geschichte, Aufbau und Verflech=
tung seiner Gesellschaften und Organisationen.
Essen (Gllickauf) 1957.

- Autorengemeinschaft: Jahrbuch fiir Bergbau, Energie, Mineral&l
und Chemie.
Essen (Glickauf) 1984.

- Rumary, Brian: Industrial Locomotives of West Germany.
Book 1, Hessen/Rheinland-Pfalz/Saar.
London (Industrial Railway Society) 1981.
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Kurzmeldungen

Berliner Verkehrs-Betriebe
1000 Berlin

Mit der Ubernahme der S-Bahn in West-Berlin durch die Berliner
Verkehrs-Betriebe (BVG) wurde auch eine Bahnmeisterel fir diese
eingerichtet.

Flir diese Bahnmeisterei und flir Rangierfahrten von Materialziigen
kaufte bzw. lieh die BVG eigene Lokomotiven.

Die drei im Besitz der BVG befindlichen Loks sind vom Gaswerk Ma=
riendorf (5070) und vom Krefelder Hafen (5073 und 5074) gekauft
worden.

Eine weitere Jung-Lok vom Typ RC 24 B sollte vom Gaswerk Mariendorf
gekauft werden, doch lehnte die Gasag einen Verkauf ab - obwohl mit
drel Lokomotiven, darunter einer DHG 700 von Henschel, nur etwa

15 wWagen im Tagesdurchschnitt bewegt werden.

Kiirzlich wurde nun eine weitere Jung-Lok des Typs R 40 C gekauft.
Es handelt sich um die ehemalige Lok 22 der Tecklenburger Nordbahn.
Die Lok war 1983 von Jung zurlickgenommen worden und gelangte dann
an WLH Reuschling. Nach Durchfiihrung einer Hauptuntersuchung sollte
sie Ende August 1985 an die BVG iUberfiihrt werden, wo sie unter der
Betriebsnummer 5075 zum Einsatz kommen soll.

Berliner Verkehrs-Betriebe
1000 Berlin Stand 1 09.1985
Spurwelite: 1 435 mm
Betr. Leistung | Gew. Vmax
NE. Herstellerdaten Type Bauart (PS/KW) (t) (km/h) Bem.
e 5070 Jung 13 873/1966| RC 24 B B—dh a.
e 5073 Jung 12 B40/1959{ R 40 C C=dh 440/324 45 b.
® 5074 Jung 12 B38/1958{ R 40 C C=dh 440/324 45 c.
e 5075 Jung 12 346/1956] R 40 C C=dh 440/324 43.5 | 30/60 d.
e DL 3 Jung 11 719/1952] RK 30 B B=dh 240/177 e.
a.) 1959 gel. an Berliner Gaswerke (Gasag), Gaswerk Mariendorf (6)
07.06.1984 an Berliner Verkehrs-Betriebe {5070}
b.} 1959 gel. an Hafen- und Bahnbetriebe der Stadt Krefeld (D V)
26.06.1984 an Berliner Verkehrs-Betriebe (5073)
c.) 1958 gel. an Hafen- und Bahnbetriebe der Stadt Krefeld {D IV)
02.1985 an Berliner Verkehrs—8etriebe (5074)
d.} 1956 gel. an Tecklenburger Nordbahn (Lok 22')
1983 zurfick an Jung=Jungenthal
19B8. an Westfillsche Lokfabrik Hattingen Karl Reuschling
1985 an Berliner Verkehrs-Betriebe (5075)
e.) 1952 gel, an Industriebahn Neuk&llm (DL 3)
ab 1985 vermietet an Berliner Verkehrs—Betriebe

22

Ein Stelldichein im S—-Bahn-Betriebswerk Wannsee geben sich die BVG-
Loks 5073 (ex Stadt Krefeld D V) und 5070 (ex Gaswerk Mariendorf
Lok &) am 12,08.1984

Foto: Bernd Neddermeyer

Dachziegelwerk Gebr. Nelskamp, Dachziegelwerk [V
4235 Schermbeck (-Gahlen)

Siidwestlich der Stadt Schermbeck, unmittelbar an der Kanalbriicke
zwischen Gahlen und Gartrop gelegen, produziert das Dachziegelwerk
der Gebr. Nelskamp munter vor sich hin.

Das Produktionsprogramm umfaBt Dachziegel (Zementpfannen) und Gits=
terziegel, die die Produktion des zweiten Nelskamp-Werkes in
Schermbeck nordwestlich der Ortschaft, das "normale" Ziegelsteine
herstellt, erginzen.

Vom Werk existiert eine 1.5 = 2 km lange 600 mm-Feldbahn, auf der
eine Jung-Lok mit je 20 Kipploren umfassenden Tonzligen verkehrt.
Eine Deutz-Lok steht in der Entladehalle unter dem Tonkoller abges=
stellt und soll hier mit Motorschaden einer noch ungewissen Zukunft
entgegensehen.

23




585
Bahn-Express

Die Zilge werden leer
zur Grube geschoben
und voll zum Werk zu=
riickgezogen. Im Werk,
wo der jewells neu
eingetroffene Tonzug
mittels Seilzuganlage
iiber der Entladebiihne
verschoben wird, setzt
die Jung-Lok dann vem
vollen Zug hinter den
auf dem Nachbargleis
stehenden Leerzug um
? und driickt diese Gar=

nitur zur Grube zus=
rﬂ riick.

Dachziegelwerk
Idunahall AG

Dachziegelwerke
Gebr. Nelskamp

Gartrop

Der Betrieb findet
f(r -t Feldbahnen werktags auBgt Samstag

L 2 km —— Strafien/Hege ca. 11 Stunden lang

=2 Gewdsser statt. Eine Fahrt

zur Grube und zuriick

dauert etwa eine

Stunde.

Jewells zwanzig Kipploren stark ist der Tonzug des Schermbecker
Dachziegelwerkes der Gebr, Nelskamp. Jung 11 459, eine 1951 ge=
lieferte DL 233 steht an einem der wenigen Sonnentage im April
1985 im Werk und wartet auf Einfahrt in die Entladehalle.

Foto: Hans=Georg Bubclz

5'85
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Dachziegelwerk Gebr. Nelskamp Stand t 04.1985
4235 Schermbeck Hpurweites 650 mm
Betr. Leistung | Gew. Vmax
LI Herstellerdaten Type Bauart (ps) (t) | (km/n) Bem,
@ oNr | KHD 23 040/1939 | oMZ 122 B~d 36/40 a.
Jung 9_017/1940 ZL 105 B=d 66 b.
@ ONr Jung 11 459/1951 DL 233 B—d 52/56 10 15 C.
Gmdr 4 743/1953 B~dm 28 4.8«12 b.
0&K /1955 | HD 20 | B-d b.
a.) mit Motorschaden abgestellt
b.} Verbleib unbekannt
c.) Originalmotor KD 130 Nr. 8020, 52/56 PS, wurde ausgetauscht gegen ei=
nen Vierzylindermotor KHD F4L 514 mit einer Leistung von 66 PS

Rheiner Kalksandsteinwerke Cirkel & Co. KG
4358 Haltern (-Flaesheim)

Das an der StraBe von Marl=Hamm nach Olfen=Ahsen gelegene Kalksand=
steinwerk produziert noch immer munter vor sich hin. Die Feldbahn
ist ebenfalls noch immer fleiBig in Bewegung. Allerdings hat sich
die Streckenldnge gegeniiber dem zuletzt gemeldeten Stand (vgl. BE
2/81 =20~) um ca. 500 Meter auf 2 km verlingert.

Das 750 mm=Gleis wurde Anfang 1985 teilweise erneuert und verfes=
tigt.

Rheiner Kalksandsteinwerke Cirkel
4358 Haltern/Westf. Stand 1 04.1985

Spurweite: 750 mm

Betr. Leistung | Gew. Vmax
NE. Herstellerdaten Type Bauart (PS/kW) (t) | (xkmsh) Bem.
Schitima a.
Schéma a.
oNr Schoma 2 911/1965 B—d 100/ 73 be
® oNr Schéma 4 210/1977 | SFL 60 CL B-d 140/103 o

a.) vermutlich frllher vorhandene Loks

b.) 1965 gel. an Rheiner Kalksandsteinwerk Cirkel (o.Nr.)
1978 zuriick an 'Schéma' Chr. Schéttler, Diepholz, als Denkmal aufgestellt

c.} 1977 gel. an Rhelner Kalksandsteinwerk Cirkel (o.Nr.)

25
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Der Betrieb findet in der Regel von morgens 8.00 Uhr bis nachmittags
um 14.00 Uhr statt.

Im Einsatz befindet sich die Schdma 4210, eine ungewShnlich breite
Loktype, die zusammen mit sechs, je 6 m3 fassenden Selbstentlade=
wagen Fabrikat Bischoff zwischen dem Werk und der Beladeanlage ver=
kehrt.

Bei Betriebsruhe ist die Lok, eine Spezialkonstruktion fir das Hal=
terner Werk, in einer Kalksandstelngarage (wo auch sonst?) unterges=

stellt, Dieser Schuppen wird iiber die einzige Weiche dieser Feld=

bahn mit der Strecke verbunden. -

Die einzige noch niher bekannte Lok, die ehemals auf dieser Feld=
bahn verkehrte, ist seit einigen Jahren vor dem Werk der Schéma in

~ —
R -

[ A .
Halterner 2
i Sta.useg

=y By
Rheiner Kalksandst

~——i——i- Feldbahn

Straten

* Gewdsser

1 km 2 km 3 ,

s

%, Cirkel & Co. KG, Flaesheim,
Y -

.

Tmmmman,
I,

einwerke

Mannesmann Demag Fordertechnik
5802 Wetter/Ruhr

Diepholz als
"Aushdnge=
schild"™ auf=
gestellt.
Dew’ Maschi=
nenmeister
des Kalksand=
steinwerkes
erwdhnte al=
lerdings noch
zwel weitere,
kleinere und
offene Sché=
ma-Loks, die
vor Erwerb
der Schima
2911 in Fle
Flaesheim
Einsatz was=
ren.

Das Werk befindet sich direkt neben dem DB-Bahnhof Wetter. Fiir
den Werkverschub werden zwei kleine Krupp=Loks vorgehalten, von
denen meist eine zum Einsatz kommt = diese Lok kann man mit etwas
Gliick auch vom Bahnsteig des DB-Bahnhofes sehr gut aufnehmen.

26

Trotz einer saisonbedingten Betriebsruhe konnte die Sch&ma 4210
des Flaesheimer Kalksandsteinwerkes Cirkel am 23.04.1985 vor der
Lokgarage aufgenommen werden. Fir diesen Service bedankt sich der
Fotograf Hans-Georg Bubolz.

Lok 2 der Mannesmann Demag F8rdertechnik in Witten fotografierte
Ulrich v3lz am 26.08.1982,

T R A 7
Lt B

sl
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Mannesmann Demag Fdrdertechnik
5802 Wetter/Ruhr Stand =~ 1 08:1982
Spurweite: 1 435 mm
Betr. Leistung | Gew. Vmax
Nr. Herstellerdaten Type Bauart (PS/KW) ) (km/h) Bem.
eLok 1 | Krupp 3 634/1958 B-d. 16 a.
e Lok 2 | Krupp 2 529/1952 B-d. ) 16 b.
a.) 1958 gel. an Demag, Duisburg
19 an Werk Wetter
b.) 1952 gel. an Demag, Duisburg
1960 an Werk Wetter

Hafenverwaltung Regensburg
der Bayerischen Landeshafenverwaltung
8400 Regensburg

Die Gleisanlagen im Regensburger Hafengebiet werden von der Hafen=
bahn, die iibrigens aus Eisenbahn des &ffentlichen Verkehrs kon=
zessioniert ist, bedient. Bekannte Anschliefer der Hafenbahn mit
eigenen Lokomotiven sind zum peispiel die VTG_(vgl. BE 3/84 =32-)
und die Fa. Pressmeyer, die eine Borsig-K&8f einsetzt.

Hafenverwal tung Regensburg

der bayer. Landeshafenverwaltung Stand s

8400 Regensburg Spurweite: 1 435 mm
B::f' Herstellerdaten Type Bauart ﬁﬁi;ﬁ::? ﬁix' (¥:?;] Bem.
V 20-8 | Gmdr 4 272/1946 |WR 200B 14 B-dh 200/147 28 30/60 a.
® V 40-1 | KrMa 17 679/1951 | ML 400 C C=dh 400/294 48 40 b,
@ V40-2 | KrMa 17 680/1951 | ML 400 € | C-dh 400/294 | 48 40 b.
® V'40-3 | KrMa 17 681/1951 ML 400 C C—dh 400/294 48 40 b.
@V 40-4 | KrMa 17 682/1951 ML 400 C C—dh 400/294 48 40 b.
® V40-5 | KrMa 17 685/1951 | ML 400 C | C~dh 400/294 | 48 40 Ce
@ V40-6 | KrMa 17 £83/1951 | ML 400 C | C-dh 400/294 | 48 40 c.
® V40-7 [ KrMa 17 684/1951 | ML 400 C | C-dh 400/294 | 48 40 €.

a.) 1946 gel. an Hafenbahn Regensburg (V 20-8) "
1973 an J. Wallner Bayr, Schiffahrts- u. Hafenbetriebe—GmbH, 2
Deggendorf (V 20-8) .
1983 an Gleismac, Blgarello/Italien e’

b.) 1951 gel. an Hafenbahn Regensburg

c.) 1951 gel. an Hafenbahn Aschaffenburg
1952 an Hafenbahn Regensburg

. vgl. BE
2/B4~28=-

28

Von vorne und von hinten: Die Krauss=Maffei-Loks der Hafenbahn Re=
gensburg sehen immer recht eigenwillig aus, k&nnen wohl auch eine
Artverwandtschaft zur V36 nicht ganz verleugnen. Oben V 40~3 in den
Hafenanlagen, unten V 40-2 am Hafenbahn-BW. Beide Fotos nahm Ulrich
Vdlz am 18.08.1982 auf.
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Der Betrieb auf der Hafenbahn wurde erst nach dem Krieg aufgenom=
men. Tagsliber bewegt sich auf den 67 km (!) Gleisanlagen eigentlich
immer etwas, so werden nachmittags in der Regel drei der sieben
Loks eingesetzt. Die heute noch vorhandenen Loks sind alle vom
selben Typ, die einzige Ausnahme wurde bereits vor einigen Jahren
verkauft und fristet jetzt - wie so viele dltere Dieselloks = jen=
seits der Alpen ihr Dasein.

Kalkwerk D. Funk
8400 Regensburg

Zwei KHD-Dieselloks werden hier noch auf Normalspurgleisen vorges=
halten, nachdem der Schmalspurbetrieb im Steinbruch schon vor ets=
lichen Jahren eingestellt wurde. Y

Eine Dampflok mit der Nr. 1 wurde ebenfalls schon vor geraumer Zeit
den Schneidbrennern iiberlassen.

Zum Einsatz kommt zumeist die KG 230 B, die alte K& steht als Re=
serve im Schuppen.

Beide Lokomotiven wurden direkt nach Regensburg geliefert, wenn
dies auch = besonders bei der K& - durch gednderte Namen des Werkes
zundchst nicht so scheint. Das Werk firmierte im Laufe der Jahre
unter folgenden Bezeichnungen:

- Reichswerke "Hermann G&ring™ AG fir Erzbergbau und Eisenhiitten,
Kalkwerk Regensburg

- Steine & Erden GmbH, Werk Regensburg

- Kalkwerk D. Funk, Regensburg

Kalkwerk D. Funk Seand ' 1983

S e e Spurweite: 1 435 mm

Betr. Leistung | Gew. Vmax
® ir. Herstellerdaten Type Bauart (PS/KW) () (km/h) Bem.
1 -
e 2 KHD 23 078/1939 B=dm 75/ 55 18 30 a.
e 3 KHD 57 636/1963 KG 230 B B=dh 230/169 30 30 b.

a.) 1939 gel. an Reichswerke 'Hermann Goring'! AG fiir Erzbergbau und Eisen=
hiltten, Berlin, fiir Werk Regensburg
sp. Stelne & Erden GmbH, Werk Regensburg
sp. Kalkwerk D. Funk, Regensburg

Motort KHD F6M 317, lt. Betriebsbuch 75 PS, 1lt. Fabrikschild 80/88 PS

b.) 1963 gel. an Stelne & Erden GmbH, Werk Regensburg
sp. Kalkwerk D. Funk, Regensburg

30

Reichlich einzementiert prd@sentiert sich die Lok 3 des Kalkwerkes
Funk in Regensburg dem Fotografen. Ulrich v8lz nahm den Zement=
bomber am 18.08.1982 auf.

DDR

Ziegelei Hartau
DDR-8800 Zittau

In der Ortschaft Hartau sildlich von Zittau (an der StraBe nach
Liickendorf) existiert eine Ziegelel mit einer kurzen Feldbahnstreks=
ke. Zum Einsatz kommt eine kleine Jung-Lck zusammen mit einigen
Kipploren. Die Maschine muB zwischenzeitlich umgebaut worden sein,
besitzt jedoch die eindeutig auf Jung hinweisende Rahmenform.

Die Feldbahnstrecke ist von der genannten StraBe aus direkt einseh=
bar.

Eine weitere Schmalspurbahn gibt es noch direkt in Zittau, etwa 1.5
km westlich des DR=-Bahnhofes. Die Gleisanlagen sind auch von der
Bahnstrecke aus zu erkennen (bei Ausfahrt aus Zittau links).

Ausfiihrlichere Daten sind leider, wie in der DDR iblich, nicht oder
nur sehr schwer zu bekcmmen.

31
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Schweiz

AG Steinbruch Guber
: CH-Alpnach

Dieser Betrieb ist einer der am schdnsten gelegenen, den ich je
gesehen habe. Nahe dem Pilatus inmitten der Berge, selbst in
gréBerer Hohe am Berg gelegen, ist die landschaftliche Lage sicher

einmalig.

Auch der Betrieb an sich ist interessant, werden doch in vielen
kleinen Holzhiittchen Pflastersteine von Hand zugeschlagen, dann in
kleine Loren per Hand verladen und von einer Lok abgeholt, die je=
weils einen 4-Wagen-=Zug zum Schrdgaufzug verbringt. Mit diesem
werden jeweils 2 Loren etwa 50 Meter tiefer verfahren.

Impressionen vom Feldbahnbetrieb bei Hartau vermitteln diese

Aufnahmen. Sie zeigen die Jung-Lok der kleinen Ziegelei am

02.05.1985. Hier kommen die Pflastersteine her! Walther Listl nahm die Jen=
bacher Lok 238 des Steinbruchs Guber am 11.10.1984 vor den Holz=
hiitten auf, in denen die Steine mit Hand zugeschlagen werden.




Mit Hand werden die Loren beim Steinbruch Guber auf den Schrigauf=
zug geschoben, um dann abgwdrts geschickt zu werden. Foto von Wals
ther Listl am 11.10.1984.

AG Steinbruch Guber Stand t  10.1984
CH-Al
pnach Spurweite: 500 mm
L] Betrs Herstellerdaten Type Bauart Lelstung; | Gev. ymax Bem
Nr. (kw) {(t) | (km/h) *
Jenbach 238/1954 | Pony JW 8 B-d. 142 Res.
® Jenbach 539/1983 | Pony 10 A B-d. 7.3 1.45 8

Korrekturen und Ergéanzungen

Bremer Lagerhaus-Cesellschaft, Getreideanlaqe (BLG=GA), 2800 Bremen

Heute; ist nur noch eine der Elloks vorhanden, die anderen sollen
an Eisenbahnfreunde gegangen sein. Laut Schdma sind zwel Rangier=
roboter an die BLG gegangen. Die Daten lauten:

Schéma 4 502/1982 Type KHL20R 25PS=18kW 12 t
Schéma 4 503/1%82 Type KHL20R 25P35=1BkW 12 ¢t

Welche der beiden Maschinen nun dort gesehen wurde, 138t sich nicht
sagen. Das zweite Gerdt wurde {iberhaupt noch nicht ausfindig gemacht.
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Neues von KRUPP MaK, BE 3/85 =12-=

Die in Moers gebauten G 321 B flir das Opel-Werk Riisselsheim erhie=
lten dort die Betriebsnummern 1 (MaK 220 111) und 6 (MaK 22C 112)

Neues von Krupp MaK, BE 4/85 -27-

Die MaK 700 074 wurde nicht am 06.05.1984, sondern genau ein Jahr
spiter an die Neckarwerke AG nach Altbach bei Plochingen ausgelie=
fert.

Entgegen der Ankiindigung in BE 4/85 ist MaK 700 076 nicht an die
Kldckner-Werke nach Bremen gegangen. Vielmehr kehrte sie nach ihrem
Testeinsatz bei der AKN am 31,05.1985 wieder nach Kiel zuriick und
wurde nach Umriistung am 04.07.1985 nach Unterpfaffenhofen zum dor=
tigen Tanklager der Industrie-verwaltungsgesellschaft (IVG) liber=
fiihrt.

Als letzte Maschine vor den Betriebsferien bei MaK lief MaK 700 075
(Type G 763 C) am 17.07.1985 nach Moers, um von dort ihren neuen
Eigentiimer - die Bayer AG in Krefeld - zu erreichen. Dortige Be=
triebsnummer: Lok 11. )

Ab Mitte August sind wieder einige Drehgestelloks zu erwarten, da=
runter u.a. eine G 1204 BB fiir die Verkehrsbetriebe des Krelses
P18n und weitere Loks des Typs DE 1002.

Der am 10.09.1984 an die Osthannoversche Eisenbahnen abgelieferten
MaK 1000 814/1984 wurde dort die Betriebsnummer DL 1500.03 (nicht
1500.73) =zugeteilt.

Neues von KAELBLE & GMEINDER, BE 4/85 -27=

Zu einem eigenen Bet&tigungsfeld fiir Gmeinder entwickelt sich der
Bau von Arbeitsfahrzeugen fiir Stadtschnellbahnen und Strafenbahnen,
in Zusammenarbeit mit Siemens.

1977 lieferten Gmeinder/Siemens eine zweiachsige Ellok mit Diesel=
motor fiir fahrdrahtunabhingigen Verkehr an die Stuttgarter Strafien=
bahnen AG. Die 260 kW starke Lok wird dort als Lok 2010 bezeichnet.
Wenig spiter erfolgte als Weiterentwicklung, ebenfalls an die SSB,
die Ablieferung einer vierachsigen Elektro-Diesel-Lok, 30 t schwer,
mit vier Drehstrom—Asynchron-Motoren von je 220 kW. In der 11,050 m
langen Lok ist ebenfalls ein Dieselmotor mit einer Leistung von 925
PS = 680 kW untergebracht. Betriebsnummer bei SSB: 2011.

Nach diesen Meterspur-Loks folgte nun 1985 eine Normalspur-Bauzug=
Lok fiir die Kdlner Verkehrsbetriebe. Die vierachsige Drehgestellok
ist mit zwei Drehstrom=Asynchron=Motoren von je 220 kW ausgeriistet
und wiegt bei einer LUK von 13,38 m 36 Tonnen.

Leider sind uns bislang keine Fabriknummern zu diesen Loks bekannt.

Neues von THYSSEN HENSCHEL, BE 4/85 -12-

Mittlerweile ist die Fast-Neubaulok V 167 der Kassel-Naumburger
Eisenbahn auf den Henschel-Fabrikhallen nach Naumburg zurlickge=
kenhrt.

Mit der Fabriknummer 32 850 wurde im Mdrz 1985 der ICE-Triebkopf
410 002 an die DB abgeliefert.
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Im Hintergrund setzt die AKN-Diesellok ihren Schnellzug"nach Boo=
stedt (!) um, wihrend MakK 700 076 am 31.05.1985 in Neumiinster auf
ihre Weiterfahrt nach Kiel wartet.

Foto: Ulrich Vélz

Rudolf Herdejilirgen, Bauunternehmung, 2800 3remen, BE 4/82 =16 und
BE 5(84 -30~
Deichbaustelle Miihlheim

Die bekannte Deichbaubahn in Nieder-Ochtenhausen ist nicht mehr.
Wihrend man zu Pfingsten 1985 noch von einer Wiederaufnahme des
Feldbahnbetriebes sprach, war die Bahn Mitte Jull bis auf Schrott=
reste verschwunden. Hier scheint der Deich fertig zu sein.

Wenige hundert Meter weiter, am Ende des Ortchens Miihlheim, hat man
nun aber eine neue Baustelle eingerichtet. Zu Beginn der Bauarbeiten
wurde ein kleines Wdldchen gerodet. Das so verwendete Holz wurde so=
fort zu Schwellen verarbeitet und zum Bau der Bahn verwendet. Das
Erdreich dieses ex-Waldes wird per Bagger abgetragen und dann je
nach Wetterlage mit Lkw oder Feldbahn zum Deich gefahren. Die bei=
den Trassen verlaufen parallel etwa 400 m auf den Deich zu. Am Deich
macht die Feldbahn mittels Gleisdreieck in beide Richtungen eine
90C~Kurve und verliuft so parallel zum Delch.

Mit Erscheinen dieses Heftes diirfte der Feldbahnbetrieb aufgenommen
worden sein. Mitte Juli waren die Gleise noch nicht vollstindig ver=
nagelt. AuBerdem fehlte ein Verbindungsstiick im Gleisdreieck. Zum
Einsatz kommen die drei Herdejlirgen-0OMZ 122 Nr. 206, 207 und 208.
Nach Angaben eines Arbeiters scll diese Baustelle wenigstens zwei
bis drei Jahre bestehen. Eine Fortsetzung der Baustelle in Richtung
Bremervdrde ist danach durchaus mdglich.
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Friedrich Werner v, Rlilow KG, Kieswerk Segrahner Berg, 2411 Gudow,

BE 7/81 12—

Auch noch knapp vier Jahre nach Einstellung der Bahn sind die mei=
sten Lokomotiven noch abgestellt vorhanden. Allerdings ist der
Schrottplatz hinter der Werkstatt voéllig verschwunden. Neben der
Werkstatt stehen noch eine Deutz OMZ 122 ohne Fiihrerhaus und die
IBAG=-Lok (nunmehr ohne Schilder).

Im Gleisdreieck sind insgesamt sieben OMZ 122 hinterstellt. Darun=
ter befinden sich die Loks o, I, II, X, =, sowie eine Lok, an der
keine Bezeichnung mehr auszumachen war.

AuBer einer OMZ 117, diebereits 1983 an das Torfwerk Walter Sievers
nach Todenbiittel abgegeben worden ist, sowie einigen Loren, die

sich bereits im Jahre 1982 bei der Ziegelei Carl Schwarting in Borg=
stede einfanden, ist derzeit nichts iiber den Verbleib weiterer Fahr=
zeuge bekannt. '
Die ausgedienten Loren stehen in einer langen Reihe auf dem Rest

des Streckengleises. Aber bereilts einen Meter hinter der letzten
Lore ist das Gleis abgebrochen - es diirfte auch im librigen Verlauf
der Strecke nicht anders aussehen.

Dem Zustand der Loks nach zu urteilen, werden diese Maschinen kaum
noch dem Schneidbrenner entrinnen kdnnen.

Lok I und Lok = der Kieswerke v. Blilow, Segrahner Berg, warten
-ebenso wie der dazwischen aufgebockte Motor- auf einen Interes=
senten. Dieser diirfte aber wohl nur noch unter den Schneidbrennern
zu finden sein ...

Foto (07.07.1985): Ulrich vél=z
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Schwenk-Zement, Werk Allmendingen, 7936 Allmendingen. BE 4/85 =11

Das Schwenk-Anschlufigleis wurde am 30.04.1930 in Betrieb genommen,
nachdem bis dahin eine Drahtseilbahn diese Aufgabe wahrgenommen
hatte.

Friiher wurde hier auBerdem die Lok Hohenzollern 3648/1917, Bt, ein=
gesetzt. Die Lok wurde um 1970 ausgemustert.

Gail AG, Tontagebau Maria, 6251 Waldbrunn (~Hintermeilingen), BE
4/85 =17~

Die Feldbahn in Hintermeilingen ist seit 1981 auBer Betrieb, auch
im Winter {nachdem man wihrend des Umbaus feststellte, daB es auch
mit Lkw geht). Die Feldbahn soll aber Ende der 80er Jahre wieder in
Betrieb gehen !

Dr. C. Otto & Comp. GmbH, Grubenverwaltung, Tongrube Landwehr,
6345 Greifenstein, BE 4/85 -20-

Die Tongrube liegt nicht im Greifensteiner Ortsteil Beilstein, son=
dern im Ortsteil Holzhausen. .
Westerwdlder Thonindustrie GmbH, 6349 Breitscheid, BE 4/85 -20-

Nicht 1976, scndern erst 1979 wurde der Restbetrieb im Werk einge=
stellt.

Siinchinger Stdrkefabrik GmbH, 8406 Siinching, BE 4/85 =-24-

Irgendetwas stimmt hier mit den Lokdaten nicht. Die Lok kann nicht
erst DRB-K& 0203 und dann spdter DB=KS 0204 sein. Abgelesen wurde
Gmdr 1252 (= K& 0203), nach einer anderen Quelle wird aber auch
Gmdr 1253 (= K& 0204) genannt. Da die Lok aber schon 1967 an die
slinchinger Stdrkefabrik ging, die K& 0204 aber 1968 noch bei der
DB im Einsatz war und die Computer=Nummer 311 204 erhielt, ist an=
zunehmen, daB Fabr.Nr. 1252 = K& 0203 richtig ist.

Werkbahnen in Hohenlimburg/Fa. Koenig, Eslcohe, BE 5/84 =31- und

BE 4/85 -33-

Koenig ist der richtige Name fiir das Privatmuseum in Eslohe. Neben
der genannten Jung-Lok waren in dem Museum welterhin Krauss 3721
und Jung 4055/1927 (ex Hohenlimburger Kleinbahn Lok 1) vorhanden.

Rheumaklinik Bad Bramstedt GmbH, 2357 Bad Bramstedt, BE 3/85 -14-

Jung 4596 wurde {iber die Fa. Feldbahnfabrik Liebrecht AG, Mannheim,
geliefert.

Zuckerfabrik Briihl, 5040 Brihl/Rh, BE 3/85 -22-

Die Loks O&K 198 und 1489 wurden zwar an die Zuckerfabrik Briihl
geliefert, aber in der Braunkohlengrube Berggeist eingesetzt. Diese
Grube in der Nihe Briihls war im Besitz der Zuckerfabrik.

Lonza AG, Werk Istein, 7859 Efringen=Kirchen (-Istein), BE 3/85 -27-

und 4/85 =3%-

Die Deutz-Lok 141 wurde zwar neu an die Lonza AG geliefert, aber an
das Werk Weil, dort Nr. 32.
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LAls Rudolf Windhoff 1889 in Rheine mit
dem Bau kleiner Maschinen fiir die Textil-
industrie beginnt, ist seine Werkstatt noch
ein gepachteter Pferdestall und seine Firma
ein kleiner Handwerksbetrieb. Doch be-
reits 20 Jahre spiter kennt man den Namen
Windhoff weit iiber die Grenzen Deutsch-

lands hinaus als Lieferer von Eisenbahn-
material aller Art: Das Unternehmen baut
Drehscheiben, Schiebebithnen, Rangier-
anlagen und ... Lokomotiven”.

Was in fiinf Jahrzehnten Lokomotivbau in
Rheine geschah, beschreibt einneues Buch
iiber

Windhoff
Lokomotiven

Eine Lokbaugeschichte der
Rheiner Maschinenfabrik Windhoff AG

von Stefan Lauscher

Auf152 sauber gedruckten und mit 177 Ab-
bildungen reich illustrierten Seiten wird die
Geschichte der Lokomotivfertigung in
Rheine von ihren Anfingen im Jahre 1910
bis zur Einstellung 1957 nachgezeichnet.
Jede in dieser Zeit gebaute Type wird mit
historischen Werkfotos, vermaBten Bauart-
zeichnungen und Daten-Tabellen vorge-
stellt. Technische Besonderheiten werden
verstiandlich erldutert.

idhoff - Motorfakomotive
Bhaityhauar Lsisturgsgruppe It
far Reicubohn Viergang - lomeliengefiehe
mietige Tughakenkupphung

Einheits-Kleinlok der Reichsbahn

Aus dem Inhalt:

@ ,Blechtrommeln” und ,Rangier-
motoren”: Die ersten Windhoff-
Bauarten

@® Heimische Treibstoffe:
Holz- und Torfgaslokomotiven
@® Einsatz im Krieg: :
Motorlokomotiven der Wehrmacht
Ein eigenes, besonders ausfiihrliches Kapi-
tel beschiftigt sich mit den von Windhoff
fiir die Deutsche Reichsbahn gebauten
Kleinlokomotiven (Vorserien- und Ein-
heitstypen). Auch die modernen Entwick-
lungen auf dem Gebiet der Gleisbaufahr-
zeuge und Tele-Tracs werden in iibersicht-
licher Form skizziert.

Abgerundet wird die Chronik durch ein
komplettes Lieferverzeichnis, dasvorallem
fiir den Lokhistoriker eine wahre Fund-
grube ist. Eine preisgiinstige, fliissig ge-
schriebene Riickblende in die Kinderjahre
der Diesellokomotive, die in keinem
Biicherschrank fehlen sollte.

152 Seiten, Magazinformat 16,8 x 24 cm, Kunstdruck, gebunden, Zweifarbtitel mit Schutz-
lackierung, 92 Fotos (davon drei ganzseitig), 85 Typenzeichnungen und Detailskizzen,

34 Tabellen, komplettes Lieferverzeichnis.
Preis: 12,- DM.

Versand (gegen Rechnung) durch Bahn-Express, Hans-Georg Bubolz, Esche'nweg 19,

4712 Werne, Telefon 02389/45057.
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