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Christian Hoffmann

Feldbahnen zwischen Ems und Jade

In diesem Raum, der manchem Leser vielleicht nur durch die Ostfriesenwitze
bekannt ist, gibt es heute noch finf Torfwerke, die meistens abseits jeglicher
Zivilisation liegen und mit dffentlichen Verkehrsmitteln nicht zu erreichen
sind. FUr den nichtmotorisierten Feldbahnfreund empfiehlt sich eine Radtour
vom DB-Bahnhof Varel (KBS 215) aus in Richtung Westen. Die Ziegeleibahnen um
Bockhorn (siehe BE 6/82) liegen dabei praktisch am Wege, so daB man ohne viel
Zeit und Mihe Filme belichten und Notizbicher fillen kann.

Abhértung gegeniber Wind, Wetter und Disenl&rn sowie Kenntnisse des Platt-
deutschen ("Moin!") wéren dabei von Vorteil.

Etwas Geduld sollte man aufbringen, wenn man dem Personal klarmachen w1ll

daB man weder Torfmull kaufen, noch Moore verwisten will, daB man kein Gruner
und auch kein “Bild"—Reporter ist, sondern dafl man lediglich seinem Hobby
nachgeht. Man muB sich dariber im Klaren sein, daB fir die Ostfriesen solch
ein Hobby ebenso ungewthnlich ist, wie fir einen kultivierten Mitteleuropder
das BoBeln, Besenwerfen oder Schweinerennen - andere Lander, andere Sitten!
Unter'm Strich sind die Menschen aber sehr freundlich, bei keinem Torfwerk
wurde uns der Zutritt verwehrt.

Torfwerk Gebhard Strenge
2912 Uplengen-Stapelermoor

Das Stapelermoor liegt siUdlich vom Lengener Meer, einem unter Naturschutz
stehenden Moorsee siUdwestlich von Neuenburg.

Insgesamt sollen hier sieben Loks vorhanden sein, von denen man an einem
Betriebstag aber oft nicht alle zu Gesicht bekommt. Besonders interessant
sind die beiden Gmdr-Loks, die in gutem Zustand eingesetzt werden. )
An der StraBe von Oltmannsfehn nach Meinersfehn befindet sich eine Verlade-
rampe, wo der Torf von Feldbahnwagen in Lkw oder Treckeranhinger verladen
wird. Hier befindet sich auch ein kleiner Rangierbahnhof, eine Tankstelle
fir die Loks und eine Aufenthaltsbude fUr das Personal, so daB man hier oft
mehrere Loks antreffen kann. Besonders gegen 9.00 Uhr (Frihstickspause) ist
hier eine Menge los.

Strenge betreibt auBer im Stapelermoor noch Betriebe in Ocholt, Meppen-Versen
und Heinschenwalde (siehe BE 5/81).

Torfwerk Hinrich Warfsmann
2964 Wiesmoor-Sud

Sidlich von Wiesmoor an der StraBe nach Neudorf liegt dieser recht kleine Be-
trieb, auf deren Gleisen neben einigen Diema- und Schéma-Loks auch ein abge-
stellter rostiger Schienenkuli (Deutz ?) zu finden ist. Abgestellt vorhanden
sind auch einige eiserne Muldenkipper und Flachwagen. Auf Interesse dirfte
auch die Diema/Schima-Zwitterlok (eine delikate Kombination!) stoBen.




Torfwerk Gebhard Strenge: Zur Frihstickspause treffen sich die Loks beim
Werk. Die cobere Aufnahme zeigt Lok 1 (Schéma 400/1938), unten sehen Sie
eine der Gmeinder-Loks (4 327/1947), die in Norddeutschland nicht allzu
oft zu finden sind. Die Loks wurden am 7. September 1982 von Christian
Hoffmann fotografiert.
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Torfwerk Gebhard Strenge Spups | 600 mm
2912 Uplengen-Stapelermoor Stand: 1982-1985
# Nr Herstellerdaten Bau- Typ Lstg Gew. Vmax. Bem
art (PS) (t) (km/h)
+ 1 Schiéma 400/1938 Bdm 24 36 A2 a)
+ 2 Schima 44171933 Bdm 24 3.6 12 a)
Schdma 751/1942 Bdm b)
Diema 1 143/1942 Bdm DS 22 25 neu, b)
Gmdr 4 325/1947 Bdm 10 2.8 12 c)
+ Gmdr 4 326/1947 Bdm 10 2.8 .12
o] Gmdr 4 327/1947 Bdm 10/12 2.8 12
+ Schoma 1 052/1949 Bd. 16 2.75 d)
X Diema 2 456/1961 Bd. DS 20/3 31 3 e)
+ Schéma 3 417/1972 Bdh CFL 20 I 27.5 3 neu
Schoma 3 418/1972 Bdh CFL 20 I 27 3 neu, c)

o = Sichtdatum 1982
= Sichtdatum 1983
+ = Sichtdatum 1985

a) = 1938/1939 an Gebr. Hulsbruch, Bassun
18.. an Strenge, Stapelermoor

b) = Lok mit Torfgasgenerator, Verbleib unbekannt
c) = 1983 im Werk Meppen-Versener Moor gesichtet

d) = 1949 an Torfw. Westerstede/0ld.
1966 an Strenge, Stapelermoor

e) = 1962 Uber Breidenbach, Mannheim, an Torfw. Strenge, Ocholt (DS 20/3)
andere Quelle:
1961 Uber Breidenbach, Mannheim, an Birkenfelder Ziegelw., Birkenfeld/Nahe
(Lok war 1979 noch nicht bei Strenge!) /(DS 14/2)

Nordwestdeutsche Kraftwerke AG, Torfkraftwerk Wiesmoor
2964 Wiesmoor

Um die frihere Bedeutung der Torfindustrie von Wiesmoor zu erkennen, machen wir
einen kleinen Ausflug in die Vergangenheit.

Zu Beginn unseres Jahrhunderts gab es in Wiesmoor noch 12 000 ha Moor. 1808
baute die Siemens AG ein Torfkraftwerk, das seit 1809 weite Gebiete Ostfries-
land mit Strom versorgte. Der Torf wurde anfangs von groBen Arbeiterkolonnen
per Hand gestochen, deshalb muBte zusdtzlich Kohle aus dem Ruhrgebiet einge-
fihrt werden, um den Bedarf des Kraftwerkes zu decken. Das war nicht gerade
rentabel, so daB 1920 fast die Stillegung drohte.
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Torfwerk Gebhard Strenge: Gmdr 4 326/1947 trifft am Morgen des 7. September
mit einem beladenen Zug im Werk ein.

TSG Wiesmoor: Die im Jahre 1944 gebaute und 1954 grundiberholte Schéma-Lok
mit der Fabriknummer 847 wartet auf dem Werksgelénde auf ihren Einsatz.
Auch diese Aufnahmen stammen von Christian Hoffmann, aufgenommen am 7.
September 1982.
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Torfwerk Hinrich Warfsmann Spur: 600 mm
2964 Wiesmoor-Sid Stand: 1982-1985
# Nr Herstellerdaten Bau- Typ Lstg Gew. Vmax. Bem
art (PS) (t) (km/h) |

+ Deutz (?) / Bdm abg.

+ Schéma 667/ Bd. 12 2.5 12 a)

s} Diema 847/1837 Bdm DS 12 12 b)

+ Schéma 1 750/1955 Bd. 20 3 c)

+ Diema 2 474/1961 Bd. DS 20 22 3 d)/e)

+ Schoma 2 656/1963 Bd. 22 3 ¢

+ Schoma 3 013/1968 Bd. abg.,c)/e)

o = Sichtdatum 1982

+ = Sichtdatum 1985

a) = 19.. (neu) an Tonindustrie Brunkensen (?)
19.. an Warfsmann, Wiesmoor

b) = 1937 an Fischer, Diepholz
19.. an Warfsmann, Wiesmoor

c) = 1982 ex Ziegelei Reins, Jemgum b. Leer

d) = 1961 an Eiko Reins, Zgl., Jemgum b. Leer
1982 an Warfsmann, Wiesmoor

e) = Diema 2 474 und Schoma 3 013 wurden wahrscheinlich zy einer Lokomotive
zusammengesetzt.

1921 ibernahm die Nordwestdeutsche Kraftwerke AG (NWK) das Kraftwerk. Man ging ‘
zum maschinellen Torfabbau Uber, so daff geniigend Torf fir das Kraftwerk ge-
wonnen werden konnte und darilber hinaus noch Torf verkauft wurde.

1925 wurden die ersten Gewdchshduser gebaut, in denen mit der Abwérme des Torf-
kraftwerkes vor allem Gurken und Tomaten gezogen wurden.

Obwohl durch Verbesserung der Feuerungstechnik der Torfeinsatz um mehr als die
Halfte reduziert wurde, konnte die Stillegung des Werkes im Jahre 1964 nicht
verhindert werden.

Die Nordwestdeutschen Kraftwerke bauten an gleicher Stelle ein modernes Erdgas-
kraftwerk. Auf den abgetorften Fléchen entstanden Baumschulen, der Gemiiseanbau
in den Gewdchshdusern wurde von der Zierpflanzenzucht abgeldst und jedes Jahr

im September findet ein Blumenkorso statt, bei dem riesige Blumenfiguren von
Traktoren durch die StraBen gefahren werden.

Die frihere Torfgewinnung der NWK mit dem dazugehdrigen Feldbahnnetz befand sich
sUdlich von Wiesmoor. Es existierte sogar ein Ringlokschuppen sowie eine Ver-
ladebricke lber den Moorkanal, wo der Torf von der Feldbahn direkt in Torfkahne
verladen wurde. Eine Strecke fiihrte auch zum Bahnhof Schweinebriick, wo die '
mit der Bundesbahn ankommenden GUter in die Wagen der Schmalspurbahn um-
geladen und anschliefend nach Wiesmoor transportiert wurden.
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Kénigliche Moor-Administration (sp. Siemens Spur: 600 mm
2964 Wiesmoor Elektrische Betriebe) Stand: : LV
# Nr Herstellerdaten Bau- Typ Lstg Gew. Vmax. Bem
art (PS) (t)  (km/h)
Deutz 796/1910 B.m XIIF 6 10 neu
Deutz 815/1910 B.m XII F 8 15 neu, a)
Deutz 1 065/1912 B.m XIV 10 15 neu
Deutz 1 566/1914 B.m XIV 10 15 neu
Deutz 1 593/1914 B.m  XIV 10 15 neu
Deutz 1 594/1914 B.m XIV 10 15 neu
Deutz 1 595/1914 B.m  XIV 10 15 neu
Deutz 1 596/1914 B.m XIV 10 15 LY
Deutz 1 642/1915 B.m XIV 10 ‘ 15 neu
Deutz 1 675/1915 B.m XIV 10 15 neu
Deutz 1 829/1916 B.m XIV 10 12 neu

Der Torf wurde anfangs in Holzloren (Fassungsvermigen ca. 1 t), spéter in
Eisenloren (ca. 2 t) transportiert.

Zur Stillegung des Kraftwerkes im Jahre 1964 wies eine Inventarliste der
NWK das folgende Eisenbahnmaterial aus:

- 17 Diesellokomotiven

- 41 Torfabfuhrwagen mit Holzkasten (1 t)
- 109 Eisengitterwagen (1 t)

- 29 Torfabfuhrwagen mit Holzkasten (2 t)
- 198 Torfabfuhrwagen mit Eisenkasten (2 t)
200 Kipploren

- 61 636 m Feldbahngleis

Einige Diesellokomotiven wurden wéhrend des Krieges auch mit Torfgas betrie-
ben. Der Verbleib der loks 18Rt sich leider nur bruchstickhaft ermitteln -
daB wir Uberhaupt eine Lokomotivliste abdrucken konnen, ist nur durch die
Mithilfe von Herrn Fritz Schéttler von der SCHOMA Maschinenfabrik Christoph
Schottler GmbH, Diepholz, méglich gewesen. Hierfir mochten wir uns auf diesem
Wege recht herzlich bedanken !

Nach Angaben der NWK sind die Lokomotiven nach der Stillegung des Werkes

zum Teil verschrottet und zum Teil verkauft worden, Uberwiegend an die Firma
Hans Brosig in Wiesmoor.

Feldbahn und -anlagen sind heute restlos verschwunden.

Neben der NWK-Lokliste liegt uns umfangreiches Materisl vor, das uns dankens-
werterweise vom Unternehmensarchiv der Kldckner-Humboldt-Deutz AG, Kéln, zur
Verfigung gestellt wurde. Die Lokomotivlisten spalten sich auf in Kdénigl.
Mooradministration (spater Siemens Elektrische Betriebe) und Siemens
Elektrische Betriebe (spdter Nordwestdeutsche Kraftwerke). Diese beiden
Listen fithren nur neu gelieferte Lokomotiven auf.
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Siemens Elektrische Betriebe (sp. Nordwestdt. Spur 600 mm
2964 Wiesmoor Kraftwerke) Stand LV
# Nr.  Herstellerdaten  Bav- Tyn Lstg. Gew. Vmax. Bem
art (PS) (t) {(km/h)
o Deutz 1 472/1914 B.m XIV F 10 15 neu
Deutz 1 47371914 B.m XIV F 10 15 neu
Deutz 2 049/1916 B.m XIV F 14 8 neu
Deutz 2 069/1916 B.m XIV F 12 6 neu
Deutz 3 131/1917 B.m XIV F 10 12 neu
Deutz 4 133/1921 B.m XIV F 10 12 neu
Deutz 4 13471921 B.m XIV F 10 12 neu
Deutz 7 635/1927 B.m MLH 222 F 11/12 13 ndl
Deutz 7 797/1928 B.m MLH 222 F  11/12 13 neu
Deutz 8 435/1928 B.m MLH 222 F 11/12 11.75 neu
Deutz 8 436/1928 B.m MLH 222 F 11/12 11.75 neu
Deutz 8 437/1928 B.m MLH 222 F 11/12 11.75 neu
Deutz 9 580/1929 B.m MLH 322 F 11.75 neu
Deutz 9 58171929 B.m MLH 322 F 11.75 neu
Nordwestdeutsche Kraftwerke AG Spur 600 mm
2900 Oldenburg Stand Lv
# Nr. Herstellerdaten Bau- Typ Lstg. Gew. Vmax. Bem
art (PS) (t) (km/h)
KHD 22 776/1938 Bdm OME 117 F 3.8 13.3 neu
KHD 26 04271939 Bdm MLH 322 F 3.6 11 neu, a)
Schoma 911/1945 Bdm KML 5 A 25 neu,a) *
Diema 1 200/1947 Bdm DS 22 22 neu, b)
Schoma 973/1948 Bdm LO 28 28 3:75 12 neu,a),c)
* = geliefert mit Torfgasgenerator und MWM-Motor
a) = fir Wiesmocor
b) = Nordwestdeutsche Kraftwerke, Betriebsdirektion Oldenburg
19.. an Hermann Matthai, Bauunt., Westerstede
19.. verschrottet
c) = 1966 an Eilers KG, Hamburg
1968 Leiheinsatz bei Ed. ZUiblin, Wedel
1973 an Kaus & Steinhausen, Hamburg, zur Verschrottung
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Nordwestdeutsche Kraftwerke AG Spur: 600 mm
2964 Wiesmoor Stand: 30.09.1964
# Nr Herstellerdaten Bau- Typ ‘ il;;gj vé;LWW-G;;;?__é;; ------
art {PS) (t) (km/h)
# 10  KHD 26 043/1939 Bdm MLH 322 F 15 3.8 11 new
# 12 Schoma 844/1944 B.m 25 neu, *
# 13 Schoma 843/1%44 B.m 25 neu, *
# 14 / B.m 25
# 15 Schoma 845/1944 B.m KML 5 A 25 neu, **
# 17 Schoma 969/1948 Bdm LO 28 28 378 12 neu, a)
# 18 Schéma 1 025/1943 Bdm LO 28 28 3.75 12 neu
# 18 Schéma 1 042/1949 Bdm LO 28 28 3.75 12 neu, b)
# 20 Schéma 1 041/1943 Bdm LO 28 28 3.75 12 neu
# 21 Schéma 1 051/1949 Bdm LO 28 28 .75 12 neu
# 22 Schéma 1 064/1949 Bdm LO 28 28 3.75 12 neu
# 23 Schima 1 063/1949 Bdm LO 28 28 3.75 12 neu
# 24 Schéma 1 000/1948 Bdm LO 40 45 neu
# 25 Schéma 1 026/1949 Bdm LO 40 45 neu, c)
# 26 I Bdm 11
# 2 Schéma 1 054/1949 Bdm LO 28 28 3.7 12 neu
# Schéma 1 050/1949 Bdm LO 28 28 3.75 12 neu
+ - geliefert mit Torfgasgemerstor und Devtz-Metor
** = geliefert mit Torfgasgenerator und MWM-Motor
a) = 19.. an Gewerkschaft Uchte, Uchte (weiterer Verbleib ?)
b) = 1966 an Eilers KG, Hamburg
1983 an Hugo Ehlers, Kiel (Denkmal)
c) = 1971 an Sand- und Kieswerk Aug. Nottek&mper, Haddorf b. Rheine
1985 an Camping Guldental/Nahe
immer nur|
Torf
ot
>
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Torf- und Siedlungsgencssenschaft mbH (TS6)  Spur: 600 mm |

2964 Wiesmoor-Nord Stand: 1982-1983

# Nr Herstellerdaten Ba;:ﬁ_};; ----- [s;g _ééwt Vmax. Bem _
art (PS) (t) (km/h) i

X Schoma 26171936 “lg::l;- 20/24 3.6 12 a)

X Schéma 847/1944 Bdm 28 3.5 b)

X Schoma 990/1948 Bdm 11 2.25 neu

X Diema 1 405/1951 Bd. DS 12 12 neu

s Schdma 1 344/1952 Bd. coL 12 14 2.8 neu

X Diema 1 627/1953 Bd. DS 14 20 2.8 c)

o Diema 1 78771855 Bd. DS 12 14 d)

X Diema 2 177/1958 Bd. DS 14 15 2.8 3H)

X Diema 2 408/1961 Bdm DL 8 1.5 e)

] / Bdm 15

0 = Sichtdatum 1982
R =Hichtdorun 1062 TSG Wiesmoor: Diema 2 177/1958, DS 14, wartet ebenfalls auf neue Arbeit,
ebenso wie die im Hintergrund vor einem Leerzug abgestellte offene Lok,
die die untere Aufnahme noch einmal en détail zeigt. Wer diese Maschine
wohl gebaut hat ... ?

a) = 1936 an Wehrmann, Sudweyhe
19.. an TSG, Wiesmoor

b) = 1944 an Bdrgermoor, Papenburg
19.. an TSG, Wiesmoor

¢) = 1953 an Schaumburger Steinbriiche Walter Schmidt, Steinberger (DS 16, 16 PS)
19.. an TSG, Wiesmoor

d) = 1955/1958 an TSG, OstgroBefehn (nur Verwaltungssitz ?)

e) = 1961 an Ziegelei Paulsen, Wiohrden b. Heide/Holst.
1981 an Diema
19.. an TSG, Wiesmoor

Torf- und Siedlungsgenossenschaft mbH (TSG)
2964 Wiesmoor-Nord

Das Torfwerk mit seinen modernen Aufbereitungsanlagen besitzt etwa acht Loks.
Auch grdBere Reparaturen und Untersuchungen der Lokomotiven fihrt das Werk
selbst durch. So stand z. B. am Stichtag (1982) die Diema 1 627 zerlegt im Hof
der Werkstatt und im Schuppen befand sich die Schima 261 ohne Motor und Vorbau.
Erwihnenswert ist noch eine Verladebricke an der SiUdausfahrt des Werkes, von
der aus Torf in die Lkw verladen werden kann.
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Torfbetrieb Tannenhausen Dr. Ing. Karl FiscBer GmbH ___S;;;:__—_ _____—Eiﬁ{;&
2960 Aurich-Brockzetel Stand: 1983
# Nr. Herstellerdaten Bau- Typ Lstg. Gew. Vmax. Bem.
art (PS) (t) (km/h) ]

11 Gmdr 1 144/1936 Bdm 13 2.8 a)
# 5 Gmdr 1 845/1937 Bdm 18
# 8 Gmdr 1 851/1937 Bdm 10/12 . abg.

2 Gmdr 2 602/1939 Bdm a)
# B Gmdr 3 207/1940 Bdm 10/12 - b)
# Schoma 577/1941 Bdm 16 2.75 abg., c)
# A Diema 1 301/1947 Bdm DS 22 22 3.8 abg., d)
a) = Verbleib unbekannt 4 i
b) = geliefert Uber Feldbahnfabr. Bischoff KG, Frankfurt/M.
c) = 1941 an D. Wilbers GmbH & Co., Aurich-Wallinghausen : Ron . o

19.. an Karl Fischer, Tannenhausen : o Sk ik Khe™ RN

d) = 1947 an Ostfries. Torfindustrie, Emden

19.. an Karl Fischer, Tannenhausen Torfbetrieb Tannenhausen: Der interessante Lokpark besteht gréBtenteils
——— N A i - - i e i i aus alten Gmeinder-Lokomotiven. Mit einem Leerwagen prasentiert sich
Gmdr 3 207/1940 dem Fotografen Christian Hoffmann; die Lok 8 (Gmdr 1 851/

) 1937) hingegen ist schon abgestellt, doch die im Hintergrund erkennbare
Torfbetrieb Tannenhausen Dr. Ing. Karl Fischer GmbH Lok 5 (Gmdr 1 845/1937 ich wi i TiebsEahi
2960 Aurich-Brockzetel ! ¢ /1337) erfreut sich wiederum ihres betriebsfahigen Zu-

standes. Auch diese Aufnahme schoB Christian Hoffmann am 07.09.1982.

Man fahrt von der TSG Wiesmoor weiter Richtung Norden bis Wiesedermeer, biegt
dort nach links in Richtung Aurich ab, durchquert die stille, einttnige Land-
schaft des Kollrunger Moores und stoBt direkt auf einen Stitzpunkt der Luft-
waffe, deren Radom schon aus weiter Ferne auszumachen ist. Vor der Kaserne
biegt man nach links ab und erreicht dann schon bald das Torfwerk mit seinen
interessanten Altbaulokomotiven. Im Einsatz befinden sich zwei der Gmdr-Loks.
Die dritte Gmdr-Lok ist auf dem Betriebsgelédnde abgestellt, wéhrend die
beiden Diepholzer Lokomotiven inmitten lppig wuchernder Botanik etwas ab-
seits auszumachen sind. Will man dorthin gelangen, empfiehlt sich die Be-
nutzung einer Sichel, Heckenschere o. &. Das lohnt aber wohl eher fir Freunde
groBer Spinnen und deren kunstvollen Netzen als fir Feldbahnfreunde.

Der Vollstdndigkeit halber muB hier unbedingt noch das Dingetorfwerk Behrumer-
fehn nordwestlich von Aurich genannt werden, das drei Schoma- und zwei Diema-
Loks besitzt. Unsere eintdgige Fahrradtour von Varel aus lief hierfir leider
keine Zeit Ubrig.

Unweit des friheren Standortes der Torfbetriebe Tannenhausen (das Werk lag
ehemals in Dietrichsfeld (nordéstl. v. Aurich) und befaBte sich auch mit der
Herstellung von Torfbriketts) gibt es ein Munitionsdepot der Bundeswehr,

auf das wir hier auch noch kurz eingehen wollen.
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Bundeswehr, Marinemunitionsdepot

2304 Laboe / 2960 Aurich-Tannenhausen Spur: 600 mm
E;;;—R&:_____h;;;;;ilé;;;;;;;_‘____;;; _____ Erstauslieferung Bemerkungen
Aurich 1 (?) Diema 2 175/1958 DS 60 Schweinebriick Verbleib ?
Laboe 1 Diema 2 176/1958 DS 60 Laboe a)

Laboe 2 Diema 2 330/1960 DS 90 Laboe - noch vorh.

Laboe § Diema 2 350/1960 DS 90 Laboe noch vorh.

Aurich 2 (?) Diema 2 360/1960 DS 90 ? b)

Aurich 3 (?) Diema 2 361/1960 DS 90 7 c)

Laboe 4 Diema 2 366/1960 DS 90 Laboe d)

Laboe 3 Diema 2 367/1960 DS 90 Laboe d)

Aurich 4  Diema 2 6711363 DS 90 Wilhelmsh.-Mariensiel ef

Aurich 5 Diema 2 672/1963 DS 90 Wilhelmsh.-Mariensiel e)

Laboe 6 Diema 2 686/1964 DS 90 Laboe noch vorh.

Laboe 7 Diema 2 687/1964 DS 90 Laboe noch vorh.

Aurich 6 (?) Diema 2 696/1964 DS 90  Aurich Verbleib ?

Aurich 7 (?) Diema 2 697/1964 DS 90  Aurich Verbleib ?

Laboe 8 Diems 2 707/1964 DS 90 Laboe noch vorh.

Laboe 9 Diema 2 708/1964 DS 90 Laboe noch vorh.

Aurich 8 Diema 2 715/1964 DS 90 Aurich £)

Laboe 10 Diema 2 716/13864 DS 90 Laboe noch vaorh.

Aurich 9 (?) Diema 2 729/1964 DS 90 Aurich b)

Laboe 11 Diema 2 730/1964 DS 90 Aurich noch vorh.

Weiter;-;;chniscae Daten: - Leistung: 75 PS

- Gewicht : 10 t

a) = 1984 an Zerssen Eisen- und Metall GmbH, Kiel

b) = 1981 an Diema (Umbau in DFL 90/0.2, 800 mm, 110 Ps, 12 t) )
1981 an Konsortium Rothpletz-Lienhard-Zschokke, fir Baustelle Baltschieder/
Schweiz, ab 1984 Baustelle Hondrichtunnel Nord (BLS-Doppelspurausbau)

¢) = 1981 an Diema (Umbau in DFL 90/0.2, 82 PS, 8 t)
1982 an Idunahall AG, Schermbeck (BE 2/85 -16-)

d) = 1983 an Bedia GmbH, Bonn
198. an ?

e) = 198. an Diema .
1984/85 an Kieswerk Wissel, Schulte & Bruns, Kalkar-Wissel (BE 6/85 -23-)

£f) = 1982 an Diema
198. an ?
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Marinemunitionsdepot Tannenhausen
2960 Aurich-Tannenhausen

Das Munitionsdepot Tannenhausen beschaffte fir den NormalspurgleisanschluB
am 29.06.1959 eine zweiachsige Stangenlokomotive (KHD 56 999/1959, Bdh,
Al2L 614 R, 200 PS, 28 t, 30 km/h). Ob diese heute noch vorhanden ist, an
eine andere Dienststelle der Bundeswehr weitergegeben worden ist oder ab
die Lok heute gar im Zivilleben zu finden ist, lieB sich nicht ermitteln.

Wesentlich interessanter dirfte jedoch die Schmalspurbahn im Munitionsdepot
gewesen sein. Zwischen 1958 und 1964 beschaffte das Bundesamt fir Wehrtechnik
und Beschaffung in Koblenz von Diema insgesamt 20 schmalspurige Lokomotiven
(zwei Stick vom Typ DS 60 mit EndfUhrerstand, 18 Stick vom Typ DS 90 mit
Mittelfihrerstand), die offenbar auf vier verschiedene Dienststellen verteilt
wurden (Marine-Munitionsdepot Schweinebrick, Marine-Munitionsdepot Jégers-
berg (% Laboe), Marine-Materialdepot Wilhelmshaven-Mariensiel, Marine-
Munitionsdepot Tannenhausen (= Aurich)).

Zuletzt (oder schon von Anfang an ?) verteilten sich diese Loks jedoch nur
auf die Depots Tannenhausen und Jigersberg. Wihrend die Tannenhausener Bahn
zu Anfang der 80er Jahre stillgelegt wurde, existiert die Schmalspurbahn

im Depot Jégersberg immer noch. Allerdings wurden hier in letzter Zeit auch
drei Lokomotiven verkauft.

Der Betrieb auf der Tannenhausener Bahn dirfte &hnlich abgelaufen sein, wie
im Depot Jégersberg (siehe BE 1/83).

Walter Listl, Ulrich V§lz

Baustellenbahnen untertage

ArGe U-Bahn
8000 Miinchen

Beim Bau der U 5/9 in Minchen werden auf drei Baustellen untertage Schmalspur-
bahnen eingesetzt. Dies ist in den Bauabschnitten Lehel, Prinzregentenplatz und
Ostbahnhof nétig, da die Stollen wegen des Grundwassers, das sonst eindringen
wirde, unter Uberdruck stehen missen. Zur Aufrechterhaltung des (berdruckes
sind an den Stolleneinfahrten Druckschleusen installiert - und hier wirkt
sich das geringe Lichtraumprofil der Eisenbahn als Vorteil aus.

Die Bshn dient dazu, den Aushub aus dem Stollen zu entfernen.

Nach neuesten Meldungen soll die Baustelle am Ostbahnhof schon seit Mitte

1985 ohne Gleisbhetrieb sein. Die Recherchen bei derartigen Baustellenbahnen
sind sehr schwierig, so daB die Lokliste chne die hilfreiche Unterstiitzung

der Herstellerfirma SIG (Schweizerische Industrie-Gesellschaft, CH-8212 Neu-
hausen am Rheinfall) nicht vollstdndig gewesen wadre. Hierfir wollen wir uns
auf diesem Wege recht herzlich bedanken!
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ArGe U-Bahn, Minchen: Lok 2 (SIG 619 313/1961, ETB 70) verldBt den Druck-
stollen im "Schacht" Prinzregentenplatz, aufgenommen am 12. April von Walter.
Listl.

Die untere Aufnahme, ein SIG-Werkfoto, zeigt die deutlich gréBere ATS 100
ebenfalls beim Verlassen eines Druckstollens beim Minchener U-Bahnbau.

Bahn-Express

ArGe U-Bahn Spur: 600 mm
8000 Minchen Stand: 12.04.1984
# Nr, Herstellerdaten Bau- Typ Lstg. Gew. Vmax. Bem.

art (kW) (t)  (km/h)

# 1 SIG 803 758/1983 Bo ATS 100 E 75 15 neu gel.
# 2 S16 803 759/1983 Bo ATS 100 E 75 15 neu gel.
# 3 SIG 803 760/1983 Bo ATS 100 E 75 15 neu gel.
# oNr SIG 709 744/1979 Bo ATS 100 75 15 a)

# 2 SIG 619 313/1861 Bo ETB 70 52 10 b)
# 3 SIG 619 522/1962 Bo ETB 70 52 10 b)
# oNr SIG 649 211/1865 Bo ETB 70 52 10

# SIG 803 761/1983 Bo ATS 100 E 75 15 neu gel.

# SIG 803 762/1983 Bo ATS 100 E 75 15 neu gel.
# SI6 803 763/1983 Bo ATS 100 E 75 15 neu gel.

a) = Leihlok der Fa. Kronibus, Kassel
b) = Leihlok der Fa. Jager, Wien .

Die Kronibus-Leihlok auf der Baustelle Lehel ging 1979 neu an Kronibus und
war zwischenzeitlich vu. a. beim Bau des Leitzach-Kraftwerkes eingesetzt.

Im April 1984 konnten neben den beiden J&ger-Leihloks zwei Loks des Typs
ETB 70 gesichtet werden. Eine davon trug die Aufschrift 'Sénger & Lanninger'
(Leihlok ?), die andere war Eigentum der ArGe (Bj. 1974 ?) und wurde vor
dem Spritzbetonzug eingesetzt. Einzelheiten zu dieser Sichtung waren leider
nicht zu ermitteln.
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ArGe Hera
2000 Hamburg 50 (Lurup)

Ein ungewthnliches Bauvorhaben wird derzeit nahe der Trabrennbahn am Volks-
park im Stadtteil Lurup der Hansestadt Hamburg realisiert: Fir das DESY
(Deutsches Elektronen-Sychrotron) wird unterirdisch ein 6.3 km langer Ring-
tunnel gezogen. Der Tunnel besitzt einen Durchmesser von 5.2 m und ist in
vier Abschnitte unterteilt, die nacheinander fertiggestellt werden.

Spater soll die Anlage lediglich Forschungszwecken dienen - hier werden Atom-
teilchen mit hoher Geschwindigkeit und unter groBem Energieaufwand aufein-
andergeschossen, um deren Bestandteile zu analysieren. Daher wird der Ring-
tunnel an vier Stellen von unterirdischen Hallen unterbrochen. Auf einer
Grundfléche von 25x43 m werden hier die entsprechenden Analysegerdte in-
stalliert. Oberirdisch wird nach Fertigstellung kaum etwas von der auf-
wendigen Anlage zu sehen sein.

Der Baubeginn fUr den Tunnel erfolgte Mitte 1984. Zunidchst wurden die Ar-
beiten an den Hallen Sid und West begonnen - Ende 1985 erhoffte manysich die
Fertigstellung des ersten Sektors.

Der Beginn des Tunnels in der Halle Siid liegt etwa 25 m unter der Erdober-
fliche. Der Stollen wird im Schildvortrieb erstellt - der Sandboden 1dBt dies
ohne weiteres zu. Gearbeitet wird rund um die Uhr.

Auf dem 750 mm-Gleisnetz untertage kommen zwei SIG-Lokomotiven zum Einsatz.
Beide Loks gehiiren der Firma Hochtief. Sie waren vorher in Guatemala ein-
gesetzt. Wihrend eine Lokomotive an der Ladestation hdngt, ist die andere
im Einsatz. Die Bahn dient dem Transport von Frischbeton (Kibelwagen) und
Fertigbauteilen (Flachwagen) zur Vortriebsmaschine. Eine Druckschleuse ist
nicht erforderlich, da der gegrabene Stollen sofort mit Fertigbauteilen aus-
gekleidet wird. Fir den Personentransport und das Fortschaffen des Aushubs
ist die Bahn nicht erforderlich. Letzteres-besorgt eine Rohrleitung.

Die Arbeiter gelangen durch einen seitlich im Stollen angebrachten Laufsteg
die Vortriebsmaschine.

Die Bauvarbeiten am Hera (= Hadron-Elektron-Ringanlage)-Ringtunnel werden
noch einige Jahre andavern. FUr das Jahr 1989 ist die Fertigstellung vor-
gesehen, 1990 soll die Inbetriebnahme erfolgen.

Die ArGe Hera setzt sich aus denselben Firmen zusammen, die auch die ArGe
Klérwerk Dradenau bilden.

ArGe Hera (Luruper Chaussee) Spur: 750 mm
2000 Hamburg 50 (Lurup) _ Stand: 14.40.1985
# Nr. Herstellerdaten Bau- Typ Lstg. Gew. Vmax. Bem.

art (kW) (t)  (km/h)
# 1 SIG 707 446/1977 * Bo ETB 70 2x26 9.7 20 a)
# 2 SI6 800 486/1980 Bo ETB 70 2x26 9.7 20 a)

unternehmung Hochtief. Sie stammen aus Lieferserien (1977: 8 Stiick
ATS 100, 3 Stick ETB 70; 1978: 3 Stiick ETB 70; 1979: 1 Stick ATS 100;
1980: 1 Stiick ATS 100, 4 Stick ETB 70), die Hochtief fUr Bauvorhaben
in Guatemala bestellt hat.
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ArGe Hera: Nur etwa 25 m unter der Erdoberfléche bei der Halle Sid (am SOd-
ende_der Trabrennbahn) rangiert Lok 1 (SIG 707 446/1977, ETB 70) Wagen mit
Fertlgteilen (oben). Die untere Aufnahme zeigt den Zug nochmals komplett
in der Halle Sid. Die Fotos entstanden am 14.10.1985.
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ArGe Tiefdiker Dradenau
2103 Hamburg 95 (Waltershof)

Die zweite Tiefbaustelle in Hamburg mit Lokomotivbetrieb, die im Gegensatz
zum Hera-Tunnel kaum bekannt sein dirfte, ist nahe der AutobahnanschluBstelle
Waltershof (sidlich des Elbtunnels) gelegen. Die ArGe Klérwerk Dradenau

(= Hochtief, Dywidag, Ph. Holzmann, Aug. Prien, Wayss & Freytag) befaBt sich
mit dem Neubau eines Kldrwerkes westlich der Autobahn. Zur Schaffung einer
Verbindungsleitung zum Kldrwerk Kéhlbrandhéft ist die ArGe Tiefdiker Dradenau
(= Bilfinger & Berger, Polensky & Z6llner, Kronibus, Wix & Liesenhoff)

ins Leben gerufen worden. Der Baubeginn erfolgte im August 1984 mit der Ein-
richtung des Schachtes Dradenau, der im Endausbau eine Tiefe von rd. 80 m
erreicht hat. Die geplante Lénge des Stollens betrdgt 2 227 m, der Durch-
messer des Bauwerkes betrédgt auBen 4.6 m, nach Einbringen zweier Ummantelungen
nur noch 3.2 m. Der Ausbau des Stollens erfolgt mit Fertigteilen, &hnlich wie
bei der ArGe Hera. Eine Druckschleuse ist auch hier nicht erforderlich, weil
hier kein Wasser auftreten kann - das abgebaute Material ist Glimmerton
(schwarzbraune lehmige Konsistenz).

Der Stollen steigt zum X&hlbrandhoft hin etwas an, endet im Schacht Kéhlbrand-
héft aber auch noch in rd. 65 m Tiefe. Der Vortrieb erfolgt allein vom Schacht
K6hlbrandhoft aus.

Der Bahnbetrieb untertage begann etwa im August/September 1985. Die Spurweite
betrigt 600 mm, es kommen drei SIG-Lokomotiven zum Einsatz. Das Wagenmaterial
besteht aus Flachwagen fir den Fertigteiltransport, Kibelwagen zum Betontrans-
port, Spezialkippern zum Transport des Glimmertons und zwei Personenwagen.
Zumindest die Spezialkipper und die beiden Personenwagen sind von MOhlhduser
fabrikneu geliefert worden - die Kipper tragen die Aufschrift 'Dradenau’, die
Personenwagen (Typ PERS WG DRADENAU) haben die Fabriknummern 101 und 102
(beide Baujahr 1985) bekommen. Sie gleichen herkdmmlichen Grubenpersonenwagen.

ArGe Tiefdiker Dradenau (DradenaustraBe) Spur: 600 mm
2103 Hamburg 95 (Waltershof) Stand: 08.01.1986
# Nr Herstellerdaten Bau- Typ Lstg. Gew. Vmax. Bem
art (kW) (t) (km/h)
58205 SIG 704 705/1974 Bo ATS 100 2x36 16 20 a)
58204 SIG 705 713/1974 Bo ATS 100 2x36 16 20 a)
# 28021 SIG 709 74471979 Bo ATS 100 2x36 16 20 ] b)

a) = 1974 an Thyssen Schachtbau GmbH, Milheim/Ruhr, fir Stollenbaustelle in
Osterreich (wahrscheinlich Zillergrindl)
1978 an ArGe 5/9-5 U-Bahn Theresienwiese, Minchen (Eigenregie, bis 1981)
1981 an ArGe Obere Sill, Innsbruck (Beton- und Monierbau) (bis 1984)
1985 an ArGe TiefdUker Dradenau, Hamburg (Beton- und Monierbau)

im Einsatz beim Bau des

']

b) 1979 an Kronibus Tunnelbau, Kassel (u. a.
Leitzach-Kraftwerkes)
198. an ArGe 5/9-7 U-Bahn Lehel, Minchen (Kronibus)

1985 an ArGe Tiefdiker Dradenau, Hamburg (Kronibus)

Die angegebenen Betriebsnummern sind Inventarnummern der EigentiUmer
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ArGe Tiefdiker Dradenau: Tief in der Hsmburger Unterwelt fahren Akku-Loko-
motiven ! Die beiden Aufnahmen zeigen die BM 58204 (SIG 705 713/1974, ATS
100) beim Batterietausch (oben) und beim Rangieren (unten) beim Schacht
Dradenau am 8. Januar 1986. ’

Bahn-Express

Der Betrieb spielte sich im Januar 1986 so ab, daB zwei Zige gebildet
waren, von denen einer am Schacht Dradenau stand und der zweite unter-

wegs war. Zu jedem Zug gehdrte eine Lokomotive; die dritte stand als Re-
serve ebenfalls am Schacht Dradenau. Vor der Zuglok lief jeweils ein Per-
sonenwagen mit.

Der Batteriewechsel erfolgte - anders als bei der ArGe Hera - durch einen
Satz Reservebatterien, der, wenn eine Lok Ermidungserscheinungen zeigte,
mittels einer Krananlage ausgetauscht wurde. Eine Batteriefiillung

hdlt nach Angaben des Personals 24 Stunden (Dreischichtbetrieb).

Eine Lokomotive stammt von der Kasseler Tunnelbaufirma Kronibus, die

beiden anderen wurden fir den Zeitraum der Bauarbeiten von der Firma Beton-
und Monierbau, Innsbruck, angemietet. Diese beiden Maschinen haben schon
eine wechselvelle Geschichte - auch in Deutschland - hinter sich.

Sie wurden zunéchst von dem deutschen Unternehmen Thyssen Schachtbau GmbH,
Milheim/Ruhr fir eine Stollenbaustelle in Osterreich beschafft.

Am 20.06.1978 gingenbeide Loks von Thyssen d{ber an die  ArGe 5/9-5
U-Bahn Theresienwiese, Minchen und wurden vor dem Einsatz auf der Baustelle
grundiberholt. Sie waren dort bis zum 25.06.1981 im Einsatz und haben ca.

2 100 m U-Bahn-Tunnel mit ca. 36 m? Querschnitt (3 7 m @) sowohl unter
Druckluft als auch unter atmoshirischen Bedingungen hinter einer Vortriebs-
maschine aufgefahren. '

Am 25.06.1981 verkaufte die o. g. ArGe beide Loks an die Beton- und Monier-
bau GmbH, Innsbruck. Unter BM-Regie fuhren die Loks (BM 58204: 16.09.1981
bis 13.06.1984; BM 58205: 11.11.1981 bis 02.04.1984) fir die ArGe Obere
S$ill, Innsbruck, bei einer Stollenauffahrung mit 10 m? Querschnittsfléche
und einer Lénge von 5 000 m.

AnschlieBend gingen beide Loks am 02.08.1985 bzw. 04.09.1985 zur ArGe Tief-
diker Dradenau (Mieteinsatz). Im Juni 1986 sollen die Loks hier wieder frei
werden. Moglicherweise ist ein weiterer Einsatz Ende des Jahres bei der
U-Bahn in Wien, Los 3/9, Herrengasse, vorgesehen. .

Der Tiefdiker Dradenau hat im Januar 1986 bereits eine Linge von etwa 1 900 m
erreicht, mit einem Ende des Bahnbetriebes rechnete man schon Ende Februar.
Unser Dankeschén hat die ArGe Tiefdiker Dradenau, sowie die Beton- und Monier-
bau GmbH, Innsbruck, fir die Besichtigungsgenehmigung und die detaillierten
Angaben zu den Lokomotiven verdient !

Matthias Lentz

Werkbahnen in Hannover

... léngst angekindigt - jetzt lieferbar !

Die 96seitige Broschire berichtet ausfihrlich iiber bestehende
(Stand: 1984) und bereits vergangene normal- und schmalspurige Werk-
bahnen im Stadtgebiet von Hannover. Uber 55 Fotos und einige Lokomotiv-
skizzen sowie eine Ubersichtskarte in der Heftmitte machen das sorgféaltig
recherchierte Werk nicht nur fir den Daten-Fetischisten interessant !

. und der Preis ? Nur DM 12.80 (incl. Porto) !

Bitte richten Sie Ihre Bestellung an:
BAHN-EXPRESS - Torsten Hinsch - Rathausstr. 25a - D-2072 Bargteheide
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Ulrich Vdlz

Neues von Krupp MaK

Aus AnlafBl des vergangenen Jahreswechsels michten wir heute die von der Krupp
MaK GmbH, Kiel und Moers, im Jahre 1985 abgelieferten- Lokomotiven kurz vor-
stellen.

Insgesamt sind 19 Lokomotiven "unter die Leute gebracht” worden, wobei drei
dieser Loks bereits seit 1984 als Testlokomotiven unterwegs waren.

Diese Loks haben das Kieler Werk im Jahre 1984 verlassen, gingen nach dem
AbschluB der Testeinsdtze an die Werkstatt Moers und wurden von dort aus

fir den endgiltigen Empfanger ausgeristet.

Die Werkstatt Moers hat aber im vergangenen Jahr auch selbst eine Lokomotive
hergestellt: Sie ging bereits in den ersten Tagen des Januvar an die Opel AG
nach Risselsheim, wo man sie zusammen mit ihrer Schwester sogar vomsfahrenden
Zug aus (KBS 594, 600) im Einsatz sieht. Sie tragen die fir Opel typische
gelb-blave Farbkombination.

Auch fir dieses Jahr ist wieder die Ablieferung einer Maschine des Typs 6 321 B
von Moers aus vorgesehen. Die Lok wird 40 t wiegen, 315 kW (2 425 PS) leisten
und soll zum 31.03.1986 fertiggestellt sein. Empfinger ist die Societa Italiana
Vetro SpA, San Salvo/Italien.

Wesentlich mehr passierte jedoch im Werk Kiel: Da sind zun#chst drei Lokomo-
tiven des Typs DE 502 (= verbesserte DE 501) geliefert worden. Die Wanne-
Herner Eisenbahn wagte den Sprung zur dieselelektrischen Kraftibertragung und
besitzt jetzt neben drei dieselhydraulischen MaK-Loks der 3. Generation {25,

27 und 28) zwei dreiachsige Lokomotiven mit dieselelektrischer Kraftiber-
tragung (29 und 30). .

Interessant ist auch die Lieferung an die Gewerkschaft Sophia Jacoba. Dort

gibt es bereits zwei MaK-Lokomotiven der 2. Generation (10 und 11, Typ G 500 C).

Besser lief 1985 noch die Fertigung der dieselhydraulischen Type G 763 C.
Insgesamt wurden finf Lokomotiven verkauft. Die Lok fir die Neckarwerke dirfte
Folgen fir die bislang dort vorhandenen beiden Dampfspeicherlokomotiven

mit sich gebracht haben (vielleicht weiB ein Leser mehr ...).

Den léngsten Weg zum Empfénger hat die 700 076 zuriickgelegt. Die Fahrt von
Kiel nach Unterpfaffenhofen hat knapp eine Woche gedavert !

Die Kléckner-Werke in Bremen haben neben einer G 763 € auch noch eine weitere
Lok des Typs G 1203 BB bekommen. Auch diese ist - wie ihre Schwester, die
bereits im Vorjahr geliefert wurde - zum "Kraftprotz" aufgeriistet worden:
Dienstgewicht 100 t, H@chstgeschwindigkeit 33 km/h !

Bereits zu Beginn des Jahres erhielt die Staatseisenbahn Gabun sechs Dreh-
gestellokomotiven, die im Januar und Marz iiber Hamburg verschifft worden sind.
In einer fritheren Ausgabe haben wir diese Loks schon einmal vorgestellt.

Ihre Besonderheiten sind der amerikanische Motor und die Mittelpufferkupplung.

Zum Jahresende ging es dann rund: Acht Lokomotiven fanden einen Interessenten.
Ihre siebte Maschine bekam die Bergbau AG Westfalen (fir Kokerei Hansa, Dort-
mund), OHE und MKB bekamen je eine dieselhydraulische Drehgestellok, zwei

G 763 C gingen an die Kldckner-Werke, Bremen (27) und den Stadthafen Essen.
Beide Betriebe besitzen bereits Lokomotiven von MaK aus der 2. Generation.

Und eine kleine Sensation fand statt: Die dieselelektrische Drehgestelloktype
DE 1002 ist neu aufgelegt worden. Wesentliches Unterscheidungsmerkmal zu der
in den Jahren 1982/83 ausgelieferten Serie von vier Lokomotiven ist die lber-
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MaK-Lokomotiven: Es ist wieder einmal soweit - das Lokpersonal der MaK 700 074/
1985, G 763 C, hat viel vor, denn in Neuwittenbek, wo noch die 218 188 vorbei-
gelassen werden muB, ist erst der Beginn der langen Reise, die zu der Neckar-
werke AG nach Altbach bei Plochingen gehen soll (06.05.1985).

Auch die V 103 (MaK 1000 799/1982, G 1203 BB) hat noch einen langen Weg vor
sich. Das Treffen mit der neuen V 154 (MaK 1000 819/1985, G 1204 BB) der VKP
bot sich am 18.09.1985 in Kiel Sid, kurz bevor die V 103 in Richtung Albtal
entschwand. s
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arbeitete Stéuerung (MICAS) der neuen Loks. Zwei Lokomotiven fanden bereits
einen Abnehmer, zwei weitere sollen noch gefertigt werden. Die erste dieser
Loks war fir die Dortmunder Eisenbahn (32) bestimmt und absolvierte am 13.
und 14. November 1985 Lastprobefahrten vor dem Kohlenzug von Kiel SUd nach
Dietrichsdorf (Gemeinschaftskraftwerk Ost) auf der Strecke der VKP.

Die Aussichten fir die Zukunft: Noch fir den Januar 1986 war die Ablieferung
einer DE 502 (700 080/1985) an die Daimler-Benz AG, Sindelfingen, vorgesehen.
Noch in diesem Jahr beginnt die Fertigung einer Serie von 10 Lokomotiven des
Typs DE 1002 fir die KBE. Zwei Lokomotiven sollen im Dezember schon nach Kdln
geschickt werden. :

Im Gespréch ist auch noch eine Serie von 60 Lokomotiven fir die MNiederldndische
Staatsbahn NSB. Sollte diese Serie aufgelegt werden, beginnt die Fertigung
nicht vor 1987. Technisch wird die zu bauende Lokomotive der DE 1002 &hnlich
sein, jedoch ist Uber wesentliche konstruktive Merkmale (z. B. End- oder
Mittelfihrerstand) noch nicht entschieden worden.

1 &AW

MaK-Standardlokomotiven 1985 y

Fab.-Nr. Datum Typ . Gew. Vmax. Lstg. Besteller
(t)  (a/m) (ki)

220 112 07.01.85 G321 B a0 34 250 Opel AG, Rilsselsheim MaK-Lokomotiven: Den wohl bedeutendsten Auftrag fir den Lokomotivbau 1985

700 073 ,14.03.84, C 763 C 60 a0 560 Testeinsfitze (u. a. Sophis Jacoba) wickelte die MaK fir die Staatseisenbahn Gabun ab. Insgesamt sechs Lokomotiven
12,88 {Stadthafen Essen des Typs G 1203 BB waren zu liefern. Die Aufnahme zeigt vier der Loks (BB 533,

700 074 06.05.85 G 763 C 6 40 560  Neckarwerke AG, Altbach b. Plochingen BB 534, BB 532 und BB 531) kurz vor der Verschiffung am 15. Januar 1985 in

700 075 31.07.85 G 763 C 60 28 560 Beyer AG, Krefeld-Uerdingen (11) Hamburg. Das untere Foto entstand am 7. August 1985, wo MaK 700 075/1985,

700 076 ,22.04.85 G 763.C 66 40 560 Testeinsatz bei AKN bis 31.05.85 G 763 C, Lok 11 fir die Bayer AG, Werk Uerdingen, auf den Einbau einer Funk-
{M.HT.BS) (Imtrlmamltm\gsgu. mbH, Unterpfaffenhofen fernsteverung wartet, bevor sie an den Bemtgller Ubergeben wird.

700 077 30.11.85 DE 502 &5 560  Gewerkschaft Sophia Jacoba, Hiickelhoven

700 078 (BS.OT.M) DE 502 66 45 560 (Tastainultze (u. 8. NIAG, Daimler-Benz)
01.02.85 Wanne-Herner Eisenbshn, Herne (29)

700 079 29.09.85 DE 502 66 45 560 Wanne-Herner Eisenbahn, Herne (30}

700 086 11.12.85 G 763 C 66 40 560  Klbckner-Werke AG, Bremen (27)

1000 805 D06.12.85 G 1203 BB BO 45 745 HMindener Kreisbshn, Minden

1000 811 15.03.85 G 1203 88 100 33 745  Klickner-Werke AG, Bremen (109)

1000 ele (27.07&#) G 1203 BB BO 45 745  Testeinsiitze (u. a. Mindener Kreisbahn)
06.08.85 Dt. Solvay-Werke GmbH, Rheinberg (7)

1000 819 30.08.85 G 1204 BB B8O 60 1120 Verkehrsbetr. des Kreises Plin, Kiel (V 154)
1000 820 29.09.85 G 1204 BB 88 60 1120  Niederrh. Verkehrsbetr. AG, Moers

1000 821 19.12.85 G 1204 BB BB &0 1120 Bergbau AG Westfalen, f. Kokerei Hansa, Dortmund
1000 622 18.11.85 G 1204 BB B0 &0 1120 Osthann. Eisenb. AG, Lineburg

1000 823 15.01.85 G 120388 90 70 761  Office du Chemin de Fer Transgabonais/Gsbun (B8 531)

1000 824 15.01.85 G 120388 S0 70 761  Office du Chemin de Fer Transgabonais/Cabun (BB 532)

1000 625 15.01.85 G 120388 90 70 761 Office du Chemin de Fer Transgsbonais/Gabun (BB 533)

1000 826 15.01.85 G 1203 B8 90 70 761 Office du Chemin de Fer Transgabonais/Gabun (B8 534) 1
1000 827 28.03.85 G 1203 B8 S0 70 761 Office du Chemin de Fer Transgsbonais/Gabun (BB 535)

1000 828 28.03.85 G 1203 BB 90 70 761 Office du Chemin de Fer Transgabonais/Gabun (BB 536)

1000 829 16.11.85 DE 1002 58 90 1120 Dortmunder Eisenbshn, Dortmund (32)

1000 830 10.12.85 DE 1002 80 90 1120 Eisenb. Altona-Kaltenk.-Neuminster, Kaltenkirchen
(z.021)

88 : 1986
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5 8H & 10 Wechselrichter
auptiuftbehdlter Q . e} 1ne id d
: 9 Kompressor remswiderstand
12 Druckluft-Bremsgeriist

13 Zentrallifter
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Ubersicht der bis zum 31.12.1985 sbgelieferten MaK-Lokomotiven der 3. Generation

Typ Motor Lstg. DGew. Stiickzahlen
(Hersteller, Typ) (kW) (t) 1977 1978 1979 1980 1981 1982 1983 1984 1985 Gesamt
G 321 B* KHD Fl2L 413 F 246 32-40 1 3 2 1=} 8
€ 761C MIU 6V 331 7C1 470 60-66 1 4 ) 5
G 761 C MIU 6V 331 7TC12 500 60-66 7 3 1 2 13
G 762 C MIU 8V 331 7C 11 599 60-66 1 2 3
G 763C MIU 6V 396 TC 13 560 60-66 5§ 1 1 4 10
G 764 C Isotta Fraschini ID 36 SBV 500 &0 6 6
G 1201 BB MTU B V 331 TC 12 665 80 1 1
G 1202 BB MTU 12 V 331 TC 11 945 80 # 1 4
G 120z BB MTU 12 V 331 TC 12 1000 80 1 4 03 8
G 1203 BB MTU B V 396 TC 13 745 72-88 5 2 1 2 10
G 1203 BB Cummins KTA 2300 L 761 90 ) 6 6
G 1204 BB MTU 12 V396 TC 13 1120 72-88 12 % 4. 15
DE 501 MIU 6 V 331 TC 12 500 60-66 T A | 1 20
DE 502 MIU 6V 396 TC 13 560 60-66 1z 3
DE 1002  MTU 12 V 396 TC 13 1120 72-88 2 2 z 6
2 7 1 9 20 25 11 8 19 115
# = gefertigt in Moers
In diesen Tagen (Marz 1986) hat die MaK eine neue Lokomotivtype vorge-
stellt. Die Konstruktion hebt sich schon &uBerlich von dem Standardlokomo-
tivprogramm ab. Es handelt sich dabei um eine sechsagh31ge Drehgestellok
mit dieselelektrischer Kraftibertragung, einem Endfuhrerstand"und yauf—
stegen (bei einer Streckenlok durchaus nicht blich !). Sie tragt die Typen-
bezeichnung DE 1024 und leistet 3 600 PS. Neben ausland;schgn Interessenten
hofft die MaK auch die Bundesbahn fUr dieses Projekt zu gewlnnen. Die DEA
1024 kénnte die derzeit in Schleswig-Holstein beheimatete Baureihe 436 (=
218 +218) ablésen und so auch im IC-Verkehr zum Einsatz kommen. Es b}elbt
die Reaktion der DB (oder eher die Initiative der MaK) abzuwarten. Wir
sind jedenfalls gespannt !
Quellen:
- Eigene Unterlagen
- Firmenprospekt "Zugkraft 1. Klasse" der Krupp MaK GmbH, Kiel (1983)
- Ausgaben der Kieler Nachrichten vom 08.11.85 und 01.03.86
1986
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Wolfgang Ludwig/Ulrich V@lz

Der 6/7 PS-Triebwagen von Deutz

In den 20er Jahren brachte die Motorenfabrik Deutz AG ein Fahrzeug
auf den Markt, das sich "Triebwagen" nannte und fir kleine Spurweiten
gefertigt wurde.

Der Triebwagen wies neben dem Motor und dem Fahrersitz noch eine Plattform
auf, auf der meist ein Ladekasten seinen Platz fand. Ohne Nutzlast wog das
Gefahrt etwa 1.3 t, die Ladung durfte noch einmal 0.8 t wiegen. Dann war
das Hichstadhdsionsgewicht erreicht und der Triebwagen konnte seine volle
Leistung von etwa 6 PS - spater 7 PS - erbringen.

Bei nicht zu grofler Steigung reichte die Zugkraft aus, um noch einige Wagen
zu schleppen. Auf ebener Strecke war bei 2.1 t Gesamtgewicht des Triebwagens
eine Anhangelast von 11 t mdglich.

Vergleicht man dies mit der damals kleinsten Motorlok gleichen Fabrikats
(Feldbahnlok 10/12 PS, Betriebsgewicht 4 t, Anhdngelast 21 t bei 8 km/h Ge-
schwindigkeit), so kann man erkennen, dafl es sich hier um eine recht wirt-
schaftliche Maschine fir kleine Leistungen handelte.

Weiter eignete sie sich wegen des relativ geringen Gewichtes besonders fir
den Betrieb auf wenig festem Unterboden und schwieriger Gleislage. Der Ein-
satzort des Triebwagens lag vor allem dort, wo nur wenig GUter beférdert
werden muBten oder ein Transport nur in relativ kleinen Férdermengen nétig
war.

So wurde der 6 PS-Triebwagen in der Anzeige Nr. 4443 in den Jahren 1924/25
angeboten, er sei geeignet als Plattformtriebwagen, Feldbahndraisine, Kipp-
stocktriebwagen, Bahnmeisterwagen u. a. m.

Technische Einzelheiten

Der Antrieb erfolgte durch einen Deutz-Oberurseler Viertakt-Einzylinder-
motor (liegend) vom Typ ML 116 mit direkt angebautem Getriebe, Brennstoff-
und Wasserbehalter und Auspuffschalldémpfer.

Der Motor erreichte bei einer Drehzahl von BOO U/min. eine Leistung von

6 PS (Benzol) bzw. 5.5 PS (Benzin). Der Brennstoff wurde direkt angesaugt
und mit einem Hochspannungszindapparat gezindet. Der Motor besaB Tauch-
schmierung und VerdampfungskiUhlung.

Das Getriebe - ein vereinigtes Umlauf- und Schubréddergetriebe - wies je
zwel Geschwindigkeitsstufen vorwdrts und rickwdrts auf.

Die Kraftibertragung erfolgte zwischen Getriebe und 1. Wagenachse sowie
zwischen den beiden Wagenachsen mittels Ketten.

(nach: "Die Steinindustrie", Ausgabe 25. November 1924, "Der Deutz-
Oberurseler 6 PS-Triebwagen")

Tats8chlich lieferte Deutz diese Motorlore in verschiedenen Versiaonen

in der Zeit ven Ende 1924 bis 1928 in einer Stickzahl von ungefshr 200
an Kunden im In- und Ausland.

AuBerlich unterschieden sich die Fahrzeuge - unabhéngig von der Typenbe-
zeichnung - durch den Aufbau. Hier gab es einmal die Version mit Lade-
fléche (1x1.2 m), dann eine Bauart mit Holzkasten sowie eine mit mon-
tierter Kippmulde (1 m?3).
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Werkfotos Deutz, Koln

Zwel der drei lieferbaren Ausfihrungen sind hier im Bild

vorgestellt - oben mit Plattform, unten mit Kipplore.
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6/7 PS-Triebwagen
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Die unterschiedlichen Typenbezeichnungen ML 116, 216 und - zumindest

in Prospekten - 316 wurden durch die Entwicklungsstufen der verwendeten
Motoren-Reihe bestimmt und zeichneten sich auch durch erhdhte Leistungs-
fahigkeit aus.

MNeben dem Triebwagen wurden auch Rangier"lokomotiven" mit Motoren der
ML .16-Reihe ausgeristet. Dies war eher ein kleiner Rangierbock ohne
FUhrerstandsUberdachung. Die Leistung ist gegeniiber dem Feldbahntrieb-
wagen unverandert.

Ein ganz dickes Dankeschdn fir die hilfreiche Unterstitzung bei der Er-
stellung dieses Artikels hat der Leiter des KHD-Unternehmensarchivs in
Kéln verdient

Bei der Durchsicht der illustrierten Anzeigen jener Zeit (1920-1930) ist
festzustellen, daB Deutz nicht die einzige Firma war, die ein derartiges
Fahrzeug konzipierte.

Puch (Graz, Steiermark) zeigte ein &hnliches Gefdhrt.

Dolberg stellte seinen "Feldbahnmotorwagen" vor, "fir jede Wagentype ver-
wendbar", eine motorgetriebene Feldbahnlore.

Ruhrthaler zeigte 1927 in einer Anzeige einen "Triebwagen von 8/9 PS",
wobei im Bild jedoch nicht zu erkennen ist, ob der Kasten als Motorab-
deckung oder zum Transport von Lasten diente.

Auch Leipziger bot ein derartiges Fahrzeug an. Hinweise treten erst-
malig Mitte 1925 auf. Die Lore wird als "Eluco-Motortriebwagen" vorge-
stellt und sieht der Deutz-Konstruktion verdammt &hnlich !
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Kurzmeldungen - Inland

Deutsche Bundespost, Postamt 77
1000 Berlin 77

Das Postamt 77 in der Luckenwalder StraBe in Berlin setzt zum Verschub

der abzufertigenden Waggons eigens Lokomotiven ein.

Hinter den heutigen Betriebsnummern 1 bis 3 verbergen sich drei Orenstein &
Koppel-Dieselloks vom Typ MB 10 N.

Lok 2 ist derzeit Ersatzteilspender fir die beiden anderen O8K-Loks. Lok 3
ist Reservelok.

Die 0&K-Lokomotiven sind nach Auskunft der Bundespost sehr stiranféllig.
Deshalb kaufte die Post 1984 eine gebrauchte V 60 von der Bundesbahn.

Es handelte sich um die ehemalige V 60 1157 (= 261 157-2), zuletzt Bw
Hamburg-Wilhelmsburg, die am 28.08.1984 (also vor ihrer Ausmusterung!) in
Berlin eintraf und am folgenden Tag zum Postamt 77 Oberfihrt wurde.

Wer sich intensiver mit Post-lLokomotiven befassen mochte, dem sei die
Lektiire des Artikels "Die elektrischen Rangierlokomotiven der Post in
Berlin", erschienen in der Ausgabe 92 (September/Oktober 1978) des Lok-
Magazin. Hier werden weitere Post-Elloks, sowie die zwei Dampfspeicher-
und 15 Dieselloks der Dautschen Bundespost behandelt. Abschreiben méchten
wir nicht so gern ...

Zum Trost: Heute gibt's nur noch in Berlin Post-Loks!

Deutsche Bundespost, Postamt 77 Spur: . 1 435 mm
1000 Berlin Stand 17.03.1985
# Nr. Herstellerdaten Bau- Typ Lstg. Gew. Vmax. Bem.
art (PS) (t) (km/h)

1 AEG 1 44471912 Bo 2x50 24.8 15 neu, a)

2 AEG 1 445/1912 Bo 2x50 24.8 15 neu, a)

3 AEG 1 700/1913 BoBo 4x50 43 15 neu, b)

4 SSW 2 479/1928 BoBo 4x120 60.5 15 c)
# 1 08K 26 608/1968 Bdh MB 10 N 250 32 30 neu
# 2 0&K 26 625/1968 Bdh MB 10 N 250 32 30 neu
# 3 0&K 26 664/1969 Bdh MB 10 N 250 32 30 neu
# 4 Krupp 4 477/1962 Cdh 650 53 30/60 d)

a) = nach 1967 verschrottet
b) = 1969 an DGEG
c) = nach 1969 verschrottet

d) = 1962 an Deutsche Bundesbahn (V 60 1157, sp. 261 157)
1984 Ausmusterung (31.08.1984 Bw Hamburg 4)
1984 an Deutsche Bundespost, Berlin (4)
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Deutsche Bundespost, Berlin: Lok 4 (Krupp 4 477/1962) rangiert am 17. Mirz
1985 im Vorfeld des Postbahnhofes an der Luckenwalder StraBe.

Hochtief AG, Berlin: Lok 322 044-8 (KHD 47 294/1943, A6M 517 R) ist am
20.03.1985 in Berlin-Kohlhasenbrick abgeladen und bereit zur Fahrt nach

Wannsee.

Fotos {2): Bernd Neddermeyer

Bahn-Express

Hochtief AG
1000 Berlin

Die Baufirma Hochtief AG mit Sitz in Essen nahm am 20.03.1985 eine ehemalige
DB-K&6f II in Berlin in Betrieb.

Es handelt sich dabei um die zuletzt unter der Nummer 323 044 im Bw Diering-
hausen gelaufene Deutz-Lok 47 294.

Die Lok wurde 1979 ausgemustert und erhielt mit Datum 01.07.1980 eine HU nach
BOA.

Bevor die Lok nach Berlin kam, wurde sie von der Hochtief AG u. a. beim Bau der
Bricke am Grenzibergang Wartha/Herleshausen (auf DDR-Gebiet) fir grenziber-
schreitende Transporte eingesetzt.

In Berlin (West) wird die Lok zwischen dem Materiallager- und -umschlagsplatz
der Hochtief , der an den Gleisen der ehemaligen S-Bahnstrecke nach Potsdam
angelegt wurde, und dem S-Bahn-Bw Wannsee der BVG eingesetzt, bei dem in den
ndchsten Monaten die Hallen erweitert werden.

Dieser Baumaterial-Pendelverkehr findet auf einer Linge von ca. 3 km auf einer
Strecke statt, die ausschlieBlich durch Wald verlduft und parallel zur (Tran-
sit-) Fernbahn verlauft.

Nach Beendigung der Bauarbeiten - und wahrscheinlich auch schon vorher - wird
das Gleis, das mit einer Stromschiene ausgeristet ist, fir Probefahrten unter-
suchter S-Bahnwagen benutzt.

Hochtief AG Spur: 1 435 mm
1000 Berlin Stand: 20.03.1985
# Nr. Herstellerdaten Bau- Typ Lstg. Gew. Vmax. Bem.

art (PS) (t)  (km/h)
# 0> KHD 47 294/1943 A6BM 517 R 118 16 30 a)
a) = .11.43 an DR (Kof ?, sp. 323 044)

22.02.79 Ausmusterung {(Bw Dieringhausen)
.8 an Hochtief AG

* = Die Lok trégt weiterhin die DB-Nummer 323 044-8

Aus AnlaB dieses Jubildums legten die Eisenbahnfreunde der
Dampfbahn Rhein-Main bereits im letzten Jahr eine Broschiire vor,
die deren Fahrzeugpark ausfiihrlich und in guter Druckqualitat be-

schreibt. Das Heft ist im Format DIN A 5 gehalten und umfaBt
40 Seiten mit zahlreichen Fotos. Bezug durch Voriberweisung von
DM 7.50 (incl. Porto) auf das Konto Nr, 131001851 der Stadtspar-
kasse Darmstadt (BLZ 50850150).

- Udo Przyageda - Grillparzerstr. 65 - 6100 Darmstadt -
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Ziegelwerk VoB, Scharmbeck: Heute sind nur noch zwei Diema-Lokomotiven vor-
handen, von denen die obere Aufnahme - entstanden am 15.10. 1985 ~ Diema

1 853/1955, DS 20, in der Grube zeigt.

Am 05.06.1981 sah es noch anders aus. Das Foto zeigt Schima 1 442/1953 im
Werk an der Entladeanlage. Fotos: U. Vélz.

Bahn-Express

W1lhelm VoB, Zlegele1 (BE 6/81 -3-)
2090 Scharmbeck

Die Ziegelei VoB liegt etwas abseits der zu Winsen (Luhe) gehdrenden Ort-
schaft Scharmbeck in einem Wald. Die rd. 400 m lange Schmalspurstrecke vom
Werk zur Grube wird von zwei Lokomotiven und 8 Mihlhduser-Kippern befahren.
Die MUhlhduser- Klpper sind mechanisch (Typ 2/600) und wurden von der
Ziegelei Albert in Algermissen (bernommen.

Im Frihjahr 1985 wurden die vier alten Lokomotiven des Ziegelwerkes von
einem Eisenbahnfreund Ubernommen (Werner VoB, Osterstr. 57, 3200 Hildesheim),
der sein Quartier beim Ziegelwerk Albert im Algermlssen aufgeschlagen hat.
Ein Besuch der reizvollen Scharmbecker Feldbahn, die an Werktagen aufier
Sonnabend bis ca. 16.00 Uhr in Betrieb ist, lohnt bei gutem und trockenem
Wetter auf jeden Fall (bi Schietwedder gifft dat Lehmkliten an de Fodét!)

Ziegelwerk Wilhelm VaB Spur: 600 mm
2090 Scharmbetck Stand: 15.10.1985
# Nr. Herstellerdaten Bau- Typ Lstg. Gew. Vmax. Bem.
art (PS) (t) (km/h)

oNr Diema 1 853/1955 Bd. DS 20 22 a)

oNr  Diema 2 579/1963 Bd. DS 20/3 22 3.3 b)

oNr  Diema 708/ Bdm c)

oNr  DRK 5 814/ Bdm AL 1 A c)/d)

oNr  Schoma 1 442/1953 Bd. 14 2.8 c)

oNr O&K 25 279/1953 Bdm MV O 2.9 c)/e)

a) = 1955 an IVB Zwolle Groningen/NL (Spur 700 mm)
1982 Gber Diema (Umbau) an Ziegelwerk Scharmbeck

b) = 1963 an Fritz Kirchhoff, Feldbahnen, Miinchen (DS 14)
1981 Uber Diema (Umbau) an Ziegelwerk Scharmbeck

€) = 1985 an Werner VoB, Hildesheim (Eisenbahnfreund)
d) = 1975 ex Ziegelwerk Brackel, Wilhelm VoB, Brackel (1969 stlllgelegt)

e) = 1953 an Grinzweig & Hartmann, Hitzel
19.. an Ziegelwerk Scharmbeck

1986 105




Bahn-Express

Heinrich Steinhage KG., Betonwerk (BE 6/81 -3-)
2093 Stelle

Auf dem unteren Teil des Firmengelandes hat sich seit 1981 offenbar eine
ganz andere Firma angesiedelt, die aber auch mit Baustoffen handelt bzw.
diese herstellt. Die 1981 hier noch abgestellte 600 mm-Lok (Gmdr 1 518/
1936, 45/50 PS) “is wech", ob die zum selben Zeitpunkt auf dem oberen Teil
des Werksgelédndes aufgestellte Dampflok (3 Hen 23 084/1936, 60 PS) noch
vorhanden war, konnte man dort nicht sagen. Tatsachlich war die Lok nicht
mehr da - der Abbruchhammer hat auch den griBten Teil der Gebdude auf dem
oberen Teil bearbeitet. Angestellte oder Arbeiter, die man hatte fragen
konnen, waren auch nicht zu finden. So bleibt vorerst die Aussage eines
Arbeiters der Ziegelei VoB in Scharmbeck gultig, der meinte, die Dampflok
sel "an irgendein Museum in der Ecke Minchen oder so" gegangen. Ehemals
setzte Steinhage sechs Dampfloks und zwei Dieselloks ein, wovon eine der
Dieselloks (Deutz, Typ OMZ 117 F) noch 1981 auf einem Spielplatz in Ashausen
stand.

BEB Gewerkschaften Brigitta & Elwerath GmbH
2907 GroBenkneten

Die BEB Gewerkschaften Brigitta und Elwerath Betriebsfiihrungsgesellschaft mbH

Steinhage, Ashausen: So sah es am 20. April 1962 bei Steinhage aus - die betreibt neben der bekannten Schmalspurbahn im Olfeld Rihlermoor auch Werke

Henschel-Dampfloks sind abgestellt. Das untere Foto, das wie das obere mit Normalspurgleisanlagen.
von Harald Kindermann aufgenommen wurde, zeigt die erste Lok noch einmal Neben einer Betriebsstelle in Barenburg bei Sulingen (2 Loks) ist hier die
Erdgasaufbereitungsanlage in GroBenkneten zu nennen, die seit 1972 existiert.

allein.
In ihr wird das Erdgas aus den umliegenden Fordergebieten vom begleitenden

Schwefelwasserstoff gereinigt, der anschliefend zu reinem Schwefel weiter-
verarbeitet wird. Der so gewonnene Schwefel wird bei 150° C in flUssigem Zu-
stand in Kesselwagen verladen und in Ganzzigen zu den Empféngern weiterge-
leitet. Tdglich werden bis zu 40 Wagen (8 80 t Gesamtmasse) an die DB Uber-
geben, die diese mit eigenen Loks im Werk {bernimmt.

Im August 1983 erhielt die Erdgasaufbereitungsanlage GroBenkneten die ehe-
malige DB 259 004 und gab die alte Moyse-Lok bei Gmeinder in Zahlung. Diese
soll von dort aus in die Schweiz weiterverkauft worden sein.

BEB Gewerkschaften Brigitta & Elwerath GmbH Spur: 1 435 mm
2907 Grofienkneten Stand: 30.08.1984
# Nr. Herstellerdaten Bau- Typ Lstg. Gew. Vmax. Bem._
art (PS) () (km/h)
Moyse 1 248/1972 a)
# Gmdr 5 62371983 Cde DE 500 C 680 b)
SSW 6 435/1982

1983 an Gmeinder, weiter in die Schweiz (?)

1983 an DB (259 004, Abn. 03.03.1983)
1983 an BEB, GroBenkneten

o
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Steinhage, Ashausen: Auch die Dieselloks des ehemaligen Betonwerkes sind
nicht uninteressant. Am 5. Juni 1981 stand Gmdr 1 518/1936 noch im Werks-
gelénde. Sie diente zuletzt zum Verschub von Normalspurwagen mittels eines
Seiles. Das untere Foto entstand am selben Tag auf dem Spielplatz in As-
hausen, Neue Siedlung. Es zeigt eine ehemalige Steinhage-Lok (Deutz, OMZ
117 F).

B

BEB GroBenkneten (Aha, aha, aha!): Die einzige Werklokomotive der Erdgas-
aufbereitungsanlage (Gmdr S5 623/1983), aufgenommen am 30. August 1984 von
Karsten Wirtulla.

Quarzitbruch Sterzhausen

d.e -N 2’
5 h (Sterzhausen)

rke AG
ntal 2

Bis zum Sommer 1984 gab es hier noch einen zwar bescheidenen, aber dennoch
reizvollen Feldbahnbetrieb. Wdhrend die Feldbahn urspringlich sowohl fir

den Transport des Quarzits von der Grube zum Waschplatz als auch von dort zur
Sturzrampe zusté@ndig war, wobei das Quarzit zum Waschen abgeladen wurde,
hatte den Verkehr ur Grube in den letzten Jshren schon der Lkw (bernommen.
Bereits noch 1984 waren die Gleise abgetragen, eine Lok war verschrottet,

die andere war noch abgestellt im Schuppen vorhanden.

Didier-Werke AG, Quarzitbruch Sterzhausen Spur: 600 mm
3551 Lahntal 2 (Sterzhausen) Stand: : 1984
# Nr. Herstellerdaten Bau- Typ Lstg. Gew. Vmax. Bem.
art (PS) (t)  (km/h)
Diema 1 438/1951 Bdm DS 16 18 a)
# Diema 1 455/1951 Bdm DS 22 25 neu, abg.

a) = 1951 an Didier-Werke AG, Wiesbaden
1984 in Sterzhausen verschrottet
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@uarzitbruch Sterzhausen: So présentierte sich der Feldbahnbetrieb noch
im Februar 1980 - eine Diema-Lok miht sich mit hoch beladenen Loren ab.

Foto: Winfried Barth

Bielefelder Hartsteinwerk: Auch hier hat die Feldbahn inzwischen den L&ffel

abgegeben - aber noch vor 15 Jahren, am 6. September 1971, sah es anders

aus. Die Lok KHD 46 435/1941, OMZ 122 F, war noch hier !

Foto: Rolf Reckers

Bahn-Express

Bielefelde

ielefelder Hartsteinwerk, Sandgrube Senne I
4800 Bielefel ( D

arts
d 12 (Senne

Wer die Landstrafle van Bielefeld ab Sieker Uber den RUtli nach Sennestadt be-
nutzt, erlebt eine ziemlich steile und kurvenreiche Fahrt Uber den Osnig. Am
FuBe des Osnigs tritt der Wald zurick und der Blick f&llt links auf eine
winkelférmige, tief ausgekofferte Sandgrube. Die Schenkelldngen betragen gut

300 m, die Breite dirfte bei 50 m liegen. Kurz vor dem Ortsschild Senne I

zweigt links eine schmale Zufahrtstrafle zur Sandgrube ab.

Nach mindlicher Auskunft soll die Sandgrube, die dem Bielefelder Hartsteinwerk
gehort, seit etwa 1940 in Betrieb sein. Zum Transport des gewonnenen Sandes
wurde eine 600mm-Feldbahn angelegt, die friher beiderseits der Sandgrube ent-
langfihrte. Der Betrieb des Jahres 1971 war demgegenilber nur ein dirftiger Rest.
Ein Bagger stand ziemlich zu Beginn der Grube und lud den Sand in die rund 5 m
héher stehenden Loren. Das Gleis lag nur noch auf rund 50 m oberhalb der Grube
auf der Nordseite. Der aus sieben Loren bestehende Zug wurde von einer Diesellok
gezogen bzw. leer geschoben. Vom Grubenrand fihrte das Gleis in einem weiten
Bogen in siidliche Richtung. Der Zug fuhr etwa 120 m weit, dann wurden die Loren
in das Entladegleis gedriickt, das auf einer Betonbricke endete. Von dort aus
wurde der Sand in Lkw verladen.

Nach BetriebsschluB blieben die Loren auf der Entladebilhne stehen, wéhrend die
Diesellok in einem Ostlich davon gelegenen Schuppen Ubernachtete. Die Zufahrt
zum Schuppen zweigte vom Streckengleis beim Beginn der langgezogenen Kurve ab.
AuBerdem war noch ein westlich des Ausziehgleises liegendes Abstellgleis (25 m)
vorhanden, auf dem zwei Reserveloren abgestellt waren. Weitere drei Loren standen
- vollig verrostet - neben den Schienen.

Einen Hinweis auf den ehemals recht lebhaften Verkehr gab der noch vorhandene
Lokpark. AuBer der Betriebslok waren noch zwei baugleiche Lokomotiven abgestellt,
die ebenfalls vor 1945 von Deutz gebaut wurden. Die Loks trugen auBer einem
Schild 'Kldckner & Co., Duisburg' keinerlei Hinweise auf ihre Identitét.

Bielefelder Hartsteinwerk, Sandgrube Senne I  Spur: 600 mm
4800 Bielefeld 12 Stand: 06.09.1971
# Nr. Herstellerdaten Bau- Typ Lstg. Gew. Vmaxj__é;;j _____
art (PS) (t)  (km/h)

# Deutz 11 B53/1934 Bdm OMZ 122 F  36/40 12 17.5 neu, b)

# KHD 46 435/1941* Bdm OMZ 122 F 36/40 8.5 17.5 abg., a)
# KHD ! Bdm OMZ 122 F  36/40 17.5 abg.

* = Die Fabriknummer 46 435 wurde von Deutz im Jahre 1947 nochmals vergeben,

und zwar an eine 600mm-Lokomotive des Typs MAH 914 G, S PS, 2.7 t, 7 km/h,
die an Gebr. Dorfner, Kaolin- und Kristallquarzsand-Werke, Hirschau, ge-
liefert wurde.

1941 Gber Kléckner & Co., Duisburg, an Rhein. Kalksteinwerke, Wilfrath
19.. an Bielefelder Hartsteinwerk

b) = 1974 an Dampfkleinbahn MUhlenstroth (12)
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Lediglich eine der abgestellten Loks gab ihre Fabrikdaten preis.

Im Juni 1972 war das Bdhnchen noch in Betrieb, doch schon im August desselben
Jahres bewegte sich nichts mehr. Der ausgebeutete Teil der Sandgrube ist zur
MOlldeponie umgestaltet worden. Eine asphaltierte ZufahrtstraBe und ein Zaun
durchschnitten die Gleisanlagen und machten jeden Bahnbetrieb unmiglich.

Die Loren standen auf dem Entladegleis, die Lokomotiven waren noch vorhanden.

Die vormalige Betriebslok kam 1974 zur Dampfkleinbahn Mihlenstroth, Gitersloh (12).
Zementwerke Wittekind
4782 Erwitte
Zur Intensivierung der Transporte wurde eine leistungsstérkere und mit Zug-
bremse versehene Lok angeschafft. Uber den Héndler Newag wurde vom Markt-
amt DUsseldorf deren Lok 3 erworben und nach Durchfihrung einer HU am
13.11.85 nach Erwitte geliefert. Die alte Wittekind-Lok wurde von Newag
wiederum in Zahlung genommen. ¥
Die "neue" Lok besitzt jetzt einen KHD-Motor vom Typ F12L 714 mit 190 PS;
der alte 0&K-Motor wurde ausgewechselt. o ) ]
Betriebsnummer und Farbanstrich’'der Marktamt-Lok wurden bei Wittekind bei-
behalten.
(Quelle: Drehscheibe (Danke, Martin !))
Zementwerke Wittekind Spur: 1 435 mm
4782 Erwitte Stand: 1985
# Nr. Herstellerdaten Bau- Typ Lstg. Gew. Vmax. Bem.
art (PS) (t)  (km/h)
4 KHD 56 79471957 Bdh KK 130 B 20 34 a)
# 3 08K 25 71171957 Bdh MV 9 B 200 28 b)
a) = 1957 an Stadtwerke Wesel
19.. an Zementwerke Wittekind, Erwitte
1985 an Newag, Duisburg (wo isse denn nu ?)
b) = 1957 an Marktverwaltung Disseldorf (3) )
1985 an Zementwerke Wittekind, Erwitte (Uber Newag, Duisburg)
Wer kennt die Lok vom Titelbild des BE 1/86 ? Fabrikat Gmdr, DGew. 2.9 t, 1 Zylinder-
Motor Fabrikat Gildner, Eigenbau-Fihrerhaus, Anstrich grau, Fahrwerk rot; 11/1977 ex
Schrotthandel L. Bachmann, Kassel, 1977 ex Ziegelei Karbach (7). Gefragt sind ins-
besondere Fabriknummer und Baujashr.
Suche auBerdem ein Schienenbiegegerdt fir Schienen bis 10 kg/m.
Horst Kilhnhackl, Elmarshduser Str. 35, 3549 Wolfhagen-Viesebeck; Tel. O 56 92/ 52 22
1986
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Heinrich GroBekdmper KG

elei
SchloB Holte-Stukenbrock

Zieg
4815

Bei einem Besuch am 25. August 1972 war die sidlich der Augustdorfer Strafe
gelegene Ziegelei mit einer Lehmgrube noch in Betrieb. Die Ziegelei war durch
eine 600mm-Férderbahn mit der Grube verbunden. Im Einsatz war eine Schéma-

Lok mit zwei Loren.

Schrottreif abgestellt war noch ein Striver-Schienenkuli.

Auf der anderen Strafenseite hatte sich ein wesentlich griBeres Kalksandstein-
werk ausgebreitet, das ohne Feldbahn auskommt und die Lehmf&rderbahn léngst
verdrdngt hat. Heute firmiert des Unternehmen als GrofBekamper Kalksandstein-
werk GmbH & Co. KG.

Ziegelei Heinrich GroBekamper KG Spur: 600 mm
4815 SchloB Holte-Stukenbrock Stand: 25.08.1972
# Nr. Herstellerdaten Bau- Typ Lstg. Gew. Vmax. Bem.
art (PS) (t) (km/h)
# Schoma 2 784/1964 Bd. 11
Striver */1956 Bdm Schienenkuli 6
Striver */1956 Bdm  Schienenkuli 6

* = 1Im Jahre 1956 lieferte Striver zwei Kleindiesellokomotiven an Heinrich
GroBekamper:

07.07.1956 ein Fahrzeug aus der Serie "Kuli 70", Fab.-Nr. CS 60 395-398
16.07.1856 ein Fahrzeug aus der Serie "Kuli 71", Fab.-Nr. CS 60 399-402

# war am Stichtag einer der Schienenkulis, abgestellt

Sulo-Werke Streuber & Lohmann GmbH & Co. KG
4900 Herford

Das Werk, das vor allem durch die Herstellung genormter MillgefdBe bekannt

ist, besitzt einen normalspurigen GleisanschluB von Giterbahnhof Herford aus.
Die Lokomotive des Werkes verléaft das Werk tiglich auf einem eigenen Auszieh-
gleis. Von der 'UmgehungsstraBe' (B 61/B 229) aus ist diese Stelle im Industrie-
gebiet Herringhausen leicht zu erreichen (Anm. des (verbitterten) P. P. aus H.:
Herford hat auch einen Bahnhof! Sulo liegt in der Nihe des ehemaligen Klein-
bahnhofes (DB-Unterfihrung)).

In der Ndhe steht seit Jahren ein ehemaliger vierachsiger Salonwagen der Her-
forder Kleinbahnen als Gartenhaus abgestellt. )

Die friher bei Sulo vorhandene Kleinlok (107 PS) ist bei Anschaffung der 0&K-Lok
nach Kassel verkauft worden. ’
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Ziegelei GroBekamper, Stuckenbrock: Rolf Reckers fotografierte am 25.08.1972
den gesamten Fahrzeugpark des Ziegelwerkes: Schéma 2 784/1964 (oben) und
den bereits im Dreck abgestellten Striver-Schienenkuli (unten).
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Sulo-Werke Streuhe; g"[ghmagn_éﬁbH & Co. Ké-—__ésar; B 1 435 mm
4900 Herford Stand: 27.09.1979
# Nr Herstellerdaten Bau- Typ Lstg Gew. Vmax. Bem
art (PS) (t) (km/h)

KHD 47 385/1846 Bdh  ABM 517 R 107 16 30 a)
# 08K 26 732/1971 Bdh MB 10 N .36 neu gel.

a) = 1946 iUber Friedr. Cetto, Bremen, an Herforder Kleinbahn, Herford (10)
1966 an Sulo-Werke, Herford
1971 an ... (Kassel)

Deutsches Museum
8000 Munchen

Nach dem Umbau der Eisenbahnhalle befindet sich nun neben der Post-U-Bahn-Ellok
und der Moll-Dampflok eine 600mm-Feldbahndiesellok der Stadtwerke Miinchen,
Baureferat, hier.

Eine Schwesterlok der Post-Lok, namlich die KrauB 8 106/1910, steht in der
Postabteilung des Verkehrsmuseums in Nirnberg. Statt der Ublichen KrauB-
Fabriknummer ist hier nur die. Nummer 'E 23' angebracht.

Die Loks fir die Minchener Briefpost wurden seinerzeit unter den Fabriknummern
E 21 bis E 23 abgeliefert. Sie waren damit Bestandteil eines besonderen
Numerierungssystems fur Elektrolokomotiven.

In das bekannte Zéhlschema der KrauB-Lokomotiven wurden diese Flektroloks

erst im Jahre 1823/24 - nachtraglich ! - eingegliedert.
Deutsches Museum Spur:
8000 Minchen Stand: 01.07.1985
# Nr Herstellerdaten Bau- Typ Lstg Gew. Spur Bem
art (PS) (t) (mm )

i KrauB 4 986/1904 Bt 600 a)

KrauB 8 104/1910 Bo 2.2 kW 450 b)

SSW /1910
# Jung 6 402/1934 Bdm EL 105 11/12 2.9 600 c)

a) = 1984 ex Leonhard Moll, Bauunt., Minchen
b) = 19.. ex Deutsche Bundespaost, Bahnpostamt Minchen
c) = 19.. ex Stadtwerke Minchen, Baureferat
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Sulo, Herford: 08K 26 732/1971, M8 10 N, rangiert an der Werksausfahrt.
Foto: Rolf Reckers

Deutsches Museum, Minchen: Die hier ausgestellte ehemalige Ellok der
Minchener Post-U-Bahn fotografierte Walter Listl am 1. Juli 1985.
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Korrekturen & Erganzungen

Torfwerk Brinkmann KG, 2915 Scharrel (BE 2/82 -14-)

Eigentlich als Nachtrag wollen wir ein Foto der normalspurigen Krupp-Lok
abdrucken. FUr alle Leser, die die o. a. Ausgabe des Bahn-Expre jedoch
nicht besitzen, folgt hier eine Lokliste in Kurzform:

Normalspurfahrzeug : Krupp 574/1925
Schmalspurfahrzeuge (600 mm): Deutz 3 312/1920 1955 verschrottet
Krupp 245/1922  verschrottet
0&K 1 645/1922 "Max"
Schéma 846/1944 "2
Schoma 1 458/ gn

Deutz 3 312, eine Lok des Typs XIV F, leistete 7 PS bei einer Hochstge-
schwindigkeit von 6.5 km/h und wurde am 10.02.1920 geliefert an R. H.
Freese, Emden, bzw. Wilh. Meyer, Oldenburg, Torfwerke Oldenburg.

Brinkmann, Scharrel: Diese museasle Diesellok fdhrt nur auf einem Gleis hin
und her. Man beachte jedoch die gar nicht museale Beleuchtung der Maschine.
Joachim Behrens nahm das Gefihrt am 10. Juni 1985 auf.
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Dachziegelwerk Gebr. Nelskamp, Werk VI, 4235 Schermbeck-Gahlen (BE 5/85 -23-)

KHD 23 04071839, OMZ 122 F, 36/40 PS, 7 t, 17.5 km/h, ging neu iber Glaser &
Pflaum, Disseldorf, an die Gebr. Nelskamp, Schermbeck - sie miiBte sich

somit schen immer in den verschiedenen Werken dieser Firma im Raum
Schermbeck herumgetrieben haben.

Thyssen Draht AG, Werk Gelsenkirchen, 4650 Gelsenkirchen-Schalke (BE 1/86 -14-)

Zum Erstgmpfénger der KHD 47 423/1951, AAL 514 R, gibt es noch eine andere An-
ggbeg Klgckner & Co., Duisburg, fir Westfilische Union AG, Hamm. Dieses Werk
firmiert heute noch in Hamm unter dem Namen Thyssen Draht AG ...

Karl J. Krewel, Tongruben, 5353 Mechernich-Burg Zievel (BE 1/86 -17-)

Aus LV-Bestéinden ergibt sich das frihere Vorhandensein einer weitestn 08K-Lok:
2§ 752[195@, MV 2 A, 7 t. Ihr Verbleib ist naturgemiB unbekannt. Gleiches
gilt fir die hier ebenfalls nachgewiesene 0&K 5 709/1935.

Lilleskov Teglveerk A/S, DK-Tommerup (BE 6/83 -34-)

Spurlos verschwunden ist mittlerweile die als Ersatzteilspender abgestellte
Lok Peddershaab 337/1941, ihre Schwesterlok (Peddershaab 332/1941) steht nach
wie vor (Mai 1986) in der Entladehalle. Das Werk soll zu einer Museums-Ziegelei
hergerichtet werden - inzwischen werkeln auch schon Bauarbeiter an den Anlagen
herum. .

Teglvaerkerne Grgnland, Sgnderjylland A/S
Grgnland Keramisk Industri A/S, DK-Egernsund (BE 6/83 -32-)

Lok 8 (Diema 1 986/1956, DS 28, gel. an Arthur Stegmann, Dachziegelw., Helm-
stedt) wurde zwischen Juni 1983 und Juli 1984 iber Diema an das Torfwerk Eren-
borg und Fortmann, Fichtenfeld b. Meppen, abgegeben.

Lok 9 (Diema 2 797/1965, DS 30, gel. an Tonwarenfabr. Bott, Rauenstein) ging
zundchst denselben Weg, fand sich aber erst bis zum Sommer 1985 beim Klinker-
werk L. de Cousser Nachf. KG in Bramloge ein.

Damit ist auch die letzte Ziegeleifeldbahn am Egernsund verschwunden.

Kryolitselskabet Presund A/S, DK-Ivigtut (Gronland) (BE 6/84 -33-)

Nicht ganz sicher scheint die Fabriknummer Schdma 2 648 der einen
«»s hab' ich Grénland-Lok. Nach anderen Unterlagen soll diese Lok als Nr. 3
doch gesagt ! bei der Torfgesellschaft Essern existieren.

‘Schon frihzeitig hat sich auch ein kleiner Deutz-Triebwagen

nach Grénland verirrt. Das Fahrzeug besaB die Daten 6 933/1926,

war vom Typ ML 216 Tr (Tr = Triebwagen; s. a. S. 95 ff.) und

leistete 7 PS bei 8 km/h. Der Verbleib des Gefdhrtes ist unbe-

kannt (... wenn es nicht auch im Hafenbecken liegt ...).
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