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S. A. Guldvang, Bent Hansen
(deutsche Bearbeitung durch Horst Ebert)

Rubenbahnen
in Danemark

Verschiedene Eisenbahnfreunde aus Norddeutschland, die vielleicht zu Beginn
der 60er Jahre die Museumsbahn Maribo - Bandholm des Dansk Jernbane-Klub (DJK)
auf der dénischen Insel Lolland besuchten - sie war Ubrigens die erste auf
dem europdischen Kontinent - , konnten dort noch die Gleise der Zuckerriben-
bahnen sehen, die oft am StraBenrand verliefen und die StraBen ebenerdig
kreuzten. Diese Kreuzungen und die Konkurrenz der Fuhrunternehmer fithrten

dann zur Stilleguny, zumal Fahrzeuge und Anlagen oft lber 50 Jahre alt und
abgenutzt waren.

Zwar sind seitdem erst 20 Jahre vergangen, aber nur der Ortskundige kann noch
Trassen oder Bricken als Spuren des einst so groBen Ribenbahnnetzes in der
Spurweite von 700 mm finden.

Ein Teil der Fahrzeuge blieb jedoch erhalten: Der DJK besitzt drei Dampfloks,
der Industribaneklubben (IBK) zwei Diesel- und zwei Dampfloks, von denen eine
allerdings dem Technischen Museum in Helsingdr gehdrt. Weitere Loks sind in
Privatbesitz oder als Denkmal aufgestellt. SchlieRlich haben auch die ersten
beiden Loks des DJK, die normalspurigen 'Kjbge' und 'Fakse', gebaut 1878/79
von KrauB, fast 50 Jahre in einer Zuckerfabrik Dienst getan.

Sowohl der IBK als auch der DJK bauen ihre Schmalspur-Museumsstrecken in der
Spurweite der Ribenbahnen von 700 mm, obwohl diese in Dinemark senst nur noch
von einer grdBeren Gruppe von Bahnen verwendet wurde, némlich von den Mer-
gelbahnen der Heidegesellschaft. Deren Fahrzeuge wurden jedoch Ende der 30er
Jahre in grofilem MaBe an die Torf- und Braunkohlenindustrie verkauft.

Allgemeines

Mit der Herstellung von Zucker aus Riben wurde in Dinemark um 1870 begonnen.
Rubentransporte zur Fabrik waren damals auf der Strafe kaum mdglich, so ent-
standen erst Pferdebahnen, die schnell wuchsen und auf Lokbetrieb Gbergingen.

Die Fabriken legten meist nur Stammstrecken an, die dann durch kurze AnschluB-
strecken der Bauern ergénzt wurden. Dazu gewdhrten die Fabriken Kredite, um

so auch durch niedrige - manchmal sogar entfernungsunabhangige Tarife mdglichst
viele Bavern zum Ribenanbau zu bewegen.

Nicht nur die Riben wurden zur Fabrik befdrdert, sondern auch umgekehrt die

als Futter verwendeten Ribenabfdlle, die immerhin rund 2/3 des Gewichtes der
gewaschenen Riben ausmachen. '

Um 1940 befdrderten die Bahnen (auf Lolland 423.5 km, Seeland 102.2 km und auf
Finen 77.5 km) in einer Kampagne mit ihren 49 Loks und 3 163 Wagen insgesamt
1 055 613 t Riben, Abfall, Kalkschlamm u. a., was einem Siebtel der im ganzen
Betriebsjahr 1940/41 von den Da@nischen Staatsbahnen - oder der H@lfte der in
dieser Periode von allen ddnischen Privatbahnen erbrachten Transportleistung
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Ubenzug auf freier Strecke ebenfalls um 1920

Blick auf die Zuckerfabrik Mar
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Dénemark
ie einen

in
nahmen sind Reproduktionen aus einem DdS-Jubildumsbuch (1822).

Ribenbahnen
unten sehen S




Bahn-Express

entspricht. 1959 waren zwar nur noch 470 km. vom Streckennetz Ubrig, aber \
der Fahrzeugpark umfaBte immer noch 32 Dampf- und 17 Dieselloks, sowie rund
3 000 Wagen. i ‘

den einzelne teil !
Lolland |

Auf der Insel Lolland, auf der der dénische F&hrhafen Rodby Firge der Vogel-
fluglinie liegt, entstanden die ersten Ribenbahnen; hier gab es ein besonders
groBes Netz, und hier waren sie am langsten in Betrieb.

Die Zuckerfabrik 'Lolland', sp&ter 'Hojbygaard', in Holeby wurde 1873 ange-
legt, und dort erblickte der erste kleine Ribenbahnabschnitt das Licht der
Welt. Er war zwar nur 2 km lang, hinzu kamen jedoch noch einige fliegende
Gleissticke. Pferde mit sehr kleinen Kastenwagen besorgten den Verkehr. Ab
1894 wurde das Netz ausgeweitet; Dampfloks wurden eingesetzt. 'HOjbyggard’
verarbeitete in der Kampagne 1960 zum letzten Mal Riben, danach wurde®das
Fabrikgelande verkauft. Das Streckennetz und die Bahnhofsanlagen bei der Fa-
brik wurden jedoch weiterbenutzt, denn da eine Verbindung mit Strecken der
Fabriken Maribo und Sakskdbing bestand, war eine Integration ohne weiteres
moglich.

Als die Aktiengesellschaft 'De danske Sukkerfabrikker' (DdS) um 1880 eine
weitere Zuckerfabrik in Nakskov errichtete, hatte sie natirlich bereits ei-
nige Erfahrung und bemihte sich, eine rationelle Transportabwicklung von der
Erdffnung an zu ermdglichen. Also plante man ein Streckennetz von etwa 12 km
Ladnge, das mit Loks betrieben werden sollte. Der ddnische Reichstag war damals
jedoch noch nicht bereit, eine gesetzliche Grundlage zu Enteignungen fir den
Bahnbau zu schaffen, und manche Bauern, die selbst keine Riben anbauten, waren
nicht freiwillig zur Abgabe von Land bereit.

Langere Ribentransporte mit Ochsenfuhrwerken auf schlechten Wegen waren keine
ernstzunehmende Alternative, und so legte man sogenannte Saftstationen an, in
denen der Ribensaft hergestellt und dann durch Rohrleitungen zur Hauptfabrik
gepumpt wurde.

1893 war es dann endlich doch méglich, Bahnen anzulegen - auf dem Seitenstrei-
fen der StraBen !

Zur Fabrik Nakskov wurden Strecken von 17 km Lénge gebaut, weitere 31 km an

den Saftstationen, alle jedoch nur als Pferdebahnen. Der Bahnbau bewirkte, daB
die Anbaufliche fir Zuckerriben in diesem Teil Lollands um 70 % wuchs. 1896 lag
der Anteil der per Bahn transportierten Riben bei 20 %, 20 Jahre spéter bei

60 %, nachdem seit 1911 Lokomotiven eingesetzt wurden, weil bei dem inzwischen
erreichten Transportaufkommen der Betrieb mit Pferden nicht mehr wirtschaftlich
war.

In Nakskov hatten die Bauern einen bescnders grofien Anteil an den Bahnen. 1922
besaBen sie Strecken von 160 km L&nge - vor allem fast alle an den Saftstationen,
wahrend die Fabrik selbst nur 58 km besaB.

1953 wurden in Nakskov 401 922 t Riben verarbeitet und wdhrend der Kampagne |
waren 800 Personen beschéftigt.

Im Dezember 1967 stellte dann diese Fabrik als letzte ihren Bahnbetrieb ein.

1897 wurde eine Zuckerfabrik in Maribo gebaut, die im folgenden Jshr von DdS
Ubernommen wurde. Hier wurde sofort ein Stammnetz von 32 km L&nge gebaut und
auch von Anfang an mit Lokomotiven betrieben.
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Ribenbahnen in Dénemark: Zwei Aufnahmen vom November 1954 - oben die normal-
spurige Lok 7 (Gérlev)(Hen 20 049/1824), unten die schmalspurige Lok 6 (Gorlev)
(08K 5 B44/1911). Fotos : Ole Winther Laursen
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Nach Norden blockierte die (noch heute existierende) Lollandsbanen den Ausbau

des Rilbenbahnnetzes, das um 1900 nach Siiden erweitert und mit dem der Naks-

kover Saftstation Grishave verbunden wurde. Dadurch konnte Uber dieses Netz

wahlweise Nakskov oder Maribo beliefert werden. Die Lage Maribos am Rande |
seines Netzes bewirkte, daB die mittlere Transportentfernung hier 13 km, da-

gegen bei Sakskdbing, das zentral in seinem Netz lag, nur 8 km betrug. i
Bis 1953 hatte das Netz von Maribo eine L&nge von 100 km erreicht, 56.3 km

davon waren Fabrikeigentum. 1962 wurde diese Fabrik geschlossen, die Bahnan-

lagen grdBtenteils jedoch noch bis 1966 von SakskGbing aus mitbenutzt.

Die Zuckerfabrik in Sakskobina wurde 1911 als letzte auf Lolland erdffnet.
Hier konnte sofort chne groRe juristische Schwierigkeiten ein umfangreiches
Streckennetz angelegt werden; ein groBer Teil verlief namlich Uber Land der
Grafschaft Hardenberg, die den Bahnbau unterstitzte.

Die Fabrik erhielt auch Rilben von den kleineren umliegenden Inseln, die per
Schiff bis in den Hafen von Sakskdbing transportiert und dort fUr den rest-
lichen Weg auf die Bahn umgeladen wurden.

In Sakskdbing erlebte der Betrieb der Ribenbahnen ab 1363 seinen Hohepunkt, als
nach der SchlieBung der Fabriken Hojbygaard und Maribo von deren Bahnhidfen aus
Ganzziige nach Sakskdbing gefahren wurden, und es waren dann wihrend der Kam-
pagne auf einem Streckennetz ven 200 km 12 Zugstémme Tag und Nacht unterwegs,
bis auch hier nach einer schneereichen Kampagne Anfang 1966 der Bahnbetrieb
stillgelegt wurde. Gerade auch des Schnees wegen waren die Ribenbahnen der
StraBe wirtschaftlich unterlegen, denn die Bahnen muBte man ja selbst rdumen,
wihrend das auf der StraBe ohne Zusatzkosten fir die Fabriken von den StraBen-
meistereien erledigt wurde.

Besonders schon nach 1950 war auf Lolland schon ein Teil der Saftstationen
und Rilbenstrecken - rund 100 km - stillgelegt worden, teilweise im Zusammen-
hang mit dem Bau der Vogelfluglinie.

Falster

In Nykdbing Falster wurde 1884 eine Zuckerfabrik errichtet. Als einzige ist
sie nicht Eigentum der DdS, sondern einer Genossenschaft. Damit hdngt auch das
Transportkonzept zusammen: Hier wurden vor allem die vorhandenen Wasserwege
und Eisenbahnstrecken mitbenutzt. Daher besaBen mehrere Giter suf Falster ei-
gene kurze Bahnen zu Ladestellen an der Kiste, von denen die Riben dann mit
Prahmen (= antriebslose Lastk#hne) zur Fabrik beférdert wurden.

Eine einzige kurze Strecke ins Innere der Insel besal die Fabrik selbst - sie
wurde 1911 teilweise von der neuen Privatbahn nach Stubbekdbing ersetzt. Ein
Rest von 6 km war bis 1939 in Betrieb, bis zum SchluB mit Pferden.

Mon

Mittelpunkt ist hier die Zuckerfabrik in Stege von 1884, die ein internes
Gleisnetz und eine Verbindung zum Hafen erhielt. Als einzige Saftstation
(der vier vorhandenen) erhielt die in Holme 1834 eine Bahn von 8 km Lange,
1911 um 3 km erweitert, die schon nach der Kampagne 1935 stillgelegt wurde.
Der Saftstation Holme war eine Lokomotive zugeteilt, eine Ersatzlok kam bei
Bedarf von Lolland.

0&K-Dampflokomotive
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Seeland

Diese Insel hat nur eine Zuckerfabrik, namlich 'Westseeland' in Gorlev, ge-
grindet 1912. Hier lagen die Anbaufldchen dicht nebeneinander, allerdings in
mehreren getrennten Gebieten. Von Anfang an gab es eine eigene Bahn, aber auch
bedeutende Transporte iUber normalspurige Staats- und Privatbahnstrecken.

Nach deren Tariferhthungen gegen Ende des ersten Weltkrieges baute man das ei-
gene Ribenbahnnetz aus, auBerdem wurde der Hafen Mullerup gekauft und 1922 ei-
ne 6.5 km lange Strecke dorthin gebaut, Ubrigens mit schwererem Oberbau als
die anderen Strecken. Der Bahnbetrieb endete auf Seeland mit der Kampagne 1959.

Finen

Das Privatbahnnetz auf Finen war so gut entwickelt und auf Odense ausgerichtet,
daf die Fabrik in Odense nie schmalspurige RUbenbahnen bendtigte. Jedoch gab
es hier eine 700 mm-Bahn innerhalb des Werkes, sowie eine zum Abtransport der
von den Riben abgewaschenen Erde. Auflerdem hatte und hat auch heute noch die
Fabrik normalspurige Triebfahrzeuge. Aus deutscher Sicht ist hier sidher die
ehemalige Nr. 1 der Hoxterschen Kleinbahn am interessantesten, die in Odense
ein Menschenalter lang Dienst tat (vgl. BE 2/85 -30-).

Die Bahn der Zuckerfabrik in Assens ist eine der jingsten, na&mlich von 1910/11,
obwohl die Fabrik schon seit 1884 bestand. Lange wurde heftig diskutiert, ob
Dampfloks der higeligen Landschaft Westfiinens gewachsen wéren.

SchlieBlich beschloB man, zwei getrennte Netze anzulegen, eines von ca. 15 km
Lange an der Saftstation Salbrovad, sowie ein gréBeres an der Fabrik, die

damit auch gleich eine Verbindung zu den Saftstationen Uglebjerg und Haarby
erhielt, so daB die Saftstationen 1912 bzw. 1921 geschlossen werden konnten.
Diese Bahnen - obwohl vergleichsweise klein - galten als die teuersten Riben-
bahnen Dinemarks. Die Dampfloks waren ihrer Aufgabe durchaus gewachsen und wur-
den hier auch nie von Dieselloks abgelést.

Die Bahn von Salbrovad wurde 1952 stillgelegt, der Rest nach der Kampagne 1960.
Von den Haderslebener Amtsbahnen wurden bis 1952 Ober die Féhre Aardsund - Assens
meterspurige Wagen mit Riben trajektiert; damit gab es in Assens Gleise fur
drei Spurweiten, fir 700, 1 000 und 1 435 mm !

Betrieb

Auf allen Strecken gab es eine Art Fahrplan, nicht bis auf die Minute genau,
aber doch so, daB die Bauern beim Beladen eine bestimmte Abfahrtszeit vor
Augen hatten und such zu bestimmten Zeiten mit den Leerwagen rechnen konnten.
Wahrend der Kampagne gab es Betrieb rund um die Uhr; die erste Schicht fuhr
Abfall aus und brachte dann Ribenwagen mit zur Fabrik. 3-4 Fahrtenpaare lieBen
sich in 24 Stunden erreichen. 0ft verlieBen alle Ziige die Fabrik gleichzeitig
und trafen dort auch wieder gemeinsam ein; Kreuzungen waren damit meist nicht
nitig. Nur in den letzten Jahren waren auf den langen Strecken von Holeby und
Maribo nach Saksktbing Kreuzungen notig.

Urspriinglich wurde auf Sicht gefahren; in den letzten Jahren hatte man in Saks-
kdbing Funkkontakt mit der Betriebsleitung. Schon vorher gab es jedoch an den
wichtigsten Abzweigstellen Telefone.

Es war also ein recht beeindruckendes Erlebnis, wenn in Sakskdbing ein Dutzend
Ziige dicht aufeinanderfolgend in der Fabrik eintraf - oder im Bahnhof Naks-
kov, durch den die Ribenbahnen Uber die Privatbahnstrecken von Nakskov nach
Kragends und Rddby auf einem Dreischienengleis gefihrt wurden.
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Ribenbahnen in Danemark: Sakskobing C 2 (Hen 9 990/1910), aufgenommen im
Oktober 1956 (oben) und Nakskov 6 (Hen 9 994/1910) im November 1958. Letztere
Aufnahme entstand an der Saftstation Horslunde. Fotos: Ole Winther Laursen
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Trotz des dichten Verkehrs sind keine bedeutenden Unfdlle bekannt, natir-
lich gab es gelegentlich Entgleisungen und vor allem in den letzten Jahren
Kollisionen mit StraBenfahrzeugen.

AuBer den Transporten fir die Zuckerfabriken gab es anfangs auch Kies- und
Steintransporte fUr StraBenbauarbeiten oder Giterverkehr von und zu den
Rilbenbauern, soweit dies nicht mit den Interessen der konzessionierten Bahnen
kollidierte. ]
Es wurde sogar einmal vom Reichstag beschlossen, eine Ribenbahn auf Lolland

nach Nysted zu verladngern und fir den 6ffentlichen Personen- und GUterver-

kehr auszubauen. Kurz darauf beschloB er dann aber 1908 den Bau einer regel-

spurigen Privatbahn.

Lokomotiven

Als Hauptlieferant fir Dampfloks an DdS lieferte Henschel in groBer Zahl
Drei- und Vierkuppler. Einige Fabriken waren erst nachtrdglich von DdS Uber-
nommen worden, dadurch gab es auch Loks anderer Hersteller. So waren die
ersten Loks von Héjbygaard C-Kuppler des englischen Herstellers Bagnall, die
ersten Loks fir Maribo kamen von KrauB mit der Achsfolge C'1, und Gorlev be-

gann mit Jung-Loks. Die letzten Lieferungen an DdS kamen in den 20er Jahren
von D&K.

Die Bauern kauften bei verschiedenen Herstellern ein, oft standardisierte
Baulokomotiven. AuBerdem beschafften sie bereits von der Zeit nach dem ersten
Weltkrieg an Motorloks von Deutz, Oberursel und aus Schweden, spater auch

kleinere Loks aus dinischer Produktion. Rﬂbeqbahnen in Dénemark: Sakskobing Da 2 (Hen 10 687/1911) im Oktober 1956 foto-
grafiert. Das untere Foto entstand im Jahre 1964 in Sakskdbing und zeigt Da 7
Nach dem zweiten Weltkrieg beschaffte DdS eine dieselelektrische Lok aus Eng- (Hen 18 449/1921). Fotos: Ole Winther Laursen/Tom Lauritsen

land, die den Grundstein weiterer Anschaffungen in den Jahren 1949 bis 1962
bildete, gebaut von danischen Lokfabriken wie auch von DdS selbst.
Die griéBten Loks waren vierachsig und hatten Motorleistungen bis zu 135 PS.

Wagen

Ab 1893 wurden Wagen in so groBer Zahl bendtigt, daB dénische Hersteller

dieser Aufgabe nicht mehr gewachsen waren. Da auch die Zeit knapp war, wurde

der Auftrag an drei deutsche Firmen verteilt, an Dolberg, 08K sowie an eine

Firma in Osnabrick. Alle drei konstruierten jeweils einen eigenen Typ, die

'DdS sorgte dafir, daB die einzelnen Zuckerfabriken oder Saftstationen Wagen

einheitlicher Bauart erhielten. \
Bis 1900 gab es Lieferungen deutscher und dénischer Hersteller nebeneinander,
danach kamen die Wagen ausschlieBlich aus Dénemark.

Die Wagen in Maribo hatten Rdder mit doppelten Spurkrénzen, spater wurden sie
in Hojbygaard gesammelt, wo man sie noch in den 50er Jahren finden konnte. [
Ab 1900 waren alle neuen Wagen nach Standardzeichnungen der DdS gebaut. Dies

waren offene vierachsige Drehgestellwagen mit Wagenkdsten aus Holz. Sie konnten

nicht gekippt werden, aber die Fabriken erhielten allméhlich Anlagen zum Kippen

der Wagen. )

Das ladegewicht betrug 3-4 t, der Raddurchmesser 400 mm (niedrige Wagen), der
Drehgestellabstand 700 mm, die L&nge insgesamt 4 880 mm, das Ladevolumen i
3.75 m3.

In der Pferdebahnzeit hatte ein groferer Teil der Wagen Bremsen.

Weiter besaBen die DdS eine Anzahl geschlossener Wagen, die zum Verschiffen

des fertigen Zuckers gebraucht wurden. Von H@jbygaard, Maribo und Gérlev
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waren es erhebliche Strecken bis zum néchsten Hafen, aber auch Sakskébing und

Nakskov verwendeten diese Wagen. )

Kohle und Kalk empfingen die DdS ebenfalls in Ganzziigen vom nédchsten Hafen aus,
hierzu wurden die Ribenwagen verwendet. i

Die Bahnmeistereien besaBen noch Werkstatt- und Mannschaftswagen und schlieB-

lich gab es Schneepfliige, sogar auch benzingetriebene Schneeschleudern ! ?
‘ AS De danske Sukkerfabrikker Stand: 1985 |
} Normalspurlokomotiven der Zuckerfabriken Spur: 1 435 mm
e DL e

# Nr. Herstellerdaten Bau- Einsatz-  Einsatzort Bemerkungen

art zeitraum |

7 Ed 123/1874 Bt  1912-1935 Gérlev ex DSB M 59
| 7 Essl 1 311/1873 Bt  1933-1939 Gorlev ex DSB Hs 364 a) |
7 Hen 20 049/1924 1'Bt 1939-1959 Gérlev ex SNNB 8
! 1 Hanomag 3 195/1898 Bt  1905-1960 Odense ex Hoxtersche K1b 1
“ Hanomag 7 482/1917 Bt  1949-1950 Odense ex SEJ 37 /0)
| 2  KreuB  759/1878 Ct  1910-1963 Nykdbing ex 0SJS 2 c)
3 KrauB  760/1879 Ct  1911-1961 Nykdbing ex 8SJS 3 d)

Nagbdl 59 12/1959 Bdm  1959-heute Odense

Nagbdl €0 08/1960 Bdm 1960-heute Sakskdbing

Nagbtl 61 03/1961 Bdm 1961-heute Gorlev

Triangel /1832 Bdm  1982-heute Kdbenhavn e)

a) = Gebaut als Ermstalbahn 3, jedoch nie ausgeliefert
1875 an DSB

b) = 1960 an H. J. Hansen, Odense, als station&rer Dampferzeuger
c) = Lok trug Fabrikschild der 0SJS 4
d) = Lok trug Fabrikschild der 0SJS 2

e) = 19.. an Kdbenhavns Frihavn 1
1963 an General Motors 40
1982 an De danske Sukkerfabrikker, Kobenhavn (Zuckerlager)

Pode 3k e W

-n
o
n

Fletcher Jennings

o

w

[=2]
n

I Danske Statsbaner

' SNNB = Stubbekdbing-Nykdbing-Nysted Bane

i SFJ = Sydfyenske Jernbaner

| 65J5 = Ostbanen, Ostsjdllandske Jernbaneselskab

|
| Ribenbahnen in Dénemark: Da 1 (Hen 10 686/1911) im Oktober 1963 in Sakskdbing. [ —
fi| Foto: Tom Lauritsen
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AS De danske Sukkerfabrikker (DdS) Stand: 1985
géﬂ;;i;;;;izia;agicéa—a;;_iucker};brike;:_B;mpflukomotiven Spur: 700 mm
Nr.  Herstellerdaten  Bau- Einsatz- Einsatzort  Bemerkungen
art  zeitraum

1 Bagnall 1 440/1894 Ct  1894-1958 Hsjbygasrd )
B1 KrauB 3 591/1897 C'lt 1897-1953 Maribo
B2 KrauBR 3 592/1897 C'it 1897-1961 Maribo b)

2 Bagnall 1 686/1902 Ct 1902-1956 H&jbygaard c)

Bagnall 1 784/1805 Ct 1905-1956 Hojbygaard d)

C1 Hen 9 989/1910 Ct 1910-1967 Sakskdébing e)
C2 Hen 9 990/1910 Ct 1910-1960 Sakskdbing
C3 Hen 9 991/1910 Ct 1910-1957 Sakskdbing f) ¥
C4 Hen 9 992/1910 Ct 1910-1960 Sakskdbing g)
C5 Hen 9 893/1910 Ct - 1910-1959 Sakskdbing h)

C6 Hen 9 994/1910 Ct 1910-1959 Sakskobing i)

1 Hen 9 995/1910 Dt 1910-1961 Assens

2 Hen 9 996/1910 Dt 1910-1961 Assens

3 Hen 9 997/1910 Dt 1910-1961 Assens i)

4 Hen 9 998/1910 Dt 1910-1957 Assens k)
C 7 Hen 9 999/1910 Ct 1910-1951 Sakskdbing 1)

5 Hen 10 020/1910 Dt 1910-1961 Assens

6 Hen 10 021/1910 Dt 1910-1957 Assens m)

DA 1 Hen 10 686/1911 Dt 1911-1966 Sakskobing

DA 2 Hen 10 687/1911 Dt 1911-1966 Sakskdbing n)

DA 3 Hen 10 688/1911 Dt 1911-1957 Sakskdbing o)
DA 4 Hen 10 689/1911 Dt 1911-1966 Sakskébing
CA 1 Hen 10 842/1911 Ct 1911-1962 Nakskov

CA 2 Hen 10 842/1911 Ct 1911-1967 Nakskov p)

E1 Hen 10 880/1911 Dt 1911-1953 Holme q)

1 Jung 1 795/1911 Dt 1911-1961 Gérlev

2 Jung 1 797/1911 Dt 1911-1961 Gorlev

3 Jung 1 794/1911 Dt 1911-1961 Gorlev

4 Jung 1 796/1911 Dt 1911-1961 Gorlev T)

6 08K 5 844/1911 Dt 1911-1966 Gorlev s)
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AS De danske Sukkerfabrikker (DdS) Stand: 1985
Schmalspurlokomotiven der Zuckerfabriken: Dampflokomotiven Spur: 700 mm
Nr. Herstellerdaten Einsatz- Einsatzort Bemerkungen

zeitraum

8 4 KrauB 6 622/1912 C'it 1912-1954 Maribo
5 Jung 1 980/1913 Dt 1913-1961 Gorlev

B8 3 KrauB 6 801/1913 C'1t 1913-1963 Maribo t)
DA 5 Hen 12 321/1913 0Ot 1913-1966 Nakskov u)
B 5 0&K 9 350/1920 Ct 1920-1966 Maribo v)

DA 7 Hen 18 449/1921 Dt 1921-1966 Sakskobing w)
B 1 08K 10 597/1923 Ct 1923-1966 Sakskdbing X)
B2 0&K 11 420/1927 C'1t 1927-1966 Sakskobing y)

Borsig 11 505/1924 Dt 1932-1960 Salbrovad z)
2 Borsig 11 506/1524 Dt 1932-1960 Salbrovad z)

Ribenbahnen in D@nemark: Diesellok 25 (Frichs 656/1959) aufgenommen am 6. Novem-
ber 1867 bei Mariebjerggaard auf dem Wege nach Nakskov. Foto: Tom Lauritsen
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Bahn-Express
) = Neme 'Bien', urspringlich mit halboffenem Fhrerhaus
b) = spé&ter Hojbygaard (B 2)
€) = 1960 verschrottet 0LL I
d) = 1911 an Nakskov (3), 1913 an Hdjbygaard (3), 1960 verschrottet [ . mm—cerre,
e) = 1938 an Nakskov (4), 1956 neuer Kessel (Hen 11 693) Diesellokomotive

f) = 1937 an Hdjbygaard (4)

g) = 1960 Radiostation, 1964 verschrottet

h) = 1956 an Maribo (C 5), 1958 an Gorlev (C 5), 1861 verschrottet
i) = spdter Nakskov (C 6)

DdS 24 Bj. 1962

1600
1750

j) = 1961 an Gemeinde Assens (Denkmal)

k) = 1946 an Salbrovad (4), 1861 verschrottet

1) = 191. an Nakskov (C 7), 1857 verschrottet

m) = 1946 an Salbrovad (6), 1961 verschrpttet

n) = 1911 an Nakskov (1 ?), 191. an Sakékijbing (DA 2)

) QLLZ

o) = 191. an Nakskov (3), 1860 verschrottet 009
p) = 1967 an Aalholm Automobilmuseum, Umbau in 'Odin' (= dem deutschen 'Adler')
q) = 1936 an Majbdlle (Nakskov (B)) bt M o
r) = 1960 an Sakskobing (4), 1966 verschrottet C (e —
s) = 1962 an Sakskdbing (B 4), 1966 an Museum, 1973 an DJK AL
t) = 1963 an Privatperson, 1973 an Aalholm Automobilmuseum (Denkmal) E
u) = 1965 an Sakskdbing (5), 1966 an DJK, 1975 ausgeliehen an Hjerl Hede ””””””[””ﬂ iy
v) = 1960 an Hojbjgaard (B 5), 1966 an Sakskdbing (B 3), 1877 an IBK 8 o
w) = 1932 an Maribo, 19.. an Sakskdbing (DA 7), 1966 an Technisches Museum, D ®lo|lo

1981 als Leihgabe an IBK ' - —12(8 H—l . f

r .

X) = 1966 an Privatperson, 1973 verschrottet C] S =i
y) = 1966 an DJK =i : ]
z) = 1924 auf Lager bei Borsig (gebaut fir einen Kunden in den Tropen), 1932 ]

an Salbrovad, 1946 an Assens (B und 9) . )

[+:]

Die Loks C 1 bis C 6 und DA 1 bis DA 6 wurden administrativ fir Sakskobing an- é% |\
geschafft, aber zwischen Nakskov und Sakskdbing geteilt. Nakskov benutzte teil-
weise ander Nummern. : 4
Mehrere Loks waren kurzfristig bei anderen Fabriken stationiert. Einzelne Loks N
wurden tatsdchlich an andere als die in der Liste genannten Fabriken geliefert. | \é
Aufgrund der Lokliste konnte der fédlschliche Eindruck entstehen, daB ein- 7
zelne Ribenbzhnen noch im Einsatz sind, weil der Verbleib einiger Lokomotiven

nicht angegeben ist.
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AS De danske Sukkerfabrikker (DdS) Stand: 1985
Schmalspurlokomotiven der RUbenbauern: Dampflokemotiven Spur: 700 mm
------------------- i S R SEfes i os 4
Nr. Herstellerdaten Bau- Einsatz-  Einsatzort Heiz- Kessel- Bem. :
______________________ are Efffraum ________________fE:___?fEEE__________ a Frichs-Diesellokomotive
1 507/1910 1910-1928 Vesterbor 19.5 12 a
Jung / g ) - 3’8 DdS 25 FNr. 656/1959
Jung 1 595/1911 1911-1917 Vesterborg 19.5 12 b)
0&K 5 680/1912 Ct 1912-1918 Vesterborg 7 a2 c)
0&K 5 79171912 ©1912- ? Vesterborg 712 d)
Hen 11 693/1913 Ct 1913-1956 Vesterbarg 20.0 12 e)
08K 7 433/1914 Dt 1914-1958 Vesterborg 13.3 12 f) \*l
Jung 1 598/1911 Ct 1911- ? Stokkemarke 12.5 12 P g)
Jung 1 654/1911 Ct 1911-1940 Stokkemarke 12.5 12 h) is"
44 Jung 1 448/1910 Ct 19 -1952 Aardsund 47.0 12 i) ooee
0&K 11 214/1927 Bt 1942-1952 Basnds 13.2 12 i) <
a) = 1910 Uber Leipziger an Ribenbahnges. Vesterborg-Ravnsby-Egholm Roebane-
R — )
selskab =
1941 bei Stirup & Prosch Jensen (Spur hier vmtl. 785 mm) ]
b) = 1911 Uber Chr. Petersen, Maribo, an Ravnsbay-Magletving Roebaneselsab ““”H“”]”
1918 an He}deggs. ) B ””“”“Hl“ B
1918-1920 im Einsatz bei Mergelges. Tjele-Urum Mergelselskab Iy
192.-1924 bei Bradstrup & Omegns Mergelselskab AT =) B}
1924-1926 bei Lundtoft Mergelselskab N 2
c) = 1912 Uber Vulcan, Maribo, an Halsted-U. Karleby Roebaneselskab — ) = 1 1
1918 an Tjele-Orum Mergelselskab FO .
1925-1929 bei Bindslev ug Omegns Mergelselskab i olalg ;
Q
d) = 1912 Uber Vulcan, Maribo, an Skovldnge Roebaneselskab ‘ 8 2 8
e) = 1913 Uber Astrup, Kobenhavn, an Vesterborg-Ravnsby-Egholm Roebaneselskab I
1956 abgebrannt, Kessel an Nakskov 4 (9989) - ; i . 3
f) = 1914 Uber Erh. Petersen, V. Nordlunde, an Kaleby-0. Nordlund Roebanesels- [::::J I S
kab (Erh. Petersen = ehem. Schmiedemeister) A | - -
1934 neuver Kessel (08K 12 539) QQ{{?
i
g) = 1911 Uber Chr. Petersen, Maribo, an Stokkemarke-Saltvig Roebaneselskab K}E
’ SRR
h) = 1911 Uber Chr. Petersen, Maribo, an Abed-Vilhelmsh&j-Stokkemarke Roe- ~ %
baneselskab :
1840-1946 bei Rasmussen & Schidtz (Kalvebodeindeichung, Spur vmtl. 785 mm) | | |
i) = 1910 an Haderslebener Kreisbahnen 44 (Spur 1 000 mm)
1938 an Ribenbauernvereinigung von Aardsund (Spur 1 000 mm) -
j) = 1927 an Heinrich Engel, Schleswig

1932-1934 bei Unternehmer K. Lind, Mergelgrube Ostervig
19..-1942 bei Steinbrichen auf Sjédllands Odde
1942-1952 bei Zichorietrocknerei Basnds (Ribentransporte) (Spur 600 mm)
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AS De danske Sukkerfabrikker (DdS) Stand: 1986
éE%%;iELL}EEEB%BEECEB_E;}fiﬁéié}iéﬁ;lien: Motorlokomotiven Spur: 700 mm
Herstellerdaten  Bau- Bemerkungen

art
Deutz 3920/1920 C  Type 40 XIV, Gorlev 8, 1953 abg.
JMV /1926 B Hoby, 1955 an Nakskov (12), 1363 abg. a)
JMV /192. B Héjreby, 1946 Umbau durch GMV a)/b)
JMV /192. B Ullerslev, 1956 abg. a)
Oberursel /1921 Type LM 216, Norre Gyllenbjerg, 1930 an DdS
Oberursel /1922 C Type 40 XIV, Nakskov 11, 1953 abg.
Oberursel /1923 C+C urspr. Doppellok, Nakskov (12+13), 1955/1960 abg.
Deutz 6 154/1923 Type'28 6a22A, Nakskov ¥
Gmdr (?) /192, B Nakskov (14), 1944 abg.
Gmdr (?) /182, B Nakskov (15), 1943 abg.
Gmdr (?) /182. B Nakskov (16), 1944 Umbau durch Nakskov, 1966 abg.
Deutz 7 102/1926 Type 40 MS 118, Stokkemarke
LNM (?) /19.. B Valndsgaard, 1950 an Vennerslund, 195. abg.
Pedershaab 13371934 B HGjbygaard (9), 1949 an Maribo (6), 1963 abg.
Kastrup /1936 B Basnas, 1952 abg.
Kastrup /1936 B Basnds, 1852 an Ziegelei Karrebdkstorp
Pedershaab 21371938 B Savnstgaard, 1968 abg.
Pedershaab 305/1941 B Odense (1), 1945 an Gdrlev (9, sp. 83), 1975 abg.
Pedershaab /1942 B Odense (2, sp. 1), 197. abg. /¢
Pedershaab 375/1943 B Héjbygaard (10) d)
Pedershaab 381/1943 B Hojreby, 1856 an Sakskdbing (BW 2, sp. F 3) e)
Nakskov /1844 B Nakskov (14), 1857 abg.
Pedershaab 402/1%44 B Nakskov (15), 1868 abg.
Nakskov /1844 B Nakskov (16), 1966 abg.
Pedershaab 410/1944 B Assens, 1946 an Odense (3, sp 2) c)/f)
Pedershaahb 41771944 B Sakskobing (BW 1, sp. F 2) g)
Kastrup /1946 C Vesterburg*. 1956 abg. (ausgebrannt)
Pedershaab 428/1947 B Nakskov (17), 1968 abg.
Pedershaab 431/1948 B Nakskov (18), 1968 abg.

Fowler 4 100 035/1948 Cde H&jbygaard (5), 1962 an Gérlev (5), 197. abg.
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AS De danske Sukkerfabrikker (DdS) Stand: 1986
Schmalspurlokomotiven der Zuckerfabriken: Motorlokomativen Spur: 700 mm
Herstellerdaten - Bau- Bemerkungen

art
Kastrup 301/1949 Dde Nakskov (13), 1968 abg., 1973 verschr.
Kastrup 302/1949 Dde Sakskébing (E 2), 1966 abg.
Carl Jensen /194, B Norre Gyllenbjerg, 1956 an Nakskov (11, sp. 10)
Pedershaab  436/1950 B  Odense (4, sp. 3), 197. an Gérlev (86) /c)fi“g
Nakskov /1850 Dde Nakskov (20), 1968 abg., 1973 (?) verschr.
Pedershaab 445/1951 B Nakskov (14), 1968 abg. '
Nakskov /1953 Cde Nakskov (21), 1968 abg., 1973 verschr.
Nakskov /1953 Cde Stokkemarke, 1960 an Maribo (4} c)/i)
Nakskov /1954 Cde Sakskdbing (E 3), 1966 an Nakskav (16) k)
Nakskov /1854 Dde Maribo (8), 1963 an Sakskdbing (E 8), 1968 abg.
Maribo /1955 Dde Gorlev (8), 1960 an Hdjbygaard (8) 1)
Maribo /1956 Dde Maribo (9), 1963 an Sakskdbing (9), 1966 ahg.
Maribo /1957 B Maribo (10), 1963 an Sakskébing (10) m)
Pedershaab 471/1958 B Sakskébing (F 1), 1966 an Nakskov (11), 1968 abg.
Frichs 655/1959 ODde Nakskov (22), 1968 abg. 1973 verschr.
Frichs B56/1959 Dde Sakskdbing (E 4), 1966 an Nakskov (25) n)
Frichs 657/1953 Dde Nakskov (23), 1968 abg., 1973 verschr.
Nakskov /1962 Cde Nakskov (24), 1968 abg., 1974 an IBK

a) = Beim Kauf dieser Loks wurden &ltere JMV-Loks nach kurzer Betriebszeit zu-
rickgegeben

b) = 1958 an HGjbygaard (8), 1961 an Sakskdbing, iQGB abg.

c) = Ribenbahn wurde zwar 1959 aufgegeben, jedoch gab es noch innerbetrieb-
lich Beférderung von Kohle und Kalk bis 197. auf der Schmalspurbahn

d) = 1963 an HGjbygaard Papierfabrik, 1968 abg.
e) = 1966 an Nakskov (12), 1968 abg.
f) = 197. an Gorlev (82), 1975 abg.
g) = 1866 an Nakskov (13), 1969 abg.

h) = Gebaut 194. von Tiefbaufirma Carl Jensen zum Eigengebrauch, spéter Gebr.
Dahl (4876), 1950 repariert bei GMV, ..., 1968 abg.

i) = 1975 abg.
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j) = 1963 an Sakskdbing (E 1), 1966 an Gorlev, 197. abg.

k) = 1968 abg., 1973 verschr.

1) = 1961 an Maribo (5), 1963 an Sakskobing (E 5), 1968 abg.

m) = 1957 Umbau aus einer #lteren Pedershaab-Lok ?, ..., 1966 an Aalholm
Automobilmuseum

n) = 1968 abg., 1974 an IBK

JMV = JdnkBpings Mekaniska Verkstad, Jonkdping/Schweden
GMV = Svend Jensen, Gloslunde Maskinvérksted, Gloslunde/Danemark
LNM = L. Nielsens Maskinfabrik, Hundested/D&nemark

Vesterborg* = Vesterborg-Ravnsby-Egnolm Roebaneselskab (= Ribenbahngesellschaft)
Gut mit Ribenbahn und Zichorietrocknerei

Basnis

Valndsgaard, Vennerslund, Savnsdgaard und Nielstrup v
= GUter mit Ribenbahnen
Hojreby (Saftstation Gréshave), Ullerslev, Hoby, Arninge und Ndorre Gyllenbjerg

(Saftstation Majbdlle)
= Ribenbahngesellschaften (an den genannten Saftstationen)

In Assens gab es noch zwei oder drei Eigenbau-Draisinen (6 PS), davon gingen
1961 zwei nach Sakskdbing

Tipvognen

{Mitgliedsblatt des dinischen Vereins Industribaneklubben, Postboks 48, DK-2640 Hedehusene,
5 Ausgaben pro Jahr, Format DIN A 5, 24 Seiten)

Die Zeitschrift erhdlt man als Mitglied des IBK, das man durch Einzahlung des Jahresbeitrages
von DKr 125.-- (ca. 35.-- DM) auf das dénische Postgirokonto Nr. 5 25 68 52 wird.

"Tipvognen™, auf deutsch "Die Kipplore", enthilt auBer einigen internen Vereinsmitteilungen
ausfiihrliche Berichte iber die 700 mm-Museumsbahn des Vereins "Hedelands Veteranjernbane" bei
Hedehusene auf Seeland zwischen Roskilde und Kopenhagen. Das sind zum einen Berichte Uber Fahr-
zeugerwerbungen und —erhaltung, andererseits iiber den weiteren Ausbau der Strecke, die ein
reiner Neubau im geplanten Erholungsgebiet "Hedeland" ist, das in umfangreichen ausgebeuteten
Kiesgruben entsteht. Dieser Teil iiber die Bahn ist reichlich mit SW-Fotos und teilweise auch
mit Karten illustriert, ebenso der zweite - fiir viele vielleicht interessantere Teil, der aus

- notgedrungen oft historischen - Artikeln iiber meist schmalspurige Werkbahnen besteht. GrdBten-
teils geht es hier um solche in Diénemark, gelegentlich aber auch auf Island, Grénland oder auf
den Férdern - oder sus dem benachbarten Ausland, auch aus der Bundesrepublik, dann allerdings
sind es aktuelle Informationen. Die Druckqualitit entspricht etwa der des Bahn-Expreg.

Wer mit keiner nordischen Sprache vertraut ist, mag den ddnischen Text als Hindernis ensehen,
aber er ist fiir Deutsche keineswegs vollkommen unversténdlich. Einen deutschen Leitfaden zu
jedem Heft kann ich bei Bedarf zur Verfiigung stellen. HORST EBERT - JACOBISTR. 6 - 2420 EUTIN.

144 1986

Bahn-Express

Brian Rumary
Werkbahnen in Emden
Emder Hafenumschlagsgesellschaft mbH
2970 Emden
Emder Hafenumschlagsgesellschaft moH Spur: 1 435 mm

pur: 1 435 mm
?E?T?-ff??i? ____________ Stand: 17.11.1985
# Nr. Herstellerdaten Bau- Typ Ls;éj_ Gew?__GQ;;:-_é;;? _____
_______________________ art (PS) (t) (km/h)
# 1 Krupp 1 691/1939 Bdm s ay

2 Krupp 1 692/1939 Bdm 75/80 b)

# * Hen 29 718/1963 ODdh neu
# = Hen 29 719/1963 Ddh neu
# * Hen 31 005/1966 Ddh neu
a) = 1939 an Bezirksregierung Weser-Ems, Hafenbahn Emde;__ ______________

1970 abgestellt

1839 an Bezirksregierung Weser-Ems, Hafenbahn Emden
1869 verschrottet

(=3
—
n

n

Namen der Lokomotiven: "Micke", "Biene" und "Hummel"

Die Emder Hafenumschlagsgesellschaft wurde vom Land Nieder 0

: : sachsen. gegrindet.
Es hesEeht g}so iraktlsch kein Unterschied zwischen der Bezirksregierung
eser-Ems, die als Besteller der Lokomotiven in einschldgigen Li i
angegeben ist, und der EHUG. e tefertisten
Eine der Krupp-Loks ist noch in einem kleinen Schu a

i ppen am &uBersten Ende der

S;rﬁze z;m ?urﬂumﬁr Industriehafen abgestellt. Die Maschine ist viele Jahre
nicht gelaufen; ihre letzte HU erhielt sie 1967. Die Sch i
1969 bereits verschrottet. SHNERISSTREEING wiaee
Myste;105_1st allerdiqgs noch die Existenz der Henschel-Loks. Der PP meint
daB die Dlnger nach wie vor existieren, gesehen haben sie aber weder der '
Verfasser dieses A?tlkels (Mai 1985), noch Uli & Stefan auf Ihrem Fahrrad-Trip
tm thsber 1981. Vielleicht ist dies mal ein Fall fiir unseren dort heimischen
eser 7
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Erdolwerke Frisia GmbH
2970 Emden

Das Werk wurde im Jahre 1959 errichtet - zusammen damit entstand auch die |
Bahnverbindung vom Werk zur Bundesbahn (Emden-West).

Als das Volkswagenwerk im Jahre 1964 entstand, wurde von dieser Verbindungs-

bahn auch zu der Autofabrik ein Gleis gelegt.

Als der Bahnverkehr zum Volkswagenwerk groBer wurde als der zur Erddlraffinerie

Ubernahm VW die Aufsicht Uber die Verbindungsbahn nach Emden-West. Lediglich

die werksinternen Gleise der Erddlraffinerie blieben hiervon ausgenommen.

Wollen die Lokomotiven des Erddlwerkes das Werk verlassen, so missen die

Fahrten vorher bei VW angemeldet werden !

Die erste nachgewiesene Lokomotive der Erddlwerke Frisia war eine zur Erdffnung
des Werkes gebraucht Ubernommene V 36, Sie verschwand um 1972 herum, sodann
wurde bei O&K eine neue Lok bestellt. Diese konnte jedoch nicht sofort ge-
liefert werden, so daB zwischenzeitlich eine Leihlok unbekannter Herkunft zum
Einsatz kam. o

Durch die wirtschaftliche Lage lieB sich die Stillegung der Raffinefie im
Jahre 1983 nicht umgehen - die Anlagen werden heute als Gaslager verwendet.
Dieses Gas wird dber StraRe und Schiene abgefahren, so daB die Lokomotiven
nach wie vor nicht brotlos sind.

Eine Wiedererdffnung der Raffinerie ist derzeit nicht in Sicht.

g;gglgeggs Frisia GmbH Spurs 201023§93m Erdolwerke Frisia, Emden: Oben fotografierte Brian Rumary die moderne O&K-
vy kmden oo SEArid; = “0-500siRs t“ﬁ dsi stiligelegten Raffinerie, unten die K6f (ex DB). Ausgemusterte Bundes-
__________________________________________________ shi-K1e3 : : t
PR T O R Lt - einlokomotiven haben sich zum Verkaufsschlager der DB entwickelt!
art (PS) (t) (km/h)

08K 21 117/1936 Cdh WR360C14 360 40 ay

D&K 26 77771973 Cdh  MC 500 Nex 430 54 neu
# Hen 22 199/1933 Bdh 128 17 b)
a) = 1936 an ...

c¢1959 an Frisia, Emden
c1972 Verbleib unbekannt

1933 an Deutsche Reichshahr (Kbe 4088)
sp. Deutsche Bundesbahn (K&f-4088, 321 007, 323 479)
(Ausmusterung 24.08.1980 Bw Altenbeken)

198. an Frisia, Emden

o
~—
]
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Nordferro GmbH
2970 Emden
Nordferro GmbH Spur: 1 435 mm
2970 Emden Stand: 20.05.1985
# Nr Herstellerdaten Bau- Typ Lstg. Gew. Vmax. Bem.

art (PS) (t)  (km/h)
# Gmdr 4 781/1953 Bdh 107 16 30 a)

a) = 1953 an Deutsche Bundesbahn (Kof 6152, sp. 322 041)
{Ausmusterung 31.12.1980 Bw Hannover)
198. an Nordferro, Emden

Soweit wir informiert sind, ist das Werk der Nordferro inzwischen ggschlossen
h

worden - nichtsdestotrotz konnte im Jahre 1985 noch eine in einem S&huppen
der EHUG (?) abgestellte Lok der Fabrik ausfindig gemacht werden.
Nordwestdeutsche Kraftwerke AG
2970 Emden
‘Nordwestdeutsche Kraftwerke AG Spur: 1 435 mm
2970 Emden ’ Stand: 20.05.1985
# Nr. Herstellerdaten Bau- Typ Lstg. Gew. Vmax. Bem.

art (Ps) (t) (km/h)
# oNr 08K 25 397/1955 Bdm MV 4 A 55 16 neu

Das Kraftwerk wurde im Jahre 1955 eréffnet. Es wird sowohl Kohle als auch
Erdgas verstromt, doch die Kohle wird per Schiff, das Erdgas durch eine
Pipeline angeliefert. Die Bahnverbindung wird also fir andere Anlieferungen
verwendet. Die Lokomotive wird auf diese Weise ein- bis zweimal pro Woche
eingesetzt.

Volkswagenwerk AG
2970 Emden

Das Werk wurde im Jahre 1964 eriéffnet und erhielt einen AnschluB zur bereits
bestehenden Werkbahn der Erdélwerke Frisia. .

Zur Zeit stellt das Werk den "Passat" her, wobei Teile verwendet werden, die
gréBtenteils per Bahn von anderen Industriebetrieben in Deutschland herange-
schafft werden. FUr diese Aufgaben besitzt VW spezielle Waggons.

Der "Passat" wird von Emden aus nach ganz Europa verschickt. Obwohl das Werk
nicht sehr groB ist, verfiigt es Uber einen eigenen Hafen - und Uber diesen
Hafen verschickt VW auch andere Modelle. Diese kommen natirlich auch per Bahn
nach Emden.
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Volkswagenwerk, Emden: Keine Extrawirste, sondern ganz normale zuverldssige

Kataloglokomotiven besitzt die Automobilfabrik - oben die eigens fir den an-

gereisten Eisenbahnfreund ans Tageslicht gefahrene KHD 57 833/1965, unten

das nur drei Jahre jingere Gegenstiick aus dem Hause Henschel (31 240/1968).
Fotos: Brian Rumary
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ngigagéenwegi_ﬂs Spur: 1 435 mm gg;gsgnngrdseewerke GmbH
2970 Emden Stand: - 20.05.1985 f mae
# NT. Herstellerdaten  Bau- Typ Lstg. Gew. Vmax. Bem. [ };‘;'S';;n“ﬁ;;;:;;;;:;;';;ﬁ """""""""""""""" ;;;;‘ """"" s M5E
______________________________ e &E A9 dewm 2970 Emden Stand: - 20.05.1985
S D 42 /A6 Bn MWD R 0 25 24 @) # e Rersellersaten | Bao T Lewe  Ger. wmer sam
# 884526 KHD 57 833/1965 Cdh MG 450 C 470 48 31 neu art (PS) (t) (km/h)
# 884615 Hen 31 240/1968 Cch 600 60 neu _________;;;;-'___;_;;;}1§1;__é; _______________________________ E; """""
# 884746 Hen 31 563/1971 Cdh 700 60 neu 6201 08K 5 919/1935 Bdm LD 2 o5 5 o
a) = 1943 an Gesellschaft zur Vorbereitung des deutschen Volkswagens mbH, 6202 Wind 429/1938 Bdm LN 25 sIV 25 16.5 neu, b)
Stuttgart-Fallersleben
an Volkswagenwerk, Kassel (B81 022) 6203  Jung 1 216/1911 Bfl 80 c)
1865 an Volkswagenwerk, Emden (884 587) 6204 Wind 445/1939 Bdm LN 80 LalV 5B d)
_____ }?Z?_f?_Iﬁfff?f_?efgfffwerke GT??' Emdfn (6226) s J’ o 6205 BMAG 10 431/1934 Bdm 88 15 e)
# 6228 KHD 42 845/1943 Bdm A4M 420 R 110 25 21.4 f)
a) = 1952 an ...
b) = 1959 &an ...
c) = 1911 an Charlottenhitte
1942 (?) an Nordseewerke, Emden
1948 verschrottet -
. d) = 1939 an Marinewerft Wilhelmshaven, fir Marinesperrzeugamt Wilhelmshaven (81)
Nordwestdeutsche Kraftwerke: Nur selten ans Tageslicht kemmt 08K 25 397/ : 19.. an Vorortbahn Wilhelmshaven (81)
1955, hier am 20. Mai 1985 am Haupttor. Foto: Brian Rumary 1950 an Nordseewerke, Emden
1974 verschrottet
e) = an Friedrich Rippel KG, Recklinghausen

1853 an Nordseewerke, Emden
1874 verschrottet

f) = 1943 an Gesellschaft zur Vorbereitung des deutschen Volkswagens mbH,
Stuttgart-Fallersleben
an Volkswagenwerk, Kassel {881 022)
1865 an Volkswagenwerk, Emden (884 587)
1973 an Nordseewerke, Emden

Die - friher selbsténdige - heute zum Thyssen-Kenzern gehirige Werft besitzt
nach wie vor eine interessante und seltene Deutz-lLokomotive.

Die miserable Auftragslage in der Werftindustrie kann man auch aus der Lok-
liste ersehen: Wofir bis zu Anfang der 70er Jahre zwei Lokomotiven nitig
waren, reicht heute eine.

Aufgrund des U-Boot-Baues im Werk gibt's jedoch keine Fotografiergenehmigung.
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y Kurzmeldungen - Inland
KHD-Lok der
Thyssen-Nordseewerke, Emden t Johann Haltermann GmbH & Co., Mineraldlraffinerie
— 2102 Hamburg 93 (Wilhelmsburg)
2292 i Die Mineraldlraffinerie unterh&lt auf dem normalspurigen Gleisnetz an der
: WilmansstraBe zwei Lokomotiven. Normalerweise kommt die Lok 1 zum Einsatz
und kann von der WilmansstraBe aus gesehen und fotografiert werden. Lok 2
steht meist im Schuppen und kommt nur zum Einsatz, wenn Lok 1 defekt ist
oder hauptuntersucht wird (letzteres war gerade am Stichtag der Fall).
m— Erreichbar ist Haltermann von S-Wilhelmsburg zu FuB in rd. 20 Minuten, oder mit
' = dem Bus bis zur MengestraBe (Busknotenpunkt), von dort nur noch 5 Minuten
Ainfen. = = roa. zu FuB.
[ 0} T .
_— —_-JBE p Johann Haltermann GmbH & Co. o Spur: 1 435 mm
- i = e i 7 2102 Hamburg 93 (Wilhelmsburg) Stand: 31.05.1985
()] S et et P O S e e e
7= K_ ] i § # Nr Herstellerdaten Bau- Typ Lstg Gew. Vmax. Bem
raes el J 0 — IR N -
a0 ag E— | KHD 47 391/1946 Bdh  A6M 517 R 6 30 Lv
1 520 il
e il - g ' # 1  Schéma 2 714/1964 Bdh CFL 200 VR 250 28 33 neu

# 2 KHD 42 861/1943 Cdm ABM 420 R 165 34 26.5 a)

a) = 1943 an Kriegsmarinewerft, Wilhelmshaven, fir Tanklager Bremen-Farge (31)
1947 an Vorortbahn Wilhelmshaven
1950 an Haltermann, Hamburg

Ansicht ran vorn

Schleswig-Holsteinische Zucker AG
2380 Schleswig

§‘ Die Schleswiger Zuckerfabrik ist am Endpunkt des heute noch bestehenden
Reststickes der VKSF-Strecke Schleswig=Altstadt - Siderbrarup in Hohe

- § 4

_{_[ ) B () Klosterfeld gelegen. Die Fabrik besitzt zwei Henschel-Dieselloks, die bei
A9 . ] Bedarf die fUr die Zuckerfabrik bestimmten Wagen vom Bahnhof Klosterfeld
() & abholen.

\ Auierhalb der Kampagne ist das Wagenaufkommen sehr gering, so daB manch-
C = mal die Loks Uber léngere Zeit hinweg nicht bewegt werden. Selbst wdhrend
Jt- %' der Ribenzeit waren noch vor einigen Jahren beide Loks vellauf mit Rangier-
arbeiten beschdftigt - heutzutage hat kaum eine Lok genug zu tun.

| 2084 o Zwei friher vorhanden gewesene Dampfloks sind - so das Personal - "irgend-
wann mal ganz firchterlich zusammengestoBen® und daraufhin in den Schrott
. . . gewandert. Die beiden Dieselloks stellten die Ablésung dar.
D;ege/-ﬁw‘}g/ef‘/okomaflﬂe Das Fortbestehen dieser Werkbahn wird wohl von dem des VKSF-Restbetriebes

' ! abh&ngen. Sind Ubergaben an die Zuckerfabrik zu fahren, dann findet das
Spielchen in Klosterfeld gern gegen 14.00 Uhr statt.
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Haltermann: Anl&aBlich
1. November 1984) kam
zum Einsatz. Beide Fot

der Hauptuntersuchung der
Mitte 1985 die Lok 2 (oben
0s entstanden von der Wilm

Lok 1 (unten, Foto vom
, Foto vom 31. Mai 1985)
ansstrafie aus.

Bahn-Express

Schleswig-Holsteinische Zucker AG Spur: 1 435 mm
2380 Schleswig’ Stand: 11.07.1984

# 1 Hen 29 776/1859 Bdh DH 240 240 30 30/60 neu *

# 2 Hen 30 583/1963 Bdh DH 240 240 30 30/60 neu **
/ .n2t verschr.
/ .n2t verschr.

Zuckerfabrik Schleswig: Die beiden Henschel-Loks wagten sich am 11. Juli 1984
kurzzeitig mal an die Sonne ...
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Karl Grdper, Bauunternehmung

2250 Husum
Karl Gréper, Bavunternehmung S spur: 600 mm
2250 Husum ’ Stand: 09.08.1984
# Nr Herstellerdaten Bau- Typ Lstg Gew -_G;;;——_é;é ______
art (PS) (t) (km/h)
# 39/3 Jung 9 711/ Bam  ZL 114 22/24 5.4 15  abg.
39/4 Jung 10 041/1941 Bdm  ZL 105 22/24 5.3 8.2 a)
39/5 Jung 10 268/ Bdm EL 110 i1/12 4 b)
# 39/6 08K 25 522/1854 Bdm MV 2 40 7 12.5 «c), abg.
39/7 D&K 25 514/1954 Bdm MD 2 30 4.5 12 d)
39/9 02K 25 487/1953 Bdm MD 2 30 4.5 12 )
39/10 0&K 7 136/ Bdm LD 2 24 4.5 b)
# 39/11 0&K 7 142/ Bdm LD 2 20/22 4.5 abg.
# 39/12 0&K 5 714/ Bdm LD 2 20/22 4.5 abg.
39/13 08K 25 002/1949 Bdm MD 2 A 12 3.5 f)
39/14 Gmdr 1 745/1937 Bdm 15/18 q)
39/15 Gmdr /. Bdm 15/18 q)

a) = zwischen Juli '83 und August 'B4 verschrottet oder verkauft
b) = vor April '81 verschrottet oder verkauft

c) = 1954 an Friedrich Gréper, Bauunt., Kiel
19.. an Karl Graper, Husum

d) 1954 an Friedrich Gréper, Bauunt., Libeck
19.. an Karl Gréper, Husum

1881 an Gerhard Hinrichs, Lunden (fir Torfabbau Dammskndll)

e) = 1953 an Friedrich Griper, Bauunt., Libeck
19.. an Karl Gréper, Husum
zwischen April '81 und Juli '83 verschrottet oder verkauft

f) = 1949 an Friedrich Gréper, Bauunt., Lilbeck
zwischen April '81 und Juli '83 verschrottet oder verkauft

g) = vor April '81 wahrscheinlich verschrottet (39/15 mit MNr. 8 530)

Nach letztem Stand der Dinge (1984) sind nur noch vier Feldbahnlokomotiven
auf dem Lagerplatz der Bauunternehmung abgestellt. AuBer der Lok fUr G. Hin-
richs sind weitere Abgénge in ‘'den letzten Jahren an einen Berliner Eisenbahn-
freund gegangen. Wer sich dahinter versteckt, wollte man nicht verraten.

Die Inventarliste, in der die Nummern 39/1, 39/2 und 39/8 unbesetzt sind (ob
das auch mal Loks waren ?), tragt die 39/6 die Bemerkung "Motor festgefahren",
die Nummern 39/14 und 39/15 sind mit dem Zusatz "Schrott™ versehen.

Ein Besuch lohnt nicht unbedingt; die verbliebenen Maschinen sehen schon sehr
mitgenommen aus und werden zu jedem Sommer von wucherndem Grin eingenommen.

F. W. von Bilow KG, Kieswerk Segrahner Berg (BE 5/85 -37-)
2411 Gudow

Ungeachtet der heutigen Situation beim Kieswerk am Segrahner Berg (siehe BE
5/85 -37-) wollen wir versuchen, aus mittlerweile bekannt gewordenen Fragmenten
eine halbwegs brauchbare Lokomotivliste zusammenzusetzen. Sicher ist, dafB die

o. a. Deutz/KHD-Lokomotiven beim Kieswerk gelaufen sind - es fehlen jedoch noch
vier weitere Loks des Typs OMZ 122 F (1980 gab es sieben Einsatzloks, eine Re-
servelok und drei Schrottloks dieses Typs im Werk) sowie diese omindse Ibag-lok
(6 367/1935), die - nicht aufgrund ihrer Fabriknummer - wohl aber durch ihre
Bavart auf den Hersteller Gmeinder hinweist. Um eine der o. a. Gmdr-Loks kann
es sich jedoch nicht handeln, denn diese beiden Loks waren 1980 zusitzlich

zu der Ibag-lLok noch vorhanden. Zu guter Letzt war 1980 auch noch eine kleine
Deutz-Lok des Typs OME 117 F vorhanden. Dabei handelt es sich sehr wahrschein-
lich um die Lok mit der Fab.-Nr. 18 305. Die kleine OME 117 F ist 1983 an das
Torfwerk Walter Sievers in Todenbittel abgegeben worden.

Die beiden Deutz-Loks des Typs OMZ 117 F waren auch schon 1980 nicht mehr

beim Kieswerk Segrahner Berg. Diese Loks dirften - ebenso wie die OME 117 F,
die beiden Gmdr-Loks und die Ibag-Lok fir den Verkehr in der Grube und zum
Werkstattverschub eingesetzt worden sein.

Eine dltere Inventarliste des Kieswerkes weist folgende Loks nach:

- Deutz-Lok I , OMZ 122, Fab.-Nr. 15 315, MNr. 351 380/81, grau, Lokfihrer Krage
- Deutz-Lok V , OMZ 122, Fab.-Nr. 22 978, MNr. 462 541/42, rot, Heiselbek

- Deutz-Lok II, OMZ 122, Fab.-Nr. 46 585, MNr. 801 986/87, schwarz, Paduch

- Deutz-Lok X , OMZ 122, Fab.-Nr. 15 610, MNr. 368 612/13, griin, Burmeister

- Deutz-lLok - , OMZ 122, Fab.-Nr. 19 716, MNr. 438 853/54, schwarz, Keutsch

- Deutz-Lok , OMZ 117, (14 767) MNr. 340 217/18, *
- Deutz-Lok , OMZ 117, (13 551) MNr. 361 246/47
- Deutz-Lok , OME 117, (18 305) MNr. 436 248

- Gmeinder-Lok, 22/24 PS, Fab.-Nr. 1 837, Bj. 1937, MNr. 7 133, grin
- Gmeinder-Lok, 22/24 PS, Fab.-Nr. 1 299, Bj. 1937, MNr. 5 005, alt
* = neuver Motor A2M 317, Nr. 608 440/41
Fabriknummern in (Klammern) sind aus anderen Quellen ergadnzt.

Die Inventarliste mag wohl aus den 50er Jahren stammen. Es sind lediglich
finf Streckenloks aufgefihrt. Dabei dirfte es sich um die erste "Garde" ge-
handelt haben, die 1880 - zumindest teilweise - auf dem Schrottplatz stand.
Zudem sind Uberall noch die Original-Motoren eingebaut. Zuletzt besaBen
sé@mtliche Einsatzloks ja Austauschmotoren. Auch die Numerierung der Loks
ist erst mit Bleistift nachgetragen (I, II, V und X), offenbar wurden die
Loks friher durch ihre Farbe und den Lokfihrer unterschieden. Und der auf-
gefihrte "neue" Motor wurde immerhin auch Ende der 30er Jahre schon gebaut!
Kaum eine Lokomotive ist fabrikneu zum Segrahner Berg gekommen. Folgende
Angaben des Kieswerkes Uber die Herkunft einiger Streckenloks des Typs

OMZ 122 F bleiben leider ohne eine zugeordnete Fabriknummer - MutmaBungen
darf jeder Leser fir sich anstellen:

- 1950 eine Lok ex J. Thissen, Kdln

- 1951 eine Lok ex Dubick & Stehr, Hamburg

- 1954 eine Lok ex Huta-Hegerfeld, Hanncver

- 1955 eine Lok ex Dubick & Stehr, vmtl. von Terra-Tiefbau, Hamburg
- 1957 eine Lok ex Terra-Tiefbau, Hamburg

- 1960 zwei Loks ex A. Gronemann, Witten
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F. W. v. Bilow KG, Kieswerk SegrahneriBerg Eaprer | 666:%;
2411 Gudow Stand: s. Text/LV
# Nr Herstellerdaten Bau- Typ Lstg Gew V;;;T_ é;;? _____
art (PS) (t)  (km/h)

Deutz 11 885/1935 Bdn OMZ 122 F  36/40 9  17.5 a)

Deutz 13 551/1936 Bdm OMZ 117 F 22/24 4.6 15.5 b)

Deutz 13 661/1935 Bdm OMZ 122 F 36/40 7 125 'c}

Deutz 14 767/1835 Bdm OMZ 117 F 22/24 4.6 15.5 b)

Deutz 15 315/1835 Bdm 0OMZ 122 F 36/40 9 17.5 d)

Deutz 15 610/1936 Bdm OMZ 122 F  36/40 7 17.5 e)

Deutz 18 305/1937 Bdm OME 117 F  11/12 3 13.3 £)

Deutz 19 716/1937 Bdm OMZ 122 F 36/40 12 17.5 g)

Deutz 22 978/1937 Bdm OMZ 122 F 36/40 8.5 17.5 ‘h)

KHD 46 585/1942 Bdm 0OMZ 122 F  36/40 B.5 47.5 i)

Gmdr 1 298/1937 Bdm 20724

Gmdr 20/24

1 837/1937 Bdm

a)

b)
c)
d)
e)
f)

g)
h)

i)

= 1935 Uber Martin Kallmann, Mannheim, an Karl Schaare, Bauunt., Braun-

n

"

schweig (1981 mit Schild "Dubick & Stehr" gesehen)

1935 (14 767) bzw. 1936 (13 551) an Ibag, Neustadt/Haardt

1935 Uber Glaser & Pflaum, Hamburg, an Terra-Tiefbau AG, Altona/Elbe
1935 Ober Martin Kallmann, Mannheim, an ArGe Winter-Neumann, Plauen
1936 an Kommandantur, Pillau

1937 Uber Dubick & Stehr, Hamburg, an Kieswerk Segrahner Berg, Gudow
1983 an Torfwerk Walter Sievers, Todenbittel

1937
1937

1942

an Hoch- und Tiefbau AG, Breslau

Uber Glaser & Pflaum, Disseldorf, an MUller & Froitzheim, Bauunt.,
Koln-Braunsfeld (Umbau Holzgas)

an Klockner & Co., Duisburg

Neben der OME 117 sind seit 1980 die beiden Gmdr-Lok verschwunden (unbekannt),
sowie drei Loks des Typs OMZ 122, davon zwei zum DDM (welche ?), die dritte un-
bekannt. Wer Angaben zum Verbleib der Loks oder zu weiteren Maschinen machen
méchte {auch Motor-Nummern helfen schon weiter 1), mige sich bitte melden
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Kigswerk Segrahner Berg: Am 16. Mai 1979 lief die Kiesbahn noch. Die Fotos
zeigen oben die Lok "I" mit einem Leerzug &stlich von Gottin, unten Lok "V"
wihrend der Beladung im Werk. Ganz links ist noch eine Lore auf einer alten
Verladerampe erkennbar. Fotos: Brian Rumary
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Siemens AG. Bereich Eisenbahnsignaltechnik
3300 Braunschweig

In dem gegeniber des Braunschweiger Hauptbahnhufes gelegenen Werksteil der
Siemens AG befaBt man sich mit der Entwicklung und Fertigung von Eisenbahn-
signalanlagen. )

Seit geraumer Zeit werden hier auch werkseigene Lokomotiven eingesetzt - zu-
erst war es eine feuerlose Dampflok, die jedoch schon in den 50er Jahren mit
unbekanntem Ziel verschwand. Dann kam eine KHD-Diesellok hinzu, die schlieB-
lich durch eine - zumindest in Teilen - im eigenen "Hause" gefertigte Akku-
Lokomotive abgelést wurde. Diese Lok war urspringlich auch fiir Versuchsfahrten
gedacht, besorgt heute jedoch nur noch den Ein- und Abgang von Giterwagen.
Die Batterien werden praktisch "an die Steckdose" angeschlossen (220 Volt),
ungefdhr zweimal pro Woche muB nachgeladen werden.

Siemens AG, Bereich Eiéenbahnsignaltééhnik Spur 1 435 mm
3300 Braunschweig Stand 46.07.1986
# Nr. Herstellerdaten Bau- Typ Lstg. Gew. Vmax. Bem.
art (PS) (t)  (km/h)
/ L a)
KHD 39 760/1941 Bdm OMZ 117 R 9 13 b)
# 1263 (Schalke 66 280/1966) Bo 136 20 32 neu
SSW 6 286/1966
a) = Daten und Verbleib unbekannt; lief bis in die 5Qer Jahre hinein
b) = 1941 an Vereinigte Eisenbahn-Signalwerke GmbH, Braunschweig (2 Siemens)

1968 an Uhde GmbH, Hagen
1975 an ...

Akku-Lokomotive der Siemens AG, Braunschweig
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Orenstein & Koppel AG. Reparaturwerkstatt Derne
4600 Dortmund-Derne
Orenstein & Koppel AG, Reparaturwerkstatf Derne Spur: 1 435 mm
4600 Dortmund-DOerne Stand: 04.05.1986
# Nr. Herstellerdaten Bau- Typ Lstg. Gew. Vm;;j-_é;;j _____

art (PS) (t) (km/h)
# 08K 25 728/1957 Bdm MV 2 A 10 a), abg.
# 3 0&K 25 888/1959 Bdm MV 6 B 24 b), abg.
# D&K 26 632/1969 Bdh MB 7 N 170 26 c), abg.
# KHD 56 301/1956 Bdh AGM 517 R 135 20 34 d), abg.

a) = 1957 an 08K Maschinen- und Bahnbedarf AG MBA, Dibendorf-Zirich/Schweiz
198. ex Interfrigo, Basel/Schweiz

b) = 1959 an Didier-Werke, Duisburg (= Verwaltungssitz)
198. ex Didier-Werke AG, Bendorf (3)

c) = 1969 an Gontermann & Peipers, Siegen-Kaan-Marienborn
198. ex " " 2 i "

d) = 1956 an Th. Goldschmidt AG, Chem. Fabr., Mannheim-Rheinau
198. ex ? (jetzt 0&K-Leihlok)

_________ —_——— —— T -— s -

Bei der 0&K-Niederlassung, direkt am DB-Haltepunkt Dortmund-Hoesch gegenlber
der Westfalenhitte gelegen, standen im Mai 1986 vier Dieselloks unterschied-
licher Herkunft. 08K 26 632 ist offenbar noch betriebsfdhig, alle anderen Loks
sind schon sehr heruntergekommen.

Huttenwerke Kayser AG (BE 1/86 -54-)
4670 Liunen

Der tatsdchliche aktuelle Lokomotivbestand des HUttenwerkes setzt sich aus
zwei normalspurigen und vier schmalspurigen Diesellokomotiven zusammen.

Mit der Schmalspurbahn wird heute Schlacke vom Hochofen abgefahren, weiter-
hin werden mit ihr auch Kupferanoden transportiert.

Am Stichtag war die Schmalspurlok 521 508 in Reparatur; die Normalspurlok

2 bzw. 202 stand als Reserve bereit - alle ibrigen Fahrzeuge befanden sich
im Einsatz.
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Hittenwerke Kayser AG Spur: s. unten
4;70EEGnen X Stand: 23.04.1986
# Nr. Herstellerdaten Bau- Typ Lstg. Gew. Vmax. Bem.
art (PS) (t) (km/h)

Spurweite 1 435@m
) Deutz 13 773/1935 Bdm OMZ 122 R 16.5 13 a)

08K 25 354/1955 Bdm MV 6 B 24 LV
# 1/201 Diema 3 17571971 Bdh  DVL 150/1.2 164 24 15 neu
# 27202 08K 25 656/1956 Bdm MV 4 A 16 neu
Spurweite 600 mm

Striver */1949 Bdm Schienenkuli &V

D&K 25 420/1955 Bdm MV O 2

0&K 25 687/1956 Bdm MV O 2

503 Diema 098/1977 Bdh DFL 30/1.7 47 6
507 Diema 22471979 Bdh DFL 30/1.7 47 6 neu

6

6

6

4 neu, b)
4
508 Diema 4 34771980 Bdh DFL 30/1.7 47
4
4

neu
509 Diema 513/1981 Bdh  DFL 30/1.7 47 neu

510 Schdma 53171982 B8dh CHL 30 G 45

3R 3 W

*»

= Es handelt sich um einen Kuli aus der Bauserie "Kuli 28/29", die im Jahre
1949 mit den Fabriknummern CS 60 214-221 agsgeliefert wurde. Im Mai 1949
ging ein Kuli an die Hottenwerke Kayser, Linen.

a) = 1935 an Wolff & Co. KGaA, Pulverfabrik, Walsrode (Leihlok)
1936 an Hittenwerke Kayser, Linen
Verbleib ?

1982 (oder schon friher ?) an Diema
1985 an Tonwerk Lange, Ruhstorf-Hdhenmihle

Den Inventarnummern der Schmalspurloks ist jeweils noch die Ziffernfolge 521
vorangestellt.

b)

Allgemeine Hinweise:

LV = aus einschligigen Lieferverzeichnissen entnommene Angaben; soweilt nichts hinzugefiigt ist,
gilt gleichzeitig 'Verbleib unbekannt'.

[ = am Stichtag (rechts oben in der Lokliste engegeben) der Meldung vorhandene Lokomotive.

ebg. = abgestellte Lokomotive. )

neu = fabrikneu sn das jeweils behandelte Werk gelieferte Lokomotive.
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Gewerkschaft Sophia-Jaccba
5142 Hiickelhoven

Die urspringlichen Anlagen der Gewerkschaft waren die Schichte 1, 2 und 3 in
Hickelhoven, von denen der Schacht 1 heute geschlossen ist. Hier befinden
sich jedoch noch der Lokschuppen und die Werkstatt.

Eine Strecke von 2 bis 3 Kilometern Lénge fiihrt zu den Schichten 4 und 6 nach
Ratheim. Eine neue computergesteuerte Kohlenwésche ist jlngst am Endpunkt der
Strecke errichtet worden. Der Windhoff-Robot arbeitet an der Waggonbeladung
an der Kohlenwésche.

Das 600 mm-Gleisnetz Obertage ist vor etwa 2 bis 3 Jahren stillgelegt worden,
aber es gibt immer noch ein groBes 575 mm-Gleisnetz untertage mit rund 50 [@D)]
Dieselloks der Hersteller Deutz, Ruhrthaler und Bedia.

Eine ehemalige Grubenlokomotive steht in Hickelhoven, Friedrichsplatz, direkt
gegeniber vem Tor 1 der Gewerkschaft Sophia Jacoba. Es ist die Lok 27, KHD

23 110/1938, A4M 317 G, 45 PS, 8 t. Sie entstammt einer Serie von sechs Loks,
die - mit der Spurweite 570 mm - im Jahre 1938 neu an die Gewerkschaft Sophia
Jacoba ging. (Wir warten jetzt auf die Welle mit Ergdnzungsdaten und Fotos zum

Thema Sophia Jacoba, die Uber uns hereinbrechen soll ...)
Gewerkschaft Sophia-Jacoba ’ 'Tégﬂ;, --------- 1 435 mm
5142 Hickelhoveéen Stand: 24.04.1986
# Nr Herstellerdaten Bau- Typ Lstg Gew. Vmax. Bem N
art (PS) (t) (km/h)
5 Krupp 4 140/1961 Bdh 230 28 “neu, a)
6 Krupp 3 386/1960 Cdh 440 40 neu, a)
7 Krupp 3 331/1954 Bdh 225 28 neu
8 Krupp 3 649/1958 Cdh 440 45 neu
9 Krupp 4 438/1963 Bch 230 28 neu

#
#
#
# 10 MakK 500 041/1966 Cdh G 500 C 530 60 40 neu
# 11 Mak 500 052/1970 Cdh G 500 C 530 50 40 neu
# 12 Mak 500 056/1870 Cdh G 500 C 530 60 40 neu
# 13 Wind 260 032/1985 Cdh RW 160 H 160 60 neu
# 14 Mak 700 077/1985 Cde DE 502 66 45 ney

Ziegel- und Klinkerwerke Kéhle & Co. KG
5758 Frondenberg-Ostardey

Nach langem und energischen Nachfragen lieB sich tatsichlich noch eine villig
versteckt in einem Schuppen untergebrachte verbeulte Lok aus der Feldbahnzeit
avffinden. Der Bahnbetrieb wurde schon im Mai 1982 eingestellt - auch lingere
Zeit danach war noch der Diema-Triebwagen vorhanden, nun ist er offenbar aber
doch verkauft worden (an wen ?).
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i _____________________________________________ TR - Eduard Merkle, Kalk-, Terrazzo- und Steinmahlwerke

Ziegel- und Klinkerwerke Kéhle & Co. KG Spur: 600 m - 7902 Blaubeuren-Altental
5758 Frondenberg-Ostardey Stand: 06.08.1985
______________________________________________________________________________ Es gibt noch einen Restbetrieb mit Feldbahn im Steinbruch. Es wird jedoch nur
# Nr. Herstellerdaten Bau- Typ Lstg. Gew. Vmax. Bem, noch selten gefahren. Das Gestein wird mittels einer Seilbahn zum Werk trans-
art (PS) (t) (km/h) i pgrtiert. Friher gab es einen umfangreichen Feldbahnbetrieb mit Dampf- und
______________________________________________________________________________ Dieselloks. Heute sind noch zwei Maschinen vorhanden. Die zweite Jung-Fabrik-
Deutz 15 515/1936 Bdm OME 117 F 2.9 13.3 a) nummer lieB sich anhand einer mit dieser Nummer versehenen Betriebsanleitung
Hatlapa 7 414/1954 Bdm 6 b) S el
N Diema 2 096/1957 Bdm DL 8 10 2 neu, abg. P T e O T L = e S s o~
§ diim e / g Eduard Merkle, Kalk/Terrazzo/SteinmahIwerke  Spyr: 600 mm
{ Diema 3 198/1971 GT 5/3 22 2.5 neu, c) 7902 Blaubeuren-Altental Stand: 04.07.1985
a) = 1936 an Aug. Stolle, Ziegelei, Unna i. W. # Nr. Herstellerdaten Bau- Typ Lstg. Gew. Vmax. Bem.
19.. an Kohle, Frondenberg art (PS) (t) (km/h)
19... sam B, Bekoven (12 0000 © e e B e AR R e e S B e
b) = 19.. an FWM, Oekoven (21) ) # Diema 2 470/1961 Bdm DS 20 3.3 a)
c) = Verbleib unbekannt ¥ X # 102 Jung 11 851/1953 Bdm EL 105 11/12 3 b), abg.
| | et - TTeTmemmmmTmTTTT T Jung 8 382/ 8dm EL 105 c)
| Zwei weitere Loks gingen schon vorher an das FWM. Weiteres Triebfahrzeug- a) = 1961 Uber Feldbahnfabrik Breidenbach, Mannheim, an Hilsenbeck & Co.,
i mgterlgl. das nach_Auffassgng des P. P. von Deutz oder Jung stammen kdnnte, 19.. an Eduard Merkle, Blaubeuren
I lieB sich leider nicht ermitteln. . -
i b) = geliefert Uber R. Dolberg AG, Dortmund
c) = Verbleib unbekannt

Krupp Stahlwerke Slidwestfalen GmbH. Ausbildungszentrum s == R
5800 Hagen-Eckesey

Eduard Merkle, Blaubeuren: Sie hat ni i
Nahe des DB-Bahnbetriebswerkes Hagen-Eckesey steht auf dem Hof des Ausbildungs- ab und an in die Sonne - dig Diem:—L;EhE Z?S}1§§1?uﬂélzzgtL§§§? a:iii:iﬁngh
zentrums der Krupp Stahlwerke Sidwestfalen eine Diema-lok als Denkmal. Die die Lok am 4. Juli 1985 im Werk. -
ungewdhnliche Spurweite der Lok betragt 800 mm.
An dieser Stelle befand sich friher das Werk Eckesey der ehemaligen Stahlwerke
SUdwestfalen AG. Es wurde in zwei Stufen 1872 und 1976 stillgelegt. Die Lok
war seinerzeit hier im Einsatz.
Ein weiteres Werk der Krupp Stahlwerke Sidwestfalen GmbH liegt direkt an der
Westseite des Hagener Hauptbahnhofes. Die dort eingesetzte Werklokomotive
(Henschel DH 240) kann man vom Bahnsteig aus sehen und mit etwas Glick auch

fotografieren.
Krupp Stahlwerke Sidwestfalen GmbH (AJSEUﬂung) Spur: 800 mm
5800 Hagen-Eckesey Stand: 11.06.1882
# Nr. Herstellerdaten @~ Bau- Typ Lstg. Gew. Vmax. Bem.

art (PS) (t) (km/h)
# oNr Diema 3 072/1969 Bdh DS 40/4 44 6.5 neu, abg
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Georg Fritzmeier GmbH & Co. KG
8011 GroBhelfendorf

Die Firma, die Teile fUr Landmaschinen herstellt, ist direkt am Haltepunkt
GroBhelfendorf der Minchener S-Bahn gelegen. Die Lokomotive kann problemlos
fotografiert werden.

Interessant ist auch noch ein Giterwagenpdrchen, das ebenfalls in GroBhelfen-
dorf frei zugdnglich steht und zu Fritzmeier zu gehiren scheint. Es handelt
sich dabei um zwei zweiachsige Giterwagen mit der Betr.-Nr. 1, die durch eine
Art Faltenbalg miteinander verbunden sind. Anzeichen deuten darauf hin, daB
diese Wagen aus der Schweiz erworben wurden - ihre Nummern lauten

2185 137 4671-7 und 2185 137 2219-7. Welche Aufgabe die Wagen wohl haben ?
Einige Worte zu den Lokomotiven sind noch f&llig: Die Jahresangaben fir die
Zugénge der Lokomotiven liegen im Dunkeln. Im Juli 1975 waren die beiden
dlteren Kleinlokomotiven vorhanden; die KHD-Lok war auch im April 1984 noch
dort, im September 1985 aber schon bei Diker in Karlstadt.

Die KrMa-Kleinlok wurde - giftgrin lackiert und mit der Aufschrift 'Fritz-
meier-Ski' im Mai 1985 in Innsbruck gesehen, hier wohl nur auf einequwischen—
station auf dem Weg nach Italien. Nur: Landmaschinen und Skier haben® doch
wenige Gemeinsamkeiten ...

Georg Fritzmeier GmbH & Co. KG ' Spur: 1 435 mm
8011 GroBhelfendorf Stand: 27.08.1985
# Nr. Herstellerdaten Bau- Typ Lstg. ;
art (PS) (t) {km/h)
# 1 0&K 26 253/1963 Bd. MV 3 13 a)
1 KHD 46 443/1947* Bdh  ABM 517 R 107 16 30 b)
1 KrMa 17 603/1949 Bdh 105 14.5 c)

* = Die Fabriknummer 46 443 ist von Deutz doppelt belegt worden. Bereits im
Jahre 1941 wurde unter dieser Fabriknummer eine 600 mm-Loks des Typs OMZ
122 F, 8.5 t, 17.5 km/h Uber Kldockner & Co., Duisburg, an die Baugesell-
schaft Hanebeck, Dortmund, ausgeliefert.

a) = 1963 an Bergische Elektrizitdtsversorgungs GmbH, Wuppertal
19.. an Fritzmeier, GroBhelfendorf

b)

1847 an Rheinische Braunkohlentiefbau GmbH, Bergerhausen b. K&ln
1960 an Oberbayer. AG fir Kohlenbergbau, Minchen

19.. an Fritzmeier, GroBhelfendorf

198. an Eisenwerke DUker, Karlstadt/Main (zw. 04/84 und 09/85)

c) = 1949 an Siddt. Bergbaukontor
19.. an Fritzmeier, GroBhelfendorf 3
1885 nach Italien (Mai 1985 in Innsbruck gesehen)
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Fritzmeier: Das omindse Giterwagen-Pérchen in GroBhelfendorf gibt leider
keinerlei Hinweise auf seinen Verwendungszweck (oben) - bei der Lokomotive
1 des Werkes (0BK 26 253/1963) ergeben sich da keinerlei Probleme: Ab und
an wird mal ein Waggon verschoben ...

Beide Aufnahmen entstanden am 27. August 1985.
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Kurzmeldungen - Ausland

Bleiberger Bergwerks Union AG, Bergbau Schlaining
A-7461 Stadtschlaining

Wenig ist von den Grubenbahnen des mittleren Burgenlandes noch briggeblieben.
Ein Tip fir den Industriebahnfreund ist die Bleiberger Bergwerks Union (BBU)

in Stadtschlaining, wenige Kilometer von Oberschitzen entfernt.

Schon im 18. Jahrhundert begann der Antimon-Abbau, einem Material, das heute
zur Herstellung von Bremsbel&gen verwendet wird. 1929 wurden die Werksanlagen
nach einem Brand stillgelegt, im 2. Weltkrieg jedoch wieder in Betrieb genommen.
Nach 1945 gelangte das Werk unter sowjetische Verwaltung (USIA) und 1956
schlieBlich unter die Verwaltung der BBU. Friher bestand auch ein GleisanschluB
zur Abbauvanlage in Neustift. Das heutige Grubenbahngleisnetz hat eine Spur-
weite von 600 mm und eine Gesamtl&nge von 4.2 km, hiervon 700 m am Tageslicht.
Acht Lokomotiven zdhlen zum Bestand. Zwei von der BBU Arnoldstein hergestellte
Akkuloks (Bj. 1978) und das "Museumsstick", die Ruhrthaler-Lok von 1962, ver-
sehen den Verschub im Stolleninnern, drei Diema-Dieselloks erledigen die Uberga-
ben vom Stollen zum Schridgaufzug der Aufbereitungsanlage und zwei Jenbacher
"Ponys" sind abgestellt. Dem Besucher ist dringend zu empfehlen, sich vorher
anzumelden.

Bleiberger Bergwerks Uniaon AG, BergbaU‘Sdﬂjining Spur: 600 mm
A-7461 Stadtschlaining Stand: 20.06.1985
# Nr. Herstellerdaten Bau- Typ Lstg. Gew. Vmax. Bem.
art (PS) (t)  (km/h)

# Diema 2 927/1966 Bdh DGL 20/2. 20 3.5 neu

# Diema 3 61371975 Bdh  DGL 30/1.2. 33

# Diema 4 726/1984 Bdh DGL 30/1.2. 31

# Jenbach 142/1952 Bdm Pony JW 8 8 abg.

# Jenbach 408/1961 Bdm Pony JW 8 8 abg.

# Ruhr 3 732/1962 Bdm G 9 Z 9

# Eigenbau SB 1/1978 Bo 3.5 kW neu

# Eigenbau SB 2/1978 Bo 3.5 kW neu

stbestande +++ Restbestande +++ Restbestande +++ Restbestande +++ R

Noch zu haben: 1 x Restbestand Bahn-Expre8 (Hefte 5/82, 1/83, 2-5/84) DM 16.-- (en blac)
4 x Die Klasmann-Werke und die Gew. Brigitta & Elwerath DM 6.-- (pro Stiick)
Bestellung per Postkarte nur an: ULRICH VOLZ - VON-DER-WISCH-STR. 47 - D-2300 KIEL 1

ande +++ Restbestande +++ Restbestdnde +++ Restbestdnde +++ Resibes
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BBU, Stadtschlaining: Diema 3 613/1975 fdhrt in den Stollen ein (oben);
Diema 4 726/1984 ist unten abgebildet - zusammen mit dem Lokfahrer, der
von dem strémenden Regen nicht gerade angetan war. Beide Aufnahmen ent-
standen am 20. Juni 1985 in der Kamera von Ludger Kenning.
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DIEMA-Lokomotiven in der Tirkei:
Staatliche Salinenbetriebe

In der Tirkei gibt es derzeit fOnf intensiv in Betrieb befindliche
Salinen, die ministeriell verwaltet werden und allgemein der tirkischen
Monopolverwaltung unterstellt sind.

Auf allen diesen Salinen laufen heute DIEMA-Diesellokomotiven im Salz-
Transport.

Die eindrucksvollste Saline befindet sich in der Nahe der Stadt Konya.
Dieses riesige Gel&nde, das auch von einem 15 m hohen Minarett (= Turm
einer Moschee) aus nicht zu Ubersehen ist, verfugt Uber vier grofe
Trockenbecken, die von dem Hauptsee gespeichert werden.

Die dort in Betrieb befindlichen DIEMA-Diesellokomotiven gruppieren
sich wie folgt:

- 5 Stick vom Typ DS 20/4 , Fab.-Nr. 3 277 - 3 281, Lieferjahr 1972,
ausgeristet mit wassergekiUhltem MWM-Motor, Leistung 26 PS,
hydrostatisches Kompaktgetriebe, Kegelradachsantrieb beiger
Achsen, Vmax 12 km/h, Gewicht 3 t.

- 15 Stick vom Typ OFL 60/0.1, Fab.-Nr. 3 972 - 3 986, Lieferjahr 1975,
ausgeristet mit KHD-Motor F4L 912, Leistung 74 PS, hydro-
dynamisches Lastschaltgetriebe, Kegelradachsgetriebe, Druck-
luftbremse, Vmax 25 km/h, Gewicht 9 t

- 7 Stick vom Typ DFL 30/1.6, Fab.-Nr. 4 517 - 4 523, Lieferjshr 1981,
ausgeristet mit Perkins-Motor, Leistung 56 PS, hydromechanisches

Lastschaltgetriebe Borg-Warner, Kegelradachsantrieb, Gewicht 4 t.

Zur Saisonzeit sind mindestens 90 % der Loks taglich 20 Stunden im Einsatz.
Zwar ist eine Intensivierung des Abbaus durch Untertagebetrieb vorgesehen,
das hdngt allerdings von den finanziellen Moglichkeiten der Tirkei ab.
AuBierhalb der Saison stehen die Loks vor der Hauptwerkstatt - sie werden
jéhrlich einer Grundiberholung unterzogen, um die groBtmégliche Gewahr
dafir zu haben, daB die anstehende Saison problemlos durchgestanden wird,
wobei allergrdfte Aufmerksamkeit eventuellen Olleckagen gwidmet wird, da
auch der geringste Olverlust auf der Abbaufldche zu gréBten Schiden fuhrt
die nur mit einem ganz erheblichen Kostenaufwand behoben werden kénnen.

Eine andere tirkische Saline betrieb bis etwa 15§56 noch Dampflokomotiven,
die jedoch wegen akuten Brennstoffmangels durch Dieselloks ersetzt worden
sind. Eine der Dampflokomotiven (0&K 12 901/1937, Bt) ist als Denkmal
aufgestellt worden und heute noch vorhanden. Augenblicklich laufen auf
dieser Saline 15 DIEMA-Diesellokomotiven; 5 StUck mit einer Leistung von
74 PS und einem Dienstgewicht von 9 t, 4 Stick mit 56 PS und 7 t und

6 Stick mit 49 PS und 6 t Dienstgewicht.

Da die Maschinen oftmals in einem bis zu 20 cm hohen Salzwasser arbeiten,
sind die Loks naturgem3B einer sehr starken Korrosion ausgesetzt und
erreichen nicht die sonst Ubliche Lebensdauer.
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DB-Kleinlokomotiven in Danemark

Sie gehdéren vielleicht nicht unbedingt in die Berlchterstattung des BE,
interessant sind sie aber dennoch - die vier bislang in Dénemark ver-
bliebenen ehemaligen DB-Kleinloks:

DB-Nr. K6f-Nr. +, Bw Herstellerdaten Verbleib

323 655-1 6349 01.04.82 Ulm Gmdr 5 061/1958 VLTJ (a)
323 277-4 6651 29.12.83 Dortmund 1 08K 26 058/1960 SB  (b)
323 256-8 6630 29.12.83 Hamburg 4 08K 26 037/1960 LJ  (c)
323 171-9 6603 29.12.83 Oberhausen 1 Q&K 26 010/1959 LJ  (d)

(a) = 1982 an Vemb-Lemvig-Thyborgn Jernbane (T 17)
(b) = 1984 an Skagensbanen

(c) = 1984 an Lollandsbanen (M 8)

(d) = 1986 an Lollandsbanen

Zumindest bei den Lollandsbaren gibt es die Bestrebung, den Bestand an ehe-
maligen DB-Kleinloks noch erheblich aufzustocken !

Staatliche Salinenbetriebe in der Tirkei: Die als Denkmal aufgestellte
Dampflok (0&K 12 901/1937, Bt) trégt die Nummer 1. Sie présentiert
sich in schwarz/grin mit rotem Fahrwerk. Das Foto entstand 1985.

Werkfoto Diema
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Korrekturen & Erganzungen

Gottfried Puhlmann GmbH & Co., Bauunternehmung, 2222 Marne (BE 3/83 -37-)

Nachdem die Gmdr-Lok bereits 1982/83 an Hans-Hermann Ehlers in Dellstedt

zur Ersatzteilentnahme verkauft wurde, haben in diesem Jahr (1886) weitere
Lokomotiven einen Interessenten gefunden: Die beiden D&K-Loks 5 085 und

7 338 gingen an Werner VoB in Hildesheim (Eisenbahnfreund, siehe BE 2/86 -105-).
Noch vorhanden ist die Lok 21 (KHD 33 597/1941, OMZ 117 F, 22/24 PS, 6 t,

15.5 km/h, neu an Hermann Behrens, Bauunt., Nirnberg, fir Munsterlager), die
jedoch in naher Zukunft von ortsansdssigen Eisenbahnfreunden renoviert und

dann am alten Bahnhof als Denkmal aufgestellt werden soll.

Paul I. Peters, Hoch- und Tiefbau, 2250 Husum

¥

Die zuletzt vorhandenen (29.03.83) drei Lokomotiven sind nach dem Abgang der
Firma sus dem Geschiftsleben versteigert worden. Der neue Besitzer im nord-
deutschen Raum, der fUr die betriebsfdéhigen Loks vergleichsweise viel geboten
hat, wollte diese Loks weitervermieten (Eilers isses nicht - wer dann ?).

Die Lokomotiven sind im Einzelnen:

oNr  Jung 6 735/19.., EL-110, 11/12 PS, 4 t, 10 km/h
11 Jung /
14  Jung 7 974/19.., EL 110, 11/12 PS, 4 t, 10 km/h

Torfwerk Gebhard Strenge, 2912 Uplengen-Stapelermoor (BE 2/86 -63-)

Aktuelle Sichtdaten: Am 21. April 1986 waren folgende Loks vorhanden: 1 Schéma
400/1938, 2 Schéma 44171939, 3 Gmdr 4 326/1947, Gmdr 4 327/1947, Schdma 1 052/
1949, Diema 2 456/1961 und Schoma 3 417/1972.

Torf- und Siedlungsgenossenschaft mbH (TSG), 2964 Wiesmoor-Nord (BE 2/86 -72-)

Das Torfwerk hat eine "neue”™ (gebrauchte) Lok: Diema 2 748/1964, DS 14, 16 PS,
2.8 t, 1964 an H. Schlange, Soltau, 19.. an Ziegelei Koch, Steinbeck, 198. an
TSG, Wiesmoor. :

Alfred Teves GmbH, 3170 Gifhorn (BE 1/86 -56- Michelin)

Das Ritsel hat sich geldst: Teves besitzt nur noch die ehemalige Michelin-
Lok (D&K 26 63/1969), Schdma 3 292/1971 ging 1985 nach Norwegen an die
Ajuka Fabrikker, Rjuka /Norwegen (EI B/86).
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Berliner Verkehrs-Gesellschaft, 1080 Berlin (BE 1/86 -51-)

Der Verkauf der beiden DB-V 60er kam nicht zustande, weil die Loks fir das
S-Bahn-Profil nicht geeignet sind. Die BVG denkt aber durchaus an die
weitere Anschaffung fabrikneuer Lokomotiven ...

Niedersachsisches Bergbau-Museum, 3394 Lautenthal (BE 6/85 -31-)

Die im o. g. Heft geschilderte Situation bot sich auch noch im Juli 1986 -
die Besichtigung des Museums einschl. einer Stolleneinfahrt kostet normal
DM 7.50, dafir lohnt es sich aber auch!

Auf einem noch nicht erdffneten Teil des Museums finden sich Reste der

KHD 19 956/1939, MLH 714 G, 500 mm, 2.7 t, 7 km/h, neu an Deutsche Baryt-
Industrie, Bad Lauterberg. Als Neuzugang ist eine weitere Deutz-lLok zu
verzeichnen (Deutz 9 252/1929, PME 117 F, MNr. 169 531). Sie steht zu-
sammen mit etlichen Loren aufgearbeitet auf einem Ausstellungsgleis. Ein
an der Lok befestigtes Schild (Kurt Kleffel, Verkauf und Vermietung voll-
sténdiger Feldbahnen, Hamburg 1) weist moglicherweise auf einen Vorbesitzer
hin.

Walter Wagner, Schrotthandlung, 3300 Braunschweig (BE 6/85 -31-)

Einzige heute (16.07.86) noch vorhandene Lokomotive ist die ehemalige Lok 4
(08K 25 990/1961) der Hafenbetriebsgesellschaft Braunschweig. Eine grine
Kéf ging an Eisenbahnfreunde in Salzgitter, die andere K&f wurde 1986 ver-
schrottet. Welche Lok ist nun Hen 22 22171934, welche BMAG 10 771/1938 ?

Industriebahn Zons-Nievenheim GmbH, 4047 Dormagen (BE 3/85 -3-)

Bleiben die ersten Loks der Industriebahn (Dampfloks von Borsig) und die
heute als Denkmal vorhandene Dampfspeicherlok (Jung 2 589/1817) unberick-
sichtigt, so gilt folgende Lokomotivliste:

NIEVENHEIM Krupp 2 822/1951, ChZ2t, Knapsack, neu an IZN
19.. an EBV, Grube Emil Mayrisch, Siersdorf (1)

ZONS Krupp 3 114/1953, Ch2t, Knapsack, neu an IZN
1967 abgestellt, Verbleib ?

D1 0&K 26 537,/1965, Cdh , MC 14 N , 350 PS, 48 t, neu an IZN
1973 an Sachtleben-Chemie, Homberg

D2 0&K 26 630/1967, Cdh , MC 14 N , 350 PS, 48 t, neu an IZN

1982 Uber WBB an Papierfabrik Albbruck

NIEVENHEIM MaK 600 343/1961, Cdh , 600 C , 650 PS, 50 t, 31 km/h, neu an
Dortmunder Eisenbahn (D 7); 1980 an MaK, Moers;
1981 zeitweise vermietet an Krupp Stahl, Rheinhausen

1981 an IZN

ZONS Hen 31 575/1873, BBdh, DHG 1200 BB, 1200 PS, B0 t, neu an IZN

Heute noch vorhanden sind auBer der Denkmallok (s. o.) die Dieselloks ZONS und
NIEVENHEIM.
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Kieswerk Wissel, Schulte & Bruns, 4192 Kalkar-Wissel (BE 6/85 -23-, 1/86 -53-)

Am 21. April 1986 waren neben den Einsatzloks (Diema) noch insgesamt sechs
KHD- bzw. Spoorijzer-Lokomotiven vorhanden. Man kann alsoc davon ausgehen, daB
die im BE 6/85 abgedruckte Lokliste heute noch in voller Lénge giltig ist -
nur sind die KHD-/Spoor-Lokomotiven leider abgestellt.

Mannesmannréhren-Werke AG, Werk Brackwede, 4800 Bielefeld 14 (BE 1/85 -20-)

Zur Entwicklung des Werkes und des Lokomotivparks sei kurz nachgetragen:

1898 Grindung des Stahlrihrenwerkes Wrede & Co. in Bielefeld

1914-18 Bau eines Zweigwerkes in Brackwede

19 Ubernahme der Werke Bielefeld und Brackwede durch die Kammerich-Werke
AG, Berlin

1926 Konkurs drohte; Aktien wurden an die Hahn'schen Werke AG, Berlin,
Ubertragen; die Verwaltung der Kammerich-Werke AG wurde nach Biele-
feld verlegt; verlustbringende Produktionsstétten wurden auf§egeben,
nur noch Bielefeld und Brackwede wurden weiterbetrieben

1930 Werk Bielefeld wird aufgegeben; Verwaltung wechselt nach Brackwede

1972 Ubernahme der Kammerich-Werke AG durch die Mannesmannréhren-Werke AG

Lok 1  Gmdr 4 628/1955, Unt.-Frist 1973, verl. bis 1974, 1978 verschrottet

Lok 2 Diema 2 415/1961, DVL 150, 154 PS, 16 t, neu an Kammerich, Brackwede (2)

Lok 3 08K 25 630/1956, MV 9 , 200 PS, 28 t, neu an GroBrohrwerk Mannes-
mann - Hoesch GmbH, Duisburg-Mindelheim (7)
1867 Einbau eines neuen Motors KHD A12L 714, 205 PS
1972 an Mannesmann, Brackwede (3)

Heute noch varhanden sind die Loks 2 und 3.

Industriebahn Stuttgart=Minster - Stuttgart=Bad Cannstatt/Technische Werke
der Stadt Stuttgart, Kraftw. Stuttg.=MUnster (BE 1/86 -55-)

Ein Sympathisant des A. C. teilt folgendes mit: Lok 2 ist definitiv Heilbronn
455/1905 und damit eindeutig die ehemalige DRB 83 363 - hinter der 89 262 ver-
birgt sich eine s&chsische V T (Hartmann 2 705/1901), die mit der Stuttgarter
Industriebahn nix zu tun hat. Nachstehend ist ein Auszug aus der Umzeichnungs-
liste von 1925 abgedruckt, aus dem die Daten der beiden B9er der Stuttgarter
Industriebahn ersichtlich sind:

Wirtt 934 = 89 362, Heilbr. 442/1904 Wirtt 887 = 89 406, Heilbr. 594/1912
930 363 455/1905 888 407 595/1812
931 364 456/1905 885 408 599/1913

Richtberg KG, Werk Neuenburg, 7844 Neuenburg am Rhein (BE 3/85 -27--und 4/85 -36-)

: e i
ST
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Als Nachtrag zu unseren Beitrédgen Uber diese Firma bringen wir hier zwei
Fotos der heute noch im Werk vorhandenmen Lok 1 (Hen 26 194/1942, ex Heeres-
bavamt Frankfurt) und der in das Fahrzeugmuseum Marxzell abgegebenen Bifl-
Dampfspeicherlok (Maffei 3 859/1913).
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Richtberg, Neuenburg: Brian Rumary nahm am 2. Oktober 1976 zwei Lokomo-

: A
S A
A %

tiven des Holzimpragnierwerkes auf - oben die feuerlose 1'B-Maffei-lLokomo-

tive (3 859/1913), unten die Henschel-Kleinlokomotive (26 194/1942).
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Ziegelei E. Armbruster, 7234 Aichhalden-Rétenberg (BE 1/86 -28-)

Bei einem Besuch im Mai 1986 erweckte die Feldbahn den Eindruck, als sei schon
mehrere Monate nicht mehr darauf gefahren worden - vorlbergehend oder ganz
stillgelegt ?

Tonwerke Kandern, 7842 Kandern (BE 1/86 -31-)

Lok 08K 25 136/1951, MV 1, wurde im Juni 1985 verschrottet.

Ulmer WeiBkalkwerke/E. Schwenk, Zementwerke, 7906 Herrlingen (BE 1/86 -34-)

Eigentlich miiBte die Uberschrift des Artikels 'E. Schwenk, Zementwerke, 7906
Herrlingen' heiBen - eine Verbindung zwischen £. Schwenk und Ulmer WeiBkalk
ist nicht nachvollziehbar - doch am Firmeneingang prangte ein Schild mit der
Aufschrift 'Ulmer WeiBkalk GmbH & Co'. Die Gmdr-Loks 1 und 2 (4 5424§1949 und
4 748/1952) waren 1976 bei Schwenk nachgewiesen und damals auch noch im Ein-
satz. .

Torfwerk Kneer, 7983 Wilhelmsdorf-Pfrungen (BE 1/86 -36-)

Lok Diema 1 684/1954 kam 1980 von der Ziegelei Immenstaad.

Schinznacher Baumschulbahn H., Zulauf, CH-Schinznach-Dorf (BE 1/86 -44-)

Die Loks KHD 39 663/1940, Ruhr 3 278/1955 und Ruhr 3 291/1955 kamen 1979 von
Barbara-Rohstoffbetriebe, Mangangrube Fernie, GroBen-Linden (b. GieBen).

Die KHD-Lok wurde 1955 von Ruhrthaler auf 54 PS, 8.5 t umgebaut (Umb.-Fab.-Nr.
Ruhr 3 235/1955).

Nederlandse Smalspoorweg Stichting (NSS), NL-Katwijk (BE 1/86 46-)

Laut H. Sluijters "Smalspoor in Nederland™ (zu beziehen Uber den BAHN-EXPRESS)
sind folgende weitere Dampfloks in Katwijk:

- 08K 8 29371916, Bt, 70 PS, gel. an Danonbshn, Schirmeck/Els.; 19.. an
Lambert. Freres, Cormeille-en-Parisis 7/Frankreich

- D&K 10 145/1922, Bt, 20 PS, gel. an Du Croo & Brauuns, Amsterdam

- 08K 12 437/1933, Bt, 50 PS, gel. an Spoorijzer, Delft

Auch die Diesellok-Aufstellung gehdrt ergénzt:

11 Schéma 3 394/1964, Bdh, COL 20 H
14 R&H 373 374/  , Bd., 40 DL
20 Diema 1 634/1953, Bdm, DS 12, 15 PS
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NACHTRAG-FOTOS:: (BE 1/86 -31- Kegelmann / BE 1/86 -26- Baustoff Milhlacker)

Ziegelwerk Kegelmann, 7590 Achern: Reger Betrieb am 27. Juli 1984 in der Grube -
hinten Diema 2 253/1959, vorn Diema 2 673/1964.

Baustoffwerke, 7130 MUhlacker: Tags zuvor lief auch hier etwas: Diema 2 581/1962
mit ihrem Zug unter dem Bagger. Fotos: Walter Listl




Lieferbare BAHN-EXPRESS-Literatur: Stand: September 1986
Industrileok i Narke (Schweden, 1980, 48 S.) 8.-- DM
Industrilok i Sodermanland (Schweden, 1982, 56 S.) 11.-- DM
Industrilok pd Oland & Gotland (Schweden, 1983, 48 S.) 11.-- DM
Industrilok i Vastergdtland (Schweden, 1984, 144 S.) 24,-~ DM
Industrilok i Bohuslan & Dalsland (Schweden, 1985, 56-S:) 12.-- DM
Svenska Industrimotorlok I (Schweden, 1974, 155 S.) 10,-- DM #
Smalsporede Industrimotorlok (Danemark):
1. del Nordjylland (1976, 56 S.) 5,-- DM #
2. del Sydjylland/Fyn (1976, 48 S.) 5,-- DM #
3. del Sja&lland/Lolland/Falster/Bornholm (1976, 56 S.) g 5.-- DM #
4. del Entreprendgrlok (1979, 49 S.) 5. DM #
Supplement I (1982, 32 S.) 5,-- DM #
Danske Industrimotorlok 1435 mm (1974, 15 S.) 3.,-- DM #
Smalspoor in Nederland (Niederlande, 1985, 144 S.) 26,90 DM #
The Wissington Railway (England, 134 S.) 719,50 DM #
Werklokomotiven der Deutschen Bundesrepublik II
(England, 1985, 15085.) 36.80 DM #
Erzgruben und Grubenbahnen im Mittleren Lahngebiet
(Deutschland, 1985, 44 S.) 9,80 DM
Windhoff-Lokomotiven (Deutschland., 3. Auflage 1986,
152 5.) 15,-- DM #
BAHN-EXPRESS (noch vorratige Ausgaben):
Hefte 2 bis 6/85 (je 40 §S.) je L4,-- DM #
Heft 4/84 (40 S.) 3,50 DM #
# = Lieferung erfolgt nur noch, solange der Vorrat reicht !
Bestellung gegen Rechnung bei:
Hans-Georg Bubolz - Eschenweg 19 - D-4712 Werne
1986
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oMALSPOOR
INNEDERLAND

Dieses bereits Im vergangenen Jahr in den Niederlanden er-
schienene Buch beschreibt ausfiihrlich mit Loklisten und
rund 100 Fotos aus 144)Seiten den aktuellen Bestand nieder-

landischer Schmalspurlokomotiven auf Torf-. Ziegelei-.
Industrie- und Museumsbahnen. Schon wegen der zahlreichen
Informationen und Hinweise auf noch bestehende und in Betrieb
befindliche Feldbahnen lohnt die Anschaffung des Buches.

H. Sluijters: Smalspoor in Nederland
(De Alk, Alkmar/Niederlande, 1985, 144 Seiten, gebunden, Umschlag farbig) «usuesesecesss DM 26.90

Bestellung bei: HANS-GEORG BUBOLZ - ESCHENWEG 19 - D-4712 WERNE

Der BAHN-EXPRESS bietet an:

Werkbahnen in Hannover

Jetzt ist sie da - die ausfihrliche Dokumentation iber viele bestehende und
einige bereits vergangene schmal- und normalspurige Werkbahnen in Hannover.

- 96 Seiten, Format DIN A 5
- Uber 55 - zum Teil historische - Fotos
- ausfuhrliche Lokomotivlisten (wie im BE !)

- Berichterstattung Uber 18 Betriebe, die heute noch Lokomotiven
besitzen und Uber 16 Betriebe, die den Werkbahnbetrieb bereits
abgeschafft haben

- besondere Kapitel zum Thema Bau- und Trimmerbahnen

Bezug durch Bestellung nur bei: TORSTEN HINSCH - RATHAUSSTR. 25a
0-2072 BARGTEHEIDE

. und der Preis ? Nur DM 12.80 (incl. Porto) !
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