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Ulrich Volz

Schweden ‘86 - ein Reisebericht

Die einwdchige Schweden-Reise flhrten meinen danischen Begleiter und mich in
mittlere Gefilde Schwedens, etwa auf die Linie Goteborg-Stockholm. Gegen Ende
unserer Fahrt gelangten wir auch nach Halmstad. Ziele waren dabei griosstenteils
Bahnen mit deutschem Lokomotivpark, wobei wir auch var der Staatsbahn nicht
haltgemacht haben. E£ine Vorliebe fur Maschinen einer Kieler Lokomotivfabrik
lasst sich kaum verbergen.

Stena Metall AB
S-Goteborg

04.08.1986. Der Schrottplatz im Goteborger Industriegebiet Tingstad (am Nordufer
der Gota Alv und nordwestlich des Stena-Fahrterminals gelegen) wurde 1939 ge-
grindet. Seit 1952 gehort er zum Stena-Konzern.

Nachdem man uns zundchst flr das am Firmeneingang als Denkmal aufgestellte
Dampfgerdt, dessen genauer Zweck nicht ersichtlich war, zu begelstern versuchte,
ging es dann doch ans "Eingemachte". Auf dem Schrottplatz existieren zwei Nor-
malspurloks.

Das Bergbolagen-Ding ist abgestellt, das Personal versicherte aber, dass die
Lok bald wieder repariert werden soll. Die DWK-Lok ist Einsatzlok, obwohl sie
auch ziemlich schrottig aussieht. Man hofft aber, innerhalb der nichsten zwel
Jahre einen Ersatz zu finden. Sie ist Ubrigens mit einem Scania-Motor bestickt.
Im Flhrerhaus liest man "Svartviks Sulfitfabrik’.

SJ, Vara- Nossebro (8S1 mm-Schmalspurbahn)
S-Vara

05.08.1986. Als letzten Rest eines einst umfangreichen 891 mm-Gleisnetzes be-
treibt die Staatsbahn heute noch das Streckenteilstick von Vara nach Nossebro.

Nach den dreiwtichigen Industrieferien, in denen sich auf der Schmalspurstrek-
ke nichts getan hat, war heute wisder der erste Betriebstag. Gefahren wird dien-
stags, donnerstags und freitags, jeweils nach Bedarf. Der war, wie wir am ver-
gangenen Abend in Nossebro festgestellt haben, vorhanden: Zwel wmit Schrott
beladene Rungenwagen warteten an der Ladestrasse.

Kurz vor 9.00 Uhr trifft der Lokflhrer ein und entlockt der Tp 3503 unter
chrenbetdubendem Larm und immenser Rauchentwicklung Lebenszeichen. Der neue
Lokschuppen in Vara bietet genau Platz fir die beiden Tp-Loks. Ausser der Tp
2503 ist noch die Tp 350C vorhanden. Der Lokschuppen wurde erst neu gebaut,
nachdem im Jahre 1984 der Streckenabschnitt von Skara nach Vara stillgelegt
wurde und der Lokschuppen in Skara nicht mehr erreichbar war.

Die Fahrt Uber die rund 17.5 km lange Strecke nach Nossebro dauert rund
40 Minuten; eine Autoverfolgung ist problemlos moglich, da der gemitlich dahin-
rumpelnde’ Zug nicht schneller als 30 km/h fahrt. Einziger Kunde dieses Bahnchens
ist offenbar Necks Verkstdder AB in Nossebro (Metallverarbeitung). Mitgebrachte
Wagen werden zugestellt, abgefertigte flir die Fahrt zurdck nach Vara bereitge-
stellt. Am hinteren Ende des Bahnhofes Nossebro steht auch der noch einzige
vorhandene 891 mm-Wagen - ein G-Wagen. Der weitere Fuhrpark besteht aus zwel
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Stena Metall, Goteborg: DWK 715/1943 auf dem Schrottplatz.

SJ, vara: Tp 3503 wartet noch, bis die Rungerwagen auf den Rollwagen ihren Platz
gefunden haben.
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Stena Metall AB Spur: 1 435 mm

S-400 40 Goteborg Stand: 04.0B.1586
# Nr Herstellerdaten Bau- Typ Lstg Gew. Vmax. Bem

art tP5) (t) (km/h)

431 KHD /1S5.. Bdn OMZ 122 13 a)
Jung 11 446/1951 Bdm b)
7 Kalmar 14/1935 8dh &)
# 2304 DWK 713/1942 Bdm 160 B 160 32 28.5 d)
# Bergbol 1 716/1950 Bdm N.15-6120.B 15 25 e)

a) = Avesta Jernverks AB (431)
1967 an Eskilstuna Skrotaffar
1870 an Stena Metall, Goteborg
1972 verschrottet

b) = 1951 an AB Arvika-Verken, Arvika
1972 an Stena Metall, Goteborg
1975 an Tord Johansson, Gavle (aufgestellt in Str8tjéra (Halsingland)

- SJ 24 58, spater 749 58
1963 an AB Bolinder-Munktell, Eskilstuna
1970 an GESAG, Eskilstuna (Tochtergesellschaft der Stena Metall)
1975 an Stena Metall, Gdteborg
1978 verschrottet

d) = 1342 an Luftwaffe; spater DB V16 005
1551 an Nordkontor, Hamburg, exportiert nach Schweden (AB Elektrodiesel,
Stockholm)
1952 an Svenska Cellulosa AB SCA, Svartviks Sulfitfabrik, Sundsvall
1972 an E1 & Dieseltjénst, Halmstad, dort grundiberholt, anschlieBend
Leiheinsdtze bei verschiedenen Firmen
1976 an Stena Metall, Goteborg

c)

urigen Schneepfligen und einer grdsseren Anzahl Rollwagen.

Nach einer halben Stunde Rangieraufenthalt in Nossebro (nunmehr auch beobach-
tet von einheimischen Eisenbahnfreunden, denn das Bihnchen ist arg stillegungs-
bedroht - nach aktuellen Meldungen soll zum 31.01.1987 Feierabend sein!) trifft
das Ziiglein gegan 11.00 Uhr wieder in Vara ein. Sieht man einmal von den durch
Normalspurpufferbchlen verunzierten Tp 3508 und 3515 ab, die noch in VAxjd im
Schuppen stehen, sind die hier eingesetzten Loks noch die einzigen dieser Type
im Ursprungszustand. ©0ie von VExjo aus zuletzt noch betriebene Strecke nach
Brais wurde Anfang 1986 stillgelegt. In Bra&s, 20 km nordlich von Vidxjd, be-
treibt Volvo eine Traktorenfabrik, in Rottne (auf halbem Weg nach Brads) werden
Waldtraktoren hergestellt.

Insgesamt bekam die Staatsbahn im Jahre 1954 20 Exemplare der eigerwilligen
Bauart Tp von MaK. Weitere fUnf typengleiche Loks baute die Vagn- & Maskinfabri-
ken, Falun. Mitte der 6Cer Jahre wurden von den MaK-Loks 11 Maschinen unter
Wegfall der beiden Laufachsen auf Normalspur umgebaut und als Reihe T23 in den
Bestand eingereiht, 5 Loks wurden zwischen 1970 und 1977 verschrottet, zwei Loks
sind noch in Vaxjd abgestellt und zwei fahren noch auf der Strecke Vara-Nosse-
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SJ, Vara: Tp 3503 rangiert in Vara. 756 PS auf 891 mm ...

Torfwerk Karbo: Diema 2 002/1957 wurde von den Eisenbahnfreunden ins rechte
Licht geriickt. Im Hintergrund ist das Torfwerk zu sehen.
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bro. Von den fiinf Lizenzbauten wurden vier im Jahre 1966 auf Normalspur umgebaut
(Tp 3520, 21, 23 und 24 wurden zu T23 122, 123, 120 und 118), die finfte (Tp
3522) war zu Anfang der 70er Jahre noch schmalspurig.

Die normalspurigen T23er von MaK wurden sdmtlich zwischen 1976 und 1978
ausgemustert. Bis auf eine Lok (T23 115), die an einen Industriebetrieb im
nérdlichen Schweden verkauft wurde, gelangten diese Maschinmen in den Bestand der
strategischen Reserve.

Ein Besuch der Strecke Vara-Nossebro an einem Betriebstag lohnt auf jeden
Fall, insbesondere bei besserem Wetter (Die &rtliche Jugendnerberge ist in jedem
Falle empfehlenswert und mit deutschen Verhdltnissen in keiner Weise vergleich-
bar!). Eine Auflistung der Tp von MaK finden Sie auf S. 27 dieses Heftes.

Karbo torvstrofaorik, Arne Gunnarsson
S-Kinnarp (-Karbo)

05.08.1986. Das grosse Torfwerk ist im Jahre 1907 angelegt worden. Im gleichen
Jahr legte man auch die 600 mm-Feldbahn an, die damals schon 5.2 km lang war.
Bis 1909 besorgten Pferde den Verkehr, dann kam die erste Motorlokomotive. In
den 60er Jahren wurde der Feldbahnbetrieb eingsstellt, die vorhandenen Motorlo-
komotiven verschwander in der Folgezeit.

1907 wurde auch eine Seilbahn zum 3.6 km entfernten Bahnhof Kinnarp erdffnet,
die dazu diente, die gepressten Torfoallen zu transportieren. 1959 wurde dieses
Betriebsmittel aber eingestellt und abgebaut.

Im Jahre 1976 erdffnete Arne Gunnarsson den Feldbahnbetrieb wieder auf einer
Streckenlinge von 0.5 km ins Moor (Karbomossen).

Das rund 3 km nordwestlich der Ortschaft Kinnarp gelegene 3-Hiuser-Nest Karbo
ist nur Uber Schotterpisten erreichbar. Leider waren gerade Betriebsferien, doch
Frau Gunnarsson war sehr aufgeschlossen und zeigte uns die hinter dem Werk
abgestellte Diema-Lok (2 002/1957, DL &). Vor 1976 lief diese Lok bei Konsteruds
Torvstrifabrik in vdrmland. Im Jahre 1979 erhielt sie einen neuen Motor. Seitdem
sieht sie wohl so aufgemotzt aus, denn Uberall guckt ein Anbauteil aus dem
Vorbau heraus. Die Maschine ist gelb lackiert.

Ausser der Diema-Lok ist noch ein Schienenfahrrad vorhanden, das zu einer
Prosefahrt geradezu herausfordert. Doch leider neigt es - bauartbedingt - in
Kurven und auf Weichen dazu, im Torf weiterzufahren.

Die Gleisanlagen wirken sehr filigran. Es sind Schleppweichen eingebaut, weil
die Torfwagen Doppelspurkranze besitzen.

Das Gleis fuhrt Uber eine grosse Rampe in das hiilzerne FabrikgebZude hinein -
derlei Bauwerke sind in Schweden offenbar blich. Das werk liegt {brigens mitten
in "typisch schwedischer" Waldlandschaft!

Hasselfors Garden AB
S-Ryttaren

05.08.1986. Das Torfwerk wurde 1906 gegrindet und erhielt im gleichen Jahr die
500 mm-Feldbahn, die bis 1913 noch mit Pferden betrieben wurde. Anfangs betrug
die Linge der Hauptstrecke 3.8 km. Mit der Erschliessung zweier neuer Moore
(Ekelundsmosse und Ljunghemsmosse) wurde 1950/51 das Streckennetz auf 10.5 km
ausgeweitet. Die Strecken ins Ekelundsmosse und Ryttarens Mosse werden heute
nicht mehr befahren, liegen aber noch.

Auch dieses - sehr schwer auffindbare - Torfwerk hatte Betriebsferien. Der
urige Lokomotivpark versteckte sich in einem kleinen Schuppen am Werk. Eines der
beiden Téffels, namlich eine benzinelektrische Lok mit Holzaufbau und Volvo-
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Motor, fuhr uns das Personal freundlicherweise ans Licht. Die zweite Lok ist
ebenfalls ein schwedisches Fabrikat.

Die Anlagen &hneln denmen in Karbo - es existiert auch hier eine grosse Rampe
in die Verladehalle, die Wagen besitzer Doppelspurkrdnze und wir haben neben
Schleppweichen auch noch eine Kletterweiche (!) gefunden. Das Streckengleis ist
landschaftlich einmalig gelegen, das Gras darauf wird sogar gemidht! Ansonsten
ist Ryttaren (Aussprache mit ‘rollendem” r und Betonung auf der ersten und
dritten Silbe) auch nur ein 3-Hiuser-Nest, dessen "Hauptstrasse" (Schotterpiste)
unter der Feldbahnrampe hindurchfUhrt.

SJ, Kristinehamn lokstation (Bahnbetriebswerk)
S-Kristinehamn

06.08.1985. Nachdem sich Falkdping bei der Suche nach den T2lern (MaK, Typ
800 D) als Flop erwiesen hat (die Loks wurden vor etwa einem Jahr abgegeben;
Uddevalla wurde uns als Ersatzziel empfohlen - lag bloss leider nicht an unserer
Strecke), hatten wir hier kaum mehr Gliick. Stationiert sind hier zwar so rund
zehn Loks dieser Type, doch treiben sich fast alle in der nidheren oder weiteren
Umgebung herum. Einziges Relikt ist die T21 60 gewesen, die sich im Lokschuppen
verbarg.

Wenn das Personal richtig zu verstehen war, so erreicht immer eine T21 ihre
Lokstation Kristinehamn. Die Ankunft ist so gegen 17.30 Uhr, die Abfahrt am
folgenden Tag gegen 11.00 Uhr.

Ansonsten gibt’s in Kristinehamn noch diverse Zé4er (KHD, Typ T4M 525/625 R),

Statens Jdrnvdgar (SJ) Stand: 1985

1 435 mm-Lokomotiven von KHD Spur : 1 435 mm
SJ-Nummern Herstellerdaten Bau  Bemerkungen

art  (Umnumerierungen, Abgénge)

Z3 277-281 KHD 55 161-165/1952 Bch 23 277-27%: 1981 umgenummert in Quaz
944 0072-74
Z3 280-281: 1981 umgenummert in Quaz
944 0096-97

Z3 282-286 KHD 55 167-171/1953 Bdh  Z3 282: 1981 Quaz 945 1106; 198. +3
1985 an Scandic Hotel, Gdvle (Denk-
mal)
Z3 283: 1978 +
73 284: 1981 Quaz 944 0059
Z3 285: 1979 +
73 286: 1981 Quaz 945 1124

284 342-346  KHD 55 224-228/1953 Bdh  Z64 343: 1985 an Statens Vatten-
fallsverk, Asbrc (Impragnierungsw.)

264 347-356  KHD 56 070-079/1555 Bdh  Zé4 349: 1974 an Surahammar Bruks AB
(17)/Spannarhyttan; 1281 an Stor-
stockholms Lokaltrafik, Saltsjdbanan

- (z64 15)

264 355: 06.03.86 an PLM glasbruk,
Limmared (Preis: 185 000 SKr)

Z64 387-396 KHD 56 330-339/1956 Bdh  Z64 392: 1981 Quaz 944 0068

264 412-421 KHD 56 522-531/1957  Bdh
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Torfwerk Ryttaren: Dies ist dies benzinelektrische Holzlok. Den Streckenverlauf
im Hintergrund kann man nech erahnen.

Swedspan, Rofors: MaK 220 008/1952 wartet hier im 8ahnhof Laxd auf ihren ndach-
sten Einsatz.
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van denen sich eine zwischen 5.30 Uhr und 17.30 Uhr im unweit vom Lokschuppen
gelegenen Hafen als Rangierlok betatigt und dort auch recht schnell gefunden
werden kann (Die auf dem Campingplatz gelegene ortliche Jugendherberge ist nur
bedingt zu empfehlen. Wer nichts gegen Enge, eine fehlende Selbstkocherkiche und
Duscren im Freien hat, ist zufrieden).

In den Jahren 1953-1957 lieferte KHD insgesamt 35 Lokomotiven der Typen
T4M 525 und 625 R an die Schwedische Staatsbahn. Dort wurden sie als Zé4 in den
Bestand eingereiht. Bis auf zwei Loks, die an Industriebetriebe verkauft wurden,
sind diese Loks heute noch komplett vorhanden.

Dieser Lieferung vorausgegangen waren 1953 bereits 10 Loks des Typs
ABL 614 R. Bis 1981 waren schon zwei der Loks abgegangen. Der Rest wurde in den
Bestand der Dienstfahrzeuge uUbernommen und erhielt eine Quaz-Nummer. Dienstfahr-
zeuge verdingen sich in Schweden im niederen Rangierdienst und in Werkstatten.
So liess sich im Jahre 1985 zum Beispiel die Quaz 944 0055 - noch als Z3 284
bezeichnet - in der Goteborger Lokstation Sdvends finden. Heute sind noch 7 Loks
gieser Bauart im SJ-Bestand.

Lax&-Rofors-Jarnvag/Laxd Bruks AB/Swedspan AB
S-Rofors

06.08.1986. Erste Pldane fiur den Bau einer Eisenbahnverbindung von Laxad Bruks AB
(Metallhiitte, spdter auch Steinwollfabrik) in Rofors zum Staatsbahnhof in Lax&
kamen 1862 auf. Der endgliltige Beschluss folgte erst im Mai 1884 - werige Tage
spdter der Baubeginn und schon am 14. Dezember 1884 lief der provisorische
Betrieb. Die Bahn war von Anfang an fUr den Offentlichen Gliterverkehr kon-
zessioniert. Die offizielle Erdffnung fand am 2. Januar 1885 mit der ersten Lok
VICTOR CASSEL statt. In den Jahren 1918 bis 1920 wurde die Bahn von Réfors aus
in sUdliche Richtung verldngert, um ein zu Lax& Bruks AB gehdriges neues Sidge-
werk anzuschliessen. Innerhalb dieses Sagewerkes gab es in den Jahren 1920 bis
1939 ein 1 220 mm-Gleisnetz, auf dem ab etwa 1930 eine AEG-Lokomotive verkehrte.

1975/76 ersetzte man das Sagewerk durch eine grosse Spanplattenfabrik (Swed-
span AB). 1979 wurde der schon sehr heruntergefahrene Oberbau komplett ausge-
wechselt. Die Privatbahn von Lax3 nach Rofors wird schon seit einigen Jahren von
Swedspan AB als Pachter betrieben. Dazu bedient sich die Spanplattenfabrik
zweier MaK-Lokomotiven, wvon denen die eine die LRJ 7 ist und die andere erst
kiirzlich von der nun endgiiltig verendeten Privatbahn Nora B8ergslags Jarnvég
(NBJ)} mit Sitz in Nora Ubernommen wurde. Die LRJ 7 steht unfotogen als Reserve-
lok zusammen mit zwei unterschiedlichen Schneepfligen am Werkstor abgestelit,
Einsatzlok ist die "neue" Maschine.

Der d&rtliche Eisenbahnfreund, der von Swedspan extra flir unseren Besuch
bestellt wurde, organisiert eine Lokmitfahrt nach Laxa und zurick. Auf dem
Geldnde des ehemaligen Bahnbetreibers (Lax3 Bruk AB) sieht’s tot aus. Das Wagen-
aufkommen der nur noch zu kleinsten Teilen existierenden Steinwollfabrik ist
gleich Null. Swedspan befGrdert immerhin rund 1 500 Wagen pro Jahr.

Die Strecke ist landschaftlich herrlich gelegen, doch eignet sie sich wegen
des (ppigen Bewuchses kaum zu Streckenfotos.

Der tot aussehende SJ-Lokschuppen in Lax& beherbergt noch eine seit etlichen
Jahren abgestellte wund durch Vorschaltung eines frostsicheren Lokstandes im
hinteren Winkel eingemauerte DWK-Lok. Diese Lok diente bislang als Ersatzteil-
spender, doch haben mittlerweile auch schwedische Eisenbahnfreunde ihr Herz fur
diese Lok entdeckt und wollen sie erhalten. Die Ersatzteilentnahme ist in-
zwischen gestoppt.

Unsere Zuglok verliert derweil stédndig Kihlwasser und versorgt so unterwegs
das reichlich zwischen den Schienen wuchernde Unkraut mit dem notigen Lebens-
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saft.

Die MaK-Lok kehrt jetzt in den SJ-Bahnhof Lax& zuriick und das Personal erkun-
digt sich beim Bahnhofsvorstand nach dem Stand der Dinge. Kurz darauf hat das
Lokomotivchen einen stattlichen 10-Wagen-Zug am Haken und hat damit - besonders
bei den Anfahrten - gut zu tun. Dreisterweise hat sich der Eisenbahnbetriebslei-
ter erlaubt, den Eisenbahnfreunden fiir die Fahrt Ohrenstépsel anzubieten -

Lax8 Bruks AB/Lax8-Rofors Jarnvag/Swedspan AB Spur: 1 435 mm
$-695 01 Lax4 Stand: 06.08.1966
# Nr Herstellerdaten Bau- Typ Lstg. Gew. Vmax. Bem
art (PS) (t) (km/h)

1 Krh 33/1885 Ct 19.4 30 neu, a)

2 Bagnall 614/1885 Ct 23.4 30 b)

3' Nasmyth  185/1876 1Ct c)

3"  Nohab 535/1833 1Ct d)

4 Vastervik 163/1934 Bdm 120 15.5 45 e)

5 Nohab 1 029/1914 1Ct 46.4 i)
# 6  DWK 621/1938 Bdm 200 B 200 26 54 g), abg.

7 Mak 220 010/1953 Bdm 240 B 240 29 54 h)
# MaK 220 008/1953 Bdm 240 B 240 29 54 i)

a) = VICTOR CASSEL; 1927 als Schrott verkauft; 1931 beim TUV abgemeldet

b) = K. BOHNSTEDT; Nydgvist & Holm, Trollhdttan (1)
1908 an Lax&8-Rofors
1927 als Schrott verkauft; 1928 beim TUV abgemeldet

c) = 1875 an NKJ (8, JOHN MILLAR); 1905 an NBJ (8)
1927 an Lax8-Rdfors ‘
1931 als Schrott verkauft; 1933 beim TUV abgemeldet

d) = 1899 an HMJ (4); 1930 an SJ (HVb 1487)
1931 an Lax8-Rofors
1958 abgestellt; 1963 verschrottet

e) = an NOJ (3)
1943 an Lax8-Rofors
1945 an Billeruds AB, Gruvdns Bruk, Grums; 1343 verschrottet

£) 1914 an NBJ (14)
1958 an Lax8-Rofors
1963 als Schrott verkauft; 1964 verschrottet

g) = 1938 an NBJ (4)
1963 an Lax8-Rofors; seit ca. 1970 Ersatzteilspender

h) = 1953 an NBJ (9)
1966 an Lax8-Rofors

i) = 1953 an NBJ (17)
1984 an lLax8-Rofors
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Swedspan, Rifors: Mak 220 008/1952 im Spanplatterwerk.

Hasselfors Bruks: Schoma 1 730/1956 wartet noch, bis der Rungenwagen versandfer-
tig hergerichtet ist.
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selbstredend wurde dankend abgelehnt. Der Lokflhrer hat nur gegrinst: Er trigt
wahrend der gesamten Fahrt ein kopfhorerahnliches Monstrum.

Die im Fihrerstand prangende “17° ist die Betriebsnummer des Vorbesitzers
NBJ. Das ovale Betriebsnummernschild ist Ubrigens filr 1000 SKr. {(rd. 300 DM} in
die Hande eines Eisenbahnfreundes Ubergegangen.

Die Bahn lohnt auf jeden Fall einen Besuch. Pro Tag (Montag bis freitag) wird
bei Bedarf einmal gefahren. Wenn es etwas zu tun gibt, bedient die Swedspan-Lok
auch die nordlich von Lax8 gelegenen Anschlisse auf SJ-Rechnung. Es ist bemer-
kenswert, dass eine vergleichsweise schwache Lok derart stattliche Transport-
leistungen erbringen muss. Uber kurz oder lang bemiht man sich aber um einen
Ersatz, da die Ersatzteilbeschaffung zunehmend zum Problem wird.

SJ, Hallsberg lokstation (Bahnbetriebswerk)
S-Hal lsberg

06.08.1986. Wieder ein Flop in Sachen T21-Suche. Zwei Loks sind hier stati-
oniert, von denen eine gerade mit einem Hilfszug unterwegs war, die andere im
Schuppen stand. Einen Plan scheint es flur die beiden Loks nicht zu geben.

SJ, Orebro huvudverkstad (Ausbesserungswerk)
S-Orebro

06.08.1986. Die unweit des Bahnhofes gelegene grosse Lokwerkstatt kann sich
ihres reichlich bestickten Lokfriedhofes freuen (wie im AW Bremen!). Die weib-
liche Stimme, die uns ungefragt aus der Wechselsprechanlage heraus anquakt, kann
uns leider nicht weiterhelfen - wir missen mit eimem Klimmzug am Zaun vorlieb
nehmen (... auch wie im AW Bremen!). Neben zahlreichen abgestellten alten El-
loks, einer wurigen Grossdiesellok, einer Quaz (ex Z3 281) und einer weiteren
KHD-Lok warten hier folgende MaK-Loks auf ihr Ende: T21 71 (1584 ausgemustert),
121 95, T21 97 (1986 ausgemustert), 721 112, rund sechs weitere Loks der Reihe
T21 und die NBJ T22 (1984 ausgemustert). Uberrascht waren wir von den 723 122
und 123 - sehen sie doch wie MakK-Loks aus (umgebaute Tp, Erkldrung siehe unter
Vara-Nossebro), sind aber keine!
Leider lassen sich von aussen kaum Fotos machen.

Hasselfors Bruks AB
S- Hasselfors

07.08.1986. Die wurspringlich als Eisenwerk gegriindete Industrie in Hasselfors
wurde 1906 stillgelegt und 1509 als Sagewerk wiedereroffnet. Die heutigen Anla-
gen stellen das grosste und modernste Sdgewerk Mittelschwedens dar.

Seit 1831 liegt der Normalspuranschluss zum Staatsbahnhof Hasselfors, die
Gleisldnge betrug 1.5 km, die Anlagen wurden 1979 aber teilweise abgebaut. Bis
1956 besorgten auch hier Pferde den Verkehr. Die erste Motorlok wurde gebraucht
Ubernommen. Es war eine alte Gmeinder-Lok, die - urspriunglich schmalspurig -
schon vom Vorbesitzer umgespurt wurde. Der schwedische Hanfzlchterverein (so
libersetzt Horst Sveriges Hampodlarfdrening) Ubernahm die Lok 1946 noch schmal-
spurig, baute sie auf Normalspur um, um damit zwischen Varmbol wund Stettins
Lastplats zu verkehren. 1956 kam die Lok dann nach Hasselfors. 1978 wurde sie
durch die heute noch vorhandene Schioma-Lok abgelost. Die Gmeinder-Lok gelangte
dann zum Wasserkraftwerk Asbro, wo sie aber zumindest 1986 nicht mehr vorhanden
war. Statt dessen gibt’s dort jetzt eine ehemalige Z64 der SJ (KHD 55 225/1353).
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Hasselfors Bruks AB Spur: 1 435 mm
$-690 33 Hasselfors ’ Stand: 07.08.1986
# Nr. Herstellerdaten Bau- Typ Lstg. Gew. Vmax. Bem.
art (PS) (t)  (km/h)
Gmdr 3 500/1941 Bdm 55 10.5 a)
# 23 Schéma 1 730/1955 Bdm  CDL 100 100 12 b)

a) = 1841 an ... (Schmalspur)
1946 an Sveriges Hampodlarférening (Hanfzlchterverein), Varmbol (1 435 mm)
1956 an Hasselfors Bruks AB, Hasselfors
1578 an Fritz Milenz, Orebro (Héndler)
19.. an Statens Vattenfallsverk, Asbro
Verbleib unbekannt

b) = 1955 Uber Fritz Milenz, Orebro, an Brusafors-H&llefors Bruks, Silverdalen
1978 Ubér Fritz Milenz, Orebro, an Hasselfors Bruks AB, Hasselfors

Hasselfors Garden AB
S-Sandhagen

07.08.1986. Der Torfabbau wurde im Jahre 1958 begonnen. Der abgebaute Torf wird
tiber eine Rampe in Lkw umgeladen und zum Torfwerk nach Porla gefahren.

Die 600 mm-Feldbahn gibt es ebenfalls seit 1958. Die Strecke ins Moor (Sand-
hagsmossen) war zundchst nur 1.5 km lang, 1972/73 wurde sie auf 3 km verlédngert.

Das Torfwerk ist sehr schwer zu finden. Es fehlen sogar die obligatorischen
drei Hauser.

Es sind zwei Loks vorhanden, von denen eine gerade unerreichbar im Moor
herumfuhr und die andere vor dem Schuppen stand.

Hasselfors Garden AB
S-Stockas

07.08.1986. Das grosse Torfwerk wurde schon 1893 angelegt und 1505 umgebaut. Die
500 mm-Bahn gibt es seit 1905. ODie Streckenldnge ins Moor (Skagerhultsmossen)
petrug seinerzeit ohne Stichgleise 1.5 km. Bis 1921 wurden die Loren im Handbe-
trieb bewegt. Es folgte die erste Motorlok. 1952 spurte man die Gleisanlagen auf
600 mm um. Von den beiden zu diesem Zeitpunkt vorhandenen Motorloks wurde nur
eine umgespurt, die andere wurde abgestellt.

von 1907 bis 1963 gab es auch einen 891 mm-Anschluss zum 2.6 km entfernten
SJ-Bahnhof Mullhyttemo. Die beiden darauf eingesetzten Elloks verschwanden,
nachdem man auf Lkw-Betrieb umgestiegen war und die Bahn stillgelegt hat.

Einschldgige Literatur nennt auf dem 3 km Gleisldnge umfassenden Streckennetz
vier schwedische Loks im aktuellen Béstand.

Im Sommer 86 sah es leider schlecht aus. Die Torfoahn ist stillgelegt, die
Gleise liegen zum Teil aber noch. Den Torf transportieren jetzt riesige, noch
ziemlich neu aussehende gummibereifte Traktorgespanne. Die einzige Lokomotive,
die wir vorfinden konnten, stand vor dem Lokschuppen (0&K 8 604). Sie war vorher
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Torfverladung Sandhagen: Eine der urigen Loks steht vor dem Schuppen.

Torfwerk Stockls:

Leider schon eingestellt ist hier der

D&K-Lok (8 604) ist arbeitslos.

feldbahnbetrieb.

Die
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in Stockaryd (weiteres Werk von Hasselfors AB, liegt ca. 50 km slddstlich wvon
Jonkdping) eingesetzt. Urspriinglich stamnt sie vom SJ-Imprédgnierwerk, Nassjo
(Smaland).

Nach Angaben des Personals ist eine weitere Lok noch irgendwo im Moor abge-

stellt, eine Lok ging an das benachbarte Werk Sandhagen und eine andere Lok hat

sich ein Museum abgeholt.

Auf jeden Fall bemerkenswert sind die 10 (1) Schienmenfahrrader, die in ver-
schiedenen Zustandsstufen (voll betriebsfdhig bis schrottreif) aufzufinden wa-
ren.

Sldstorp torvstrofabrik
S-Slastorp

07.08.1985. £in Arbeiter aus Stock8s hat uns zwar den Weg beschrieben, doch
kurven wir auch hier wiesder zundchst sinnlos herum - nicht zuletzt auch deswe-
gen, weil das ehemalige Torfwerk heute nahezu perfekt als landwirtschaftlicher
Betrieb getarnt ist. Nur nach hinten hin kann man eine schon viele Jahre nicht
mehr befahrene Strecke ausmachen. Am Fup der obligatorischen Rampe steht noch
eine gammelige Lok (“gamla loket” heisst nichts anderes als ‘eine alte Lok™ - in
Schweden ohne den bei uns (blichen negativen Beigeschmack!) mit Holzaufbau
zusammen mit einem Wagen. Dabei hat alles ganz anders angefangen:

Torfwerk und Feldbahn (600 mm) wurden 1902 errichtet. ©Die Strecke ins Moor
(Ovratorpsmossen) war 1 km lang, bis 1924 war "selber schieben" angesagt. Auch
zwischen 1940 und 1955 gab’s nur Handbetrieb. In den Jahren 1955 bis 1961 wurde
der Betrieb eingestellt, und ab 1961 bewegte sich hin und wieder noch etwas auf
der Schmalspurbahn. Im Laufe der Jahre waren drei solcher zusammengebastelter
Fahrzeuge zu verzeichnen, von denen das letzte, heute noch vorhandene, im Jahre
1961 creiert wurde.

SJ, Bofors station (Bahnhof)
S-Bofors

07.08.1986. Endlich haben wir Gldck! T21 94 betdtigt sich rangierenderweise
unter freiem (leider grauem) Himmel. Ansonsten ist in der Ecke Bofors/Karlskoga
noch reichlich Industrie angesiedelt, die aber kaum zugdnglich ist (militd-
risch). Der Bahnhof Bofors sieht eher lindlich aus. Dennoch dient er als Vertei-
ler fiir die umliegende Werftindustrie. Friher gehdrte Bofors zum N3J-Strecken-
netz. .

Einige Worte zu normalspurigen MaK-Lokomotiven bei der Staatsbahn sind noch
nachzutragen: In den Jahren 1555-1953 lieferte MakK 44 Lokomotiven des Typs 800 D
an die SJ. NBJ erhielt weitere baugleiche Loks. Zundchst wurden die Loks als T2
eingereiht, spiter erhielten sie die Bezeichnung T21, wobel die Ordnungsnummern
erhalten blieben. Bis 1985 wurden von diesen Loks nur vier Stick ausgemustert.
Doch kommt auch hier die Ausmusterungswelle langsam ins Rollen. Wenn man be-
denkt, dass die V65 bel der DB schon seit Jahren ausgerottet ist ...

Auch zu diesen MaK-Loks fertigte der schwedische Lokomotivhersteller Vagn- &
Maskinfabriken, Falun, weitere Lizenzfahrzeuge, die sich dusserlich nicht von
den Originalen unterscheiden und heute teilweise auch noch im Einsatz stehen.
Diese Loks tragen die Nummnern 72-76 und 88-92. Die Lokomotiven 72-7¢ besassen
zundchst eine andere Kraftibertragung und bekamen daher die Baureihenbezeichnung
T3, spiater T22. Nach einem Umbau wurden die Loks 73, 74 und 76 jedoch auch in
die Relhe T21 eingegliedert.

Zuvor hat die Staatsbahn schon 1951 drei MakK-Loks des Typs 220 B erhalten und
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rerstand.

53, Bofors: T21 94 génnt

ist tatsachlich eine Lok! Der Motor

sich gerade eine Rangierpause.

steht guer im Fih-
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Statens Jdrnvigar (SJ) Stand: 1985
1 435 mm-Lokomotiven von Mak (T2, ab 1963 T21) Spur : 1 435 mm
T2/T21- Herstellerdaten Bau- Typ Bemerkungen

Nr. art (Abginge)

57- 71 MaK 800 013-027/1955 Ddh 800D T21 63 : 01.03.86 +
T21 71 @ 1984 + I
77- 87 MaK 800 067-077/1557 Doh 800 D T21 BO : 1980 +; 1982 ++
T21 85 : 1986 +
T21 87 : 01.04.86 +
$3-112 MaK 800 121-140/1958 Ddh 800 D  T21 93 : 1984 +; Januar 1986 ++
T21 95 : 01.04.86 +
T271 97 : 01.10.86;+; 1986 ++
T21 103: 1986 +
T21 107: 1984 +
T21 112: 1986 +

diese als Z6 274 bis 276 bezeichnet. Zwei der Loks wurden 1964 an NBJ abgegeben,
die dritte ging im selben Jahr in Vislanda den Weg des alten Eisens.

Da die NBJ aus der Sicht des deutschen Lokomotivparks nicht uninteressant
gewesen ist, bemiihen wir uns flUr eines der ndchsten Hefte um einen verniinftigen
Artikel. :

Karlskoga Jarn & Metallindustri: Hier ist MakK 220 017/1952 im Ei?s?ii (obin).
a 111 i i : Aufnanme zeigt das abseits des Betriebsgelandes abgestellte schwe-

AB Karlskoga Jarn- & Metallindustri g;;ﬁ;n§§§$.u g

S-Karlskoga

07.08.1986. Der Schrottplatz besitzt drei Lokomotiven, von denen die MaK-Lok (ex
NBJ) im Einsatz ist. Die Jonkdping-Lok ist voriibergehend abgestellt (aber ganz
gut mit Schrott zugestapelt) und ein weiteres kleines schwedisches Gefihrt ist
erheblich abseits des Betriebsgeldndes als Schrott abgestellt.

Bel der MaK-Lok findet sich diesmal die Nummer “16° im Fihrerstand. Unbe-
greiflicherweise hat NBJ als Begleitpapier zu dieser Lok die Unterlagen der DWK-
Loks €76 und 677 mitgegeben. Aber das hangt sicherlich damit zusammen, dass NBJ
schon seit den 30er Jahren Erfahrung mit DWK-Loks bzw. den nahezu baugleichen
frilhen MaK-Loks hat. Daher ist kaum eine dieser Loks im Laufe ihres Daseins an
der NBJ-Werkstatt vorbeigekommen ...

Bjdrneborgs Jernverks AB
S-Bjdrneborg

07.08.1986. Bjorneborg, eine Stadt, die ihre Existenz offenbar aus der des |
Stahlwerkes herleitet, liegt wenige Kilometer vom Nordostzipfel des Vinern |
entfernt an der Bahnstrecke Kristinehamn-Degerfors. Das Eisenwerk wurde bereits
1656 gegriindet. Heute gehdrt es zum schwedischen Spezialstahlkonzern Avesta AB.

Das erste Industriebahngleis war eine 600 mm-Strecke zwischen dem Werk und
dem SJ-Bahnhof Bjérneborg. Nachtrdglich erfolgte dann eine Umspurung dieser Bahn |
auf Normalspur. Sodann befuhren Staatsbahnlokomotiven das Anschlussgleis, bis im |
Jahre 1919 eine Kleinlok/Draisine im eigenen Werk gebaut wurde.

Neben einigen Rangierbdcken und Mgllerwagen unterschiedlicher Spurweiten sind
heute noch die alte Vastervik-lLok (mit einem VW-Motor, der chne Abdeckung mitten
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AB Karlskoga Jarn- & Metallindustri ' Spur: 1 435 mm
S5-681 02 Karlskoga Stand: 07.08.1986
# Nr Herstellerdaten Bau- Typ Lstg Gew. Vmax. Bem
art (PS) (t)  (km/h)
Vastervik 55/1929 Bbm 8 6.4 a), abg. ;
# Jonkdping 113/1943 Bdm c), abg. 1
Mak 220 003/1951 Bdm 240 B 240 28 54 b)
# MaK 220 017/1953 Bdm 240 B 240 29 54 d)

a) = 1929 an Vister8s Hafen
1939 an SW8 (Stockholm-V&ster8s-Bergslagernas Jarnvag (Zm 51))
1945 an SJ (Z 164)
1947 an AB Lax8 Pappersbruk, Lax8
1974 an Scania Bilar, Lax8
1976 an Karlskoga Jarn- & Metallindustri
1985 an Nora 8Sergslags Veteranjernvédg, Nora (Museum) (erst 1986 Uberfihrt)

b) = 1951 an SJ (Z6 274, ab 1956: Z69 274)
1964 an NBJ (18)
1973 an Allmdnna Svenska Elektriska AB (ASEA), Ludvika
1981 an Karlskoga Jarn- & Metallindustri
1881 an Bjdrneborgs Jernverks AB, Bjérneborg

c) = 1949 an Bjdrneborgs Jernverks AB, Bidérneborg Zuckerfabrik Hasslarp: Die alte Windhoff-Lok (128/1522) hat nicht mehr viel zu
1981 an Karlskoga Jarn- & Metallindustri tun.

d) = 1953 an NBJ (18)
1984 an Karlskoga Jarn- & Metallindustri

Eisenwerk Bjdrneborg: ... noch eine MakK-Lok (220 003/1551).

Bjorneborgs Jernverks AB Spur: 1 435 mm
S-680 71 Bjdrneborg Stand: 07.08.1388
# Nr Herstellerdaten Bau- Typ Lstg Gew. Vmax. Bem
art (PS) (t)  (km/h)

oNr  Eigenbau /1819 Bbm a)
# 1 Vastervik  50/1929 Bbm 12 7.8

2 Jénképing 113/1949 Bdm neu, b) |
# oNr  Mak 220 00371551 Bdm 240 B 200 26 c) !

a) = Draisine mit Benzinmotor, durch Feuer zerstort
b) = 1381 an Karlskoga Jirn- & Metallindustri AB, Karlskoga

|
c) = 1951 an SJ Z6 Nr. 274, ab 1956: Z64 274
1964 an Nora Bergslags Jarnvag (18)
1373 an Allmanna Svenska Elektriska AB (ASEA), Ludvika
1581 an Karlskoga Jarn- & Metallindustri AB, Karlskoga
1981 an Bjorneborgs Jernverks AB (zunachst als Mietlok)
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in dem gerdumigen Filhrerstand angeordnet ist) und die MaK-Lok vorhanden. Letzte-
re ist ganz offenbar von einem Vorbesitzer aus mehreren baugleichen Loks zusam-
mengeflickt worden. Schriftliche Dokumente des Eisenwerkes deuten auf die Fab-
riknummern 220 003, 006 und 009 hin. Tats&chlich besass ASEA, Ludvika, im Laufe
der letzten Jahre diese drei Loks:

- 220 009: 1964 gekauft Uber Nejmans Exportaffdr (Schrotthdndler), im selben
Jahr Grundiberholung in der NBJ-Werkstatt in Nora; 1973 zurlck an NB3J als Teil-
zahlung flr NBJ 18; verschrottet.

- 220 006: 1964 gekauft Uber Nejmans Exportaffdr, im selben Jahr in der N8J-
Werkstatt in Nora ausgeschlachtet, Ersatzteile nach Ludvika geschickt, Rest im
Juni 1964 bei Fagersta Jarnverk, Fagersta, verschrottet.

- 220 003: siehe Lokliste.

Die MaK-Lok besitzt jetzt einen Jenbacher-Motor (Typ DH 200 B 26 T) mit einer
Leistung von 200 PS. ARusserlich prdsentiert sich die Maschine in hellblau mit
einem lustigen Aufkleber an den Fiihrerhausseiten.

SJ, Halmstad lokstation
S-Halmstad

08.08.1986: Es sind wohl drei T21er vorhanden, von denen sich eine (T21 70)
ganztdgig im Schuppen verbarg, T21 kam wohl gegen Mittag in die Lokstation und
blieb im Freien stehen, und - endlich wieder - T21 68 machte sich als Rangierlok
am Sldende des Giiterbahnhofes Halmstad im rauhen Betrieb ndtzlich. Normalerweise
sollen zwei T21er in Halmstad im Rangierdienst (Giterbahnhof und Hafen) einge-
setzt sein.

Halmstad Jarnverks AB
S-Halmstad

08.08.1986. Das im Jahre 1916 gegriindete Stahlwerk verarbeitet Schrott zu Roh-
eisen. Der Werkbahnbetrieb spielt sich auf zwel Spurweiten ab.

Auf dem Normalspurgleis fahren vier von der Staatsbahn Ubernommene schwedi-
sche Lokomotiven.

Das 600 mm-Gleisnetz ist hingegen Domdne von KHD-Lokomotiven. Drei baugleiche
Maschinen sind vorhanden, die alle einen deutschen Vorbesitzer hatten. Eine
weitere KHD-Lok wurde erst kiirzlich, eine andere schon im Jahre 1965 verschrot-
tet. Klar, der Betrieb ist hart. Abgekantete Hausecken sowie Schleif- und Kratz-
spuren auf dem Teer im Verlauf der Strecke belegen dies. Die Bahn dient zum
Transport "handwarmer" Eisenrchlinge.

Hinter der Werkstatt ist noch eine Bartz-Akkulok abgestellt. Eine baugleiche
Maschine ist bereits von Eisenbahnfreunden abgeholt worden.

Auch von aussen kann man den Schmal- und auch den Normalspurbetrieb einsehen.
Die Schmalspurstrecke fihrt iiber eine ldngere Strecke direkt an einer Strasse
entlang, die zwischen dem Eisenwerk und dem Giiterbahnhof Halmstad liegt. Am
Siidende des Werkes (entspricht etwa dem Sldende des Glterbahnhofes, wo wir eine
T21 gefunden haben) liegt - ebenfalls direkt an der Strasse - die Werkstatt,
kurz dahinter kreuzt das Normalspurgleis die Strasse. Hier verlassen hin und
wieder die Normalspurloks das Werk.
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Eisenwerk Halmstad: Aufgereiht stehen hier die Normalspurloks 43, 42 und oONr

(FNr. 154).

SJ, Halmstad: T21 68 hat diesmal nur einen Wagen am Haken - sonst hat sie
Sidende des Guterbahnhofes gut zu tun.
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Halmstads Jarnverks AB Spur: 1 435 mm
$-301 03 Halmstad Stand: 08.08.1986
# Nr Herstellerdaten Bau- Typ Lstg. Gew. Vmax. Bem
art (PS) (t)  (km/h)
Kockums 126/1941 Bdm 160 20 42 a)
Kockums - 128/1941 Bdm 160 26 42 b)
# Kockums 154/1846 Bdh 180 20 42 c)
# 19/43 Kockums 157/1846 Bdh 160 20 42 d)
# 20741 Kockums  164/1351 Bdh 160 20 e)
# 42 Kalmar 14471958 Bdh 160 20 25/55 f)
a) = 1541 an SJ (Z49 108)

1969 an Surahammars Bruks AB, Sp&nnarhyttan (16)
1981 an Halmstads Jarnverks
1985 verschrottet

b) = 1941 an SJ (Z49 110)
1973 an Surdhammars Bruks AB, Spadnnarhyttan (2)
1981 an Halmstads Jarnverks
etwa 1982 verschrottet

c) = 1946 an SJ (Z49 177) .
1975 an AB Motala Verkstad, Motala ({stergdtland)
1981 bis 1984 vermietet an AB Quarnshammars Jernbruk, Degerdn (Ostergétl.)
1584 an Ha%mstads Jarnverks

d) = 1546 an SJ (749 180)
1973 an Halmstads Jarnverks

e) = 1951 an SJ (Z43 203)
1975 an Halmstads Jarnverks

f) = 1958 an SJ (Z43 431)
1981 an Halmstads Jarnverks

Svenska Sockerfabriks AB, Hasslarps sockerbruk
S-Hasslarp

08.08.1986. Die im Jahre 1896 angelegte Zuckerfabrik (seit 1907 $SA) verfugt
seit ihrer Grindung Uber einen Normalspuranschluss vom SJ-Bahnhof Hasslarp. Nach
wie vor vorhanden ist die alte Windhoff-Lok (128/1922, Typ LW 100), die blau
lackiert ist, aber schon etwas rostig aussieht. Ihre Betriebsleistung ist ziem-
lich mickrig, sie liegt bei 15 Stunden pro Jahr. Fir den Fall einer Ausser-
dienststellung geht die Lok an Eisenbahnfreunde.

Der Schriftzug "Scandia-Vabis® an der Frontseite weist auf den Austauschmotor
hin. Dennoch sieht’s unter der Motorhaube recht leer aus ...

Eine baugleiche Lokomotive (124/1921) soll im SSA-Werk Képingebro existieren.
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Eisenwerk Halmstad:
Werkstatt (oben).
ab.
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Die Bartz-Akkulok (1 102/1954) steht ausgedient hinter der
Den Betrieb wickelt hier (unten) die Lok 13 (KHD 56 881/1558)
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Halmstads Jarnverks AB Spur: 600 mm
S-301 03 Halmstad Stand: 08.08.1986
# Nr Herstellerdaten Bau- Typ Lstg Gew. Vmax B;% iiiiii
art (PS) (t) (km/h)
11 0&K 25 050/1950 Bdm MO 2 B 4.5 a)
12 Jung 11 078/1950 Bdm ZL 203 b)
# 13 KHD 56 881/1958 Bdh ABL 614 F 125 14 14 c)
# 14 KHD 57 028/1953 Bdh A8L 614 F 125 14 14 d)
15' KHD / Bdh e)
# 15" Bartz 1 102/1954 Bo BL 1/2 20 5.8 neu, abg.
16 Bartz 1 10371954 Bo BL 1/2 20 5.5 neu, f)
17 KHO 56 448/1957 Bdh ASL 614 F 125 14 14 g)
# 18 KHD 57 095/1561 Bdh  A8L 614 F 90 14 14 h)
a) = 1950 an R N N N

1964 an Halmstads Jirnverks
1979 an Oskarsstrom, Jarnvdgsklubben Kulltorp - Djurdsen

b) = . an Halmstads Jirnverks (neu geliefert ?)
1575 verschrottet

c) = 1858 an C. Mersmann, Porfland-Zement, Beckum (D1)
1967 an Halmstads Jarnverks

d) = 1958 an C.-Mersmann, Portland-Zement, Beckum (D2)
1567 an Halmstads Jarnverks

e) = 1965 verschrottet
f) = 1983 an Ohs, Ohs Bruks Jarnvégs Museiférening - GBJ (Museum)

g) = 1957 an Dortmund-Horder-Hitten-Union AG, Dortmund-Horde
1970 an Halmstads Jarnverks
nach 1983 verschrottet

h) = 1961 an Bayerische Berg-, hHitten- und Salzwerke AG, PeiBenberg, fir
Peiting
1970 an Halmstads Jarnverks

Fir die Reisevorbereitungen, Ubersetzungshilfen und erganzende Informationen
danke ich den Herren Bent Hansen, Jan Ericson, Bo Gyllenberg und Horst Ebert
(Tja, liebe Draisinisten - der Horst ist jetzt Ubergelaufen ...).

Verwendete Literatur: -

- Svenska industrimotorlok (Ulf Fjeld, SJK, Stockholm, 1574)

- Industrilok i Ndrke (SJK, Stockholm, 1980)

- Industrilok i vastergdtland (Mats Freding, SJK, Stockholm, 1584)

- Svenska lok och motorvagnar 1982 (Diehl/Nilsson, Stenvall, Malmg, 1982)

- Svenska lok och motorvagnar 1985-01-01 (Diehl/Nilsson, Stenvall, Malmd, 1985)
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Statens Jdrnvdgar (SJ) Stand: 1987
891 mm-Lokonotiven von MaK Spur : 891 mm
Tp- Herstellerdaten Bau-  Bemerkungen
Nr. art (Umbauten, Verbleib etc.)

3500 MaK 700 00171954 1C1dh neu; Einsatz auf der Strecke Vara-Nossebro
3501 MaK 700 002/1954 1C1dh neu; 1966 Umbau auf Normalspur (723 124); 1978
ausgemustert
3502 MaK 700 003/1954 1C1dh neu; 1966 Umbau auf Normalspur (723 125); 1577
ausgemustert

3503 MaK 700 004/1954 1C1dh neu; Einsatz auf der Strecke Vara-Nossebro
3504 Mak 700 005/1954 1C1dh neu; 1965 Umbau auf Normalspur (723 113); 1977
ausgemustert
3505 Mak 700 006/1954 1Cidh neu; 1965 Umbau auf Normalspur (723 116); 1576
ausgemustert
3506 MaK 700 007/1954 1Cidh neu; 1965 Umbau auf Normalspur (723 114); 1578
ausgemustert
3507 MaK 700 008/1954 1C1dh neu; 1966 Umbau auf Normalspur (723 113); 1978

' ausgemustert
3508 MaK 700 009/1954 1C1dh neu; 1986 an VHVJ AB (flr Museumsbetrieb Vax-
jo-Hultsfred-vdstervik)
3509 MaK - 700 010/1954 1C1dh neu; 1975 in Vislanda verschrottet
3510 MaK 700 011/1954 1C1dh neu; 1966 Umbau auf Normalspur (T23 121); 1976
; ausgemustert
3511 MaK 700 012/1954 1C1dh neu; 1977 in Vislanda verschrottet
3512 MaK 700 013/1954 1C1dh neu; 1570 in Vislanda verschrottet
3513 MaK 700 014/1954 1C1dh neu; 1972 in Orebro verschrottet
3514 MakK 700 015/1954 1C1dh neu; 1965 Umbau auf Normalspur (T23 115); 1977
ausgenustert; 1980 an Gullfiber AB, Strdker
3515 MaK 700 016/1954 1C1dh neu; in Vixjo abgestellt .
3516 MaK 700 017/1954 1C1dh neu; 1977 in Vislanda verschrottet
3517 MaK 700 018/1954 1C1dh neu; 1965 Umbau auf Normalspur (723 117); 1977

ausgemustert

3518 MaK 700 019/1954 1C1dh neu; 1966 Umbau auf Nermalspur (723 127); 1978
ausgemustert

3519 MaK 700 02071954 1C1dh neu; 1566 Umbau auf Normalspur (T23 -126); 1977
ausgemustert

Kurzmeldungen - Inland

Krupp Mak GmbH
2300 Kiel 17

Unser beinahe schon traditioneller Jahresabschluss-Bericht Uber den Lokomotivbau
bei der Krupp MaK GmbH in Kiel fd#llt diesmal etwas mager aus. Nachdem im vor-
letzten Jahr - und hier besonders im letzten Quartal - insgesamt 19 fabrikneue
Lokomotiven die Werkshallen verliessen, waren es 1986 ganze 9 Stlck.

1987 27



Bahn-Express

MaK-Standardlokomotiven 1986 (+ Nachtrédge bis April 1987)

Fab.-Nr. Datum Typ Gew.  Vinax. Lstg. Besteller (Nr.)
(t)  (km/h) (kW/PS)

220113 18.04.86 G 321 B 40 26 315/428 Societa Italiana Vetro
S.p.A., San Salvo/Italien

700080 04.02.86 DE 502 60 45 560/762 Daimler-Benz AG, Sindel-
fingen

700081 14.06.86 DE 502 &0 30 560/762 BBC, Mannheim (& Wochen,
zur Probe)

700087 29.09.86 G 763 C 60 40 560/762 Gelsenk. Hafenbetriebs-
ges. mbH, Gelsenkirchen

700088 29.09.86 G 763 C 66 40 560/762 Bayer AG, Leverkusen

1000808 12.07.86 G 1203 BB 88 45 745/1013 Krupp Stahl AG, Siegen,
flr Hittental-Geisweid

1000809 28.10.86 G 1203 BB . 80 70 745/1013  Regionalverkehr Ruhr-
: Lippe GmbH, Neheim-Histen

1000833 29.12.86 DE 1002 90 70 1120/1523 Kdln-Bonner Eisenbahn,
Kéln (DE 81)

1000834  06.03.87 DE 1002 90 70 1120/1523 Kdln-Bonner Eisenbahn,
Koln (DE 82)

1000838 29.12.86 DE 1002 30 70 1120/1523 Kolner Verkehrsbetriebe,
Kgln (DE 21)

1000839  27.02.87 DE 1002 30 70 1120/1523 Kdlner Verkehrsbetriebe,
Kdln (DE 92)

Von Moers aus startete im April die fir das vergangene Jahr einzige G 321 B
nach Italien.

In Kiel wurden dagegen jeweils zwei Loks der Typen DE 502, G 763 C, G 1203 BB
und DE 1002 fertiggestellt. :

Die interessanteste Lieferung davon spielte sich wieder zum Jahresende ab.
Die ersten beiden Loks eirmer Serie von 10 Maschinen des Typs DE 1002 fir die
KBE/KVB (KBln-Frechen-Benzelrath) absolvierten im Dezember umfangreiche Probe-
fahrten sowohl auf der "hauseigenen™ Teststrecke zwischen Friedrichsort und
Rathmannsdorf als auch auf Bundesbahngleisen bis Neumlnster. Am 29.12.1986
traten die beiden Loks - je eine flr KvB und KBE - die Reise nach Koln an.
Weitere zwei Loks folgten am 27.02.87 (DE 92) und 06.03.87 (DE 82}, Anfang April
sollen die nichsten Loks das Werk verlassen. Die Fabriknummern der gesamten
Serie laufen von 1000 833-842.
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Mak, Kiel: MaK 1000 809/1986 trifft am 12. Juli 1986 zu Beginn ihrer Uperfih-
rungsfahrt ins Siegerland in Neuwittenbek ein (oben). Nur kurz nach Neuminster
war hingegen MaK 1000 838/1986 am 22. Dezember 1986 gefahren. Die Lok ist fur
die KVB bestimmt und trdgt schon deren Betriebsnummer DE 91.
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Nederlandse Spoorwegen
Diesellokomotive mit elektrischer Leistungsiibertragung Baureihe 6400
Diesellocomotive with electric power transmission class 6400
Locomotive diesel électrique type 6400 -

Im Jahr 1987 soll auch die'Auslieferung der ersten Maschinen fir die Nieder-
ldndische Staatsbahn erfolgen. Es sind 60 Maschinen einer an die DE 1002 ange-
lehnten Type bestellt worden. Zum Einbau wird der MTU-Motor 12 Vv 396 TC 13 mit
einer Leistung wvon 1 591 PS/1 170 kW kommen. Die Hochstgeschwindigkeit soll
100 km/h betragen. Beil der Niederldndischen Staatsbahn (Nederlandse Spoorwegen)
werden die Loks als Reihe 6400 geflhrt werden.

Ebenfalls noch im Jahre 1987 soll die Runhrkohle AG, BAG Lippe, beliefert
werden. Hierzu wird derzeit eine neue Type konstruiert. Die dieselelektrischen
Loks bekommen die Typenbezeichnung DE 1003, werden mit einem Gewicht von 88 t
ausgeflihrt wund bringen eine Leistung von 1 020 kW auf die Schiene. Zundchst
sollen einmal zwei Maschinen (F.-Nr. 1000 843-844) geliefert werden, von denen
die erste fir die letzten Dezembertage eingeplant ist.

Von Moers aus sind fur 1987 zwel Loks des Typs G 321 B vorgesehen. Beide Loks
(F.-Nr. 220 114-115) sollen im April und Juni an die Industrie-Terrain Dissel-
dorf=Reisholz AG nach Diisseldorf gehen.

Damit bleiben nur noch einige Nachtrdge zu dem Bericht “Neues von Krupp Mak’
(BE 2/86 -B6-) - die Betriebsnummern der im Jahre 1985 abgelieferten Loks bei
den jeweiligen Bahngesellschaften lauten:

MakK 220 112/1985 G 321 8B Opel AG, Risselsheim (é)

MaK 700 077/1985 DE 502 Gew. Sophia Jacoba, Hickelhoven (14)
Mak 1000 805/1985 G 1203 BB Mindener Kreisbahn, Minden (4)

MakK 1000 820/1985 G 1204 BB Niederrh. Verkehrsbetr. AG, Moers (2)
Mak 1000 822/1985 G 1204 BB Osthann. Eisenb. AG, Celle (150 004)

Die zuvor bei der Mindener Kreisbahn eingesetzte Lok 3 (MaK 700 024/1978,
G 761 C, neu an Krupp Stahl AG, Rheinhausen (79), 1981 zurick an MaK, 198. an
Mindener Kreisbahn (3)) ging 1985 wieder zuridck an MaK und lauft seit August
1986 bei Sachtleben Chemie, Duisburg.
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Johs. Sienknecht., Bauunt. (BE 1/86 -51-)
2350 Neuminster

1000 §15 1085 240

S6LZ

Lok 7 (Jung 9 537/1939), heute als
Denkmal am Firmeneingang in der Rends-
burger Str. 169 in Neumlnster auf-
gestellt -

Zeichnungen: Ginter Kénig

® 430
=500 800 —=—8 50—

Die Demag-Lok (2 419/1933) steht
unweit davon als Spielplatzlok
im Ahornweg -
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Friedrich Kocks GmbH
2800 Bremen

Das Eigenbau-Fahrzeug und die Demag-lLok sind seit Erscheinen der K&éf II nicht
mehr bei Kocks gesehen worden. Die Kof ist nicht winterfest.

Kocks liegt in Bremen-Neustadt, rechts der Bahnstrecke Bremen - Oldenburg,
von der aus man einen guten Einblick ins Werksgeladnde erhalt.

Das Eigenbau-Fahrzeug machte noch 1981 einen recht frischen Eindruck, war
1983 aber - wie das Foto zeigt - schon abgestellt.

| Friedrich Kocks GmbH Spur: 1 435 mm
| 2800 Bremen : Stand: 1985
# Nr. Herstellerdaten Bau- Typ Lstg. Gew. Vmax. Bem.
art (PS) (t)  (km/h)
) Eigenbau 3 915/1950 150 23 a)
2 Demag 2 938/ Bdm b)
# Gmdr 4 778/1953 Bdh c)

a) = Verbleib nach 1984 unbekannt

Kocks, Bremen: Die Aufnahme vom April 1983 zeigt bereits Historisches - b) = evtl. ex Flensburger Schiffbaugesellschaft, Flensburg (s. BE 1/86 -7-)
die Demag-lLok (oben) war noch einsatzbereit, das offenbar auf einem Lkw Verbleib nach 1984 unbekannt

basierende Eigenbau-Gefzhrt mit dem Kran-Aufbau sah 1981 ebenfalls noch ) c) = 1953 an Deutsche Bundesbahn (KGf 6149 sp. 321 171, ab 1969 322 146)

ganz gut aus. Fotos: oben Martin Raddatz, unten Ulrich V6lz 1978 Ausmusterung (11.11.1978, Bw Darmstadt)

nach 1878 an Hans Glaser, Minchen
nach 1884 an Kocks, Bremen

Torfwerk Smid
2882 OvelgOnne-Ridershausen

e RN

Torfwerk Smid Spur: 600 mm
2882 Ovelgdnne-Ridershausen Stand: 10.09.1986
# Nr Herstellerdaten Bau- Typ Lstg. Gew. Vmax. Bem.

art (PS) (t)  (km/h)
# oNr  Schoma 191/1936 Bdm 10 2.5 12 a)
# oNr  Schoma 755/1946 Bdm 10 1.8 b)

# oNr Jung 7 776/ Bdm  EL 110 11/12 3.4 13 abg.

1936 an F. Adena, Baugeschaft, Nordenham
19.. an Smid, Ovelgdnne-Ridershausen

b) = 1946 an Strenge & Meyer, Neuenburg/Old.
19.. an Smid, Ovelgdénne-Ridershausen

4]
—
]
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Das kleine Torfwerk, das im Wesentlichen aus einer Verladeanlage fir Lkw und
aus einem alten, gammeligen, zur Gerdtebaracke und Frihsticksbude umgebauten
Bus besteht, wird - zwar nicht jeden Tag, doch aber ab und an - mit zwei der
drei offenen Lokomotiven gefahren. Die Jung-Lok ist betriebsunféhig abgestellt.

Aktien-Zuckerfabrik Peine

3150 Peine

Die Zuckerfabrik ist seit mehreren Jahren stillgelegt. Die letzte Saison
wurde 1983 gefahren. Noch vorhanden ist jedoch die seinerzeit neu an die
Peiner Zuckerfabrik gelieferte Diesellok.

Im Jahre 1958 erhielt sie einen neuen 3-Zylinder-Motor (A3L 514), seit
1983 ist sie zugeschweifit (!) abgestellt. Die Peiner Zuckerfabrik ist/war
AnschlieBer der Verkehrshetriebe Peine-Salzgitter. Das Werk liegt sidlich
des DB-Bahnhofes Peine.

Aktien-Zuckerfabrik Peine Spur: 1 435 mm
3150 Peine Stand: 15.07.1986
# Nr. Herstellerdaten Bau- Typ Lstg. Gew. Vmax. Bem.

art (PS) (t)  (km/h)

# oNr KHD 26 076/1940 Bdm OMZ 122 R 36/40 15 13 neu, abg.

Zuckerfabrik Peine: Seit Jahren abgestellt ist die alte Diesellok, hier auf-

Bahn-Express

Ritgerswerke AG
3150 Peine-Woltorf

Die Niederlassung Woltorf der Ritgerswerke AG wurde erst 1970 auf der grinen
Wiese errichtet. Die Vorgangerfirma H. Peters KG war in Hannover ansassig.
Von dort wurde direkt auch eine Lokomotive Ubernommen, denn das Werk in
Hannover wurde stillgelegt.

Die zweite Normalspurlok ist eine ehemalige DB-Kleinlok, die aber sozu-
sagen aus zweiter Hand fir die RUtgerswerke beschafft wurde. Das Gelénde

des Vorbesitzers (Chemische Fabrik Weyl) in Minchen ist heute planiert.
SchlieBlich ist noch die abgestellte Schmalspurlok zu erwahnen, die bereits
1969 nach Woltorf kam. Das Schwellenimpragnierwerk der DB in Northeim wurde
1968/69 stillgelegt. Erwahnenswert ist die Tatsache, daB diese Lok ehemals
auf der Insel Langeocg Dienst tat. In Woltorf ist sie aber nicht mehr zum
Einsatz gekommen. Den Betrieb auf der Impragnierungsbahn haben seit jeher
gleisunabhingige Triebfahrzeuge wahrgenommen. Die alte Lok soll verschrottet
werden.

Ritgerswerke AG Spur: 1 435 mm
3150 Peine-Woltorf Stand: 15.07.1986
# Nr Herstellerdaten Bau- Typ Lstg Gew. Vmax. Bem.

art (PS) (t) (km/h)

# 1 Deutz 19 715/1937 Bdm OMZ 122 R 40 12.5 13 a)

# 15410 KrMa 15 410/1934 Bdh 107 17 30 h)
Spur: 1 000 mm
Stand: 15.07.1986
# ONr Deutz 18 44471937 Bdm OMZ 117 F 28 6.27 c)

a) = 1937 an H. Peters KG, Hannover-Laatzen
1960 Einbau eines neuen Motors KHD A3L 514
1970 an Ritgerswerke, Wolterf

b) = 1934 an Deutsche Reichsbahn, RZA Minchen (K& 4274, sp. DB 321 006, ab
Nov. 1968: 322 141)
1976 Ausmusterung (07.04.76 Bw Munchen Hbf)
1976 Uber Layritz an Chemische Fabrik Weyl AG, Minchen-Pasing (Inbe-
triebnahme 09.07.76)
1984 an Ritgerswerke, Woltorf (Inbetriebnahme 01.08.84)

c) = 1937 an Inselgemeinde Langeoog
1957 Umbau bei Schéma (neuer Motor mit 28 PS, Nr. 2 104 682/83)
1957 an DB, Schwellenlager Northeim
1969 an Ritgerswerke, Woltorf (hier jedoch nie zum Einsatz gekommen!)
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Ritgerswerke, Woltorf: KrMa 15 410/1934, dahinter Deutz 19 715/1937 am
15. Juli 18986 (oben); die abgestellte umgebaute Deutz-Lok auf dem Schmal-
spurgleis (Deutz 18 444/1937) wird auf der unteren Aufnahme gezeigt.

Rt
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Ruhrkonle AG., BAG Westfalen, Bergwerk Monopol
4619 Bergkamen .

Auf dem Lagerplatz dieses modernen Bergwerkes im @stlichen Ruhrgebiet
kommen zwei Akkuloks zum Verschub der vielfaltigen Materialien, die im
Untertagebetrieb anfallen, zum Einsatz.

Es handelt sich dabei um eine speziell fir diese Zwecke konstruierte
Loktype mit gerdumigem und verschlieBbarem Fahrerstand.

Die Loks konnen auch im Funkfernsteuververkehr betrieben werden.
Untertage kommen acht Akkuloks der gleichen Hersteller zum Einsatz.

In der Lokwerkstatt Ubertage werden auch Reparaturen an den Grubenloks
durchgefihrt, so daB auch hier hin und wieser eine Grubenlok angetroffen
werden kann.

Erfreulicherweise gab uns die Schalker Eisenhitte noch weitere Informationen
Uber ehemalige Lokomotiven der Schachtanlage Monopol auf. Im Jahre 1979
waren hier 38 Akkuloks unterschiedlicher Hersteller vorhanden.

Bergwerk Monopol: SSW 6 432/1982, aufgenommen im Mai 1985 von Roland Braun.
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Ruhrkohle AG, BAG Westfalen, Bergwerk Monopol Spur: : ﬁnnn??i;]jm—n
4619 Bergkamen Stand: 16.05.1986
# Nr Herstellerdaten Bau- Typ Lstg Gew. Vmax. Bem o
art ( kW (t) (km/h)
# Schalke 2738/1982 Bo 30 9  14.4 a)
SSW 6 43171982
# Schalke 2739/1982 Bo 30 9 14.4 a)
SSW 6 432/1982
# Schalke 13960/1982 Bo GA-Bo-11-30/GL1 11 14.4
SSW 6 424/1982 30
# Schalke 1961/1982 Bo GA-Bo-11-30/GL1 11 14.4
SSKW 6 42371982 30
# ‘Schalke 1962/1382 Bo GA-Bo-11-30/GL1 11 14.4
SSW 6 421/1382 30
i Schalke 1963/1982 Bo GA-Bo-11-30/6L1 11 14.4
SSW 6 42571982 30
# Schalke 1964/1982 Bo GA-Bo-11-30/6L1 1 14.4
SSW 6 42271982 30
# Schalke 1965/1982 Bo GA-Bo-11-30/6GL1 11 14.4
SSW 6 418/1982 30
it Schalke 1366/1982 Bo GA-Bo-11-30/6GL1 11 14.4
. SSW 6 419/1982 30
# Schalke 18967/1982 Bo GA-Bo-11-30/6L1 11 14.4
SSW 6 420/1982 30
Spur: 750 mm
Stand: 1979
(Hersteller) (Typ) (Lstg.) (Gew.) Anzahl
AEG HA 1 50 17 3
Bartz BL 1/1 14.7 5 2
- Bergbau Ez 10 10 4 4
Bergbau Ez 8 8 4 5
Siemens 3 A 22 76 22 2
Siemens 3 A 17 52 17 2
Siemens EL, 7 31 13 11
Siemens EL 9 16.8 4 6
Siemens 1A S 16.8 5 3
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Uhde GmbH, Maschinenfabrik

5800 Hagen
Die Maschinenfabrik, gelegen links der KBS 360 zwischen Hagen-Kabel und Hagen-
Halden, beherbergt eine kleine Diema-lok, die - friher schmalspurig! - ge-

braucht iibernommen wurde und heute manchmal auch Uber's Wochenende vor dem
werkstor abgestellt ist. Zusammen mit dieser Diema-Lok wurde im Jahre 1973
eine weitere baugleiche Maschine (FNr. 3 327) an die Demag AG, Duisburg

(fir welche Aufgabe ?) geliefert. Diese wurde jedoch spater auf 1 668 mm um-
gespurt und gelangte nach Spanien. )

Die Vorgéngerin der heute bei Uhde vorhandenen Diema-Lok war eine kleine alte
KHD-Lokomotive, die im Jahre 1975 (an wen ?) verkauft wurde.

Uhde GmbH, Maschinenfabrik Spur: 1 435 mm
5800 Hagen ' Stand: 03.07.1986
# Nr. Herstellerdaten _Bau- Typ Lstg. Gew. Vmax. Bem
art (PS) (t) (km/h)
KHD 39 760/1941 Bdm OMZ 117 R 9 13 a)
# Diema 3 326/1973 Bdh DVL 60/1.2 62 10 b)

a) = 1941 an Vereinigte Eisenbahn-Signalwerke GmbH, Braunschweig (2 Siemens AG)
1968 an Uhde, Hagen

Demag AG, Duisburg (1 000 mm!)
1975 an Uhde, Hagen (1 435 mm)

(=3
—
[}
e
w0
~
W
o
=1

Uhde, Hagen: Die kleine Diema-Lok steht oft vor dem Werkstor an der DB-Strecke.
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Rheinisch-Westfalische Kalkwerke, Werk Steeden
6251 Runkel

Vier Kilometer von Runkel entfernt liegt dieses Werk direkt an einer StraBe.
Verschubbetrieb ist werktags auBer Samstag. Die eingesetzte Lok kann auch
von auBerhalb des Werkes gut aufgenommen werden.

Abgefahren werden die beladenen Kalkwagen lber die ehemalige Kerkerbachbahn
nach Kerkerbach von DB-Kleinlokomotiven.

Eine KHD-Lok (57 057/1959) steht betriebsunfahig im Schuppen (L. Unt.:
01.01.77), eine ehemalige DB-KGf II besorgt den Verschub im Werk. Sie trdgt
drei Nummern: links und auf der Rickseite die 503, innen die RWK-Nummer

39 047 und auBen unter der 503 die Betriebsnummer 322 053-7, also die alte
DB-Nummer .

Rheinisch-Westfdlische Kalkwerke, Werk Steeden Spur: 1 435 mm
6251 Runkel Stand: 08.09.1986
# Nr Herstellerdaten Bau- Typ Lstg Gew. Vmax. Bem

art (PS) (ty  (km/h)
# 503 KHD 57 025/1959 Bdh  ABM 617 R i7 45 a)
# KHD 57 057/1959 Bdm A4L 514 R 55 14 14.5 b), abg.

a) = 1959 an DB, Kof 6360, sp. 322 059
1980 Ausmusterung (31.12.80, Bw Crailsheim)

1959 an Westdt. Kalk- und Portlandzementwerke, K&iln, f. Werk Stolberg
19.. an RWK, Steeden

"

b)

RWK Steeden: KHD 57 02571959, ex DB 322 058, fotografiert im Werk Steeden
am 8. September 1385. Fotos: Peter GrofBe
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Rheinisch-Westfdlische Kalkwerke, Werk Stromberg
6534 Stromberg

Stromberg ist nur noch mit dem Auto oder mit dem Bahnbus zu erreichen. Gleich
gegeniber dem DB-Bahnhof Stromberg liegt das Kalkwerk, welches zwei Gmdr-
Loks einsetzt.

Hier kann man - wie in Steeden auch - ebenfalls von auBerhalb gut fotogra-
fieren. Sogar samstags wird rangiert (am Stichtag jedenfalls).

Auch die Brotfabrik Gebr. Weinzheimer, 6534 Stromberg besitzt eine eigene
Lokomotive, die hier der Vollstandigkeit halber nicht unerwdhnt bleiben
soll. Sie besitzt die Daten Schéma 1 67471956, KDL 20 - sieht bds nach einem
ex DB-Kdl aus, ist seinerzeit aber fabrikneu an Weinzheimer gegangen.

Aheinisch-wWestfalische Kalkwerke, Werk Stromberg Spur: 1 435 mm
6534 Stromberg Stand: 12.07.1986
# Nr. Herstellerdaten ‘Bau- Typ Lstg. Gew. Vmax. Bem.

art (PS) (t)  (km/h)

# 1 Gmdr 5 254/1963 Bdh
# 2 Gmdr 4 676/1951 Bdh a)

a) = 1951 an DB, Kof 6127, sp. 322 037
1980 Ausmusterung (31.12.80, Bw Hamburg-Altona), an RWK, Stromberg

Steinzeu?— und Tonwerke Ernst Stauch
6901 NuBloch

Féhrt man auf der StraBe von Walldorf nach NuBloch, sieht man auf halbem
Wege linker Hand die Ziegeleigebdude der Steinzeug- und Tonwerke Ernst
Stauch liegen. Rechts der StraBe befindet sich, durch Higel und Buschwerk
nicht erkennbar, die zugehdrige Tongrube.

Im Jahre 1974 kindigte eine Verkehrszeichenkombination ("Allgemeine Gefahren-
stelle", "Industriebahn kreuzt") an, daB das Werk mit der Grube durch eine
Feldbahn verbunden ist, die die StraBe niveaugleich Uberquert. Ein gelbes
Blinklicht direkt am ungesicherten Ubergang wies nochmals darauf hin.

Bei dem wenigen Verkehr - damals - waren weitere Sicherheitseinrichtungen
nicht erforderlich.

Im Jahre 1974 pendelte Gmdr 4 732 mit einer unterschiedlichen Anzahl Loren
zwischen Baggerstelle in der Grube und dem Werk. Die Zige fuhren immer Lok
voran ilber die StraBe. Im Werk konnte die Lok den Lorenzug auf dem vorhan-
denen Gleisdreieck umfahren. Vor der Grube war zu diesem Zweck eine Ausweiche
eingebaut. In der Grube mudte der Zug unter den Bagger geschoben werden.
Die Lok durfte nicht unter den Eimerleiterbagger wegen des zu geringen
lichten Raumes fUr den Lokfihrer auf seinem Fahrzeug.

Dann kam der Ausbau der BundesstraBe 3, die die Orte Wiesloch und NuBloch
umgeht. Dabei wurde auch der Verlauf der StraBe am Werk etwas gedndert

und das Hohenniveau angehoben. Die Feldbahn bekam einen Tunnel, und im
Jahre 1978 pendelten die Lorenzige unter der StraBe hindurch. Die Lok
blieb jetzt immer am werksseitigen Ende des Zuges - die Ausweiche an der
Grube war ausgebaut.
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3 é;;;nzeug— und Tonwerke Ernst Stauch Spur: 600 mm
6901 NuBloch Stand: 1974
# Nr. Herstellerdaten Bau- Typ Lstg. Gew. Vmax. Bem.
art (PS) (t)  (km/h)
# Gmdr 4 732/1852 Bdm 18/20 4.2 12

# Gmdr 4 B40/1955 Bdm 18/20 4.2 12

Im Jahre 1985 war der Bahnbetrieb eingestellt. Die Gleise lagen noch, die
Loren standen am Werk. Die Loks sollten in einem Schuppen abgestellt sein,
wie man mitteilte.

In der N&he gab es friher weitere Ziegelwerke, die eine Feldbahn besaBen
(Tonwarenfabrik Wiesloch; Ziegelei Bott, Rauenberg).

Stauch, NuBloch: Die beiden Motive aus dem Jahre 1978 zeigen Gmdr 4 B40/
1955 einmal in der Grube (oben) und bei der Unterquerung der B 3.
Fotos: Wolfgang Ludwig
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Korrekturen & Erganzungen

Hochtief AG, 1000 Berlin (BE 2/86 -103-)

Die ehemalige Bundesbahnlok 323 044 lief friher mit der B i
ety it der Bezeichnung

Heinrich Steinhage KG, Betonwerk, 2093 Stelle (BE 6/81 -3- und 2/86 -107-)

Die beiden S?einhage-Loks (Gmdr 1 518/1936 und Hen 23 094/1936) gingen
schqn vor Mai 1985 an das DDM, Neuenmarkt-Wirsberg und befanden sich im
Juni 1986 in Aufarbeitung.

Wilhelm VoB, Ziegelei, 2090 Scharmbeck (BE 2/86 -105-)

0K 5 814 wurde 1934 gebaut. Die Lok stammt von der Ziegelei Brackel, deren
Strecke nach neuesten Meldungen von einem Eisenbahnfreund ausgegraben wird.
Lokomotiven soll er sich vom Kieswerk Segrahner Berg F. W. von Biilow KG
Gudow, besorgt haben. '

Karl Graper, Bauunternehmung, 2250 Husum (BE 3/86 -156-)

Folgende Loks sind an die Britzer Museumsbahn, Berlin (vgl. BE 4/86 -217-),
gegangen und tragen dort die Nummern 5 bis 9: Jung 9 711/1940, ZL 114;

08K 25 497/1953, MD 2 B; 08K 25 522/1954, MV 2 A; 08K 7 142/1338, LD 2

und 0BK ?/7? (angebl. Bj. 1925).

Suche 500 mm-Grubenhunte, ggf. im Tausch gegen Miihlhiuser-Seitenentleerer der Typen
2/0 und 2/6, Baujahre 1966 und 1968. Auch andere 500 mm-Angebote gehen an
Karlheinz Rohrwild - Drahtzieherstr. 20 - D-8500 Nirnberg 60

Suche Jung EL 105/110 oder Deutz OME 117 fiir 600 mm, ggf. im Tausch gegen eine 0&K
RL 1 A (600 mm, in gutem Zustand).
Oliver Weder - RheinstraBe 210 - CH-9444 Diepoldsau

Suche leichtes gebremstes (auch defektes) Lorenuntergestell oder komplette Lore fir
600 mm. Wer kann einen Hinweis geben ?
Erhard Beyer - Artur=Ladebeck=Str. 185 - D-4800 Bielefeld 14 - Tel. 05 21/44 55 36

Liebe Kleinanzeigen-fFreaks,

da sich bei uns in letzter Zeit Kleinanzeigen hdufen, mdchten wir doch in Zukunft bei
einer Texteinsendung um einen Kostenbeitrag von DM 5.-- (als Scheck oder in manierlichen
Briefmarkenwerten) bitten. Wir hoffen auf lhr Verstdndnis.

Ihr BAHN-EXPRESS.
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Anton-Ginther Meiners, Torfwerk, 2205 Westerhorn (BE 2/85 -34-)

Unverdndert (August 1986) wird hier mit zahllosen Diema-lLoks gefahren. Auch
die Strecke zum Auufer wird regelmdBig befahren. Betriebsschlufl ist irgend-
wann zwischen 16.00 und 17.00 Uhr - in dieser Zeit befahren etliche Zige
(auch Personenziige!) die landschaftlich herrliche Strecke vom Moor zum Werk.
In Betrieb ist auch das in unmittelbarer NZhe gelegene Torfwerk Ernst Karl,
2205 Westerhorn (BE 6/84 -1B-) in unveranderter Weise mit den bekannten Loks
(Gmdr 3 26971941 und Diema 1 441/1951). Letztere Lokomotive ging seinerzeit
neu an die Ziegelei W. Kapplusch & Sohne, Neu Boternhdfen b. Hohenwestedt und
kam dann - wie die Gmdr-Lok auch - 1982/83 von der Ziegelei Erich Passig,
Hennstedt, an das erst 1984 erdffnete Torfwerk Ernst Karl. Unverandert ist
auch die Betriebssituation bei Bahnbedarf Nord GmbH, 2351 Braak-Olweiche (BE
1/85 -27-), die KHD-Lok (55 71871954) steht unt8tig im Schuppen, die O&K-Lok
(25 894/1959) steht davor, scheint ab und an auch mal zu fahren. Ebenfalls
ohne Verdnderungen arbeitet das Torfwerk Karl Fischer, 2361 Tensfeld (BE 4/85

-27-) mit den drei Diema-Loks (1 250/1948, 1 303/1949 und 2 744/1964), wobei
Jedoch eine Vorliebe fir die modernste Lok erkennbar ist.

Rheumaklinik Bad Bramstedt GmbH, 2357 Bad Bramstedt (BE 3/85 -14-)

Wihrend noch 1983 sowohl in Bad Bramstedt als auch in Lentfohrden Betrieb
herrschte, ist dies seit 1984 nicht mehr der Fall. In Bad Bramstedt wurde
1983 zuletzt gefahren, Lentféhrden lief zwar 1984 noch, war dann aber aus-
gebeutet. Die Feldbahn wurde abgebaut, die Lok (Jung 11 352/1950) kam zu-
riick nach Bad Bramstedt. Anfang 1986 erhielten alle vier Loks (neben der

0. g. Lok noch folgende Jung-Maschinen: 8 771/1839, 11 353/1950 und 12 423/
1963) eine Generaliberholung und einen Neuvanstrich (grin, Fahrwerk rot).
Der ndchste Einsatz der Leoks wird frihestens fir 1988 erwartet - dann erst
ist das in den Gruben wieder verkippte Moor regeneriert und kann erneut ab-
gebaut werden. Derweil versorgt sich die Rheumaklinik mit Moor aus der Nahe
von Lentféhrden, das ohne Feldbahn gewonnen werden kanm.

Die beiden Jung-Loks aus dem Jahre 1950 wurden irgendwann mal - so ein
Angestellter - von einer Baufirma aus der Ecke Libeck Ubernommen.

E. W. von Biilow KG, Kieswerk Segrahner Berg, 2411 Gudow (BE 3/86 -157-)

An das DDM, Neuenmarkt-Wirsberg, gingen zwei Deutz-loks und eine Gmdr-Lok -
samtlich ohne Fabrikschilder. Unter den Deutz-lLoks befindet sich jedach

Lok Z - beim DDM hat die Gmdr-Lok die Nummer V 25-01 bekommen. Weitere Loks
vom Segrahner Berg besitzt angeblich ein Eisenbshnfreund, der die Feld-
bahn der ehemaligen Ziegelei Brackel (an der DB-Strecke Buchholz-Lineburg)

wieder ausbuddelt.

Torfwerk Friedrich Meiners GmbH & Co. KG, 2742 Gnarrenburg

Auch die zweite Lok der Baltrumer Inselbahn verdient jetzt ihre Brétchen in
einem norddeutschen Moorgebiet. Seit dem 8. April 1986 15uft Schoma 2 908/
1965, CFL 20 J, beim Torfwerk Gnarrenburg (Ist die andere Baltrumer Lok
tatsichlich Schoéma 2 289/1960, COL 15, 1865 an Torfwerk Bernhard Wibbeler,

Goldenstedt 7).
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Bremer Lagerhaus-Gesellschaft, 2800 Bremen (BE 1/86 -52-)

Im Oktober 1384 war eine Ellok mit der aufgemalten Nummer 3 vor der Werk-
statt abgestellt, eine weitere Ellok stand im Getreidespeicher.

BEB Gew. Brigitta & Elwerath GmbH, 2907 GroBenkneten (BE 2/86 -107-)

Bei der Lok Gmdr 5 623/1983 handelt es sich um die ehemalige DB 259 003.

Rudolf Herdejiirgen, Bauunternehmung, 2800 Bremen, Deichbaustelle Mihlheim/
Nieder Ochtenhausen (BE 5/85 -36-)

War doch die Berichterstattung beim letzten Mal noch positiv, so bot sich

am 8. September 1986 ein ganz anderes Bild: Die Strecke ist sorgféltig ein-
gesammelt worden und liegt jetzt zusammen mit den Loren aufgestapelt in der
groBen Baugrube. Die Loks sind am Waldrand aufgebockt worden - also demndchst
kein Feldbahnbetrieb hier !

Herdejirgen, Nieder Ochtenhausen: Eintrachtig hintereinander genieBen die drei
KHD-Loks das abendliche Sonnenlicht des 8. September 1986. Ob sie jemals wieder
zum Einsatz kommen werden ? Es sind in der Reihenfolge die Loks 208 (KHD 27 216),
207 und 206 (Deutz 17 187).

Bahn-Express

Carl Schwarting, Klinkerwerk, 2830 Borgstede (BE 6/85 -30-)

Der Feldbahnbetrieb ist definitiv eingestellt. Wenn die Feldbahn Uberhaupt
noch einmal zum Einsatz kommen soll, dann in der Form von Rampenbetrieben -
die lange Strecke vom Werk aus wird dann nicht mehr befahren. Konkretes ist
derzeit jedoch nicht abzusehen. Die Diema-Loks (2 138/1958 und 2 254/1959)
stehen in der Entladehalle, und nur noch eine Gmdr-Lok ist vorhanden. Die
andere ging etwa im Juni 1986 "nach Oldenburg", dem Vernehmen nach an Eisen-
bahnfreunde. Der Betrieb bei M. Fr. Tapken KG, Klinkerziegelei, 2935 Bock-
horn (BE 6/85 -30-) lief am Stichtag (10.09.86) unverandert.

Das Klinkerwerk Roben, 2932 Zetel-Schweinebrick (BE 6/82 -10-) baut derzeit
einen neuen Rampenbetrieb zwischen Varel und Bockhorn auf. Am Stichtag
befand sich der Lorenzug (beladen!) samt Lok noch in der Betriebsstelle
Collstede, es ist hier aber schon mehrere Tage kein Zug mehr gefahren. Mit
einer Umsetzung der Feldbahn ist denn wohl demndchst zu rechnen.

Klinkerwerk Uhlhorn, 2935 Grabstede (BE 6/82 —8;)

Der Betrieb auf der landschaftlich zauberhaften Strecke vom Werk aus in ndrd-
liche Richtung lduft nach wie vor. Einsatzlok ist Diema 2 605/1963. Im Werk
ist - ohne Gleise - unter einer Uberdachung Diema 1 262/1949 abgestellt.

Die Grube Astede (mitten im Wald, direkt sidlich von Tapken, holpriger unbe-
festigter Weg) ist ebenfalls noch in Betrieb, doch wird jetzt ein anderes
Abbaugebiet angefahren, so dal die Feldbahn jetzt etwa 800 m lang ist.
Vorhanden sind hier zwei Lokomotiven (Diema 2 441/1961 und 1 880/1950),

von denen letztere eingesetzt wird. Als Witterungsschutz fur die Loks ist
auch hier ein Blechschuppen vorhanden. Das Uhlhorn'sche Personal ist sehr
freundlich.

Torfwerk Hinrich Warfsmann, 23964 Wiesmoor-Sid (BE 2/86 -63-)

Diema 847/1937 ist bereits 1383 an das Torfwerk Jeddeloh II (liegt am
Sudufer des Kistenkanales) abgegeben worden - offenbar als Ablosung fur
die Eigenbau-Fahrzeuge, die sich im September 1585 jedenfalls nicht mehr
ausmachen lieBen.

Torfbetr. Tannenhausen Dr. Ing. Karl Fischer GmbH, 2960 Aurich-Brockzetel

(BE 2/86 -74-)

Lok 11 (Gmdr 1 144/1538) wurde vom Torfwerk Miike, Georgsderf, Obernommen
und ist heute noch - ebenso wie die Lok 2 (Gmdr 2 602/1939) -
in Brockzetel vorhanden.

Torfwerk Hinrich Warfsmann, 2964 Wiesmoor-Sid (BE 2/86 -67-)

Diemz 847 wurde bereits im August 1984 beim Torfwerk Jeddeloh II (am
Kistenkanal bei Qldenburg) gesichtet.
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Uhlhorn, Grabstede: Interessante Fotomative (nicht nur bei Regenwetter, wie
am 10 September 1986) bietet die vom Ziegelwerk ausgehende Feldbahn. Am
Stichtag verkehrte Diema 2 605/1963. Die Fotos zeigen den Zug einmal etwa
40C m vor dem Werk (oben), das andere Mal beim Uberqueren der Strafie am Werk.

Tapken, Bockhorn:
[ Immer noch {10.09.86)
| runpelt Diema 1 263/
1949 Uber die Bundes-
bahnstrecke nach
Neuenburg hinweg
(oben) .

Uhlhorn, Astede:
Diema 1 880/1950
bahnt sich mit
ihrem Zug den
Weg durch den
Wald (rechts).
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AEG 7 843, Bahnhofsvorplatz, 3320 Salzgitter-Lebenstedt

Auf dem Bahnhofsvorplatz von Salzgitter-Lebenstedt wurde ein Zug als Denkmal
aufgestellt, der aus einer Grubenellok und acht verschiedenen Bergbauwagen
besteht. Eine Plakette, die am ersten Wagen befestigt ist, hat den Wortlaut:
"Zur Erinnerung an den Erzbergbau in Salzgitter - Untertagelok Fdrderwagen

Rungenwagen Teckel Mannschaftswagen - Spende des Stahlwerkes Peine-Salzgitter
AG - Die Aufstellung ermdglichte die Bank fir Gemeinwirtschaft, Niederlassung

Salzgitter". Die Untertageellok - chne Stromabnehmer aufgestellt - besitzt
die Daten AEG 7 843/1960, Bauart HE 5, 64 kW, 12 t. Sie trigt die Nummer 1.
Ach einige Wagen tragen Nummern: Der erste Wagen nach der Lok tragt die
Nummer 1420, der zweite 644, der funfte 107 und der letzte 10.

Industriebahn Zons-Nievenheim GmbH, 4047 Dormagen (BE 3/85 -3-)

Lok NIEVENHEIM (Krupp 2 822/1951) wurde 1968 verschrottet, und Lok ZONS
(Krupp 3 114/1953) ging an den Eschweiler Bergwerks-Verein.

Klinkerwerke Heinrich KuhfuB, 4420 Coesfeld (BE 4/85 -33-)

Nach letzter Bestandsaufnahme (17.09.86) hat die Feldbahn hier Federn lassen
miUssen. Im Werk II ist immer noch die fabriknummernlose 0&K-Lok abgestellt;
die Gleisanlagen fihren auch nur noch zwei Meter aus dem Schuppen heraus und
brechen dann ab - es reicht gerade, um die Lok ans Licht zu schieben.

Unter einer Uberdachung im Werk stand mit einem Bauzug eine Schoma-Lok

(2 720/1964, CFL 45 DC, 48 PS, 6 t; neu an Goerg & Schneider, Siershahn;
19.. an Jasba Baukeramik, Mogendorf;

1978 an KuhfuB, Coesfeld). Die Gleise - auch die Verbindung zum Werk III/
IV/V - liegen noch, es ist jedoch wohl in diesem Jahr noch kein Zug darauf
gefahren. Im Werk III/IV/V (hervorgegangen aus dem Werk I/111) befand sich
eine weitere Schoma-Lok ohne Fabrikschild zusammen mit einem 9-Loren-Zug

auf der rund 500 m langen Strecke zur Grube im Einsatz. Nach Angaben von
Angestellten steht noch eine weitere Lok in den Werksanlagen, eine andere
Maschine wurde abgegeben. Auch die zuletzt im Werk II abgestellte 0&K 7 802
ist verschwunden.

H. & J. Iking, Ziegelwerk, 4424 Stadtlohn (BE 4/85 -33-)

Nach wie vor (17.09.86) ist die Feldbahn in Betrieb. Es verkehrt Diema

2 345/1960, DS 20, 20 PS, 3.3 t; neu an Ww. Schweers, Borken i. W.; 14...

an Diema; 1979 an Iking, Stadtlohn. Jung 8 012 ist als Reserve vorhanden,
Jung 10 218 ("wo der Kolben ausse Motorhaube flog") ist fort. Das unwelt
hiervon gelegene Ziegelwerk Bernhard Schiring, 4423 Gescher (BE 4/85 -35-)
betreibt seine Feldbahn ebenfalls unverandert. Die beiden fabrikneu hier-
her gelieferten Schéma-Loks (1 592/1954, 10 PS, 2.5 t)(1 615/1954, 20 PS,
3.25 t) sind noch vorhanden, wobei die kleinere Maschine nunmehr zum Ersatz-
teilspender degradiert worden ist. Besonders bemerkenswert ist eine sehr
aufwendig installierte Blinklichtanlage an der rund 800 m langen Strecke.
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Iking, Stadtlohn; FleiBig schafft Diema 2 345/1360 immer ihre 11 Loren zwischen
Grube und Werk hin und her. Die Aufnahmen zeigen den Zug einmal im Werk (oben)
und einmal kurz vor der Grube (unten) - (11.09.1986)




Schiring, Gescher: Schéma 1 615/1954 trifft mit

KuhfuB, Coesfeld: Eine Schoma-Lok 1lduft noch im
die Aufnahme vom 11. September 1986 beweist.

ihrem Zug gleich beim Werk ein.
Werkskomplex ITI/IV/V, wie

Bahn-Express

Gerhard Hilskens & Co. KG, Hafen Rheinberg, 4134 Rheinberg (BE 3/84 -10-)

Bei der ehemaligen Lok 40 kénnte es sich um KHD 56 734/1957, ABM 517 R, 20 t,
34 km/h, handeln, die fabrikneu an Hulskens ging.

Inzwischen ist Lok 42 (Hen 31 876/18974, DHG 300, 305 PS, 40 t, 19 km/h)

bei Schéma in Zahlung gegeben worden, nachdem zuvor eine flammneue

Maschine an den Mann gebracht werden konnte (Schoma 4 831/1986, CFL 250 DVR).
Die Lok tragt die Nummer 43.

Zementwerk Wittekind, 4782 Erwitte (BE 2/86 -112-)

Wenn das Zementwerk Wittekind identisch ist mit der Fa. Gebr. Seibel, dann
war zumindest im Juli 1981 nier noch folgende Lok abgestellt vorhanden:
0/0518/2004 Deutz 17 168/1937, Bdm, A4M 220 R, 28 t, 19.5 km/h, neu an
Seibel. Lok 4 (KHD 56 794/1857, 130 PS, ging 1972 von den Stadtwerken Wesel
an Gebr. Seibel, Erwitte.

Hittenwerke Kayser AG, 4670 Lunen (BE 3/86 -161-)

08K 25 354/1855, MV 6 B, ging irgendwann mal an die Vereinigten Aluminium-
werke AG, Lippewerk, LUnen, und dirfte dort noch als Lok 2 im Einsatz sein
(vgl. BE 2/83 -7-).

Zementwerk Lauffen (s. S. 56): Die ehemalige Lok 2 des Zementwerk ist in
Nellmersbach wieder betriebsfahig hergerichtet worden.
Foto: Michael Jahnle
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Satzveyer Ton- und Kaolinwerk mbH, 5353 Mechernich-Satzvey (BE 1/86 -19-)

Die Abklirzung IVB steht fur In- und Verkoopskantoor voor Bouwmaterialien
NV, Zwclle/Niederlande. Die Firma ist die Diema-Vertretung in den Nieder-
landen und tritt sowohl als Zwischenhadndler, als auch als Mietstation fir
Feldbahnlokomotiven auf.

Ziegel- und Klinkerwerke Kénle & Co. KG, 5758 Frondenberg-Ostardey (BE 3/86 -164-)

Die beiden FWM-Loks 14 und 21 (Deutz 15 515/1938, OME 117 F und Hatlapa
7 414/1954) gelangten im Jahre 1978 von Frondenberg nach Oekoven.

Niedersachsisches Freilichtmuseum, Museumsdorf Cloppenburg, 4530 Cloppenburg

Im Freigelénde des Museumsdorfes Cloppenburg steht - gleich hinter dem Ein-
gangshaus "MiUnchhausen-Scheune" gegeniber einem Lokomobil - auf einem
Gleisstick eine offene Deutz-Diesellok mit einem holzernen Wagen.

Die Lok tragt die Daten Deutz 18 173/1936, OME 117 F, 11/12 PS, 3 t, 13.3
km/h, Spur 600 mm. Neu geliefert wurde sie Uber Glaser & Pflaum, Hamburg,
an Th. Eilers, Dampfziegelei, Middels-Westerburg. Nach Angaben der
Museumsleitung wurde die Lok jedoch von einem Torfwerk aus dem Landkreis
Vechta Ubernommen. Bis etwa 1981 war die Lok beim Torfwerk Gramann, Vechta,
vorhanden, Der Wagen stammt vom Torfwerk Brinkmann, Scharrel (Samtgemeinde
Saterland). :

Museumsdorf Cloppenburg: Dies ist die als Denkmal aufgestellte Deutz-Lok
18 173/1936 zusammen mit dem Wagen.

Foto: Wolfgang Ludwig
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Didier-Werke AG, Quarzitbruch Sterzhausen, 3551 Lahntal 2 (BE 2/86 108-)

Diema 1 438/1951 wurde bereits im Juli 1983 verschrottet.

Stadtische Hafenbahn Hamm/W., 4700 Hamm (BE 3/83 -27-)

Zur Entwicklung der Hafenbahn und des Lokomotivparks sei hier nachgetragen:

180. AnschluBbahn vom Drahtwerk Josef Cosack zum Datteln-Hamm-Kanal (spéter
Westfdlische Union, Hamm); angeschlossen war auch die Westfdlische
Drahtindustrie, Hamm (WDI)

1812 Die WDI war iber ein 1 km langes Gleis an die KPEV angeschlossen

1914 Erdffnung der Stddtischen Hafen am hamm-Datteln-Kanal

1922 Die Stadt Hamm Ubernimmt die Betriebsfihrung im Hafen

1951 AnschluB der Hafenbahn an die DB iber den Werksbahnhof der Westfdlischen
Union

1969 Anschlufl Uber die WDI wird eingestellt

Nr. Herstellerdaten Bau-  Einsatz Bemerkungen
art in Hamm

Hohen 869/1835 Bfl neu an WDI; zeitw. Leihlok

1 Kraud 6 229/1910 8h2t  1917-23 150 PS; neu Elberfeld 6041; 1917 in

’ Berlin gekauft; 1923 an Ségewerk

Schnepper & Isphording, Hamm; 193.
verschrottet bei Albert Halle, Hamm

2 Essl 2 204/1887 Cin2t 1923-56 neu an Harzbahn (Halberstadt-Tanne}
(65 "Brocken"), Zahnradlok; 1923 an
Hafen Hamm, Umbau; 1956 verschrottet
bei Alfred Hering, Hamm

1 Essl 3 352/1806 Cin2t 1924-56 neu an Harzbahn (Halberstadt-Tanne) (68);
1924 an Hafen Hamm, Umbau; 1956 verschr.

Union 1 909/1911 Dn2t  1947-49 mietweise; DR 92 565

Hen 1 892/1884 Cn2t 1938 mietweise von Radau, Disseldorf
3 Jung 11 704/1953 Dn2t  1953-72 neu an Hafen Hamm; 1971 Heizlok; 1972
2 Jung 12 350/1956 Cdh 1956-76 neu an Hafen Hamm; 1976 an Baddaky,

Bremen (H&ndler); 1979 Leihlok bei Ford-
Werke, Kéln (7); weiterer Verbleib ?

MaK 800 093/1958 Ddh 1968-70* neu an Dortmunder Eisenbahn (D 10); 1885
an Bentheimer Eisenbahn (D 7); 1968 an
Hafen Hamm (leihweise); 1972 Uber Baddaky,
Bremen, an Midgard DSAG, Nordenham (D 2)
neu an Harpener Bergbau; 19.. an Hafen
Hamm; 19.. an Claas, Harsewinkel; wei-
terer Verbleib ?
neu an Hafen Hamm; 19.. an Cargotrans,
Duisburg (4)

1 0&K 26 878/1976 Bdh 1976-heute, MB 300 N, 320 PS, 40 t, neu
2 08&K 26 879/1975 Bdh 1976-heute, MB 300 N, 320 PS, 40 t, neu

* Es existiert auch noch eine andere Version zur Geschichte der MaK-Lok:

.; 1985 an BE (D 7); 1572 iber Baddaky, Bremen, an Hafen Hamm (D 7); 1977
an Midgard DSAG, Nordenham (D 2). Demnach soll die lok also von 1972 bis 1377
in Hamm gewesen sein.

Heute existieren nur noch die beiden 08&K-Loks auf der Hammer Hafenbahn.

Moyse 196/1964 Bde

4 Moyse 3 523/1972 Cde
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Hafenbahn Hamm: Lok 2 (Jung 12 35G/1956) hatte im August 1963 noch gut zu tun
: Foto: Rolf Reckers

Tonbergbau Stephan Schmidt KG, 6255 Dornb.-Langendernbach (BE 1/84 -30-)

Im November des Jahres 1986 wurde auch der Feldbahnbetrieb im Werk Winkels
stillgelegt und durch ein Férderband ersetzt. Damit gibt es bei Stephan
Schmidt keinen Feldbahnbetrieb menr.

Zementwerk Lauffen - Elektrizaitdtswerk Heilbronn AG, 7128 Lsuffen (BE 6/85 -35-)

Die ehemalige Lauffener E-Lok 2 (Schalke, SSW 69 492, 6 349/1971) des
Freundeskreises Feldbahn ist wieder betriebsfdhig. Am 7. September wurde
die zunachst nur 68 m lange Feldbahn, auf der sich die 24 t schwere Lok
austoben kann, eingeweiht. Spater soll das Gleis auf 150 m verlangert wer-
den. Doch zunachst wird die Oberleitung montiert (bislang Kabelspeisung!),
sowie eine Diesellok (D&K 7 157/1836, 1.8 t, ex Ziegelei Neuhausen/Fildern)

aufgearbeitet. Vorfihrung und Mitfahrt auf der E-Lok 2 —randeskogy

ist nach telefonischer Absprache (0 71 95 /6 84 80) _q gﬁé&g 3
jederzeit moglich. Felabann
Dieses Werk - bisher ohne eigene Werklok - erhielt 1386 eine K6f II von der
DB (Gmdr 5 187/1961, DB Kaf 6553, sp. 323 753, Marz 1986 an Rohrdorfer Ze-

mentwerk) . Das Werk hat AnschluB zur Nebenbahn Rosenheim - Frasdorf, die
heute in Rohrdorf endet.

Rohrdorfer Zementwerke, 8201 Rohrdorf
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Papierfabrik Waldhof-Aschaifenburg AG, 8201 Redenfelden (BE 3/83 -11-)

Die Maffei-Dampflok (2 312/1502) ging 1985 zusammen mit der Diesellok KrMa
18 691/1960 (letztere steht im Tegernseer Lokschuppen) an den Bayerischen
Lokalbahn-Verein. Als Neuzugang ist im selben Jahr die Kof des Raublinger
Tarfwerkes (KrMa 15 515/1S35) zu verzeichnen.

Portland-Zementwerke Heidelberg, 8205 Kiefersfelden (BE 1/86 -58-)

Lok 101 (Hen 30 880/1963, DH 120) ging 1984 schon nach Italien.

Stahlwerk Annahitte, Max Aicher KG, 8229 Hammerau (BE 5/83 -38-)

Lok 1 (KrMa 18 335/1956) ist nicht mehr vorhanden.

Industrieverwaltungsgesellschatt mbH, 8859 Oberhausen (Unterhausen)(BE

2/84 -30-)

Nicht mehr regelm&Big im Einsatz ist die V 36 des Werkes (34 BMAG 11 6387/1942).

Dennoch soll sie noch einmal eine Hauptuntersuchung bekommen, um fir die
jetzt eingesetzte gebraucht Ubernommene O&K-Lok (Daten ?) als Reserve zu
dienen. Die Lok 2 (KHD 46 993/1949, ABM 517 R) ging seinerzeit neu an die
Siemens-Plania-Werke, Meitingen (= Sigri Elektrographit, vgl. BE 2/84 -32-).
Da wir gerade bei V 36ern sind: Die Lok 2 (MBA 21 134/1939) der Vereinigten
Tanklager- und Transportmittel GmbH, 8400 Regensburg (BE 3/84 -32-) befindet

sich jetzt im Werk Munchen derselben Gesellschaft und dient als Ersatzteil-

spender fUr die dort noch eingesetzte Lok 6 (BMAG 11 460/1942, ex DB V 36 211).

Heutz-Homburg AG, Ziegelei-Bedarf, B-Hauset (BE 3/85 -30- und 2/86 -119-)

Die richtigen Daten des Striver-Schienenkulis lauten 60 427/1357 - das
Fahrzeug wurde durch Herrn Lickerath (FWM-Mitglied) von Heutz-Homburg er-
worben. Der Kuli ist betriebsbereit und lief u. a. fiUr das FWM auf dem
Kolner Bahnhofsfest. Er stammt aus der vier Maschinen umfassenden Serie
“Kuli 78". Es handelt sich - betrachtet man die Erstempfanger - wahrschein-
lich um jenes Fahrzeug, das am 8. Mai 1957 an Heinrich Vogler, Oiren/Rhld.
ging (MNr. 2 085 588).

Chemie Linz AG, Torfwerk Zehmemoos, A-8Urmoos (BE 4/83 -23-)

Das Werk firmiert seit ca. 1985 als Gartenhilfe GmbH, Torfwerk Birmoos.
Diema 2 08371857, 0S 20, wurde schon im Mai 1375 gekauft (seinerzeit neu
an Anton Schmidt, Markt-Oberdorf). Lok Gebus 527/1851 ging 1986 an den
Eisenbahnfreund Vogel, Irlach (liegt an der Strecke Birmoos - Trimmelkam) .

Salzach-Kohlenbergbau GmbH, A-Trimmelkam-Ostermiething (BE 4/83 -26-)

1981 wurde JW 557/1970, JW 20, an die WiK, Betrieb Hinterschlagen, Lok 13,
abgegeben.
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