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Lieber Leser.,

auch weiterhin soll der BAHN-EXPRESS in unverdnderter Form erscheinen, das
heisst, wir versuchen, im Jahre 1988 weitere vier Ausgaben & 60 Seiten mit dem
gewohnten Informationsgehalt herauszugeben. Konkrete Erscheinungstermine kdnnen
wir im voraus nicht festlegen. Sollten einmal - wie 1987 geschehen - zwel Hefte
zusammen bei Thnen eintreffen, so ist dies keinesfalls bdse Absicht.

Bitte beachten Sie, dass der Versand von Sonderheften von Werne aus ganz
pingestellt ist und dass derzeit von Bargteheide aus nur die Schweden-Hefte

ausgeliefert werden kdnnen.

ZU Beginn des Jahres 1988 kdnnen wir Ihnen folgende Pubikaticn anbieten:
Linek, Klaus: PRIVATBAHNBIBLIOGRAPHIE "86
Ein erster Jahrgang des Verzeichnisses Uber einen Grossteil der Ver-
Gffentlichungen aus dem Nicht-Bundesbahn-Bereich.- 1986 erschienene
Biicher, Zeitschriften und Aufsdtze Uber Kleinbahnen, Werkbahnen, Muse-
umsbahnen und Fahrzeugindustrie. Wird ergénzt und fortgesetzt.
Minster 1987, DIN A5, ca. 30 5. DM 3.80

Bitte beachten Sie, dass Sie diese Verdffentlichung preiswerter direkt zusammen
mit dem BE-Abo 1988 bestellen kdnnen:

Wir bieten Ihnen an: uslan
Abo 1988 (4 Hefte & &0 Seiten) . DM 28.50
Abo 1988 + PRIVATEAHNBIBLIOGRAPHIE "86 . DM 31.00
Jahrgang 1987 (4 Hefte & 60 Seiten) . DM 28.50
Jahrgang 1986 (6 Hefte & 40 Seiten) M 25. DM 27.50
Bitte richten Sie Ihre Abo-Bestellung per Uberweisung an:

HANS-GEORG BUBOLZ - ESCHENWEG 19 - D-4712 WERNE
Postgirokonto Nr. 20 43 06-463, Dortmund

Beziiglich der Jshrgénge vor 1985 wenden Sie sich bitte an:
'MARTIN RADDATZ - BRUGGEFELDWEG 10 - D-4400 MUNSTE

Versdumen Sie bitte auch nicht den Blick auf unsere Bicherliste auf einer der

folgenden Seiten.

Spllten Sie den BAHN-EXPRESS nicht weiterhin lesen wollen, so bitten wir um
eine schriftliche Kiindigung miglichst bald nach Erscheinen dieses Heftes -
anderenfalls verldngert sich ihr Abo stillschweigend um ein weiteres Jahr.

Ihr BAHN-EXPRESS.
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Klaus Linek

Industriebahnen in Minster

Kein besonders umfangreiches Kapitel im “Bahn-Express” kann die westfédlische
Beamten- und Univeritdtsstadt Minster beanspruchen, die sehr arm an Industrie
ist. Friher gab es so einiges an Schmalspurbahnen: Erinnert sei u. a. an die
Trimmerbahnen der Baufirma Blscher, an die Feldbahnen verschiedener Ziegeleien
im Sliden Minsters, von denen heute nur noch die Ziegel- und Klinkerwerke Janin-
hoff arbeiten (allerdings ohne Feldbahn) oder auch die Feldbahnverbindung von
der Havichhorster Miihle an der Werse zum ehemaligen Bahnhof Sudmihle (KBS 100).
Schmalspurig f#hrt in Minster nichts mehr und auch normalspurig ist nicht mehr
viel zu berichten: Fir den fotografierenden Werkbahnfreund gibt es seit einigen
Monaten nur noch zwei Anlaufstellen, insgesamt gab es in den letzten Jahrzehnten
noch funf Industriebahnloks in Minster.

Britisches Militérdepot
4400 Minster (-Coerde)

Praktisch im Gleiswinkel der DB-Strecken nach Rheine - Norddeich (KBS 280) und
Gronau liegt dieses Depot der in Minster reichlich vertretenen britischen Armee.
Das heute villig verrostete Anschlussgleis dberquert parallel zur KBS 280 den
Holtmannsweg und verzweigt sich direkt hinter dem Depotgatter in die recht
umfangreichen Gleisanlagen. Ein eigener Lokschuppen ist vorhanden.

Angeblich war hier friher eine Kof-Type im Einsatz, diese ist aber seit
Jahren nicht mehr gesehen worden und soll nach Angaben des ortlichen DB-Perso-
nals nicht mehr dort sein.

PEBUSO-Betonwerke Heribert Bischer GmbH & Co.
4400 Minster

Spur : 1 435 mm

PEBUSO-Betonwerke Heribert Bischer GmbH & Co.

4400 Minster Stand: 15.12.1987

# [Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg., |Gew. |vmax. |Bem.
art (P3) (t) |(km/h)

# ONr |KHD 57 113/1960 |Bdm A4L 514 R 55 14 14.5 |a)

a) = Dortmunder Bergbau AG (3) *; 28.10.68 an Bauunternehmung Peter Bischer
& Sohn (5727); 08/81 an PEBUSO (oNr)

Die Dortmunder Bergbau AG war eine Untergruppe der Rheinelbe Bergbau AG,
die wiederum die Betriebsfihrungsgesellschaft der Gelsenkirchener Berg-
werks AG im Betriebsbereich Bergbau war.

Der Hersteller von Beton-Fertigteilen liegt direkt am Stadthafen II, erreichbar
Uber die Strasse "Am Hawerkamp", Anschluss an das internationale Eisenbahnnetz
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PEBUSO, Minster: Die kleine KHD-Lok plagt sich mit einem Rungerwagen im engen
Werksgeldnde herum. Die untere Aufnahme zeigt die 0&K-Spielplatzlok an der
Neubriickenstrasse in Minster (beide Fotos vom 16.05.87).
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wirc ber die std@dtische Hafenbahn zum WLE-Bahnhof Minster Ost hergestellt. Die
WLE versieht zugleich die Zustellung auf diesem Abschnitt der stadtischen Hafen-
bahr.

Die einzige Lok war bis 1981 im Besitz des Schwesterunternehmens Peter
Blischer & Sohn und stand in den vergangenen Jahren fast immer abgestellt am
Hafen herum, ungeachtet des Besitzerwechsels.

S=2it etwa zwei Jahren hat diese Lok nun wieder eine regelmdassige Aufgabe
bekommen, da PEBUSO vermehrt Verkehr Uber die Schiene abwickelt. Unter anderem
bestsht nunmehr ein regelméssiger Pendelverkehr von vier Zementgutwagen zwischen
den Zementwerken im Beckumer Raum und dem Betonfertigteilteilewerk, der Uber die
Westfdlische Landes-Eisenbahn abgewickelt wird. Die Rangierarbeiten im Werk
werden hierbei von der KHD-Lok erledigt.

-

Vereinigte Elektrizitatswerke Westfalen AG, Netzbetrieb Strom
4400 Munster (-Mecklenbeck)
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Dies=s Werk schliesst an den DB-Bahnhof Mecklenbeck (KBS 320) an. Das Verkehrs-
aufkommen ist sehr unregelmdssig, die Ladung besteht in erster Linie aus Kabel-
rolizsn. :
" Die DB stellt ankommende Wagen bis in den kleinen Ubergabebahnhof am Ost-
lichen Ende des Bahnhofs Mecklenbeck zu, die einzige Lok versieht den Verschub
auf Zem Betriebsgeldnde:

VEW AG, Netzbetrieb Strom Spur : 1 435 mm —T
4470 Minster (-Mecklenbeck) Stand: 15.12.1987
# !Nr. |Herstellerdaten Bau- [Typ Lstg. |Gew. |Vmax. [Bem. T
i art PS) |t | Gam/h) RREITRREY |
...... S i S murnm
(RREARRREREL

# | ohc |oak 26 119/1960 |edm v 2 A | 45 | 10 | 11.6 |neu
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Das Lokchen ist den VEW dabei aber immer noch so wichtig, dass sie noch vor zwei
Jahrsn 80.000 DM in eine Grundiiberholung gesteckt haben - die Zukunft ist also
fur's erste gesichert.

Erenso sehenswert wie die kleine Lok sind die Gleisanlagen des Netzbetriebes
(Bus Sicherheitsgriinden durften wir leider keinen Gleisplan abdrucken):

vom VEW-eigenen Ubergabebahnhof (mit Umsetzgleis) fihrt das Gleis in einer
weiten Kurve in das Werksgeldnde bis fast zum Eingang auf der anderen Seite, der
an der Weseler Strasse gelegen ist. Zwel Abzweige finden sich auf diesem Stick.
Etws 50 Meter vor dem Gleisende findet sich eine - handbetriebene - Drehscheibe,
von der im rechten Winkel zum "Hauptgleis" zwei Gleise abgehen. Eines dieser
Gleise fihrt ca. S0 m weit zu einer zweiten Handdrehscheibe, (ber die das
Lokchen in einer erneuten 90 Grad-Wendung seinen Schuppen erreicht.
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Motor-Lokomotive
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Malistab:

Momgeptaft

706
tung:
MV?2
MV2a
1435 ws16765pw

{Type:)

Gat

{heiten

Westfdlische Central-Genossenschaft eG, Kraftfutterwerk
4400 Minster

Das Werk befindet sich an der Kreuzung von Industrieweg und Umgehungsstrasse, ‘
dirext am Dortmund-Ems-Kanal. Bahnanschluss besteht zum WLE-Sahnhof Minster-Ost. |
Bis zum August dieses Jahres befand sich hier die "Prdsentier-Werkbahnlok"

von Minster - die einzige, die sieben Tage in der Woche fotografiert werden ;-
06

Werklokomotive der VEW, Minster-Mecklenbeck

unverbindlich!

Fur die Ausfihrungin Einze
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WCG, Kraftfutterwerk Spur : 1 435 mm

4400 Munster Stand: 15.12.1987

# |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. |[Gew. |Vmax. |Bem.
art (PS) (t) | (km/h)

oNr |Schima 2 725/1964 |Bdh |CFL 30 DOR | 20 | 7.5 | 15 |neu, a)

a) = 08/87 an Siepmann-Werke, Warstein-Belecke

konnte.

Aus dem geringen Bedarf hat die WCG nun die Konseguenzen gezegen und die Lok
im August 1987 an die Siepmann-Werke in Warstein-Belecke verkauft. Dort ldst sie
die DL 1" (0&K 20 704/1936, Bdm, Typ D 3, 75 PS, 18.5 t, 21 km/h, ex Portland-
Zementwerke "Nord”, Beckum) ab. Die Siepmann-Werke sind ebenfalls Anschliesser
der WLE, sie liegen am Gbf. Belecke der ehemaligen Mthnetalbahn.

Westfalen AG (Stammwerk)
4400 Munster

Die Westfalen AG ist im Grossraum Westfalen und im ndrdlich angrenzenden Teil
Niedersachsens in der Mineraldl- (Tankstellen) und Gasbranche t&tig.

Das Stammwerk liegt direkt am WLE-Bahnhof Minster Ost, wird aber wvom Gbf.
Minster aus erschlossen. Zum Verschub steht ein ZAGRO-Rangiergerdt zur Verfii-
gung. Hierbei handelt es sich faktisch nur um einen schienmeng@ngigen fahrbaren
Untersatz fir einen Gabelstapler.

Das Westfalen-Werk in Gremmendorf, das an die WLE angeschlossen ist, hat
keine eigenen Schienenfahrzeuge.

Peter Bischer & Sohn GmbH
4400 Munster

Dies ist das Schwesterwerk der PEBUSO (wobei diese Abkirzung fir nichts anderes
steht als Peter Biischer & Sohn), dem bis 1981 die KHD 57113 gehfrte. Die Be-
triebsanlagen beider Firmen befinden sich direkt nebeneinander.

Blscher verfigte frilher fir Baufeldbahnen Uber rund 20 bis 30 600 mm-Loks,
auf die hier allerdings nicht ndher eingegangen werden soll.

Verweisen will ich nur auf eine erhaltene dieser Loks: O0&K 4083, 40 PS, B2t,
wurde im Mai 1910 an Biischer geliefert, war u. a. nach dem 2. Weltkrieg auf den
Trimmerbahnen in Minster im Einsatz und steht seit 1965 auf einem Kinderspiel-
platz im Bereich Neubriickenstrasse/Breul/Promenade. Sie wurde erst vor wenigen
Jahren optisch wieder hergerichtet und befindet sich daher in einem recht pré-

sentablen Zustand.

Westfalische Landes-Eisenbahn AG
4400 Minster

Kurz eingegangen werden soll hier auf dice Westfélische Landes-Eisenbahn in
Minster, da diese wesentliche Erschliessungsaufgaben im Hafengebiet hat. In
Minster Ost ist regelmdssig eine WLE-Lok stationiert, zumeist ist dies VL 0662
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VEW, Minster: Soceben hat der "Meister" (rechts im Bild) sein L& 3] i
: . tkchen f d
Fotografen auf die Drehscheibe vor dem Lokschuppen rollen lassan {16.09.Bg§. -

WLE, Minster Ost: Unweit des Bahnhofes Minster Ost wartet die V
| ) L. 0672 der Wi
darauf, dass die letzten beiden Schotterwagen entladen sind (16.09.87). o e
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(MaK 1000598/1974, BBdh, Typ G 1600 BB, 1600 PS, 80 t, 80 km/h, LUP 14.38 m).
Betriebsbedingt konnen Wechsel stattfinden.

Hauptarbeit der WLE-Lok in Minster ist die Bedienung der Gleisanschliesser im
Bereich des Stadthafens II und der Loddenheide (britische Milit&rzlige). Die
Hafenkulisse bietet hierbei recht eigenwillige Motive.

Der Stadthafen I wird demhingegen durch die DB bedient. Die Hafengleisanla-
gen, als Privatanschlussbahn geflihrt, befinden sich im Eigentum der Stadt Min-
ster, die mit DB und WLE Benutzervertrdge abgeschlossen hat.

) N Anschlufl
/ ;}\ Loddenheide
. |Stadthafen I ﬂ_—————tvxrf”
\
]
\ / N A

PEBUSO
Heribert Biischer GmbH|

Westf. Central-
Genossenschaft
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Ulrich vilz

Ziegeleibahnen um Varel

Die bbse Hackstickelel in den letzten Heften sowie einige Neuigkeiten aus diessr
Gegend geben Anlass zu einem erneuten Komplettbericht Uber die Ziegeleibahnen um
Varel.

Carl Schwarting, Klinkerwerk
2930 Borgstede

Die Ziegelel Schwarting hat ihre Feldbahn nach der Stillegung im Jahre 1984
nicht wieder in Betrieb genommen. Konkrete Plane mit dem Material hat man noch
nicht. Drei Lokomotiven fristen ihr Dasein bewegungslos in der Entladehalle der
Ziegelei.

Carl Schwarting, Klinkerwerk Spur 600 mm
2930 Borgsteds Stand: 10.08.1987
# |Nz. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. |{Vmax. |Bem.
art (PS) (t) | km/h)
Deutz 11 $69/1934 |Bdm MLH 514 F 2.8 6.7 |LV
Deutz 15 554/1936 [Bdm ([MLH 514 F 2.8 5.7 |LV
(#) Gmdz /19.. |Bdm a)
() Gmdr 3 151/1940 |Bdm a)
Diema 1 264/1948 |Bdm |DS 20 40 b)
# Diema 2 138/1958 |Bdm |DS 40 58 6 c); abg.
# Diema 2 254/1%59 |Bdm |DS 40 45 £.6 d); aba.
a) = eine der beiden Loks ging 1986 an Eisenbahnfreunde im Raum Gldenburg,
die andere ist noch in der Ziegelei abgestellt
b) = 1978/82 verschwunden
c) = neu an Emslandische Baustoffwerke GmbH, Haren/Ems; 19.. an Schwarting
d) = neu an Wilh. Stirmlinger & Sthne, Durmersheim b. Rastatt; 19.. an
Schwarting

Klinkerwerk Uhlhorn
2935 Grabstede

Die Grube Astede (mitten im Wald) wird weiterhin betrieben. Zum Einsatz kommi
Diema 1330, im Schuppen steht als Reserve Diema 2441. Die Strecks von der Ramps
zur Grube ist wieder etwas linger geworden (jetzt rund 800 m lang).

Die Iinteressanteste Neuigkeit ist jedoch aus dem Hauptwerk in Grabstede zu
vermelden. Seit Juni 1987 hat hier eine fabrikneue (!) Diema-Lok den Verkenr
Uberngmmen. Zundchst hat die Geschichte damit begonnen, dass die bisherige
Betriebslok Diema 2805 einen Gelenkwellenschaden erlitt und die kleine Reservs-

[
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Uﬁlho;n, G?ube Astede: Diema 1380/1950 verlédsst gerade mit einem beladenen Zug
die mitten im Wald gelegene Grube (12.08.1987).

Unlhorn, Grabstede: Die flammneue Diema 4952/1987 kreuzt die Strasse direkt am
wB?k. Das Fihrerhaus der Lok musste kurz nach ihrer Anlieferung gekiirzt werden
weil die Maschine nicht in ihre Garage passte! '

Bahn-Express

lok Diema 1262 einspringen musste. Da diese ihren Aufgaben =z2er nicht veoll
gerecht wurde, beschaffte man kurzerhand eine fabrikneue Lok - und reparierte
die defekte Diema 2605 zusdtzlich. Diese wird jetzt voraussich:ilich kenserviert
abgestellt werden. Ein Besuch der wohl 4 km langen und larZschaftlich sehr
reizvollen Bahn lohnt immer. Pro Tag werden sechs Zugpaare gefzhren; drel vor-
mittags (Mittagspause 12.45-13.30 Unr) und drei nachmittags (“elerabend 16.30
Uhr). Das Abbaugebiet liegt iibrigens unweit der Grube Collstede von Rében.

Klinkerwerk Unlhorn Spur 600 mm
2935 Grabstede Stanc: 11.08.1987
A |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. |Gew. |Vmax. [Bem.
G art (PS) (t) |(km/h)

Diema 1 217/1948 |Bdm |[DS 22 neu, a)
G Diema 1 262/1949 |Bdm |DS 22 22 b); abg.
A Diema 1 380/1950 |Bdm |DS 30 30 c)
A Diema 2 441/1961 |Bdm DS 28 28 4.3 d)
G Diema 2 605/1963 [Bdm |DS 30 42 5 e)
G Diema 4 952/1987 |Bdh |DFL 60/2.1 46 ) neu

A = Grube Astede / G = Werk Grabstede

a) = 1981 verschrottet

b) = neu an G. H. Theien, Klinkerwerke, Woppenkamp b. Bockhezn 1. 0. 19.. an
uhlhorn

= neu an Franz. Besatzungsbeh#irden, Kondringen/Baden; 19.. an Uhlhorn

neu an Karl Krewel, Tongruben, Burg Zievel; 19.. an Uhltorn

= neu an Gerhard Seifert, Bremen; 19.. an Uhlhorn

Klinkerwark Roben
2932 Schweinebriick

Klinkerwerk Roben Spur : 600 mm
2932 Schweinebrick StanZ: 11.08.1987
J |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. |Gew. |Vmax. |Bem.
c art (PS) (t) | (km/h)
Diema 1 025/1940 |[Bdm |DS 16 16/17 LV; a)
Diema 1 305/1949 {Bdm |DS 12 12 neu; h)
3| Diema 1 582/1953 |Bdm |DS 16 16 neu
C |Schiima 2 332/1960 |Bdm [CDL 20 27 2.5 G}

J = Grube Jeringhave / C = Grube Collstede

a) = 1963 Austauschmotor F2L 712; 19.. an Torfgewinnungs Gmt+, Norden
b) = Verbleib unbekannt
c) = neu an Zeche Hannover 1/I1; 19.. an Ziegelei Hordel, Wz-ne-Eickel; nach

1974 an Rtben
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Uhlhorn, Grabstede/Rében, Grube Collstede: In der mehrere Kilometer vom Werk
entfernten Grube arbeitet die Konkurrenz nebenan. Diema 4952/1987 (von Uhlhorn)
wartet mit einigen beladenen Loren, wéhrend im Hintergrund ((iber dem Vorbau der
Diema-Lok) Schoma 2332/1960 (von Roben) ihren Leerzug zur Grube schiebt. Die
untere Aufnahme =zeigt noch einmal den Roben-Zug solo (13.08.1987).
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Das Klinkerwerk in Schweinebriick betreibt jetzt wieder zwei durch Rampen er-
schlossene Gruben. Obwohl das Werk selbst momentan grundlegend modernisiert
wird, kann man auf die Feldbahn nicht verzichten. Beide Gruben werden, tageweise
wechselnd, angefahren. Die Grube in Collstede besteht schon seit einigen Jahren.
Die Steckenldnge betrégt hier rund 500 m. Der zweite Betrieb liegt in Jering-
have. Die Streckenldnge betrdgt hier nur etwa 300 m. Zum Einsatz kommt hier die
seit etlichen Jahren im Werk Schweinebriick konserviert hinterstellte Diema-Lok.
Die Grube Jeringhave existiert seit Friihjahr 1987.

M. Fr. Tapken KG, Klinkerziegelei
2935 Bockhorn

Die Ziegelei Tapken in Bockhorn bendtigte zum Stichtag zwar nicht die Feldbahn,
doch ist die Stillegung nur von vorlbergehender Dauer. Einsatzlok ist dann Diema
1263, schrottreif abgestellt sind die anderen beiden Loks (die Schoma-Lok im
Freien). Allerdings: Auch ein Lkw karrt schon Ton aus einer anderen Grube heran!

M. Fr. Tapken KG, Klinkerziegelei Spur : 600 mm
2935 Bockhorn Stand: 11.08.1987

# |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg Gew. |Vmax. |Bem.
art (PS) (t) |(km/h)

i# Diema 1 263/1949 |Bdm |DS 22 22 a)

# Schoma 1 485/1953 |Bdm 28 205 neu; b)

# Diema 1 648/1954 |Bdm |DS 12 14 neu; b)

a) = neu an Dampfziegelei Schmidt & Miller, Zetel i. 0.; 19.. an Tapken
b) = abgestellt

L. de Cousser Nachf. KG, Klinkerwerk
2930 Bramloge

L. de Cousser Nachf. KG, Klinkerwerk Spur : 600 mm
2930 Bramloge Stand: 12.08 1987
# [Nr Herstellerdaten Bau- [Typ Lstg. |Gew. |vmax. |Bem.
art (Ps) (t) |(km/h)
Deutz 11 000/1933 [Bdm |MAH 514 F 2.8 6.7 [LV; a)
Diema 2 110/1857 |Bdm |DS 14 15 2.8 neuy
# Diema 2 797/1965 [Bdm (DS 30 30 4.1 b)
Diema 2 893/1966 |Bdm DS 20 33 neu

# ist mindestens noch eine (vielleicht sogar zwei) der Diema 2110 und 2893

19.. an Jasper Rodiek, Kayhauserfeld (dort 08/87 noch abg. vorhanden)
neu an Ziegelwerk Bott KG, Rauenstein; 19.. an Teglverkerne Gr#dnland,
Sénderjylland A/S, Egernsund (Ddnemark); 1983/84 an Diema; 1983/85 an de
Cousser

o
—
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Roben, Grube Jeringhave: Nur mit viel Sand erklimmt Diema 1582/1 i

2 A ! 953 die Verlade-
rampe an der Strasse_bel Jeringhave (oben). Die untere Aufnahme zeigt recht
wenig_vom Lorenzug: Die Abbaustelle liegt mitten im Kornfeld, in dem der kleine
Zug bis zur "Lorenoberkante" versinkt (12.08.1987).
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Der Betrieb der Feldbahn unterliegt einer strengen Regelmassigkeit: Immer, wenn
Eisenbahnfreunde aufkreuzen, l&uft nichts. Die Gleise der vom VWerk ausgehenden
Strecke zeugen aber davon, dass tageweise wohl doch noch gefahren wird. Auf dem
Rampenbetrisb auf der anderen Strassenseite ist hingegen schom etliche Wochen
lang nichts mehr gefahren. Im Schuppen verbirgt sich mindestens eine Lok.

Dem Vernehmen nach wurde das Werk von Tapken aufgekauft.

... und was es sonst noch in der Region gab:

In der Vorzeit muss hier noch wesentlich mehr in Sachen Feldbshn zu entdecken
gewesen sein. Alte topografische Karten (manchmal auch neue!) sowie ein Blick in
die Lieferunterlagen verschiedener Lokomotivhersteller belegen dies. Zudem ist
es schwierig, die Besitzerwechsel, Namensinderungen usw. der Ziegeleien nachzu-
vollziehen. Es sollen daher einige Lieferungen in die Gegend um Varel aufgefihrt
werden, ohne dass ndhere Einzelheiten dazu bekannt sind. Vielleicht weiss ein
Leser ja mehr?

Deutz 12 539/1934; OME 117 F; G. Harbers, Guts- und Ziegeleibes., Bockhorn

Deutz 12 574/1934; OME 117 F; Klinkerw. Kreyenmbrock GmbH, Bockhorn-Kreyenbrock

Deutz 12 873/1934; OME 117 F; Dampfzgl. Zetel, Schmidt & Miller, Zetel i. O.

Schoma 151/1934; Eilers, Grabstede

Schoma 170/1935; GUnther Lauw, Bockhorn

Schoma 222/1936; Georg Krye, Hahn b. Rastede; spater an Bulling, Nethen

Schima 271/1937; Ziegelei H. Zange, Hahn i. O.

Schoma 293/1937; Hans Schober, Varel i. 0.

Schéma 305/1937; Tonindustrie H. Zange KG, Hahn i. O.

Schima 470/1939, 502/1939 und 520/1940; Wilh. Meyer, Varel i. O.

Diema 1 298/1949; DS 12; Thomas Kiper, Klinkerwerk, Varelersiel iUb. Varel

Diema 1 316/1949; DS 12; Ed. Eilers, Klinkerziegelei, Grabstede

Diema 1 472/1951; DS 16; Vgte. Oldenburger Klinkerwerke GmbH, Bockhorn i. O.;
spiter an Klinkerwerk Schweinebriick (= Rdben 2?77)

Diema 2 411/1961; DS 30; G. Lauw & H. Thien, Bockhorn; vor 1981 an Stephan
Schmidt, Tonbergbau, Winkels (14)

Diema 2 484/1962; DL 8; Klinkerw. Hahn GmbH (in Hahn i. 0. ??2?}; 19.. an

. Ziegelei Timmermann, Lippstadt; 1981/83 an Torfw. Friedrich

Meiners, Gnarrenburg (32)

Ulrich Vdlz

Die Deutz-Type LM 216

Nachdem wir bereits in unserer Ausgabe 2/86 die Deutz-Typenreihe ML x16 vor-
gestellt haben, soll heute die hiermit leicht verwechselbare, aber keineswegs
ghnliche Type LM 216 kurz besprochen werden.
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LM 216: Die obere Aufnahme zeigt die zweiachsige Normalspurlokomotive, wie

sie in den 20er Jahren von der Motorenfabrik Deutz AG angeboten wurde. Die da-
‘mals schon gebrduchlichen runden FlUhrerhausfenster wurden noch bis in die 50er
Jahre hinein in die 28 PS-Normalspurlckomotive AZL 514 R eingebaut.

Das untere Foto zeigt die schon stark von der Normalspurlokomotive abweichende
Schmalspurausfihrung. Werkfotos (2): Deutz

Bahn-Express

Der Motor

Die Typenreihe LM x16 umfaBt zwei Motortypen, den LMH 116 und den LM 216.

Der LMH 116 ist jedoch ein Hochdruckmotor (Diesel), der nicht im Lokomotivbau
verwendet worden ist. Die erste Diesellckomotive lieferte Deutz erst im

Jahre 1927 aus.

Der LM 216 ist ein stehender Vierzylinder-Viertaktmotor. Als Brennstoffe

eignen sich Leicht- und Schwerbenzin, Benzol, Rohbenzol, Spiritus und Petroleum.
Die Anlassung erfolgt mittels einer Handkurbel, doch auf Wunsch war auch eine
elektrische Anlasseranlage lieferbar.

Der wassergekUhlte Motor leistet 40/45 PS bei 1000 Umdrehungen pro Minute.

Die Leerlaufdrehzahl ist auf 500 U/Min. gedrosselt. Der Zylinderdurchmesser
betrédgt 115 mm, der Kolbenhub 160 mm.

Der Brennstoffverbrauch (Benzol) pro PS und Stunde wird mit 230 g angegeben,
der erfahrungsgemédfie Stundenverbrauch liegt bei 6 kg.

Gefertigt wurde der LM 216 ausschlieBlich im Werk Oberursel. Die Zusammenar-
beit zwischen der Motorenfabrik Deutz AG und der Motorenfabrik Oberursel AG
geht bereits auf das Jahr 1921 zurick, doch die endgUltige Fusion beider Unter-
nehmen erfolgte erst 1930.

Der LM 216 wurde in den Jahren 18926 bis 1829 in insgesamt 100 Exemplaren ge-
fertigt (1926-28 je 30 Stick; 1929 10 Stick). Wahrscheinlich wurde dieser
Motor jedoch nur in rund 40 F&llen im Lokomotivbau verwendet.

Die Feldbahnlokomotive

Der LM 216 bestlckte zu seiner Zeit eine zweiachsige Feldbahnlokomotive mit
vergleichsweise hoher Leistung. Dies kdnnte auch ein Grund dafir sein, dal

die Kunden vorsichtig waren und lieber auf bewdhrte Lokomotivtypen mit ge-
ringerer Leistung zurickgriffen. Nur etwa 25 Feldbahnloks wurden gebaut.

Eine Typenversion fir den Grubenbetrieb wurde nicht angeboten.

Das Dreiganggetriebe ermdglicht der Lokomotive Endgeschwindigkeiten von

5, 11 und 20 km/h. Die Kraftibertragung erfolgt mittels Stangen von einer

auBen liegenden Blindwelle aus. Weiterhin ist die Lokomotive mit einer Wurf-
hebel-Backenbremse, einer Sandstreuvorrichtung, einer Signalpfeife und Azetylen-
Laternen susgeristet.

Technische Daten der Feldbahnlokomotive LM 216:

Dienstgewicht der Lokomotive 8 Tonnen
Geschwindigkeitsstufen 5 km/h 11 km/h 20 km/h
Hakenzugkraft (horizontal) 1500 kg 650 kg 300 kg
Lange der Lokomotive Uber Puffer* 4050 mm

Breite der Lokomotive* 1550 mm

Hohe der Lokomotive Uber Fihrerstand* 2550 mm

Achsstand* 900 mm
Geringstmogliche Spurweite 600 mm

* = ab 1000 mm-Spur groBere Abmessungen

Als leichtestes Gleis fir die Feldbahnlokomotive wird die 12 kg-Schiene
mit 80 mm Schienenhthe bei 800 mm Schwellenentfernung empfohlen.

Und: "... alle Uber dem Rahmen liegenden Teile sowie der Fihrerstand (sind)
mit einem soliden Eisenblechmantel in zweckentsprechender Form umhillt"!
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Die Rangierlokomotive / \

Die normalspurige Typenversion fand in gut 10 Exemplaren Verbreitung. Der Bahn-Express bietet an:
Durch hiheres Gewicht und niedrigere Ubersetzung des Getriebes erreicht
die Lok gegenilber der Feldbahnausfiihrung héhere Zugkrafte und ist damit
dem Rangierbetrieb angepaBt. In den drei Geschwindigkeitsstufen kann
die Maschine 4.5, 10 bzw. 17.5 Kilometer pro Stunde zuricklegen.

Die Kraftibertragung erfolgt auch hier mittels Stangen, allerdings von SJK SMABA”EAVDELNING:
einer mittig angeordneten Blindwelle aus. Ansonsten gilt das zur Feld-
bahnversion Gesagte - nur werden statt der Azetylen- hier Petrol-Laternen
mitgeliefert. Feldbahn- und Rangierlokomotive haben rein &uBerlich keine

groBen Gemeinsamkeiten, lediglich der identische Motor sorgt fiir die r@ @W&L&C&m@gﬁ@

glElC e ype! bezeichnu g. Dennoch ist zur Unterscheidu 1g der ype der

Rangierlokomotive ein R (LM 216 R) und der Feldbahnlokomotive ein F

(LM 216 F) nachgestellt. (_.
Technische Daten der Rangierlokomotive LM 216: "“ﬂ |||D’LUJ5-|"_"T)%§

Dienstgewicht der Lokomotive 12 Tonnen

Geschwindigkeitsstufen 4.5 km/h 10 km/h 17.5 km/h

Hakenzugkraft (horizontal) 2000 kg 780 kg 430 kg o0 00

Lénge der Lokomotive Uber Puffer 5650 mm e —

Breite der Lokomotive 2800 mm ( (e G‘ l-

Hohe der Lokomotive Uber Fihrerstand 2825 mm = ) Sl

Achsstand 2200 mm

Spurweite 1435 mm -

Unser Dank geht wieder an den Leiter des KHD-Unternehmensarchivs in Kéln, ohne Nun kodnnen wir Ihnen mit der Verdffentlichung INDUSTRILOK

dessen Unterstitzung dieser Artikel nicht entstanden wére! I BSTERGUTLAND ein weiteres Biichlein Uber schwedische In-
dustriebahnen der 5JK Sm8baneavdelning anbieten.

Schnittzeichnung der Deutz-Type LM 216 R In der gewohnt guten Qualitat, Ausfihrlichkeit und mit

vielen guten SW-Fotos bereichert ist hiermit eine weitere
empfehlenswerte Broschiire aus der Reihe 'Industrilok i ...'
auf dem Markt.

INDUSTRILOK I OSTERGOTLAND

_— [ 1 = - 4 (1987, 64 S., Paperback) 11.-- DM

_________ j;l S *i Weiterhin lieferbar:
‘ ‘ INDUSTRILOK PA ULAND & GOTLAND (1982, 56 S.) 11.-- DM
___:ﬂ'- s g INDUSTRILOK I VASTERGUTLAND (1984, 144 S.) 24.-- DM
\?: [@ ) i i INDUSTRILOK I BOHUSLAN & DALSLAND (1985, 56 S.) 1l.-- DM

Tonil; :
s 35 o1
Ny : 1‘ Bestellungen ab sofort an Torsten Hinsch
e e —— 54 €23 Postgiro 4796 42-209, Hamburg
JEs8° .
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Klaus Linek

Ergédnzungen zu:
Ruhrkohle AG (vgl. BE 3/87 -123-)

RUHRKOHLE AG, 4300 Essen (BE 3/87 -123-)
Bergbau AG Lippe, 4690 Herne
Zechenbahn- und Hafenbetriebe Ruhr-Mitte (ZuH), 4360 Gladbeck

Eine durchaus beachtliche Menge an Ergdnzungen, Korrekturen und Aktualisierun-
gen haben sich zu dem Bericht iiber Zechenbahnen im mittleren Ruhrgebiet in
BE 3/87 ergeben. Diese seien im folgenden kurz wiedergegeben.

Ein grundlegender Fehler findet sich in der Streckenkarte gstlicher ZuHl-Bereich
(5. 130). Irrtimlich laufen hier die heute stillgelegten Zechenbahnen im Be-
reich Ruhr-Mitte unter dem gleichen Symbol { --—-—- ) wie die heute fremdge-
nutzten ehemaligen ZuH-Strecken.

Mit Ausnahme der heute durch die Hespertalbahn fiir den Museums-
betrieb genutzten Strecke Essen=Kupferdreh-Poertingssiepen (An-
schluBkarte siidlicher Bereich) sind s&mtliche auf Seite 130 mit
diesem Zeichen dargestellten Strecken stillgelegt.

Die {Ubernahme der einzelnen Zechenbahnen im Bereich Ruhr-Mitte stellt Rolf
OSTENDORF  (Eisenbahn-Knotenpunkt Ruhrgebiet, Stuttgart: Motorbuch-Verlag,
S. 95) wie folgt dar:

Noch kurz vor Griindung der RAG war die Werksbahn der Mathias Stinnes AG der
Zechenbahn- und Hafenverwaltung der Hibernia angegliedert worden. Die Prosper-
Zechenbahnen wurden zum 01.04.1970, die der Ewald-Kohle AG zum 01.07. ZuH ange-
gliedert. Zum 01.11.1970 folgte die Schachtanlage Recklinghausen mit der Zen-
tralaufbereitung und dem Hafen Julia.

Alle diese Zechenbahnen waren bereits durch die Altgesellschaften elektrifi-
ziert worden.

Parallel wurden die Grubenbahnen im Bereich der BAG Gelsenkirchen zusammenge-
faBt, desgleichen offenbar die angrenzenden Pluto-Werksbahn.

Diese Zechenbahnen wurden zum 01.01.1972 den ZuH angegliefert (vgl. BE 3/87 -
-129-). Am 01.02.1973 folgt der Eisenbahnhetrieb der Zeche Consolidation.
Ridtselhaft bleiben die Berwerke Bochum. Nach Ostendorf werden deren Bahnen
zum 01.05.1973 ZuH einverleibt - einen Monat zuvor waren die Bergwerke Bochum
stillgelegt worden.

Die fiir die Bergwerke Bochum eingesetzen Loks sind jedoch schon mit Stand vom
01.01.1972 im ZuH-Bestand verzeichnet.

Nach Ostendorf kamen die Bahnen der WD Siid (Poertingssiepen/Carl Funke, aber
angeblich auch "Alte Haase", Dortmund) zum 01.06.1974 an ZuH. Zu dieser Zeit
arbeitet nur noch die Brikettfabrik auf Carl Funke.

Zum 01.01.1970 wurde ZuH, so Ostendorf, in die RAG eingebracht. Gemdf der Werks-
zeitschrift "Ruhrkohle" (Ausgabe Januar 1972, S. 2) besteht die RAG-Betriebsab-
teilung "Zechenbahn- und Hafenbetriebe" seit 01.07.1970.

Unklarheiten bleiben also zu Geniige bestehen.

Streckenstillegungen:

- Graf Moltke 3/4 - 1/2 Streckenabbau um 1976
bis dahin sporadisch benutzt
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- Bergehalde Brauck - Graf Moltke 3/4 Streckenabbau 1986

seltene Bedienung in den letzten Jahren
- Bhf. Mathias Stinnes - Mathias Stinnes 1/2/5 Streckenabbau vor 1979
- Prosper II - Arenberg Fortsetzung nach 06,1982
— Fritz — Richtung Essen-Altenessen Rheinisch nach 06.1982
- Verbindung Essen-Katernberg Nord — Zollverein 4/11 vor 06.1982
- AnschluB Schligel & Eisen 5/6 vor 06.1982

Nicht mehr regelmdBig befahren wird das nichtelektrifizierte Streckenstiick, das
vom Hafen Coelln-Neuessen zum Bundesbahnhof Essen-Altenessen Rheinisch fiihrt.
Die DB bedient in Altenessen Rheinisch einen GroBmarkt.

Bereits seit geraumer Zeit (etwa Anfang der 80er Jahre) ist die Zeche Fiirst
Leopold an den Bahnhof Hervest-Dorsten (hoch, KBS 284/315) angeschlossen. Die
neue Verbindung setzt am siidlichen Ende des Personenbahnsteigs an und fiihrt
in einer 90°-Kurve direkt auf's Zechengeldnde. Die Einfahrt zum DB-Bahnhof ist
durch ein Formsignal abgesichert.

Der Bahnhof Hervest-Dorsten (tief) wird als Rangierbahnhof genutzt. Die ein-
gleisige DB-Strecke nach Haltern, iiber die friiher die Leopold-Kohle von DB-290
in mehreren Ganzziigen tdglich abgefahren wurde, ist leider stillgelegt.
Ebenfalls erst vor wenigen Jahren neu entstanden ist die Bergeverladeanlage
in Gelsenkirchen-Hassel. Hier liefert ZuH Bergematerial an, das per Lkw weiter-
verfrachtet wird. Das entsprechende AnschluBgleis zweigt etwa in Hohe des Berg-
mannsgliick-Anschlusses aus der ZuH-Stammbahn von Hassel kommend in einer 90°-
Kurve nach Norden ab. Die knapp einen Kilometer lange Strecke liegt genau paral-
lel der B224, von der aus zwei recht seltsame Rangiergerdte gesehen werden
kidnnen: Sie sehen aus wie Loktorsos, von denen nur Rahmen und Fihrerhaus iibrig
geblieben sind...

[

Triebfahrzeuge der ZuH:

Das Lager Sturmshof am Hafen Coelln-Neuessen hat irgendwann zwischen Mdrz und
Juli 1987 zur Erledigung der Verschubarbeiten einen offensichtlich gebrauchten
Vollert-Rangierrobot zugeteilt bekommen. Der vierachsige Riesenrobot hat sogar
einen Fiihrerstand, allerdings leider keinerlei Becshriftung und ist vgllig
RAG-untypisch in gelb gehalten.

Anderungen und Ergidnzungen zur Triebfahrzeugliste:

- V 306 (alt) wurde in 11/82 an WLH Reuschling, Hattingen, verkauft.

V 307 (alt): ex Stahlwerke Peine (98), ZuH-V 564, ab 01.07.1974 ZuH-V 307,

1982 zur Verschrottung abgestellt, 09/83 durch Fa. Altwert verschrottet.

- V 415 (alt) wurde in 09/83 durch Fa. Altwert verschrottet.

- Lok 340 (neu) wurde in 09/84 an den Zwischenhdndler NEWAG, Duisburg, verkauft

- Lok 456 wurde 1lt. ZuH erst am 01.02.1985 von Thyssen Schalker verein iiber-—
nommen (aber doch schon mal eher mit ZuH-Nummer gesehen, oder?)

~ V 443 (alt) wurde 1t. ZuH in 04/82 an VEM, Essen, zur Verschrottung verkauft.

-V 444 (alt): wie V 443 an VEM verkauft. Diese Lok wurde allerdings noch im
Oktober 1984 auf dem VEM-Betriebsgeldnde in Essen gesehen, bezeichnet als
VEM-Lok 4. Kurz darauf war sie verschwunden. Verkauft/verschrottet?

- Lok 589 (neu) wurde am 01.04.1987 an Henschel zuriickgegeben.

- Lok 623 (neu) wurde 1985 als Ersatzteilspender abgestellt.

- nachzutragen ist folgendes Bahndienstfahrzeug:
S 44 (alt): Beilhack 3085/1964, Draisine, Typ Klv 11, 1983 oder 1984 an DGEG-
Museum Bochum-Dahlhausen
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Untertagebetrieb:

Vielfdltig si.nd die Spurweiten der Untertage-Eisenbahnbetriebe im Bereich der
Bergba[.i AG Lippe. In folgenden Grubenbetrieben findet untertage schienengebun-
dene Forderung statt:

- Ewald (Altfeld) Spurweite: 490 mm
- Schldgel & Eisen 500 mm
- Consolidation, Grubenfeld Pluto 500 mm
- Consolidation 515 mm
- Haard 540 mm
- Westerholt 576 mm
- Consolidation, Grubenbetrieb Zollverein 580 mm
- Fiirst Leopold 600 mm
— General Blumenthal 600 mm
- Ewald 600 mm
- Hugo 600 mm
- Nordstern 620 mm
- General Blumenthal, Grubenbetrieb Haltern 1 000 ;m

Zum Foto unten:

Seit 1986 wird im Baufeld Polsum des Bergwerks Westerholt Untertagebetrieb
mit Dieselkatzen (= Einschienenhiingebahnen) durchgefiihrt. Fiir die Wartung der
Maschinen wurde gleichzeitig ein 35 x 6 m groBer Wartungsraum eingerichtet, in
dem zwei Dieselkatzen gleichzeitig gewartet werden konnen.

Um gleichzeitig Grubenloks warten zu kdnnen, wurde ein Gleis verlegt und eine
Wartungsgrube eingerichtet.

Foto: Hofmann/Werkszeitschrift
"Ruhrkohle"

Bahn-Express

Kurzmeldungen - Inland

Friedrich Bolck Margarinevertrieb AG Bad Oldesloe
72360 Bad Segeberg

1930 reifte bei der Margarinefabrik das Vorhaben zum Bau eines normalspurigen
Anschlussgleises vom nahegelegenen Staatsbahnhof Bad Segeberg. Die Genehmigung
sum Bau und Betrieb eines Anschlussgleises, die am 6. Mai 1931 ertellt wurde,
sah zwei Zustellgleise ndrdlich des Bahnhofsgebdudes vor, desweiteren ein Aus-
ziehgleis, von dem aus der Anschluss eine Strasse und die Schienen cer Kiel-
Segeberger Eisenbahn niveaugleich kreuzen sollte, um im Werksgelande zu ver-
schwinden. Innerhalb der Margarinefabrik waren nur zwei Drehscheiben mit mehre-
ren kurzen Anschlussgleisen vorgesehen.

Probleme warf zundchst die Kreuzung mit der Kiel-Segeberger Eisenbahn auf,
deren Gleis direkt vor den Toren der Margarinefabrik entlangfihrte. Die Klein-
bahn erhob Einspruch gegen das Vorhaben und versuchte zuletzt noch, eine Geblhr
fiir jeden Waggon zu erzwingen, der das Kleinbahngleis kreuzen wirde!

Die Bedienung der Zustellgleise besorgte die Reichsbahn, dort Ubernahm die
Diesellokomotive der Margarinefabrik die Wagen.

Anfang 1931 bemihte man sich um den Kauf einer Q&K-Rohollokomotive (DGew. ca.
13.5 t), doch hitte eine Genehmigung bei der RBD Altona wegen zu geringen Achs-
standes Schwierigkeiten bereitet. Die Lok sollte auch fur Staatsbahngleise

zugelassen werden konnen.

=

Margarinefabr. A
’,,Bud Segeberg -
-/ KIb. Kiel -Segeberg

==
- 2 =

Bahnhof

1 _/
I _}(Anschlungrenze
= Neumiinster \ Bad Oldesloe ~—
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BGlck, Bad Segeberg: So hat sie ausgesehen, die alte Deutz-Lok der Segsberger
Margarinefabrik ! Werkfoto: Deutz

Noch 1931 ging das Anschlussgleis in Betrieb, nachdem im November die Lokomo-
tive - nunmehr von Deutz - eingetroffen war.

In den 50er Jahren befand sich die Holsteiner Lebensmittelwerke GmbH (Rechts-
nachfolgerin der Friedrich Bolck Margarinevertrieb AG, Fabrik Bad Segeberg) mit
Hauptsitz in Hamburg-Bahrenfeld im Besitz des Segeberger Werkes.

Als Anfang der 60er Jahre die B 206 ausgebaut wurde, sah es zundchst einmal
schlecht fUr die Anschlussbahn aus, doch konnte erreicht werden, dass das Gleis
die nunmehr vierspurige Strasse immer noch niveaugleich kreuzen durfte.

Um 1964 1ist der Betrieb eingestellt worden, in der Folgezeit standen die
Werksanlagen leer. Die alte Deutz-Lok dirfte schon recht bald nach Hamburg
abgegeben worden sein.

Zwar bemiUhte man sich in den nichsten Jahren noch um die Erhaltung des
Anschlusses, doch warf der stark gestiegene Verkehr auf der B 206 erhebliche
Probleme auf. Schliesslich erwarb die Kaufhof GmbH im Jahre 1970 das Gelande der
Margarinefabrik. Sie legte keinen Wert mehr auf den Anschluss, so dass im Sep-
tember 1970 der Gleisanschlussvertrag mit der DB aufgeldst wurde.

Die Deutz-Lok hat nach Beendigung ihres Einsatzes in Bad Segeberg noch einige
Zeit in Harburg Dienst getan, ist zwischenzeitlich aber verschrottet worden.

Friedrich BSlck Margarinevertrieb AG Bad Oldesloe Spur : 1 435 mm

2360 Bad Segeberg Stand: 1987

# |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. |Gew. [Vmax. [Bem.
art (PS) (£) | {km/h)

Deutz 10 13171931 |edn |oMz 125 R | 50/55 | 17 | 14 |neu, a)

a) = 19.. an F. Thorls Vereinigte Harburger Oelfabriken, Hamburg-Harburg
19.. verschrottet

Bahn-Express

Krupp Mak GmbH
2300 Kiel 17 / 4130 Moers

Kiel: In diesem Jahr haben wieder mehr Lokomotiven die Werkhallen verlassen als
im vergangenen. Einen wesentlichen Anteil daran hatte der Auftrag iber 10 Loko-
motiven des Typs DE 1002 flr die KBE/KVB, wovon acht Loks in diesem Jahr ausge-
liefert wurden. Weiterhin wurden je drei Loks der Typen DE 502 und G 763 C
gefertigt. Eine dieselhydraulische Drehgestelllok gab es in diesem Jahr nicht,
doch flr Mitte 1988 ist wieder eine G 1203 BB vorgesehen.

Die fir das Jahresende geplanten Fertigstellungen der Type DE 1003 (zweimoto-
rige dieselelektrische Drehgestelllokomotive fiir die Ruhrkohle AG, BAG Lippe,
FNr. 1000843-844) wird jetzt flr das erste Quartal des kommenden Jahres einge-
plant. Das Projekt sieht eine 88 t schwere Lok mit einer Motorleistung von 1020
kw/1387 PS vor.

Ebenso ergeht es den Holland-Loks. Die Fertigstellung der ersten beiden
Maschinen erfolgt voraussichtlich im Februar. Diese werden dann als Testloks
zundchst in Zwolle eingehenden Untersuchungen unterzogen. Als Fabriknummern fir
die 60 Loks ist die Serie von 12001 bis 12060 vorgesehen.

1988 soll es auch um die "Schleswig-Holstein-Lok" (DE 1024) konkreter werden.
Die Motorisierung soll (wieder einmal) mit einem MakK-Motor bewerkstelligt wer-
den.

Moers: Von Moers aus kamen diesmal zwei Lokomotiven des Typs G 321 B, die an das
Industrie-Terrain Diisseldorf-Reisholz geliefert wurden. 1988 soll wieder eine
Lok gefertigt werden.

Auch auf dem Altlok-Sektor gibt es Neuigkeiten. Im September und Oktober
zeigte sich in Moers der folgende Bestand:

- Sprotte (DWK 715/1941, 160 B), MaK-Traditionslok; 1978 ex Hafen- und Verkehrs-
betriebe der Stadt Kiel (4)

- RAG V 125 (MaK 220080/1965, G 320 B), ex Ruhrkohle AG (V 125); in Aufarbei-
tung, zum Verkauf.

- KS-WB 322 (MaK 220100/1974, G 320 B), gehdrt der Krupp Stahl AG, Bochum; Repa-
ratur der Gelenkwellen.

- MaK (MakK 700087/1986, G 763 C), MaK-Testlok, war zuerst im Stadthafen Gelsen-
kirchen im Einsatz.

- 108 (Mak 700088/1986, G 763 C), gehdrt der Eisenbahn K&ln=Miilheim-Leverkusen
(Bayer-Werkbahn) .

- 0HJ 46 (MaK 1000244/1965, V 100 PA), neu an Nora Bergslags Jdrnvdg (T 25)/
Schweden; 1978 an Ods Herreds Jernbane (46)/Ddnemark; 1987 an MaK, Moers.

- 0HJ 45 (MaK 1000248/1966, V 100 PA), neu an Nora Bergslags Jarnvdg (T 26)/
Schweden; 1978 an Ods Herreds Jernbanme (45)/D#nemark; 1987 an MaK, Moers.

- KBE DE 83 (MaK 1000835/1987, DE 1002), gehdrt der Koln-Bonner Eisenbahn;
Aufarbeitung nach sehr schwerem Unfall.

- (KHD 57514/1962, KS 200 B), gehdrt der Bundeswehr (original geliefert an Flie-
gerhorst Erding); Hauptuntersuchung.

- (KHD 58230/1968, KG 230 Bex), neu an Caltex Petroleum Mij., Rotterdam/Nieder-
lande.

- AKZO (08K 26545/1966, MB 5 N), gehfirt Akzo/Niederlande (original geliefert an
Nederlandse Hoogovens en Staalfabrieken); Aufarbeitung und Motortausch.

- (Gmdr ..../19..), gehort der Daimler-Benz AG, Sindelfingen; Hauptuntersuchung
mit Neulackierung.

Weiterhin fanden sich Schrottteile diverser ausgeschlachteter Lokomotiven (z. B.
Tegernsee-Lok, RLG D 64, MaK 400020).
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MaK-Standardlokomotiven 1987

Fab.-Nr. Datum Typ Gew.  Vmax. Lstg. Besteller (Nr.) ,
' () (km/h) (kW/PS) i

220114  30.04.87 G 321 B 40 36 315/428 Industrie-Terrain Dlssel-
dorf-Reisholz AG, Dissel-
dorf (1/F)

220115 05.08.87 G 321 8 40 36 315/428 Industrie-Terrain Dlissel-
dorf-Reisholz AG, Dissel-
dorf (2/F)

700082 28.08.87 DE 502 66 45 560/762 Gewerkschaft Sophia Jaco-
ba, Hickelhoven (15)

700083 04.09.87 DE 502 66 45 560/762 BASF AG, Ludwigshafen

700084 29.12.87 DE 502 66 45 560/762 BASF AG, Ludwigshafen

700089 02.10.87 G 763 t 60 40 560/762 BEWAG Berliner Kraft und
Licht, Berlin (3)

MaK, Kiel: Kurze Pause auf einer langen Reise - die fUr die KBE bestimmte DE 83,

AR VRt G 058 1 20/ 762 i;?dtlsche Hefen, Hanaos die dort kurz darauf beinahe zu Schrott gefahren wurde (vgl. zwei Seiten vor-
her), wartet in Nienburg/Weser eine Uberholung ab. Die untere Aufnahme zeigt
die Bewag-lLok 3 am 2. Oktober 1987 bei derselben Tatigkeit in - na ? - richtig:

700091 25.09.87 G 763 C 66 40 560/762 Bayer AG, Leverkusen Neuwlttenbek (wo somst ...).

1000834 06.03.87 DE 1002 90 70 1120/1523 Kdln-Bonner Eisenbahn,
Kdln (DE 82)

1000835 03.04.87 DE 1002 90 70 1120/1523 Kdln-Bonner Eisenbahn,
Kéln (DE 83)

1000835 08.05.87 DE 1002 S0 70 1120/1523 Kdln-Bonner Eisenbahn,
Kéln (DE 84)

1000837 05.06.87 DE 1002 90 70 1120/1522 Koln-Bonner Eisenbahn,
Kéln (DE 85) -

1000839  27.02.87 DE 1002 90 70 1120/1523 Kdlner Verkehrsbetriebe,
Kéln (DE 92) ,

1000840  24.04.87 DE 1002 90 70 1120/1523 Kolner Verkehrsbetriebe,
Koln (DE 93)

1000841 22.05.87 DE 1002 90 70 1120/1523 Kdlner Verkehrsbetriebs,
Kéln (DE 94)

1000842  19.06.87 DE 1002 90 70 1120/1523 Kdlner Verkehrsbetriebe,
Koln {DE 95)
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MaK-Standardlokomotiven 1987 (Nachtrdge fir 1986)

Fab.-Nr. Datum Typ Gew. Vmax. Lstg. Besteller (Nr.)
(t)  (km/h) (kW/PS)

700081 14.06.86 DE 502 60 30 560/762 Testlok BBC; 08.05.87 an
Moos Stahl AG, Luzern,
Werk Emmenbriicke/Schweiz

700087 29.09.86 G 763 C 60 40 560/762 Vorfihrlok; 11.12.87 an
Solvay Osterreich GmbH,
Hallein-Neualm/0Osterreich

MaK, Moers: Lokparade vor den Werkstoren - von links: MaK 220100, MakK 700087,
MaK 1000248, MaK 1000244, dahinter KHD 58230. Die Aufnahme entstand am 26.10.87.

Bahn-Express

SCHOMA Christoph Schottler Maschinenfabrik GmbH
2840 Diepholz

Am 28. August erhielten Leser des Bahn-Express die Gelegenheit zur Besichtigung

der Maschinenfabrik Christoph Schottler in Diepholz. Neben dem werkseigenen

Normalspurplattformtriebwagen gab es einige Grubenloks (FNr. 4667-4669/1983, CFL

200 DCL, 900 mm, 258 PS, 25 t; FNr. 4762/1984, wie vor, jedoch 270 PS; FNr.

4763/1984, wie vor, jedoch 258 PS) zu sehen, die von einmem Einsatz in Saudi-

Arabien zurlickgekehrt waren und nach ihrer Aufarbeitung an eine italienische

Firma fUr ein Tunnelprojekt in der Tirkei verkauft werden. Seit 1983 wurden fir

das Tunnelprojekt zur Wasserversorgung der Stiddte Mekka und Taif acht Schéma-

Loks des Typs CFL-200 DCL nach Saudi-Arabien geliefert. Der 14 km lange Tunnel

wies eine konstante Neigung von 4.6 % auf. Die Zige fuhren im Pendelbetrieb Uber

einen Seillift mit je zwei Loks gezogen bzw. geschoben (aus: ETR Eisenbahntech-
nische Rundschau, Heft 1-2/1986, S. 104-105). Die Fabriknummern der acht Loks
lauten 4665-4670/1983 und 4762-4763/1984. Die Baustelle wurde von der Minchener

Bauunternehmung A. Kunz betrieben, die in der Vergangenheit oft Tunnelloks auch

anderer Hersteller fir Auslandsprojekte beschafft hat.

Ein weiteres Projekt, an dem man gerade gearbeitet hat, ist der Auftrag dber
die Fertigung von 26 Rottenkraftwagen des Typs CS 301 fir die Tanzania-Zambia
Railway. Eines der Fahrzeuge (TZR HMT 151007) absolvierte vor der Fertigungs-
halle aufgebockt Probeldufe, vier andere (151005, 006 und 008) steckten in
verschiedenen Stadien der Fertigung. Die Gesamtserie erstreckt sich dber die
Fabriknummern 4912-4337.

Desweiteren waren noch drei Altlokomotiven vorhanden, von denen eine aus
Danemark stammt (FNr. 322271970, CFL 200 DA, 792 mm, 230 PS, 18 t, 1983 ex Faxe
Kalkbrud, Faxe Ladeplads (54)/Ddnemark - steht zum Verkauf), die zweite von den
Osterreichischen Chemischen Werken, Weissenstein/Osterreich in Zahlung genommen
wurde (FNr. 3035/1967, CFL-45 DZR, 58 PS, 12 t - Neulieferung: 4938/1986, CFL-
150 DCLR, 123 kW, 20 t), und die dritte von Alfred Teves, Gifhorn, Ubernommen
wurde. Zu letzterer Lok stellt sich wieder die Frage, welche es nun ist (Fabrik-
nummer 7).

Feldbahnlokomotiven flr inldndische Kunden wurden 1986 und 1$87 nur in zwei
Exemplaren gefertigt: 4902/1986, CHL-20 G, 600 mm, 47 PS, 3.5 t fir die Klas-
mann-Werke, Bockhorst (77/6386) und 4945/1987, CHL-20 G, 600 mm, 40 PS, 3 t fir
das Torf- und Humuswerk, Uchte.

Ein weiterer interessanter Auftrag konnte schon im August abgewickelt werden.
Fiir den Bau des Freudenstein-Tunnels bei Bretten (DB-Neubaustrecke Mannheim-
Stuttgart) wurden vier Normalspurloks gebaut: 4941-4944/1987, CFL-350 DCLR, 252
kW, 42 t. Wir werden im kommenden Jahr ausfihrlicher dariiber berichten. :

Zu zwel im September vergangenen Jahres vorhandenen gebrauchten Lokomotiven
(vgl. BE 4/86 -222-) soll noch die weitere Geschichte nachgetragen werden:

- Hen 31876/1974, DHG 300, 1435 mm, 305 PS, 40 t, 19 km/h, neu an Gerhard
Hilskens, Wesel, fiir Hafen Rheinberg (42); 1986 an Schima; 1987 an Bosch-Sie-
mens, Traunstein (mit Theimeg-FFS).

- Schoma 4816/1985, CHL-20 G, 1000 mm, 30.5PS, 3.5 t, neu an Victor Asper,
Kiissnacht/Schweiz, fiir Monteforno; lief dort im Stahlwerk, konnte aber nicht
zufriedenstellen und ging mit nur 20 Betriebsstunden zuriick an den Hersteller;
1987 an Amt fur Land- und Wasserwirtschaft, Husum, fir Dagebiill-Oland-Lange-
ness {umgespurt auf 900 mm).

Auf diesem Wege sei noch einmal Herrn Niermeyer von der Schéma fir seine erst-

klassige Filhrung und die vielen hilfreichen Auskiinfte recht herzlich gedankt.
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Schoma, Diepholz: Dies ist einer der Rottenkraftwagen fir die Tanzanla-Zambia-
Railways (TZR HMT 151007). Das Fahrzeug ist aufgeb?ckt und wird gerade einem
Lauftest unterzogen. Die untere Aufnahme zeigt drei der kiirzlich aus Saudi-
Arabien Ubernommenen Tunnelloks (Typ CFL 200 DCL) - Fotos vom 28.08.87.

Schéma, Diepholz: Diese Lokomotive (Schéma 3222/1970, ex Faxe, Dinemark) wartet
immer noch auf einen Interessenten (28.08.87).

Asbest- und Kieselgurwerke Kliefoth & Co. KG
3110 Uelzen

Eine der wohl letzten Lokomotiven des Typs LM 216, eine Rangierausfihrung aus
dem Jahre 1926, existiert heute (Juli 1886) noch beim Kieselgurwerk Kliefoth
in Uelzen. Die Lokomotive ist seinerzeit neu an dieses Werk geliefert worden,
trégt mittlerweile ihren vierten Motor, ist aber leider - bedingt durch die
Verlagerung der Transportaufgaben auf die StraBe - seit 3-4 Jahren nicht mehr
zum Einsatz gekommen. Zudem steht demndchst eine Revision an, die nach Aus--
kunft des Betriebsleiters nicht mehr lohnt. Die Lok trégt die Fabriknummer

7 038, wurde am 18. Mai 1926 bestellt und am 6. August 1926 geliefert. Die
Betriebsgenehmigung der Reichsbahndirektion folgte am 29, September 1926.
Zundchst war die Lok fir Benzolantrieb vorgesehen, heute besitzt sie jedoch
einen Vierzylinder-Dieselmotor mit einer Leistung von 50 PS.

Das "Museumsstick" wird in einem Schuppen des altertimlichen Werkes vor

Wind und Wetter geschitzt.
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Minsener Oog: Diema 1894/1956, hier zusammen mit dem aus der Gmeinder-Lok ent-
standenen Mannschaftswagen, aufgenommen unterhalb der Unterkunft (17.03.1986).
Die untere Aufnahme zeigt Diema 4219/1978, die gerade auf dem Bauhof fir ihren
nachsten Einsatz klargemacht wird. Links am Rand ist die Rampe vom Bauhof hin-
unter auf die Strecke zu sehen (10.08.1987).

Bahn-Express

Wasser-_und Schiffahrisamt Wilhelmshaven., Strombauw, Minsener Qog
2940 Wilhelmshaven

Nur wenigen Eisenbahnfrzunden dirfte bekannt sein, dass es auf Minsener Oog,
einer kinstlich aufgespilten Sandbank wenige Kilometer gstlich von Wangerooge,
eine Schmalspurbahn gibt - sozusagen eine weitere ostfriesische Inselbahn.

Bevor 1909 mit dem Bzu der Strombauwerke begonnen wurde, verdnderte der in
der Aussenjade von Westsn nach Osten wandernde Sand das Fahrwasser nach Wil-
helmshaven fortwidhrend in seiner Lage und Tiefe. Durch den Bau der Strombauwerke
und im Zusammenhang mit 2aggerungen entstand unmittelbar entlang .der Bauwerke
eine feste und tiefe Fahrrinne. Die Strombauwerke, die eine gesamte Ldnge von
rund 16 km haben, bestehsn Uberwiegend aus Schittsteinktrpern und Betonblfcken;
ihre Lage und Bauweise muss den verdnderten Fahrwasserbedingungen infolge der
Vertiefungen angepasst wecden.

Wohl schon zum Bau car Strombauwerke wurde die Schmalspurbahn eingesetzt.
Konkrete Nachweise existizren in Form von Fotos, die in den Jahren 1929 und 1920
aus Anlass der Erweiterung der Buhne A nach Norden hin entstanden. Es sind zwei
verschiedene Verbrennungslokomotiven erkennbar, die kleinere davon mit der Auf-
schrift "Nurmi®.

Minsener Oog besass - ebenso wie die Ubrigen ostfriesischen Inseln - auch
eine militdrische Bedeuttng. Bereits Ende der 20er Jahre waren zwei Scheinwer-
ferstdnde eingerichtet worden. Beide Anlagen befanden sich unweit der heutigen
Unterkunftsgebdude in nérdlicher und sitidlicher Richtung. Zu Beginn des 2. Welt-
krieges muss Minsener Cog wohl noch eine grdssere Bedeutung im milit&@rischen
Sinne bekommen haben, denn die Marinewerft Wilhelmshaven bestellte eigens hier-
fur' in den Jahren 1935 und 1938 zwei Deutz-Lokomotiven. Die Reste der beiden
Scheinwerferstande sind hsute noch in Form von Betonruinen vorhanden.

Die Baulichkeiten auf Minsener Oog beschrdnken sich auf ein Unterkunftsgebdu-
de fir Arbeiter des WSA und den Buhnenwdrter, einen alten und einen modernen
Leuchtturm und den Bauhof. Unterkunftsgeb&dude und Bauhof sind auf mehrere Meter
hohe Pfahle aufgesetzt, um hochwassersicher zu sein. Die Schmalspurbahn erklimmt
auf einer langen Rampe die Anhdhe des Bauhofes.

Das Rollmaterial der 600 mm-Bahn setzt sich aus zwei Diema-Loks, zwei Mann-
schaftswagen (auf der Basis je eines Gmeinder- und Diema-Fahrgestelles), etwa 11
Muldenkippern, 5 Plattformwagen, einem Kranwagen (Eigenbau !), einem offenen
Mannschaftswagen und diversen Spezialwagen (Tankwagen, Millkibelwagen etc.)
zusammen. Die Lange des verlegten Gleises betrdgt heute ca. 10 km.

Zu Beginn der 70er Jshre besass die Baufirma Friedrich von Essen, Rastede,
noch eine eigene Lok auf Minsener Oog, um dort Bauarbeiten auszufihren. Einzel-
heiten liessen sich von dort leider nicht in Erfahrung bringen.

Der grosste Teil der Insel ist heute als Vogelschutzgebiet ausgewiesen,
weshalb das Betreten durch Privatpersonen unmdglich ist. Obendrein stellt die
einzige Verbindung zum Festland nur ein Versorgungsschiff des WSA her, ein
Besuch der Bahn durch Eisenbahnfreunde ist also nicht machbar.

Im Jahre 1987 - nach dem angegebenen Stichtag - ist fir Minsener Oog eine
"neue" alte Lokomotive beschafft worden. Sie wurde von dem Zwischenhdndler
Eilers aus Hamburg Uberncmmen und stand vorher jahrelang im Lager des Bauunter-
nehmers Paul I. Peters in Husum.

Die zu diesem Artiks!l umfangreiche Dokumentation (Fotos, Skizzen) soll -
wegen Unzugénglichkeit der Bahn - eine Ausnahme bleiben.
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Minsener Oog: Diema 4219/1978 mit zwei Plattformwagen und Diema 1894/1956 mit
einem Mannschaftswagen aus dem Unterkunftsgebdude heraus aufgenommen. Im Hinter-
grund erkennbar: Triimmer des ehemaligen nirdlichen Scheirwerferstandes. Die
untere Aufnahme zeigt Diema 4219/1978, die gerade die Rampe vom Bauhof herunter-
gerollt ist und nun zuriick in Richtung Anleger féhrt (10.08.1987).

Minsener Oog: Die Gesamtanlage des Bauhofes, aufgenommen aus dem Unterkunfisge-

béude heraus (oben), sowie sdmtliche Baulichkeiten auf Minsener Oog,
her gesehen (17.03.1986).

von Csten
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WSA Wilhelmshaven
Strombauwerk Minsener Oog

Minsener Oog: Oben ist die Kurve am ehemaligen Gleisdreieck von Nordsn her zu
sehen. Die Betonblockreihe rechts trug frilher den Streckenast zum alten Anleger.
Mehr ist vom friheren Gleisdreieck nicht zu sehen. Das untere Foto zeigt die
Strecke auf der Buhne A mit dem Abzweig auf die Buhne B (nach rechts)
(17.03.1986).

euch_r"turfn
Interkunft

Schmalspurbahn: inBetrieb
--------- abgebaut
Mafstab
0 05 1 15 2 25 3 km
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Wasser- und Schiffahrtsamt Wilhelmshaven Spur : 600 mm

2940 Wilhelmshaven (Strombauwerk Minsener Oog) Stand: 10.08.1987

# [Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. |(Cew. |Vmax. |Bem.

art {PS) (t) | (km/h)

Peutz 12 836/1935 |Bdm |[OMZ 117 F 6 15.5 |LV, a)
Deutz 18 256/1937 |Bdm [OMZ 117 F 6 15.5 [LV, a)

# | oNr |Diema 1 894/1956 |Bdm |DS 30 28 5 neu

# | oNr |Diema 4 219/1978 |Bdm |[DFL 10/1.2 18 2 neu
Jung 6 735/19.. |Bdm |EL 110 11712 | 4 13 b)

# | oNr |Diema A19ss 12 c)

# | oNr |Gmdr F19us |2 c)

a) = geliefert an Marinewerft, Wilhelmshaven, fir Minsener Oldeocoge

b) = Paul I. Peters, Bauunt., Husum (13); 1986 an Eilers, Hamburg; 1987 an

WSA Wilhelmshaven
c) = Fahrgestell = Unterbau flUr Mannschaftswagen

WSA_Wilhelmshaven

- Strombauwerk Minsener 00g  uwanstsi

ich

BAUHOF

@)pen

Loks
[

Rampe

UNTERKUNFT

ulter: QO never

Leuchtturm

et
wor L
ug,,/-\

ANLEGER
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Minsener Oog: Die historischen Fotos zeigen die kleinere der beiden Ver-

brennungsloks vor dem Senkkasten am Kopfende der Buhne A (oben, 28.08.1929) und

noch einmal beide Verbrennungsloks vor einem Lorenzug (unten, 14.0%5.1930).
Fotos: Archiv WSA Wilhelmshaven
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Kali & Salz AG, Werk Braunschwelg-Llneburg
3332 Grasleben

Das nahe der Zonengrenze gelegene Kalibergwerk wurde im Jahr 1911 gegriindet. Die
friihere Gewerkschaft Braunschweig-Lineburg gehéirt heute zur Kali & Salz AG.

Die Schichte II und III, die westlich des heute noch betriebenen Bergwerkes
lagen, besassen ehemals auch einen Gleisanschluss, der heute abgebaut ist. Im 2.
weltkrieg wurde das Geldnde von der Muna zur Herstellung und Lagerung von Mu-
nition verwendet. Noch heute existiert im Werk ein alter G-Wagen, der seinerzeit
von dort Ubernommen worden ist.

Heute hat das werkseigene Anschlussgleis eine Lange von knapp einem Kilome-
ter. Die Werklokomotiven der Kali & Salz AG bringen ihre Fracht OUber dieses
Gleis bis in den Bahnhof Grasleben.

An der Sldseite des Bahnhofes sind noch Reste ehemaliger Werksanlagen zu
erkennen. Auch hier wurde friher Kalibergbau betrieben, jedoch lauft hier seit
der Existenz der innerdeutschen Grenze nichts mehr. Dafir haben sich ndrdlich
des Bahnhofes die Ddrentruper Sand- und Thonwerke GmbH, 3332 Grasleben angesie-
delt. Deren Fahrzeugpark setzt sich aus einer Kof II (ex DB ?) als Betriebslok,
einer im Schuppen versteckten Henschel-Lok und einer irgendwe am Ostende des
werkes defekt abgestellten Kdl (Schima 1 763/1956) zusammen.

Das Kalibergwerk verfiigt iber je eine Henschel- und 0&K-Lok. Friher waren
noch eine Ruhrthaler-Diesellok und eine Henschel-Dampflok vorhanden. Von der
Ruhrthaler-Diesellok erzahlt man sich, dass sie zwar an einen Schrotthandler
verkauft wurde, dass sie jedoch nicht unbedingt auch verschrottet worden ist.

Die 0&K-Lok kam im Zusammenhang mit der endgiiltigen Stillegung des Bergwerkes
Mariaglick nach Grasleben.

Spur : 1 435 mm

Kali & Salz AG, Werk Braunschweig-Lineburg
3332 Grasleben Stand: 18.07.1986
# |Nr. [|Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. |Vmax. |Bem.
art (PS) (t) |(km/h)
Hen 10 995/19.. |Bt LV
Hanomag 10 713/1917 |Ct a)
2" |Hen 17 840/1920 |Bt Zollern 27.8 neu, b)
# 1 |Hen 25 484/1955 |Bdh |DH 240 240 28 &0 neu
Ruhr 3 597/1959 |Bdh [ND 150 0/V | 150 21 25 c)
# 2" |0&K 26 604/1966 |Bdh [MB 7 N 170 26 32 d)

a) = 1917 an Kleinbahn Buxtehude-Harsefeld (1, sp. 352)
1951 an Braunschweig-Lineburg
Verbleib unbekannt
abgemeldet; verschrottet
19.. an Steinkohlenbergwerk Mansfeld GmbH, Bochum-Langendreer
1962 an Braunschweig-Liineburg
1979 verschrottet
d) = 1966 an Bergwerksgesellschaft Mariagliick, Hofer b. Celle
1979 an Braunschweig-Lineburg

o
~
"o
—_
0
o
o
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Kali & Salz, Grasleben: Die 0&K-Lok (26 604/1966) ist am Ende ihres Anschluss-

gleises angelangt. Links im Hintergr i i i
B ok e s i grund ist ein Grenzpfahl und die Staatsgrenze

Dorentruper Sand- und Thonwerke, Grasleben: Die Werksanlagen liegen nur wenige

Meter von der Zonengrenze entfernt. FEi g
besmndh o Amcid Do el ine offenbar von der DB erworbene Kif

“
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Rhe 1n1sches Industriebahn Museum e. V.
5000 Koln

| Mitte 1987 formierte sich in Kéln ein neuer Feldbahnfreunde-Verein. Er tragt die

Rheinisches Industriebahn Museum e. V. Spur : 600 mm

| 5000 K5ln Stand:  01.09.1987
I T s TUES, (Hasily S
1 # [Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. |[Gew. [Vmax. |Bem.
| art (PS) (t) |[(km/h)
V.. |0&K 25 477/1952 |Bdm |MD 2 B 4.5 a)
# | vOo1 |Striiver 60 427/1957 |Bdm |Sch.kuli 3 0.73] 8 1b)
# | vo2 |Striver 60 342/1955 |8dm |Sch.kuli 13 0.73] 8 |c)
# | v20 |Schima 255/1936 |Bdm 16 2.75( 12 d)
# | v21 |Jung 7 361/1938 |Bdm |[EL 105 12 2.9 1 8 |e)
# | v22 {Diema 1 335/1949 |Bdm |DS 12 12 2.5 | 12 )
# | V23 |KHD 46 979/1951 |Bdm |MAH 914 G 8/ | 271 7 |a)
v24 |Jung /1940 |Bdm 12 ) h)
V25 |Schoma /19.. |Bdh |CHL 10 G 1 i)
‘ # | V30 |Deutz 19 922/1937 |Bdm |OME 117 F 11712 | 2.8 | 13.3 |§)
| # | V31 |Schoma 626/1942 |Bdm 22 3.6 | 12 k)
| V32 |0&K /1936 |Bdm [MD 1 1)
‘ # | v40 |Jung /19.. |Bdm 12 4
# | va1 |schéma /1948 |Bdm  |KML 5 22 m RIM, KBln: Die kleine Deutz-Grubenlok (46979/1951) befindet sich in Aufar-
# | vs0 |Jung 10 D31/1941 |Bdm |ZL 105 22/24 | 5.4 | 8.2 |n) beitung. Betriebsfihig hingegen ist die unten abgebildete Jung-Lok (01.09.87).
# | v31 |Hen 2 253/1949 |Bdm |DG 26 26/29 | 5.4 | 15 |o)
; # Schéma 2 420/1961 [Bdm |CDL 20 20 3 12.5 |p)
‘ # Hen 2 250/1949 |Bdm |DG 26 26/29 | 4.9 | 15 Q)

a) = neu an Pieux-Franki, Baustelle Antwerpen/Belgien; an Broux, Bilzen/Bel-

} gien; steht noch in Belgien

| b) = Heutz-Homburg, Hauset/Belgien; 04/85 an RIM

| c) = neu an Kalkwerke Leo Thelen, Eilendorf b. Aachen; an Heutz-Homburg, Hau-
set/Belgien; 06/87 an RIM

d) = neu an Heinrich Nordmann, Bauunt., Bremen; 02/86 an RIM

e) = Ziegelei Rumpf, Volkmarsen; 1984 an RIM

: f) = neu an Ziegelw. Chr. Mohring-Sohne, Heiningen/Wirtt.; an Ziegelei Rich-

arg Schimming, Kirchheim/Teck; 10/84 an RIM

= neu an Kappertz, Ringofenziegelei, Broichweiden; 01/87 an RIM

steht noch in Lindlar-Linde

steht noch in Dieringhausen

neu an Dr. Kurt Bellingen, Bauunt., Hilden; 07/85 an RIM

k) = neu an Heinrich Nordmann, Bauunt., Bremen; 02/86 an RIM

1) = steht wo ?

m) = Servais, Witterschlick; 1986 an RIM

n) = Meyer & Teubner, Drolshagen; an Eisenbahnfreund, Friesenhagen (vgl. BE
4/85 -33-; 4/86 -237-); 09/84 an RIM (Anm.: Lt. BE 2/83 -21- gingen bei-
de Jung-Loks von Meyer & Teubner 1980 an das FWM)

o) = Winnfeld-Steinbrechwerk, Kottenheim b. Mayen (750 mm): 08/86 an RIM

p) = neu an August Fries KG, Wirges; an Marx-Tonbergbau, Ruppach-Goldhausen;
198. an RIM

g) = Ruhrkohle AG, Schacht Grillo 4, Bergkamen; 198. an RIM

"

et et et
n
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Bezeichnung Rheinisches Industriebahn Museum e. V. Zur Zelt ist bereits eine
stattliche Anzahl von Feldbahnfahrzeugen in einem Kdlner Gewerbegebiet hinter-
stellt. Einige Lokomotiven befinden sich in Aufarbeitung, teilweise wird auch
schon auf den Gleisanlagen richtig rangiert. Auf langere Sicht sucht das RIM
jedoch noch ein geeigneteres Geldnde, denn auf dem derzeitigen Standort sind die
Ausbaumtglichkeiten sehr begrenzt. Ein grosser Teil der Loks entstammt dem
Fahrzeugpark des FWM, Oekoven (VO1, 20-22, 30-31, 40, 50 und 51). Zusdtzlich
stehen noch zwei weitere Loks (Schdma 2430/1961 und Hen 2250/1949), die einem
Privatmann gehren, auf dem RIM-Geldnde. Wer an einer Mitgliedschaft oder nghe-
ren Informationen interessiert ist, melde sich bitte beim 1. Vorsitzenden des
Vereins: Dieter Becker - Leimbachweg 50 - 5000 K&ln SO - Tel. 0221/602485.

Stadtwerke Emmerich
4240 Emmerich

Von Eisenbahnfreunden offenbar Ubersehen wird die Hafenbahn in Emmerich. Fir das
kleine Hafengelinde stehen zwei betriebsfihige Loks zu Verfigung, im Sommer 1986
stand noch eine dritte betriebsunfihige Lok dort. Man hat damit irgendetwas vor,
doch konkret wollte sich niemand dazu &ussern.

Fiir griossere Vorhaben wird die MaK-Lok verwendet, doch kommt auch die 0&K-Lok
zum Einsatz. Am Stichtag stieg die Lokmannschaft pldtzlich ohne ersichtlichen
Grund von der MaK-Lok und fuhr mit der O&K-Maschine weiter.

samtliche vorhandenen Lokomotiven wurden gebraucht Ubernommen. Die 0&K-tok
ist nach mindlicher Auskunft des Personals schon rund 15 Jahre in Emmerich.

Stadtwerke Emmerich Spur : 1 435 mm
4240 Emmerich Stand: 17.09.1986
# [Nr. |[Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. |[Gew. [Vmax. |Bem.
art (PS) (t) | (km/h)
Wind 328/1935 |Bdm |Lg I/35 Ly, a)

1 |Ruhr 2 435/1944 |Bdm 13 b)

2 |0&K 26 603/1967 |Bdh |MB 5 N 125 20 neu, c)
# 3 |Jung 12 480/1956 |[Cdh |R 30 C 210 36 d)
# 4 |D&K 26 605/1966 |Bdh |MB 7 N 170 26 32 e), abg.
# 5 [MaK 400 058/1967 |Cdh 450 C 450 48 28/58|f)

a) = neu an Stadt. Hafenamt, Emmerich
b) = Verbleib unbekannt
c) = 19.. iber WBB, Hattingen, an Quarzsandwerk Kick, Schnaittenbach
d) = 1956 an Deutsche Bundespost, OPD Koln, Kéln-Deutz (n
1978 iber WBB, Hattingen, an Stadtwerke Emmerich
g) = 1966 an Gebr. Claas, Harsewinkel
19.. an Stadtwerke Emmerich
f) = 1967 Mak-Leihlok
1969 an WLE (VL 0610)
1575 an RLE (D &1)
1982 {iber WBB, Hattingen, an Stadtwerke Emmerich

228 1987

Stadtwerke Emmerich: Beinahe schon idyllisch - Lok 5 steht im Hafengeldnde
{ober_w). [?erweil kurvt das Personal mit der Lok 4 durch die Gegend (unten). Links
%gsglld ist die abgestellte Lok 3. Beide Aufnahmen entstanden am 17. September
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Ruhrkohle AG, BAG Westfalen., Bergwerk Heinrich Robert
4700 Hamm (-Pelkum)

Vom 16. — 20. September fand am Schacht Franz des Bergwerkes Heinrich Robert
ein Bergfest statt. Das Programm war bunt gemischt, Ausstellungen, Informations-
sténde, internationale Spezialitdten, Sportwettk&mpfe, Disco und vieles anderes
mehr wurden geboten.

Fiir den Eisenbahnfreund von besonderem Interesse waren natiirlich die Informa-
tionen iiber das Bergwerk und die Eisenbahninformationsfahrten.

1902 wurden die Schichte Heinrich und Robert durch die franzésische Fa. de
Wendel angeteuft. In der Zeit von 1922 - 1930 erfolgte das Teufen der Schichte
Franz und Humbert. Noch heute liefert das Bergwerk Koks fiir den Bedarf der
lothringischen Hiitten.

Nach AufschluB neuer Kohlevorrite im Grubenfeld Monopol ITII {(ab 1970) belduft
sich die Férderkapazitdt heute auf 13 500 Tonnen verwertbarer Kohle pro Tag. Im
Jahr férdert Heinrich-Robert iiber den Hauptférderschacht Robert rund 3 Mio. t
Kokskchle. 4

Unter Tage, auf der -970-m-Sohle, erfolgt der Kohletransport mit Ziigen, die
aus 90-PS-Dieselloks und je 25 selbstentleerenden Forderwagen mit einem Fas-
sungsvermdgen von je & m’ gebildet werden. Die Belegschaft wird mit fahrplan-
miBigen Personenziigen unter Tage zu ihren Arbeitspldtzen gefahren. Ein Gleis-
bildstellwerk steuert den gesamten Fahrbetrieb.

Das Material fiir die untertédgigen Betriebe wird in den Flézstrecken auf insge-
samt 35 km Einschienenhdngebahnen beférdert.

Ruhrkohle, Bergwerk Heinrich Robert: Ich mutmasse mal, dass dieses Foto
die im zugehdrigen Text erwdhnte rote Schmalspurlok auf dem Lagerplatz
zeigt. Auf der Rlckseite des Fotos steht nur "110 %" (Klaus !),

g
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Schmalspurige Bahnen iibertage waren auf den Materialplédtzen der Schichte Hein-
rich-Robert und Franz auszumachen. Wihrend auf dem riesigen Materialplatz von
Heinrich-Robert keine Lokomotiven zu entdecken waren, standen auf Schacht Franz
zwei ehemalige Untertage-Loks herum: Die gelbe Lok 6 (KHD), ehemals mit zwei
Endfiihrerstdnden ausgestattet, war fiir den Ubertagebetrieb umgebaut und mit
nur noch einem, erhdShten Fiihrerstand ausgeriistet. Das Fabrikat der roten Lok 4
(886) war nicht auszumachen,

Auf der Schachtanlage Heinrich-Robert standen ein Windhoff-Teletrac RW 200 EH,
eine Windhoff-Zugmaschine und die Loks 2 und 3 der stillgelegten Koksloschbahn
herum.

Die Eisenbahninformationsfahrten fiihrten vom Schacht Franz am Schacht Humbert
vorbei bis auf die Anlagen Heinrich-Robert und =zuriick, Die Wagengarnituren
der beiden Ziige stellten die Hammer Eisenbahnfreunde, als Zug- oder Schubloks
fungierten:

Lok 673, 674, 678 (Krauss-Maffei, M 700 C, C-dh) und Lok 795 (MaK 1000 803/
1982, G 1203 BB, B'B'-dh, 1000 kW, 80 t, LiiP 12,50 m).

Einziger Wermutstropfen fiir Eisenbahnfreunde: Es wurde nicht die gesamte Hein-
rich-Robert Zechenbahn Pelkum Bhf. - Schachtanlage Heinrich-Robert - Schacht
Franz - Hafen Heinrich Robert befahren.

Neckarwerke AG, Kraftwerk Altbach
7305 Althach

Im M3rz 1986 machte sich die neue MaK-Lok (700 074/1985, G 763 C) an Kohleziigen
zwischen dem Kraftwerk und dem DB-Bahnhof Plochingen zu schaffen. Als Seltenheit
verkehrte am Stichtag die Dampfspeicherlok 2 im Werk, die zweiachsige Lok 1 ist
auch noch vorhanden (Stichtag: 21.04.86).

Neckarwerke AG, Kraftwerk Altbach Spur : 1 435 mm
7305 Altbach Stand: 21.04.1986
# |Nr Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. |Gew. |[vmax. |Bem.

art (PS) (t) | (km/h)
# 1 Essl 5 134/1954 1Bfl c420 393 25 ;;; —————
# 2  |Krupp 3 777/1958 |Cfl 550 neu
# | oNr |MaK 706 074/1985 |[Cdh |G 763 C 680 66 40 |neu
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Korrekturen & Erganzungen

Feld- und Eisenbahnmaterial KG Eilers, 2000 Hamburg 76 (BE 2/87 -94-)

Die ganz am Schluss erwdhnte Diema 2648/1963, DS 28, ging 1986 als Denkmal an
die Ziegelei Dreye b. Bremen (EI 8/87 -57-).

Klinkerwerk Wilhelm Voss, 2090 Scharmbeck (BE 2/86 -105-)

Im April d. J. wurden Versuche durchgefihrt, den Ton mittels Lkw zu transportie-
ren. Nach Auskunft des Junicrchefs sollte sich das nicht sehr bewdhren, doch die

: : - e T : i Feldbahn ist seitdem nicht mehr zum Einsatz gekommen. Anfang Oktober waren die
bt s ———— ik . o i h o Gleise in der Grube schon abgebaut. Ob’“s das denn war ?

A g o)
R st

E ‘ﬂmﬂ-”—
M

Ruhr Stickstoff AG, 2121 Embsen (BE 3/87 -146-)

. . k h k f E 19
Neckarweyke AG, 'Altbach: Dl@ neue MaK-Dzegellok (700 074/1985) brummt durch das 3ﬁ§de”einzwﬁ:ﬂﬁ:iShgégebggihgﬂ,r gzéchﬁg;gtise:u:ggeﬂngﬁ Juig 1g§§Ch§2§§§n mggg
gerk3991aﬂde-, Die Dampfspeicherloks 2 (links; Krupp 3 777/1958) und 1 (Essl vorhanden. Eine Kolonne mit Schneidbrennern, die gerade einige Werkskesselwagen

134/1954) dienen nur noch als Reserve - so fotografiert am 21. April 1986. in der Mache hatte, ldsst fir die Lokomotiven nichts Gutes erahnen.

Fotos: Harald Schulz BMAG 10771/1937 ging nach ihrem Aufenthalt in Embsen an die Wilke-Werke,

Braunschweig, gelangte von dort zur Schrotthandlung Walter Wagner und befindet
sich jetzt bei Eisenbahnfreunden in Salzgitter (vgl. BE 3/86 -173-).

Die Bemerkung (ber die beiden "einzigen" LHB-Loks des Typs 5200 widerlegt
sich durch die im selben Heft auf S. 137 genannte Ruhrkohle-Lok V415,

Hamburgisches Hafen- und Bauamt, 2191 Neuwerk (BE 3/87 -152-)

Auch angehende Vermesser sind nicht unfehlbar. Matirlich ist Neuwerk etwas
grésser als 3 gm, n#mlich 3.3 gkm. Dabei kann selbst bei giinstigster Konfigura-
tion die Deichlinie nicht kiirzer als 6.4 km lang sein. Und kreisformig ist
Neuwerk nun gerade nicht ...

Friedrich Kocks GmbH, 2800 Bremen (BE 1/87 -33-)

Die Demag-Lok (2 938) wird offensichtlich noch zum Verschub verwendet - jeden-
falls war sie 1986 noch vorhanden. Demhingegen ist das Eigenbau-Gefdhrt nicht
wieder aufgetaucht. Bei der Kleinlok handelt es sich jedoch um die ehemalige
DB 323 146 (= K&f 6433) (KHD 57291/1959), ausgemustert am 28.06.85 beim Bw
Osnabriick, doch schon 1984 an die Salzgitter Kocks GmbH, Bremen, verkauft. Die
Lok tragt mittlerweile die Kocks-Farben (blau, rotes Fahrwerk, silbernes Dach).
Die ehemalige DB 322 146 (2 Kof 6149) (Gmdr 4 778/1953) befindet sich im
Besitz der 0il Tanking GmbH und wurde im Mdrz d. J. im Karlsruher Hafen beobach-
tet. Der Hauptsitz der 0il Tanking befindet sich in Hamburg, wo man auch eine
Fotografiererlaubnis beantragen kann. Nach anderen Quellen wurde diese Lok,
ausgemustert am 11.11.78 beim Bw Darmstadt, an Hans Glaser, Munchen, verkauft.
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Zuckerfabrik Uelzen AG, 3110 Uelzen (BE 3/87 -160-)

Die Zuckerfabrik Uelzen AG und die Braunschweiger Zucker AG sind inzwischen. zur

Zucker AG Uelzen-Braunschweig zusammengeschmolzen.

Jung 336171922 war Lok 1 und wurde 1969 zerkleinmert. Davor lief als Lok 1
eine Henschel-Lok (2178/188s, Ct) - diese wurde aber schon 1954 verkauft.
Urspriinglich ging sie an die KPEV, Hannover 1645, und gelangte 1912 zur Uelzener
Zucker fabrik.

Die Lok 2 war 0&K 961/1902, Ct. Die Lok begann ihren Lebenslauf ebenfalls bei
der KPEV, Berlin 6159, gelangte noch zur Reichsbahn, Stendal (89 7421) und wurde
am 21.11.1941 Uber Brangsch, Leipzig, an die Uelzener Zuckerfabrik verkauft.
1957 tauchte die Lok dann mit unbekanntem Ziel unter.

Die 600 mm-Bahn verflgte friher noch Uber zwel weitere Dampfloks: 0&K
4753/1911, Bt, neu, und Hen 13580/1915, Dt, orig. Dt. Feldbahn (485).

Braunschweiger Zucker AG, 3320 Salzgitter-Barum

Die einzige Werklok trdgt die Daten 1 Q&K 25707/1956, MV4A, 16 t, 15 km/h, neu.
Erst kiirzlich (15.07.87) bekam sie eine Hauptuntersuchung.

Union-Zucker Siidhannover GmbH, 2410 Northeim

Die Zuckerfabrik in Northeim sieht stillgelegt aus. Loks sind auch nicht mehr
vorhanden. Das Werk in N&rten-Hardenberg ist hingegen noch im Gange.

Kieswerk Wissel, Schulte & Bruns, 4192 Kalkar-Wissel (BE 1/86 -53-)

Die Kiesbahn ist zwischen Ende 1986 und Anfang 1987 stillgelegt worden. Als
Begriindung wurde ein schlechter Unterhaltungszustand der Bahn angegeben. Schan
1986 verkehrten wegen dauernder Betriebsstdrungen (Entgleisungen, Schienen-
briiche) pro Tag nur wenige Ziige. Inzwischen ist von der Strecke fast nichts mehr
vorhanden, die Bahniberginge wurden zugeteert. Den Kiestransport zum Rhein
erledigt jetzt ein niederldndisches Fuhrunternehmen im Auftrag des Werkes. Im
Juli 1987 waren noch die beiden Diema-Loks (2671/1963 und 2672/1963, beide DS
90), die Loks 19 (Spocr €010), 1012 (wat’n dat ? - wohl eine der Deutzer) und 14
(KHD 56168/1955, AA4LS514F) vorhanden. Von den verschwundenen Deutz-/Spoorijzer-
Loks ist, so das Personal, mindestens eine an ein Museum auf der gegenlberlie-
genden Rheinseite (Wesel vielleicht ?) gegangen.

Westdt. Quarzwerke Dr. Muller , Werk I, 4235 Schermbeck-Gahlen (BE 1/85 -35-)

Unversdndert sind (Stand Juli 1987) noch die drei Loks (0&K 26665/1970 als Ein-
satzlok; BMAG 11457/1942 und Hen 2227/1953 ziemlich vergammelt abgesstellt)
vorhanden. Auch bei der Idunahall AG, 4235 Schermbeck (BE 2/85 -16-) lauft
(Oktober 1987) der Betrieb, abwechselnd zu beiden Gruben. Das in unmittelbarer
Nachbarschaft gelegene Ziegelwerk Nelskamp, 4235 Schermbeck-Gahlen verfugt uber
eine rtund 1 km lange, landschaftlich sehr reizvolle Strecke. Leider wird der
Lorenzug gegenlichtig zur Grube geschoben (vielleicht wird der Ziegelschutt-Zug,
der im Werk zur Reserve bereit steht, ja gezogen !). Letztens (Oktober 19872
wurde gerade eine neue Grube aufgeschlossen. Zum Einsatz kommt die bekannte

Jung-Lok.
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Rheiner Kalksandsteinwerk Circel, 4358 Haltern-Flaesheim (BE 2/87 -115-)

Auf der 750 mm-Bahn verkehrt unverdndert (Stand Juli 1987) die grosse Schoma-Lok
(421071977, SFL 60 CL). Der Eisenbahnfreund hite sich jedoch vor den alljéhr-
lichen sommerlichen Betriebsferien ! Ansonsten werden zwischen 7.00 und 15.00
Uhr bis zu 14 Fahrten absolviert.

Wintershall AG, Erddlraffinerie Emsland, 4450 Lingen (BE &/83 -3-)

Die Dampfspeicherlok 3 (Hen 25481/1953, Bfl, 38 atii, 36 t; neu) ging 1987 an das
Emschertalmuseum in Herne. Die Lok steht dort auf einem eingeschotterten Gleis-
stick als Denkmal.

Ruhrkohle AG, BAG Westfalen, Bergwerk Monopol, 4619 Bergksmen (BE 1/87 -37-)

Im Jahre 1978 lief auf den Ubertageanlagen (Spur 540 mm) nur eine Henschel-Lok
(2251/1949), die eventuell heute irgendwo noch erhalten ist.

Emschertalmuseum, Unser Fritz-Str., 4650 Herne

Das Museum hat seinen Bestand an Schienenfahrzeugen in der letzten Zeit erwei-
tert. Zum 9. Oktober 1987 waren folgende Fahrzeuge vorhanden:

- RAG 465, KrMa 18856/1962, ML 440 C, Cdh, 48 t, ex Ruhrkohle AG (456)

- EH 346, ATH/AEG , .../1929, BoBa, 550 kW, 79 t, ex Eisenbahn & Hafen (346)

- GEE 3, Hen 25481/1953, Bfl, 38 atil, 36 t, ex Wintershall, Lingen (3)
Weiterhin existieren verschiedene Wagen (z. B. Behelfspersonenwagen RAG 47006,
Bj. 1919; offener Glterwagen WHE 567), Strassenbahnen (Tw 77, 97, 681 und ATw
801, alle von der Bogestra) und diverse Grubenbahnutensilien (Druckluftlok 4,
Demag 2200; Akkulok Bartz; diverse Hunte, darunter der letzte geforderte Kohle-
hunt von der Zeche Friedrich der Grosse vom 31.3.78.

Das Freigeldnde des Museums, auf dem die Schienenfahrzeuge stehen, ist ohne
Eintritt frei zugdnglich, ist jedoch von hohen, dichten Laubbdumen bestanden

(Weitwinkel angebracht).

Klgckner-Humboldt-Deutz AG, 5000 Kéln (BE 3/87 -163-)

Die Bemerkung f) in der Lokliste gehdrt zur KHD 47127/1950.

Gewerkschaft Sophia Jacoba, 5142 Hickelhoven (BE 3/86 -162-)

234 1987

In diesem Jahr ist die Lok 15 (MaK 700082/1987, DE 502) als Neuzugang zu ver-
zeichnen. Die Lok ist Ende August abgeliefert worden. Die Loks 7 (Krupp
3331/1954, Bdh, 34 km/h) und 8 (Krupp 3649/1958, Cdh) sind seither neben der
Werkstatt zum Verkauf abgestellt. Ausser den im BE 3/86 genannten Fahrzeugen
gibt es noch zwei orange lackierte 4achsige Demag-Schienenkrdne und eine Gleis-
stoftmaschine.

In der Umgebung der Zeche (Hlckelhoven/Erkelenz) steht eine grissers Zahl von
Grubenloks und Grubenwagen als Denkmdler oder auf Spielplétzen.
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Satzveyer Ton- und Kaolinwerk mbH, 5353 Mechernich-Satzvey (BE 1/86 -19-)

Der Bahnbetrieb 1lauft in gewohnter Weise ab (Stichtag 7). Eine 0&K-Lok
(25784/1957, Mv4A) wurde verkauft. Urspriinglich sollte die Lok in die Tiirkei
gehen, doch trat der Kunde wegen der hohen Transportkosten zurlick. Nun erwarb
der Dorfverschonerungsverein Rcitzheim die Lok zusammen mit drei Loren. Der
aufgearbeitete Denkmalszug steht am westlichen Ortsausgang von Euskirchen-Roitz-
heim an der Strasse nach Euskirchen (Lilienstrasse) und kann gut fotografiert
werden. .

Rheinisch-Westfdlische Kalkwerke, Werk Honnetal, 5750 Menden (BE 2/87 -63-)

Die Normalspurlok 200" (0&K 25961/1960, Mv4A) 18uft heute bei den Nordwestdeut-
schen Kraftwerken AG in Stade als Lok 1.

Eine Rheinmetall-Lok (138/1921 und 138/1926) erscheint in der Lokliste auf S.
68 doppelt. Fehler !

Folgende Schmalspurdieselloks tauchen bei dem Schweizer Bauunternehmen P.
Schlatter in Minchwilen wieder auf und waren dort 1974 abgestellt:
- 225 D&K 25967/1960 als Lok 1
- 227 0&K 26135/1961 als Lok 2
- 228 0&K 261326/1961 als Lok 3
- 235 D&K 26216/1963 als Lok €
- 236 0&K 26217/1963 als Lok 7
- 238 D&K 26285/1964 als Lok 8
- 239 0&K 26286/1964 als Lok 9
~- 240 0&K 26287/1964 als Lok 10
- 241 O&K 26288/1964 als Lok 11
Damit ist zumindest teilweise der Verbleib der Dieselloks geklart.

Baukeramik Gail, 6251 Hintermeilingen (BE 2/87 -77-)

Definitiv und unbestreitbar hat sich der AChr am 01.07.19871 folgende Notizen =zu
der modernen Schidma-Lok gemacht: 4064/1975, CHL 45 G, 49 PS, Beschriftung:
Heutz-Homburg, Hauset/Belgien. Und die Schima-LV-Angabe lautet: 4064/1975,
CHL 30 G, 08.03.1975 an Westerwieher Hohlsteinwerk. Und der WBB hat irgendwann
mal die sSchoma 4064/1973, CHL 45 G, von Rehage Ziegel, Rietberg 4 (Red.: Riet-
berg 4 = Westerwiehe) in den Raum Ciessen/Marburg (Red.: Damit ist wohl Gail
gemeint) verkauft. Was stimmt denn nun ?

Von den vier lLoks in Hintermeilingen sind 0&K 25303/1954 und Schima 1837/1955
abgestellt, die beiden anderen Loks (Schoma 4064/1975 und Schoma 1870/1956)
betriebsfahig.

Feldbahn-Museun Guldental H. & G. Faust, 6531 Guldental (BE 2/87 -91-)

Mitte 1987 ist die 5 Gmdr 4497/194%, 22/24 PS, an das Heimatmuseum Germersheim
abgegeben worden. Die neue 5 ist eine 28 PS-Lok von Gmeinder. Sie wurde von der
Ziegelel Stubenrauch, Sondernheim, {bernommen. Geschitztes Baujahr: 1954/55.

Im August ging die 9 Diema 984/1939, DS 12, im Tausch gegen eine O0&K-Lok
(980571939, MD2, mit 28 PS-Tauschmotor; neu an Th. Gugel, Ziegelwerk, Neuhausen
/Fildern) an Dister Hofherr in Meustadt-Speyersdorf. Herr Hofherr suchte fiir
seine Gleisanlage eine leichtere Lok.
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Halbergerhiitte AG, 6604 Brebach (BE 2/87 -104-)

Das Unternehmen lief vormals unter der Bezeichnung Bicking & Co. Es waren vor-
mals folgende Dampfloks vorhanden:
1435 mm: 3 Hen 27133/1951, Ct, neu, verschrottet/verkauft
4 Krauss 3350/1896, Ct, neu, verschrottet/verkauft
Krauss 324471896, Bt, neu, verschrottet/verkauft
1000 mm: Krauss 3296/1896, Bt, neu
Krauss 3297/1896, Bt, neu
5 Krauss 3413/1897, Bt, neu
Krauss 3647/1897, Ct, neu
Krauss 3%02/18%8, Bt, neu
9 Krauss 5065/1904, Bt, neu
13 Krauss 6602/1912, Bt, neu, an Spielplatz Saarbrickerstr., Bre-
14 Krauss 6605/1912, Bt, neu | bach-Fechingen
Krauss 7306/1917, Bt, neu
Jung 2275/1917, Bt, neu
La Meuse 3693/1936, Bt, an Spielplatz, Bliesmengen-Bohlen

Wilhelm Neuss, Schrotthandel, 7143 vaihingen Nord (BE 1/86 -26-)

Lok 1 Gmdr 1353/1935 wurde neu lackiert (Aufbau grau, Fahrwerk hellrot), ist
nach wie vor vorhanden (April 1987) und kann problemlos fotografiert werden.

Schuler, Singen: Windhoff 286/1935, seit 1974 im Werk Singen, ist leider schon
abgestellt, wie das Foto vom 26.03.1985 zeigt.

Foto: Jochen Fink
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Schrottverwertung August Schuler GmbH, 7212 Deisslingen (BE 2/87 -86-)

Diese Firma hat mindestens drei ehemalige DB-KO I gekauft:

- KB 0108 (Wind 268/1935), 1957 ausgemustert, war als Werklok bei Schuler im
Werk Deisslingen und ging 1978 an das Werk Singen. 1985 war sie noch abge-
stellt vorhanden.

- Ki 0186, spater 311 186 (Essl 4288/1935) ging 1969 oder 1976 an Schuler, Werk
Singen. Diese Lok hat dort die Ko 0108 ersetzt und steht im Einsatz.

- K& 0263, spiter 311 263 (Gmdr 1624/1936) qing 1974 an Schuler, wurde dann aber
direkt an Ribelmann, Viernheim, weiterverkauft.

Die Ruhrthaler-Lok (1482/1936) war wohl nie bei Schuler im Einsatz.

Beim Singener Werk von Schuler war friher noch die ex-DB Vorserien-Kdl 91-02
(Schéma 1894/1956) im Einsatz. Sie wurde durch die K& 0108 abgelost und 1979
verschrottet.

Bei Schuler in Deisslingen waren zumindest voriUbergehend auch die ex DB-Loks
311 189 (Essl 4291/1935) und 322 619 (Borsig 14461/1935; heute bel Schrotthand-
lung Keilrich, Wetzlar) mal vorhanden.

Im Lager Horb der Firma Schuler standesn Anfang April 1985 noch drei Schmal-
spurloks zum Verkauf - 2 Dampfloks und eine Diesellok. Erstere waren fur lacher-
liche 83000.-- DM zum Verkauf ausgeschrieben ...

Portlandzementwerk Rudolf Rohrbach KG, 74

Vorgingerin der ex-DB 311 265 (Gmdr 1626/193€) war die schon 1957 ausgemusterte

K& 0098 (Gmdr 1040/1934). Um 1975 wurde sie verschrottet. Das Ausmusterungsdatum
der DB 311 265 lautet 27.07.1975.

Ziegelwerk Kegelmann,

Am 3. April 1987 liess sich eine "neue" Lokomotive ausmachen: Diema 2723/1964,
geliefert als DS 14 an Tonwerk REfingen, Macholdt, Starker & Co., R&fingen; 19..
an Torfwerk Bernhard Wilbbeler, GColdenstedt (als DS 20, 22 PS, 3 t), dort 1982
sumindest noch vorhanden. Die Lok stand am Stichtag gerade in der Werkstatt und
erhielt einen Tauschmotor. Diema 2253/1959 und 2673/1964, beide DS 20, waren
Einsatzloks, wihrend die beiden anderen Diema-Loks in schlechtem Zustand abge-
stellt waren. Die Henschel-Lok (1£57/1937) war verschwunden. Das Ziegelwerk ist
in nur 5 Minuten zu Fuss vom SWEG-Bahnhof Oberachern (Achertalbahn) erreichbar.

Heidelberger Portland-Zementwerke, 7902 Blaubeuren (BSE 2/87 -117-)
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In Frontenhausen-Marklhofen wurde frither eine Kof II gesichtet, war aber 1985
nicht mehr da. Das wiirde die im BE 2/87 ausgesprochens Vermutung untermauern.

Kalkwerk A. Bliechl, 8400 Regensburg (BE 3/87 -178-)

Dampflok = Krauss 6891/1914, Bt, ex 98 322, ex Bay. Sts. B. 4548; 1979 ver-
schrottet/verkauft.

Auf 500 mm  liefen hier noch die 0&K-Verbrenmnungsloks 5696 und 9666/1941
{(neu), mit unbekannter Spurweite die Loks 21678 und 21679 (beide neu).
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