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ITieber Leser, liebe Leserin,

insgesamt war die Resonanz auf unseren “neuen” BAHN-EXPRESS eher bescheiden, den-
noch kristallisierte sich ein Votum filr die neue' Aufmachung heraus. Allerdings wird sich
dann aller Voraussicht nach eine Prefsethéhung fiir das Abo 93/94 nicht umgehen lassent

Doch nun eine erfreuliche Mitteilung: Unsere bereits im Jahre 1984 herausgegebene, selbst
in der 2. Auflage bald vergriffene Broschire

IDie Klasmann—Werke
und die Gewerkschaften Brigitta & Elwerath

ist in einem unverlinderten Nachdruck wieder begrenzt lieferbar. Bitte beachten Sie aber Es
1stﬂder Stand von 1984 wiedergegeben, es handelt sich nicht um eine Uberarbeitete Neu-
auflage!

Die Rlasnann-Werke vnd die Gewerkschaften Briqitta & Elwerath
Ausgabe 1984, 56 Seiten, DIN AS, 49 Fotos, geheftet ......... .......... . DM 5.80

Sie kénnen wie immer bei der Redaktion in Kiel bestellen und erhalten dann Thr Exemplar
Zusammen mit einer Rechnung.

Thr BAHN-EXPRESS

Verzeichnis der lieferbaren Literatur
(Stand: Mai 1992} '

Bahn-Express (aktuelle Jahrgénge}
(Bestellung bei: Edmund Reinecke, Baaste 16, W-27431 Farven}

Jahrgang 1989%/90 (4 Hefte & 60 Seiten)........iiiiinrniernncncnnronns DM 26.00
Jahrgang 1991/92 (4 Hefte & 60 Seiten).....cvviiiioinneereennnnnrennenn DM 26.00

Bahn-Express (dltere Jahrginge)
(Bestellung bei: Klaus Linek, Miillerweg 15, W-6052 Mthlheim}

Jahrgang 1986/1987/1988 (e 4 x 60 Seiten) ....vvieseeniverenrnnnss je DM 26.00
Jahrgang 1983/1984/1985 (je 6 x 40 Seiten) ......... o N tevs. je DM 26,00
Einzelhefte 1986/1987/1988 ({je 60 Seiten) ..... r = EEEIE « SRR - i - 55 je DM 7.40
Einzelhefte 1983/1984/1985 (je 40 Seiten) ........ 6000 oo Moo ol je DM 5.10

Sonstige Literatur
(Bestellung bei: Ulrich v8lz, Von-der-Wisch-Str. 47, W-2300 Kiel 1)

Feldbahnen in Schleswig-Holstein (1989, 56 Seiten} ........eovvvees.. vergriffen
Feldbahnen in Niedersachsem I (1991, 96 Seiten) .......ccvivvivernnnnnns DM 15.80
Feldbahnen in Bayern (1989, 92 Seiten) ........vvveurvenn. rereeraaas vergriffen
Die Klasmann-Werke und die

Gewerkschaften Brigitta & Elwerath (1984, 56 Seiten) ......... . ..M 5.B0
Die Fahrzeuge der Gillbachbahn (1988, 84 Seiten) .........\eeevecuvnn.. DM 0.00
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Industrielokomotiven in Stidwestdeutschland (1)

i i sind
verwirrenden "Zahlenfriedhof” im BE 1/92 zu diesern Thema
und GroBe) die Quellen der “Amtlichen Nume-

ind i zwe] Stellen im slid-
rerungen” aufgetan und ausgewertet worden. Es sind im Wesentlichen
deutschen Raum, die diese Nummem verteilen, nimiich die BDen Karlsruhe und Stuttgart.
Diese beiden Institutionen vergeben ihre Nummern wie folgt:

Nach dem seitenweisen,
(hauptsdchlich durch die Herren ZiegenfuB

BD Earlsruhe ] . ] .
MA Zarlsruhe, Xomstanz, Freiburg, Manmheim, Ludwiqshafen  (teilweise)

1-... frihere Zihlung, nur unvollstdndig Qberliefert
101-45x aktuelle Zihlung, fast komplett bekannt

BD Karlsruhe

MA Ludvigshafen (teilweise), ...

601-71x aktuelle Zihiung, nur sehr bruchstiickhaft bekannt

BD Stuttgart
MA Beilbromn .
1- ‘Tx aktuelle Zihlung, teilveise unvollstdndig

BD Stuttgart

MA Stuttgart ) .
250-35x aktuelle 23hlung, teilweise unvollstandig

BD Stuttgart
MA Thbingen ) . .
500-51x aktuelle Zihlung, teilweise unvollstindig

BD Stuttgart
NA Ulm . .
750-84x aktuelle Zihlung, teilveise unvolistandig

i i ch die Nume-
Thema dieses Heftes soll nur die BD Karlsruhe sein. Ein Pro!:lem stellt not )
rerung ab 601 dar; das diirfien die Woerkloks links des Rheins sein. Dieser Bereich iaft
2.7t. mur sehr unvollstindig bekannt - es miiBte die genaue Quelle und n;lch Maéglichkeit
cine offizielle Zahlung aufgetan werden. Ortsansissige Leser sind zur Mitarbeit aufgerufen.

Fir das nichste Heft wollen wir die BD Stuttgart vorbereiten. Wer also noch Erginzungen
hierzu hat, méchte sich ebenfalls bitte melden.

inwei i i den Liste kann nicht
Und noch ein Hinweis: Ein Stichtag fir die Giltigkeit dgr nachfo}ge.n ann
angegeben werden - es ist also durchaus moglich, daB hier nachgewiesene Loks inzwischen

Tingst nicht mehr bel thren Eigentiimem vorhanden sind!

Die frilhere Zihlung der BD Karlsruhe ist im nachfolgenden Listenwerk zuletzt aufgefiihrt.
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fmtlich mmerierte Lokomotiven ih der BD Karlsrthe

Mkl
Nr. Herstellerdaten

1o
il
12

13
i1
115
116
1?7
118
1%
120

1
1
123
15

126
127

19

130

13

=

132
133

Hen 239/19¢
Gadr  4274S1947
Deutz  55158/1951
Essl  5053/1952
Essl 505471352
o 206/19..
krita  17483/1953
Deutz  23164/1938
Gad S5/19..
tar  e643/1950
Deutz  55466/1953
Gadr  WSS1950
Gadr AN/,
Deutz  §7394/1546
frei

frei

kruop  2296/195
Hen  25482/1955
beutz  56301/19%
Gadr  {628/195%
oadr (63111956
Hen ..
Deutz  6280/1922
cottuald 8361195
Deutz  S6297/195
frei

04K Nl
G 45611922
08K 2745/1908
Deutz 5677211957
Esel  4b00/1923
Scholten - /1952
Hatz 1/1952
Deutz 470091948
Hen 263721193
Krupp 244871940
Srever  3010/1948
Breuer  3035/1951

e

20 P§
MLELR

Dowpt
Diesel
Diesel

Diesel
MISIR
50
ARIS1IR
200 7S
DH200
MMSLTR
S0P
0P
Danpt
XEVR

Dieselkran

MLSLR

il

10/s52

10/52

0455

02/57

11/57
10/57

08/57

feverl. Dempf 11/57

[0 2]

11457

feuer]. Deept 11/57

MLI14R

[amofkran
Deokran

Diesel

MHEITR
Diesel
100 Fs
v

v

1457

12/87
12157

12/57

12/57
01/58
03/58
035
06/58

Batreiber

Blattner und Kraser, Falzziegelverk, Konstanz

Dainler Benz A6, Gaggenau (wel. 35)

1951 an Dt. Bundespost, Freiburg/ Petronord Tanklacer, Hemburg! 1973 mn Freunde der
£isenbatn, Heaburg/ ArGe Geesthachber Eisenbebn [V1) 9vh )

Lonza-Herke, Elektrochem, Fabr. GabH, Haldshut! Lt. MA Freiburg 1980: ausgesustert und
verkauft

Papierfabrik Albbruck, Albbiuck

Paplerfabrik Schbller & Hoesch GabH, Gernsbach

ZellstoffFabrik Mannhein-Waldhof

1938 an Grlin & Bilfinger AG, Mernhein/ 1968 &n Kat2 & Klumpp GebH, Flirnitz/Osterreich
(68-75) 9vh

6rdn & Bilfinger A5, Mannhein/ 1t. MA Mannhein 1973: musgemustert und verschrottet
Strebelverk Gabll, Nennhein/ 1t. M Mannhein: suspemustert und verschrottet

1953 an Th. Goldsciidt 4G, Nenrhein/ 1t. A Ludwigshafen 1930: ausgemustert und
werschrottel

Stidt. Schiecht- und Viehhof, Heldelberg 9vh

Stadtuerke Mannhein/ stinres-Stromeyer GabH, Marvhein/ Lt LEA: verschrottet

BP Benizin und Petroleus AG, tannhein (sp. 201)

Brown, Boveri, Mernheln

1955 an Slddt. Zucker A6, WeghBlusel 89vh

1956 ah Th. Goldschmidt A6, Hannhelw-Rheinsu/ Lt. W Ludwigshafen 1981: auber Betrieh/
19, an 4K, Dorteund bsvh/ Stormermwerk, Frielendorf 90vh

Gaeinder & Co. Gabt, Moshach

Hafervervaltung Kehl

Strebelverk GabH, Manrhein/ 1t. MA Nennheln: susgesustert und verschrottet

6. Hartmann, Berohausen/ 1977 mn Almetalbahn (1) 9vh

Steinzeupmrentebrik Hanch. -Frefdrichsfeld, Zveigbetrieb Muggensturn/ Lt. WA Marrhain
1971; werschrottet

1555 mn Wolfer & Gosbel, Heingarten

Schiltte-tany A5, Mornhein-fheinsa/ 1t. MA Mannhein 1967: susemustert und verschrotiet
Kalser und Bshrer, Hiofingen/ 0B/63 an Ches. Fabr. Fridingen, Gustav Ribelsamn, -
Vernhein (297)/ 1t. M Linvigshefen 197: auter Betrish ’

C. F, Boetwinger und Sthne, Nernheim-Haldhof/ 1t. MA Menrheim 1967: Chem. Fabrik Weyl
4, Worrhein/ Lt M Merrhein 1963; susoemustert und verschrottet

1957 an Kali-Chesie A6, Honohein/ 1t. MA Honnheim 1966: Herkc ob 01.07.67 stillgelegt/
Keli-Chemie 46, Hﬂmin;en (203)/ Bohnbedar! Es-Schel], Newsled (01} 36vh, Dortaund %0vh
Schwarzullder Brennstoffrendel GabH, Villingen

Schwarzviilder Brennstoffhende] Gmbh, Villlngen/ Lt. MA Konsterz 1971; susgesustert und
verschrottet .

# fir Seilindustrie, Mannhein-Neckorou/ 1t. MA Hannhelm 19%67: Seeliper KG,
Rohstoffarofihendel, Harvbeln-Rheinau

199 an Stadtverwaltung Offenburg/ 1t. MA Karlsruhe 1979: verkauft an unbeksnnt

Brown, Boveri, Rammhein/ 11/43 suber Betrieh

Vereinigte Glasverke Manrheln, Mawhein-Haldiof/ 1k, MA Mamhein 1973: verschrottet
Lonza-Werke, Ualdshut, Werk Istein/ 05/58 mmer Betrish 67vh 3%vh

Dequssa, Werk Konstanz/ 1t. WA Kenstanz 1980: auller Betrieb
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aatl.

Ne. Herstellerdaten T ul.  Betreiber

140 ket 15663/1928 Dawof 04/58 Heinrich Lanz 46, Nannhein/ Lt. HA Herphein 1967 verschrottet

161 Deytz 54853/1958 MLSNR 05/53 1958 an Lonza-Herke, Maldshut, Werk [stein 8dvh &%vh

162 o8 Me5119% AL 05/58 Joseph Vogele AG, Msnnhein/ 1t. MA Hamhein 1968: suspepustert und verschrottet

13 Deutz 56842/1958 ARLAILR D6/58 1958 an Georg Fischer A6, Singen

té4 MHen W6/ tever], Damof Stadtuerke Heidelberq, Gaswerk/ 1t. WA Hannhels 1966 aufier Betrieh, soll verksuft oder
verschrottet verden

5 DMK 7685/1918 Dompf 07/58 Stadtuerke Karlsruhe/ 1t. WA Knrlsrme 1965: auber Betrieb, wird verscl'rottet

145 Whlen /1950 Oieseikran C 09/54 Bad, bas- und Elektrizittsversoroungs A5, Lbrrach

147 Dewkz 153301936 OMII2F 19/58 Wolfer & Goebel Stuttoark, Merk Untergronbach/ susgemustert -

148 Jum /19.. Kleinlok 01/5¢ Bopo und Reuther GabH, Marvhein-daldhot/ 1t. M Luduinslm'enln?&; susgeaustert

149 Deutz 56894/1958 MLSLAR 01/59 1958 an Wehrle-lerke AG, Emsendingen S6vh

150 Deutz 56626/1956 AGLSLER 04/5¢ 1956 an Aluminiue-Hitte Rheinfelden

151, 0k 75225/1953  Dlesel 04/59 Zellstoff-Fabrik Waldhof, Manrhein-Haldhof 62vh

152 Breuer 3060/1952 Diesel /59 Eisan und Stohlhandel AG, Marrhein/ Stastl. Hafenemt, Herrhela :

155 Breyer  856/1947 Diesel /59 Mohe und Federhaft 4, Mannhein/ 1t. WA Mannheiw 1973: ausvemstert und verschrottet’

JL 25757/19.. Diesel 09/59 Rasb Karcher GabH, Kanrhe{n-Rheineu/ nbﬂestellt ’

155 Deutz 56563/1957 TEHEISR 1957 #n Geverkachaft Baden, Kahsnlzberm _Buggingen/ 1585 Gleisanschlub aufgeldst

1% cadr 4504/1955 130 P§ Ot. Shell AB, Karlsrube/ 1t. M Kar1srube 1972 eufier Betrieb und verschrottet

157 Brever  143t/1939 Diesel Port Lan-Zepentu, Heideiberg 86, Leinens It. Zesentu, 1972: ﬂwnustert urd
verschrottet

158 Hen 24929/1%41 DEL1SD J. Himelsbach K6, mzlebmelechn { 06761 muber letr'ieb. kein Gleisanschlub -err
vorhanden

159 Deutz S6946/1959 ABLGLER 1959 mn Teztilmsrufaktor Hisogen, Hilh, Sd\!!nl‘hn. Haagen, Herk Bmlhaeh

160 Gadr  5115/1959 20 PS5 Daipler-Benz AG, Gagoeral

161 Schalten 1930 Dieselkran . Stromeyer Lagerhausges., Fmbu‘u (ursor, Dﬂnl’kr‘ml .

162 Deutz 56362/1956 AsLEI&R D6/60 1956 an Sthdt Gaswerk, Freiburg/ 1b. MA Freibusg 1978: verkauft !1 Mﬂ'lfd‘.l‘lk Restatt

163 Deutz  5608D/1956 MALSUR Conaandepent en Chef des Forges Francaises en Allesagne FFA, Flusplal:z aruwtml
Sundesuehr, Flugplatz Meinstetten 85vh -

164 Deutz 56218/195 ABLOIR Comsandenent en Chef des Forges Francatsés an Allmme FFI. Fluwlatz Bruwten,f
fundesuetr, Flugniatz Weinstetten Sdvh B3vh

165 frei

l6b Gadr 31921191 50 PS Unagonfabrik A6, Rastett

167 Fam 71953 Juguaschine Depot cu Genie de FFA, Rastatt (Fir. 179801100561

168 OMK 2065571936 RLI Fash Korcher, Karsrube! 1t WA Karlsruhe 1979; verkeuft an unbekannt

169 Dewsy 0031941 DLSD Junker & Ruh, Karlsruhe/ 01/69 auber Betrieb

170 frei

171 Breuer 3066/1952 W Breisgever Portiand-Cement Fabrik GabH, Kleinkens/ 196. puber Betrieh

172 Essl {1901 Damof Fortland-Zementv. Heidelberg AS, Leiven/ [t. WA Mprmhein 1972: verschrottet

173 Essl 11910 Dasof Port land-Zesenty, Heidelberg AG, Leinen/ Lt. MA Mamhein 1965: sufier Betriet nd
verschrottet

17 Winterthur [19.. Diesel tiba M, Basel

175 Krita 11920 Dawot Zellstotfuerke AG Ettlingen-Hara

176 Gade  1169/1935 Kbl Eisenbau Wyhlen AG, Wyhlen [ex DB Ki 0§26}/ susgesustert

A7 Rue 3513195, WOY200/¢ Degussa, Rheinfelden/ 1t. WA Freiburg 1979: ausgesustert

178 Arcelt 11926 Daspfirsn  02/61 Stadt. Gas- und Masserverke, Freituro/ D6/65 vom T stiligelest und verplombt

179 Whlen TSOOL/I95L Dieselkran  D2/61 Sthdt, Gas- und dassererke, Freiburol 1b, M Freibirg 1942: verkauft

130 Gedr SAT/1960 130 PS Dt. Bundesport, Freiturg/ Schrottfiras in Bad Krotzingsn Bbvh B9vh

181 Mind S00/1940 Diesel 03/61 [nternational Hervester-Komosny, Heidelberg-Kirchhein/ [vor 13771 verkauft

187 Gedr  S20/19%0 Diesel Vereln bt. (ifabriken, Manheim (nicht ey 0B!)

185 Brewer  206/1953 W OTHVF, Breisach/ 1t. WA Freiburg 1978: rech Minchen verkeuft

184 Breuer  780/194% WL Dberrhein. Dampfsiige- Und Kobelverk, Gengenbach

185 Gadr 5238/19.. Diesel 07/8% Teilstoff-Fabrik Haldwf, Pannheim-Rteinau
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atl.

.

1%

187

B8 H%¥ @FEgHs

ha
=
o

a1

€
Ai
A5
26
a7
il
29

al

m

25

Herstellerdaten

Deutz  56332/1952
Deutz  23191/19%8
Devtz  23192/19%8

Deutz  57248/1960
Winterhtur /19,
Minterthar  /19..
Kt 18351/1958
0 25%40/19..
Brever  1167/1927
Brever  2108/19..

10098/1%1

Deutz 5748171962
k4 ..

Deytz  11811/1933
Gadr 12671334

Deutz  33261/1941
Mek 4000451962
Borsig  7795/1912

Borsla  779/1912

Karlsr 28701192
Gadr 2121938
Gadr  5288/1962
Diema  2585/1%63
MK 400046/1962
Gudr 52897192
Karlse  2355/1927
Gotbvald 19451963
o 2623711963

0B 26265/19%3
08K 262051963
Gadr  5321/19%3
Esst 46920194
Hen  875/1910

T ul-
MLS1ER el
AMZI0R et
ANZ0R 07ie1
MLS1ER

Diesel o6
Diesel el
MLékoc 08/et
)]

Diesel 08/61
Diesel 03/6t
200 PS o1fe2
50 PS 0ifez
60 FS 02/62
2P o1/e2
e o7/62
MMSLTR 10762
BPs mis2
(FL1SO0BRey  03/62
MLSLIR /62
b rikr] 11162
»Ps 12f62
MR 12/62
£50Cen 12/62
feverl. Domof
fever]. Deaspf
feverl, Demof
Diesel

&5 5 06/63
m 06/63
£50Cex 11763
45 FS 11/63
tever], Dampf
Dlesslkran  02/6k
L] /8
3

MBS Dé/f6d
50 P§ Df4
[cf1) D3/
feusrl. benef 03/6k

Betraiber

1952 an Dynsait A5, Rreinfelden/ Lt. M Freiburg 1967; verkauft an A. J. Troster,
Butzbach

Barbars Erzbergbau MG, Grube Kahlenberg, Rimgshein/ Lt, MA Frefburg: verkeuft an
Schaidt, Vinnhorst/Hannover

Barbars Erzbergbay AG, Grube Kshlenberg, Ringshein/ Lb. M Frejburg: verkauft an
Schwidt, Virnhorst/Hannover

1960 an Breisgauer Fortiand-Cement-Fabrik GabH, Xleinkews

Ciba A6, Basel/ 1t, MA Freiburg 196.: Lok an Werk Montey/Sctweiz umbeheinstet

Ciba A, Basel/ Mt, WA Frelburg 1975: ausqesustert und verschrottet

Holtzaarn & Co., Papierfabrik, Welserbach (Murgtal} 83vh

£P Benzin und Petroleum A6, Karlsruhe/ It. WA Karlsruhe 1979: verkauft an unbekannt
roBeinkaufs-Ges, Dt. Konsumgencssensch. mbH, Mannhein/ D1/69 verkauft
Srobeinkaufs-Ges. Dt. Konsumgenossensch. abH, Marnhein/ 1963 verschrottet

Hermarn €. Sterck Berlin, Lauferburg-Rhins 31vh

Eisen- und Stahihendel GabH, Mennhein

Getriinke- und Spirituosen A6, Rastatt/ It, MA Kerlsruhe 1963: 56, Zentrai-Versor. .
Betrieb, Rastatt/ Lt. Stadt Rostett 1970: verschrottet

Slodt. Meschinerbsu-Ges. cbH, Wlesental/ Lt. MA Mannheim 1966: ausqesustert

Shge- und Hobelwerk Max Eom FUrst 2u Firstenbers, MOfingen (ex 0B X3 4018)/ 1t. Lf8
Kerlsruhe 1973: pestrichen

BP Benzin und Petroleum A6, Mernheia [vors. 115)

6rlin & Bilfinger, Mrvheln/ 12/85 muber Betrieb

1962 an franz. Straitirdfte, Kraftstoffleger Kehl-Hafen

1962 an Siemens und Malske, Wernerverk flr Mebtectnik, Kerlsrube Mest

1. Golirow & Sohn, Stahlhoch- und Brilckenbou, Karisruhe best (Transportwagen ait Deutz-
Deselnotor, 50 PS)

Hogo Stinnes, Mennhein-Rheinsu/ It, WA Menheis 1971: auter Betrieh/ verschrotlet
Kibcimer & Co., Mernheis (Motor Keelble 4381)(nicht ex DB!?)/ IE, MA Menrhein 1973:
varschrottet

Klackner & Co., Nennhein

Esso-Raftinerie, Kerisruhe/ sb 1980 mit FFS

Gaswerk Marwhein/ Mt MA Marrhein 1969: Chem, Fabrik Ueyl A6, Mennhein-Raidnot/ 1974
verschrottet

(Erstzulassung 11/12) Gasverk Menrhele/ It. MA Menchelw 1969: Chew. Fabrik Weyl A6,
Narnhe in-Haldhof/ 1974 verschrottet

(Erstzulatsung 09/29) Gaswerk Mannheln/ 196 an Chea. Fabrik Weyl 46, fennhein-Heldhot/
1t. LEA Karlsruhe 1934: verkeuft en Museum

Halberg Maschinenbau und Gleflerei, Ludvigshaten

DEA Scholven GabH, Karlsruhe/ Oberrh. MineralSlverke, Kerlsruhe

1963 an Joseph Vgele A6, Maschinenfebrik, Mannhein

Esso-Rattinerie, Koriervhe/ sb 1980 ait FF3

DEA Scholven GabH, Karlsrube

[Erstaulansung 08/27) Gewerkschaft Baden, Kallsalzberguerk, Buggingen

Holzindustrie Sruchcal Gabk, Bruchsel

Teerchenie AG, Kerlsruhe/ 1t. WA Karlsrube 1979: verkmuft on Ebf-HineralUl GabH,
Kerlsruhe/ Kaufer Tanklogerges. sbH, Karlsruhe 8%vh

Wolfer & Goebel, Niederlossung Karlsruhe, Herk Untergrombach

Jon Deere-Lonz A6, Nernhefa -

Groleinksufs-Ges, Dt. Koncumgenossansch. mbH, Monnheim llvh

Brobiraftverk Manchein A6, Mermhein-Neckorsu

{Erstzulassung 03/10) Chesische Fabrik Weyl AG, Mermheim-daldhof/ 1t. WA Mormhelm 1969:
auspenustert und verschrottet
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2% Ben 113531912 feverl. Dampf 08/6k (Erstzulassung 08/12) Chemische Fabrik Werl AG, Merthein-Halchof/ 1t. Mh Mawhein 1969:
susgenustert und verschrottet

227 Deutz 57669/1964 HG450Cez 05/64 1964 an ErdGlraffinerie Hannhein Cabif, Narmhein

28 G 52361964 13 P 06/64 Ettlingen-ttarau, Papier- und Zellstoffverke, Ettlingen/ Holtzmern & (ie., Karlsrube (1)
vh

279 Hen  30369/19%% 240 PS5 1064 DE. Shell A6, Tanklager Karlsruhe

230 Schisa 200171964 CFL&ODR 11/66 1964 an Bohnhot-Kihihaus 45, Basel (1) 6%h

231 OB 2626471963 I3 12/64 193 an Vereinigte Glasverke Manchein, Marrbein-daichof 8lvh

252 Deutz  SP7I5/196 KG2308 08/65 1964 an Sliddt. Zucker A5, UaghBusel 8%vh 9ivh

233 Deutz 57710/194 K628 11/65 1964 an Portlend Zement A6, Heidelberq, Leimen 33vh

2% Deutz  S7705/1964 MG450Cex 03/66 1964 an ErdBlreftinerie Mennhein GabH, Mannhein (2) 81vh 33vh

25 Gade  5M9/1965 WL2-16 03/66 Sunkicht 45, Menvhein-Rheineu [10)/ 07/82 on Glsser, Minchen/ Lonze 46, Woldshut (393),
a 07/90 nit FFS (i)

2% Decau E9W32/1962 M10C 12/65 Frang, Streitkrsfte, Econoest de 1'Armee des FFA, Bthi/Baden

257 Deutz 56106/1955 VGHA34R D1/66 Geverkschaft Baden, Kalisalzbergverk, Buggingen/ Kali + Salz 6, Bad Saledetfurth [d)
A3vh 9vh .

238 D,-Benz DOOI4/1965 2-Hege DL/66 Caimler-Benz AG, Gaggensu

29 eade 382601942 SOPS 1066 1966 an SUddt. Msschinenbau Ges. mbH, Wlesental, WeghBusel 32vh 0vh

%0 119.. teverl. Daept Josef Benz 4G, Loftingen/ Lt MA Frejburg 1971: verscirottet

241 Hen 129021914 (Bt) 06/66 Kali-Chemie A6, Mannhein/ 1. M Menohein 1966: Werk sb 04,0747 stillgeleat, Lok vird
m anderer Stelle eingeselzt

A2 Deutz GhIA/1%66 MNSIR D6/66 1985 an Zellstoffverke Ettlingen-Hersu AG/ Holtzesnn & Cle,, Kerlsruhe (2]/ 1984

. verschrottet

WU hebi  1235/1935 ML 08/66 KUhlhaus A6, Basal! 12769 mn Setram AG, Basel

74k Dewtz  $2916/142 OMZILTR 04/66 Badische Stahlwerke AG, Kehl/ Lt. LfB Karlsruhe 1975: pestrichen

HS Deutz 33003/1339 OMILIM Franz. Streitkriifte, Verpfl. Lager Doneveschingen/ ausgemustert

6 0 26256/19%4 M 08/66 Molfer & Sosbel, Huttenheim

27 Hen  26176/1%2 feverl, Dowpf (Erstzulassung RED Stubtgart 03/i8) Esso 46, Mamhein

244 Deutz 57995195 KK1408 11/66 Klickner & Co., Rohstoffhende], Mannhein

249 Gedr  S37/1966 SO FS 11f66 €. F. Boehringer und Sthoe tubH, Hannhein 8ivh

250 D, -Benz 11966 2-ege 10/66 Daimler-Benz AG, Gaggensu/ 1970 umgeriistet und nicht wehr auf der Schiene vervende!

251 Gedr 541S/19% 500 PS 01767 DEA Scholven GabM, Karlsruhe

52 08 26781907 feuert. Dompf 12/30 Kar) Richtber KG, Newerburg/Baden/ 1t. MA Freiburg 1971: susgesustert und verschrottet

53 0K 26583/1966 MBS 12/66 Dyramit-Nobel, Phelnfelden

25 Diema  2913/1% DML 04/67 DOM Chemical GabH, Greffern

255 0K 3210/1966 feverl. Dompt 01/67 Schildkrdt AG, vorw. Rhein. Gumai- und Celluloidfabrik, Nervheim-fheineu/ it.
Schildkrdt 1967: auber Betrieb, wird verschrottet

2% D, -Benz 11966 2-lege (2f67 Dainler-Benz 26, Marnhein/ It. A Lucuigshafen 1980: verkauft an Ludvia Schlifiler,
Utting an Aemersee

257 D.-Benz 1966 2-Hege 03/67 Suchard, Schokoladenwerke, Lirrach

258 Spoor 115, Trackacbile 01768 Db, Hoffmann La Roche A5, Grenzach

259 Hen 26621192 fewerl. Demp? 04f67 Schlltte-Lanz, Holzwerke A6, Menrheim-Rheineu

%0 Gadr  SE22/1966 V2 Bif67 Strebelverk GabH, farnhein/ 197 an Hoechst AG, Offerbach

21 D.-Benz 11967 2-ege D6/67 Stedt karlsruhe, Grofaarkthalle

262 0K 265841967 MCLN 09/67 Paplerfabrik Mbbruck, Albbruck

263 D.-Benz 1967 2-Hege 09/67 Stadt Karlsruhe, Grodmrkthalle

%0 D £36/1939 1108 03/63 1967 an Holtzsarn A Cle., Welserbachfabriken, Weissnbach (Marotall/ 1973 verschrottet

265 Gedr  1262/1935 KAl Tanklager-Ges. Bruno Hoyer Pakhuisseesteren sbH, Manrhein-Rheinau (ex DB 311 213)/ 1t.
L1B Kerlsruhe 1974; verschrottet ‘

26 Ascker 11966 Unilok 2500 Stedtwerke Karlsruhe, Heizkraftverk West/ t1/83 an Vorholt & Schega, Haltern

27 Gmr 5425/1967 S0 PS 03/68 Chemische Werke Stiiss & €n. GabH, Eberbach/Neckar

28 .-Ben: 11967 2-Hege 03/68 SchilderBt 6, vorm. Fhein. Gusmi- und Celluloidfabrik, Manrhein-Neckarau
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D.-Benz 1967

0K 25781957
Deutz  57517/19%62
fadr  LkG2/1948

Devtz  £86392/19i8
Deutz  11580/194

Gt 33371948

Brever  30L1/1%¢
Deutz  57527/1962
D.-Benz 0O797/19..
Deutz  47389/1946
Hen  30516/1961

D.-Berz 03977/1968
foyse 11811968
D,-Banz 0009/1967
fasl  A/19%
Ketle 1939371969
Schome  3136/19%69
Schbma  1894/19%
Spoar it
Kria 193991970
DBz 9%
Doerz 1570

0 26683/1970
Deutz  §5255/1952

0,-Benz 13335/1570
Gadr  L337/1948
hng 136331963

Gad §56/1922

Brever 5.
Deutz  33020/1%0
D.-Benz 03928/1970
D.-Bemz 14143/1971
D.-Benz 9
hecker 100471971
D.-Benz 1970
D.-Berz 16395/19M1
D.-Berz 911
hecker  A1017/19%6
hecker  A10B/19%5
D.-Benz 16037/1971
Spoor: ity
D,-Benz 0494211971
D.-Benz 1911

e 2ul.

2-Hege

w2k 07/¢68
K52308 03/68
50 PS 01/68
MBI 07/ed
[ a¥2 07/68
5095 07/68
v 07/68
K52308

2-Hage Dé/68
MENSR D6/69
DH240

2-Hege 06169
BNS3EZI0GN V69
2-lege 06/69
Kl 6o
M22%8 i1/69
CPLAODR 12/69
KDL15520 0570
Trickmoblle  12/71
3500 [-1x1]
2-liege ot
2-Hepe "33
B win
MR

2-Hege w/70
50 PS

88

9P

Diesel

LR

2-Hege

2-Hege - sim
2-Hege - 6fN
Unilok A4000 02/72
2-Hege (1741
2-Hegn win
2-dege win
Unilok A2500 09/71
Unilok 42500 0%/71
2-Hege wn
Trackmobile 03/71
2-Hege

2-Hege

Betreiber

Deimler—onz AG, Merwhein/ Lt. fth Ludvigshafen 1979: verkauft an Ludulg Schilfler,
Utting an Ammersee

Interfrigo, Basel/ Lt. M Freiburg 1976: susqemustert
Fernleitungs-Betrieba-Ges, , Xehl-Kork

Kurt Kispffeeyer Mihlen, Manvhein 81vh/ 1987 an Landesauseim fOr Technik und Arbeit,
Marrhein

1968 an Joseph Wgele AG, Hermhelw 91vh

(Newzulessungi 1936 an D, Steinzeuguarenfsbrik, Manvhein-Fried-ichsteld/ 1t W
Nacnhein 1971: susgemustert und verschrottet

(Erstzulassung BD Stuttoart G4/i9) Ker) Schueyer A5, Nennheim-Rheinhafen/ 1980 an Auto-
und Technik-fuseum, Sinshein Bivh

Torwerenindustrie Hiesloch 46, Wlestoch/ 1t. M Ludvigshafen 1980: aufler Betrieb
Bundesuthr-, Nelvbereichavervaltum 5, Stuttoart

£330 46, Nenmheir

Sthdt. tafenmmt, Mermhein (nicht ex 0B!) 91vh

[Erstaulassung BD Kassel 09/61) Badische Stahlverke AG, Kehl/ 1t. M Karlsrube 1979:
auler Betrish -

6erTo Karton GabH, Karlsruhe/ Assi-Well Verpaclungswerke, Karlsruhe

Ciba Gelgy A6, Basel-Bed, Bf

Heideiberger Druckmaschiren A6

Auminive-Yelzverke, Singen {ex DB 311 186}/ it. L8 Karlsruhe 1977: gestrichen
Holtzmamn & Cie., Heisenbachfabriken, derk Mewau

1969 mn Batehot-Kihihaus AG, Basel (2} 89vh

196% an August Schuler GabH, Deisslinpen, Fillale Singen (ex D8 Kd1 91-0002)

Dt. Hoffeann La Roche A5, Grenzach

Lonza A6, Naldstwt, sb 04/90 wit FFS {#43)

Oberrh. Sand- und Kiesverke Wolfer & Goebel, Huttenhein

Deimler-Benz AG, Mannhein/ 1t. WA Ludwigshafen 1980: verkauft an Ludwig Schilbler,
Utting an Avmercee

Neschinenfabrik Fabr AG, Gottwadingen

1969 an Opalinuston-ververtungs-Ges. Zewentwerk Geisingen/ Breispeuer Portland-
Cementfabrik Kleinkens Gubt, Gelsingen S82vh 9ivh

Verein Dt. Olfabriken, Menchein/ 1t. W Ludvigshaten 1980: auber Betrieb

Carl Freudenberg KG, Weinheim/Bergstr./ 1985 an DermstSdter Museums-Eisenbatn
Cord Freudenberg K6, Welrheln/Bergstr./ 1387 en Strafenbstnmuseun Stuttoert V.,
Schnau

Chem. Fabrik Fridingen, Gustav RObelmann, Viernhein/ Lt. MA Ludvigshafen 1976: auber
Betrieb [wl, 129)

Rherania Mannheis, Weirhein

Porphrrverk Weinhein, Heinheim

Joh. A. Benckiser, Ladenburg

Aluminiue-dalzverke GabH, Singen

Dt. Bundespost, Freiburg/ 05/73 rach Euskirchen

Lonza AG, Naldshut

Dt. Steinzeug- und Kunststoftweren-Fabrik, Mennhelw-Friedrichsfeld

Raoqi GubM, Singen

Grinzveig b Fartasrn A6, Ladenbury

Joharnes Wirtens K5, Mever bel Heldelberg

Stimnes Stanlhenddel GabM, Mannhein

Eisen- und Stohlhandel Gabil, Nennhein

Paplerfabrik Albbruck, Albbruck

Ashland-Chemical GabH, Speyer

Eiserberger Klehsand-Herke GabM, fisenberg
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313 D.-Berz 191 2-Hege
34 Deutz 56039/1955 AGLSLR
35 D.-Beriz 9N 2-Heoe
36 Gedr  S6B0/1972 DISE
TH? D.fenz {197 et
34 Decal 193 0D

319 Decau 1193 00D

30 Diess  3064/1972 DWLISBAL2
321 D.-Benz 18281/1972 2-Vege
OB 10106/1992 IGEL

123 Deutz 563195 MLSMR

34 DoBere  J1971 2-Mepe
15 bofenz  J1972 2Hese
0K 26%2/197% MBITON -
7 DBz J1973 Plege
38 DoBez  J1973 2-deoe
39 B f1971 (8Bdh)
IW A 456171930 Ks .

331 Deutz 47070/1%49 AGMSIRR
352 D.-Bere 11973 2-Hege
333 D.-Benz 119, 2dege
1 0K 26788/1973 ME23ON

35 Peutz TN ORI
36 DBz 19, Flege
337 Deutz 55725/1953 VOMAMR

336 Aecker 13953/t9%5 Unilok
339 hecker  ALLG/1966 Unilok
N hecker E306/1969 Unilok
Mi D.-Benz 22900/19.. 2-¥ege
K2 O 25M9Y197% MBISM
M3 D.-Bemz PMLSSI9TL 2-Mege
i D.-Berz 211561973 2-Hege
35 D.-Benz 4T/1075 2-Hepe
CMA Mind 30711935 W1

W7 eedr  SS19/1975 D2B
M ten  261%/1942
3% Hen  29703/1958 OH240

350 Robel 1959 Xlvs0
351 Hen 2493971953 (pfl}
352 Essl  &291/19% KBl

383 0K 26281/19%K MG

I K 2681011975 HB200N
395 D.-Benz /1976 2-lege
35 D.-Benz 15783/19.. 2-Hege
357 D.-Benz  f1978 2-ge

ul.

1n
oz

o3fn

0672
05/72
08/m
wfn
02/73
12n
/73

01173

a7
03{7
08/73
Wi73
N/73
08/7%
10473
12173
1073
10/73
03/%

W/
s/

0%
D/
06/7%
06/7%
12/7%
1K
iin
02/7%
0if75

03/7%
037
®

n/m
0/77

10/77
0177

Betreiber

Ksbel- und Lackdrsht fabriken GabH, Mennhele-Neckarau
Karlsruher Tanklagerges. sbii & Co, K6, Karlsruhe/ 1t. MA Kerlsruhe 1979:
Elsenlegierungsges,, Karlsruhe
Corl Fremenberg KG, Neinhein/Bergstr./ It. WA Ludvigshafen 1976: verkautt an Cantino/
It, MA Ludvigshafen 1978: verkauft sn Poop und Reuther, Hannhein-Haldho!
Stadt Karlsruhe, Grofaarkthalle/ 1989 an Solvay Alkall, Hellbrom (73)
Dt. Lebenanittel Gebit, Nemnhein-Industrishafen
Franz. StreftkrBite, Xaserne “Joffre’, Fastatt
‘Franz, Streithrifte, Keserne "Jotfre", Rastatt :
1572 an Dt. Fiat A6, Kippenheim/Lahe/ 1981 an DE. Fiat 46, Heilbrom {9
Portland-Zenentuerke Heidelberg A6, Leinen
Gmeinder 5 Co. GabH, Mosbach (ex DB Xb 4042)/ 1t. MA Ludvicshefen 1975: verkeult an
Gebr, Giulini, Ludulgshafen
Rohstoffhande] Gehl & Co, GabH, Merrhein! Klckner Rohstoffhandel, Mernhein (3) 81vh/
07/83 an Stralenbahnauseum Stuttort e.V., Schineu Svh
Ausinius-Hitte Rheinfelden Seb
Strebelverk GabH, Naviels
Vereln Dt. Olfabriken, Memhein/ 1989/90 an 03K, Dortmund-Derne 9vh
Johann Stahl Aoparatebeu, fannhein-Neckerau
Yeggi Gabi, $ingen L
Ciba Gelgy A6, Basel-Bad. Bf
Tnterfrigo, Basel (ex 0B 381 101) 3%h
Tanklagerges. Bruno Hover, fennhein
Sismens Bruchsal, Kerbsdorf
Sienens Bruchsal
Rohstoffhendel Geht & Co. KS, Hennheln/ Kifickner Rohstoffhendel, Mennhein {6} Blvh/
198 an Kidckrer Rohstofthandel, Bremen 9lvh
Otto Schaidt K6, Merrhein-Rheinou/ 01/87 verschrottet
Raifteisen-Knoftfutterverk, Kehl
1977 an Db. Bundespost, Freiburg/ 1t. MA Freiburg 197%: verksuft an Greco & Co., Remio
Enilia/Italien/ 1982 HU bei reco v Glelsbawnternshaen/ 1991 in Trecate gesehen
Energle- und Masserverke Rhein-Neckar AG, Hannhein
Stahlverke Mannhein AG, Mernhein-Rheineu
Chen. Fabrik Herl A5, Hermheim-Heldhof
Eisenbou Wyhlen A5, dyhlen/ Dirr utosetion Firdertechnik, Whien
Interrational Harvester Company mbH, Heldelberg-Kirchheln
Union Ot. Lebensaittelverke, Mavhein-Industriehaten B9vh
Ferrostaal, Mennhein-Rheinay
Carl Freuderberg K6, Welnhein/Bergstr, 83vh
Eisenlegierungen Hondelsges. moH, Karlaruhe (ex DB 311 224}/ it. MA Kerisruhe 1979:
verschrottet
Jotn Deere-Lanz Werke, Marrhein
Karl Richtberg K6, NeverburgfBaden (nicht ex DB!)
Aluiniun-Walzverke GabH, Singen
THefbauast der Stedt Freiburg (ex DB Kiv 50 8491)
(Erstzulassung BD Stuttgart 05/53) Grofkraftwerk Monnhein AG, Mennhein-Neckarsu 8Ovh
them, Fetrik Fridingen, Gustav RUbelman, Viernheim [ex DB 3i1 139)/ 1t. M
Ludvigshafen 1980: auler Betrieh
Chen. Fabrik eyl 46, Nannhelm-Waidhof (1) 83vh
1975 an Holtzasnn B Ce., Werk Maxou (3} avh
Daimler-Benz A5, Gagpenau
Joh, A. Benckiser, Ladenhurg

11/78 fobert Bosch GabH, Karlsruhe
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357a Deutz  33272/1%42  KBMII

358 D.-Benz 11573 2-Mege
359 D.-Benz 1977 2-dege
0 tadr  4TTRMI9S KBFII
31 D, -fenz 11979 2-4dege

362 0K 26875/1979 ME20ON
363 08 26749/1972 MB28OM

i tar 4921957 KRIL
365 D,-fenz 199 2-Hege
36b D.Benz 11999 24ege

%7 Deutz  S6947/1957 TeMG25R
38 ten  30313/19%1 20 PS
369 0K 26613/1966 MBLON
310 D.-Benz 10028/1979 2-Hege
3 Deutz 57526/1%2 K5230B
372 Kb L1385/193 KMIL
373 Y¥rwep  L382/19% KHIIT
3% D.-Berz 20859/1980 2-Hege
375 D.-Berz 11980 2-dege
3% Gmdr  5058/19% KBFIL
37 Allrad
398 0 26674/19%9 MeM
I ade 481111953 kafll
380 KrMe  15517/1935 KMfID
8P MW 107801938 LDFLi0
382 Jug  1M41/1963 RK1SB
383 Diema  &627/198) DWLIS/L.1
38 D,-Benz T9735/1981 2-Uege
35 Kefs 153851933 KGfll
346 0W 20327/19% KbtIl

3 15375193 &kbtil
KM ASAA/19K KHETD
%3 K311
0 08K 2697t/1981

301 hecker  2004/1972 Unilok D6DOO

IR0 26630/1%7

393 omir 5369/1965 V¥12-16
3% D,-Benz 71845/19.. 2-Ueqe
395 KrMa  15512/1935 KGfil
3% Deutz 15685/1937 KMMIT
397 D.-Benz 119, -bege

... 119, Trackmobile

399 Gadr  5009/1957 KA1l

00 Voll  82-102/1983 Diesel
0] siehe 333

W0 D.-Benz 70333/1980 2-Mege
403 Jwe  13160/1959 KBFIT

606 Tung  13205/1960 Kotll

W05 Men  30678/1964 DHG200
605 voll  B3-39/1983

407 D.-Benz (9356/1986 2-Wege
408 Deutz  57262M1961 ALZL6MR
LA 0K 2629411965 MC2ON

106/1979 Minilok bH&D

Zul.

057
o/m
(/5]

106/%9
D1/80
01/80
o180

05/80
0780
07/80
W/%0
10/80
10780
1/80
12180
12/%0
03/81
08/81
08/81
08/31
o8/8t
1081
t1/8
05/82
07/82
07/82
07/82
07/82

10484

Betreiber

Karl Epole, Xiesw., Forchheim (ex DB 322 171} 8évh

Reiffelsen-Kraftfutterverk, Kehl

Grilnzweig & Hartmaon 4G, Laderburg/ It. LEA Kerlsrube 1951: verkeuft

OFLtaking GebH & Co., Keelsruhe lex DB 322 144) BSvh 9lvh

Dainler-Benz AG, Mamnhein

Degussa, Rheinfelden

Th. Goldschmidt A5, Mannhelw—fheinau (1) 83vh

Tegometall, Kraucherwies (ex 0B 523 599), Werk Ssuldorf 9vh

Thyscen-Industrie A6, Hausach

Deialer-Berz A6, Mannheis

(Erstzulassung 80 KBln 07/71) Kibckner & Co., Mineraldl, Baustoffe, Karlsruhe 87
(Erstzulassung BD Essen 02/62) Robert Bosch GabH, Karlsruhe

1580 an Peoierfabrik First 2u Firstenberg, Neustadt/Schww.

Stoteeister, Stihl{nven-Weizen

{Erstzulassung BD Minchen 10/63) Fernleitungs-Betricbs-Ges,, Kehl

Chen. Fabrik Fridingen, tustav Rtbelsann, Viernhein lex DB 322 109}

1980 mn Degussa, Konstanz (ex DB 322 660)

Tyczka GebM & Co,, Monnheiw

AMuainiushlitte Rheinfelden

Stadtuerke Karlsruhe, Abt. Heizkraftwerk (ex DB 322 SiB) 90wh

Peoiertabrik August KShler AG, Oberkirch

(Erstaulassing BD Hannover 10/69) Th, Goldschaldt 5, Merrheim

1981 an Zewauell AG § Co. K6, PRA-Verpackungswerke, Hannheim [ex DB 322 640} 89vh 91vh
1981 an Zewavell AG & Co. KG, PHA-Verpackungsverke, Mannheim lex DB 325 927) Bvh 9lvh
farl Richtberg K6, Mewenburg/Baden (nicht ex DB!](2) Bovh 8%vh

(Erstaulpasun BD Frenkfurt 10/65) 1981 an Chem. Fabrik Neyl GabH, Mennhein-Haldhot
1981 mn Muskator-Werke, Herwarn Schaidt GebH & Co. %G, Menrhein (sp. w01}

Kebel- und Lackdrahtfabriken Gabh, Manmheim

1987 an Thyssen Somnenberg Gabl, Kerlsruhe (ex DB 322 501) 89vh

1982 mn Peoiertabrlk August Xbhler A6, Oberkirch (ex 08 322 628) 9lvh

Thyssen Sonnenberg GabH, Hannhein [ex DB 322 663) 9vh

Lever Sinlicht, Nanvhein (ex 0B 323 912)

Badische Stshiverke 4G, Kehl (ex DB 323 059)

Maschinenfabrik Fahr A6, Gottaadingen

Gebr. Walker K6, Meckargesiind (geliehen, 12/83 zurlick an Wentscher K6, Hedligenhaus)
Papiertebrik Albbruck, Albbruck

Lonze &G, Weldshut 89vh, sb 07/90 mit FFS (44i)

Tarklager Hoyer, Hannhein

1983 an Holtzeann & Cle., Karlsruhe (=x DB 323 9251(4) 90vh

Cronimet GabH, Karlsruhe (ex DB 322 135)/ 1991 sbgestsllt

Carl Freudenberg X6, Weinheim/Bergstr.

Hoftmane: Le Roche AG, Grenzach

1983 an 1KO Industrie-Kohle Gubi & Co. XG. Mannheim (ex 08 323 620) 8%vh

Wilhelm Stirulinger und S6hne, Sand- und Kieswerke, Durmershein

BBC 4, Mennhein

Eisenlegierungen Hamdelsges. wbl, Karlsruhe (ex DB 323 X72)

Papierfsbrik Schiiler & Hoesch ebif, Gernsbach (ex DR 3z3 837)

1983 an Tegometall, Krauchenwles

Esso A6, Karlsruhe

Maggi GabH, Singen

Fernleitungs-Betriebs-Ges., Kehl-Kork (b 0B/B4 zum Gleisanschlub Hinterveidenthal)
Heidelberger Zement MG, Leimen
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Matk,
N, Herstellerdsten  Twp

&9 D, -Benz 9., 2-ege
§09° Hen  M208/19%7 250 P8
§10 Deutz  36220/1955 ASLGLAR
W1 Jum 13191/19%60 KSFTT
12 Brewer {1951

A3 2egro {1985 R.-GerBt
16 D.-fenz 11985 2-Hege
415 D.-Berz 11985 2-Uege
16 D.-Berz 1976 2-Hegn
67 T 16,1998 30 PS
&12 D.-Benz 11985 2-Mege
§19 Voll  83-81/1985 DRGDOD
20 D.-Berz 11986 2-4ege
21 Schowa 26117191 CPLLGDRJEX
i Isoro  1460/1986 R, -Gerdt
23 Imgro 9., R.-Gerlit
W Gad  S142/19%9 KBFII
§25 Essl 53037192 Bern
i2 Gmdr 5026/1958 Kot1l
427 D.-Benz /1973 2-ege
628 Jum  13/1959 KWIT

29 Zsgro [19.. R.-Gerfit
430 D.-Benz f19.. 2-ege
431 Gadr 4867/1955 KHTI

432 Gadr  4BES/19% KBFIL
435 Hen  32%9/1987 DHGT0OC
4 Iagro {1987 R.-GerBt
435 D.-Berz 99103/19.. 2-Hlege
§3% Jug 131547190 KBAII
437 Gadr  S030/1958 KBM1L
£33 Gmdr  4788/1953 KBPLI
39 Vol B-84/1989

W0 Zagre  1228/1977 R.-Gerdt
Wl 0N 2621201962

W2 Gedr Q98111957 KM
443 siehe 289

e siehe 393

@5 Essl  5257/1960 250 P§
466 D.-Benz 1604271990 2-Mege

W7 Imro i R.-bertit
8 Deutz STHISH KIfIL
1) he..

450 9., w1

51 0.-Benz {1948 2-Uege
452 Dautz  57521/1962 KS2308
4535 Deutz  57262/1962 MZL6LAR
454 Zmgro  1228/19.. R.-Gerdt
455 D, -Berz 9., 2lege

Iul.  Betreiber

1086 Us-Army Depot, Germershein
01/85 Aluminiums Ualzuerke GabH, Singen
Kltckner Rohstoffhandel Sid, Nannheim 87vh 90vh
Vogel, Strafenbau, Offerburg lex 0B 323 323)
Muniniushiltte Rheinfelden GabH (LMG-Handel), Fheinfelden 8vh
Bassersenn & Co., Henhela
04/85 Joh. A, Benckiser, Ladenburg
07/85 Grofkraftuerk Mannhein A6, Mannheis
Pia-Haldhof GabH, annhein
Steaferbahnauseum Stuttgart e.V,, Steinachtalbshn, Scidneu/Odenv,
11/85 Kermkrattuerk Phillipehurg, Phillipsburg
12/85 Us-Army, Energie Center Rheineu, Penchein
03/86 Heidelberger Druckeaschinen A6, Wiesloch
03/86 August Schuler Gabl, Niederlassung Singen
U7/85 IN Kehlenstofthandel und Aufbereitungsges. b, florrhein
Baden-Mark, Karlsruhe
10/% 198 an Pinus Holzieport GabH, Kerlsrche (ex 0B 323 650) Sivh
1987 sn DOH-Ceadcal, Greffern
04/87 1987 an Keottaeyer Hhien GabH, Mennhein (ex DB 323 636} 59«?
04/87 Vereinigte Glasuerke Hannheis, Mannhein
06/47 1987 an Prilzische Minlenwerke GabH & Co. oHG, Nerheln-Industriehafen (ex DB 323 )
Hivh
06/87 Kalag Lagerhous und Soeditionsgesellachaft, Kerlsruhe
08/87 Neatle-ogyi GabH, Singen
03/87 1987 an Kale Legerhaus ind Soeditionspesellschatt, Karlsruhe (ex 0B 323 Si5)/
Winschernann SOd GabH, Karlsrube 89vh $lvh
12/87 Bosch, Yerlaruhe (ex DB 323 57¢)
1287 Badische Stahlverke, Kehl
01/8% Rheirhatengesellschaft, Weil sa Rhein
Vogel, Stradenbau, Offenturg
1989 an Papierfabell Mugust KShler A6, Oberkirch {ex DB 323 768) 8%vh 91vh
1989 an Stetl. Hafensat, Mennhein (ex DB 323 662) vw ..
1988 an Sendlinger GabH Fravkfurt, Niederlassung Manoheln (ex DB 323 wi;
Heigelberger Zement AG, Leimen
ABB, Mannhein .
Kalxwerke Istein, Efringen-Kirchen
[2/9 1989 an Versin Dt. Blfebriken Uninills, fanchein (ex 0B 323 598)

07/90 Tegometall, Kreucherwies

08/90 PuA-Haldhot GabH, Mennhein
Rheinhafengesellschaft, Weil sm Rhein
1991 an Cronieet Gabt, Korlsruhe (ex 0B 323 152) 9lvh
Bosch
Oiltanking, Karlsruhe-afen
Stahlharde] Peine-Salzoitter
Farnieitungs-Betrisbs-bas, , kehl-Kork
Fernieitungs-Betriebs-Ges., Kehl-Kork
Rhenus Lager und Umschiag A5, Hambwein
Grilnzweig & Hortwann A6, Ladenburg
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Matl,
Nr. Herstellerdaten T

609 Deutz L1737/19% OMZLZR

612 Deutz 57784/19%4 KG2308
613 Deutz  57785/1964 K62308

616 Gede  5034/1958 190 PS
817 Gmdr  &%5/19% &35 PS
618 Gedr  £966/1956 435 PS
619 Gmd  4970/1957 435 P
620 Gadr  &97U/1957 435 P
621 Gmdr 49721957 435 PS
622 oer  4967/195 435 P§

629 oear  §959/1956 580 PS
630 tmdr  £950/1956 580 FS
631 Gadr  4%61/1956 580 PS
632

633 emdr  d963/1956 580 PS

638 Twp 121121195 (CfL)
£39 Hoben  3936/1919 (Br1)

649 Hohen  3524/1915 (Bf1)
650 Deutz 56320/1958 AGHSITR

661 Hen 2911949

&2

663 Gadr  5063/1957 130 PS
660 OBK  25999/1560 IO
665

666 ead- 45517149 SO PS
667

668 ¥rie  19577/1972

669

60 Kre  15700{/197)

71

672 0N 2795/190 MB2ON

677 Krfla  19697/19%
681 Deutz 57936/1965 K52308

63 Hen  3277/1978
637 D, Benz 11972 2-lage

697 omdr  5614/1982 D758
898 D.-Benz 11982 2ese

09 Krde  19916/198
70 MaK  700083/1987 DESGZ
1 MeK  70008/1%87 DES0Z

Betreiber

Slidzucker A6, Frankentha]

1945 an_BASF 46, Ludwigshafen (1) BSvh
£965 an BASF A6, Ludwigshaten [2) 88vh

BASF A5, Ludvigshafen (9) Bavh
BASF AG, Ludvigshafen (10) 8avh
BASF 46, Ludwigshafen (11) 8avh

- BASF A6, Ludwigshaten (12) &8vh
BASF A6, Ludvipshafen (13} 8avh
BASF 46, Luduigshaten (14} 88vh
BASF A5, Ludvigshafen (15) asvh
BK5F 36, Ludelgehaten (2) Bivh
BASF AG, Ludvigsheten (23) 2avh
BASF A6, Lucwigshafen (24) 88vh
BASF 5, Ludvigshafen (26) B8vh

BASF A8, Ludwigahafen (5] 88vh
BASF A5, Ludvigshaten (6] 8Bvh

Raschiy Gabh, Ludufgshaten {“Monika')
1958 an Dt, Shell A6, Ludwigshaten-Mundenhein

G. Kraft, North-Haximiliansau

dzucker AG, Neuoffstein ivh
1560 an SUdzucker AG, Neuoffstein Sivh

Buchaenn GabH, Anrweiter &,d. Trifels (1) 8owh
BASF A6, Ludvigehafen (iD) Bavh

BASF 45, Ludulgshafen (33] asvh

1974 n Griinzveig & Hartwann Glasfaser A5, Speyer
BASF A5, Ludvigshafen (34) &avh

BASF A6, Ludwigshafen (3) Bavh

BASF A6, Ludvigshafen (41} 83vh
Buchmann GabH, Arweiler a.d. Trifels 8ovh

BASF A6, Ludvigshaten (§2) 88vh
Deinler Benz A5, Worth/ith. 88wh

BASF AG, Ludvigshafen (35) 3dvh
1987 an BASF 4G, Ludvigshaten (36) 88vh
1987 an BASF A6, Ludvigshaten [37) 88vh
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Aatl.

Nr. Herstellerdatem T 2ul.  Betreiber

8 Matfel 353/1%9 Oomot Holtzmann & Co., Welsenbach (Murgtal)/ D6/69 euber Betrieb
30 taftei  3837/1909 Demf Holtzaern & Co., Weiserbech (Murgtal)

10K :0652/193 Diesel Daimker Benz AG, Gag9enau

35 tadr  AITESI9T Diesel Dainler Berz A6, Gaguensu {val. 103) )

§1 Gadr 186211937 - Dlesel Eisan- und Stahlverke AG, vorn, Georg Fischer, Singen

£2 5 134071919 Akku, 28 FS Aluminium-mlzverke GuiH, Singen/ I1t. M Konstenz 1971: verschrottet
i Essl 4180/1926 feuerl. Domof Mooyt GabH, Singen

46 Hen U927/1941 DELILD D9/él Fahr AG, Meschinentsbr., Werk Stockach

Fahr A6, Maschinenfabr , Gottmadineen/ 12/69 an Schuler, Schrottgrodndl., Singen/ 1970

m Nilh. Klsters, Remscheld -
Faiv A, fMaschinenfobe., Gottaedingen/ B8/73 m Sige- und Holzuerk FUrst 2u Flirstenbers
K6, HOtingeri 75vh 87vh/ vor 1991 Abgand

&7 Brever 2351192 W

i Hen  :Si6/1939 DELED

936 Diesel Fabr AG, Moschinenfebr,, Gottmadingen
;: ::1 2:;?;:::936 Dawpt Lonza-terke, Elektrochen. Fabr. GabH, Waldshut/ 1t. M Freiburg 1971: suspenustert und
verschrottet
53 Krouss  GT9/1913 Dompt Zahrad Papiertabrik Albbruck, Albbruck/ 03/65 aujer Betrieh
5 OB 20242/1933 Diesel Elektro-Nitrus 46, Lewferburg/ b, HA Freiburg 1972: susqesustert .
7% Matfei 3634/1910 feuerl. Damp! Holzzellstoff- und Papierfabrik Meustadt/Schww./ 1t. M Freibure 1983: mber Betrich
75 Hoben  M78/1916 feverl. Damot Holzzeilstoff- und Papierfabiik Neustadt Schu./ 06/83 aubge Betrieh

Klaus Glinther von Martinez

Die Werkbahnen der
Nordcemeni AG, Hannover

blichen Transport war die
Vor dem Siegeszug von Lkw und Bandstrafen fiir den innerbetrie

Eisenbahn ip Betrichen mit groBem Transportaufkommen nahezu unentbehrlich. Ein typlsches
Beisplel dafiir ist die Zementindustrie.

and der jeizigen Nordcement AG, die sich seit fhrer Griindung von
ii'ze:fid%lz’:de:lei:g:enanh“!erke ianiEburg zum grisBten Z.ememuntemehmen_ Nit.adenachs_ens
entwickelt hat, die Entwicklung der Werkbahnen aufgezeigt werden. Dabei blieben 1endgr
noch erhebliche Lilcken, da Buchhaltungsunterlagen der Firma, die eine Hauptquelle fir die
Lokomotivlisten bilden, nur aus der Nachkriegszeit erhalten sind.

i i der Nordcement
Mein Dank gilt neben meinen echemaligen und jetzigen Miterbeitern  bei
AG, wobel insbesondere der frithere Werkslelter von Wunstorf, Herr Hoffmann, zu nennen
igt, auch den Firmen Diema, Fels-Werke und Ruhrthaier, sowie zahlrelchen Eisenbahnfreun-
den, die mir bei der Ermittlung von Einzelheiten behilflich waren.

Alte’” NMNorddeutsche

Diese Fabrik, die Keimzelle der heuilgen Nordcement AG, wurde 1898 als Norddeutsc_he
Porfland—Cementfabrik Misburg AG gegrilndet. 1904 erfolgte mit dem Erwerb der Aktien
der Nachbarfirma Misburger Portland-Cement-Fabrik Kronsberg .AG, Hannover, die em:e
Ausdehnung. 1926 setzte dann mit dem Erwerb der Braunschweiger Portla:lld—Cementv.ver e
in Salder die zwelte Expansionsphase ein. In rascher Folge wurden maBgebliche Beteiligun-
gen an der Wunstorfer Portland-Cementwertke AG  (1929), der Portiand-Cementfabrik
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Alemannia AG (1930) und der Portland-Cementwerk Schwanebeck AG (1930) gekauR, die
jeweils durch einen Interessengemeinschaftsvertrag an die Norddeutsche gebunden waren.
1938 wird dle Firmenbezeichnung in Norddeutsche Portlandcementfabrik Misburg AG gelin-
dert, 1942 gelingt es, trotz der Kriegsverhiiltnisse, Beteiligungen an der Portlandcementfabrik
Hoiersdorf GmbH, der Vorwohler Portiand-Cement-Fabrik AG und der Portlandzementwerk
"Slegfried” Furnger & Co. zu erwerben und diese drei Firmen in den Interessengemeln—
schaftsvertrag einzubezichen. Im Herbst 1943 muB die "alte” Norddeutsche In Misburg dic
Zementproduktion aufgrund von Bombenschiden einstellen; die Anlagen werden in der Fol-
gezeit noch wiederholt angegriffen und so zerstért, daB nach dem Krleg e¢in Wiederaufbau
nicht mehr vertretbar erschien. 1944 wird zur Sicherstellung der Versorgung der Interessen-
gemeinschaftswetke mit Rohgips eine Betelligung an der Gipswerk Wilhelm Armbrecht &
Co. KG erworben. 1950 erfolgt nach der Verschmelzung der Tochiergesellschaften Aleman-
nia, Holersdorf, Kronsberg, Salder und Wunstorf die Umbenennung in Norddeutsche Port-
land-Cementfabriken AG und 1964 in Nordcement AG. 1973 schlieBlich erwirbt Nordcement
elne Mehrheitsbeteiligung an der Portland-Cementfabrik Hardegsen AG, der im Jahre 1975
die Verschmelzung folgt.

Die “alte” Norddeutsche hatte - neben einem seit (90f bestehenden AnschluB an den
ebenfalls In Normalspur betriebenen Giterverkehr der hannoverschen Stradenbahn Ustra -
ndrdlich um die Hannoversche Portland-Cementfabrik herum Anschluf an den Gilterbahnhof
Misburg, Dieser wurde mit dem 1920/21 erfolgten AnschluB an die Misburger Hafenbahn
aufgegeben. Cleichzeitig wurde das bls dahin von den Ubrigen Gleisanlagen getrennte Stich-
glefs der Ustra an die Nommalspurgleise der Norddeutschen angebunden.

Nach der Zemtdrung des Werks wird das AnschluBgleis noch flir den Verkehr des Werkes
Alemannia genutzt; mit der Stillepung des StraBenbahnglterverkehrs, der die Verbindung zur
Alemannia herstellte, endete 1951 der Elsenbahnbetrieb in der "alten” Norddeutschen.

"Alte" Norddeutsche Spur : 1435 mm
Datum: 91
§ |Nr. |Herstellerdaten Bau- [Typ Lstg. |Gew. |[Vmax. [Bemerkung
art {P8) {t) (km/h)

1 jsigl 1081/1871 |Bt 18.0 | 15.0 |a}

1 (Hanomag 6038/1912Z Bt 200.0 b)
Spur : 600 mm

Rheinm 65271925 (Bt 50.0 7.5 c)

0&K 4255/19..|bdm |RL 1 A 11.0 ’ d)

a} = (Name "Vorwdrts") neu an Bauvunternehmen der Kaschan-Oderberg-Bahn {“Vor-
warts")/ 1880 an Kleinbahm Parchim-Ludwigslust, vmtl. 1892 verkauft/
vor 1906 an Norddeutsche/ 1906 Einbau des Ersatzkessels Hanomag
5297/1906/ nach 1926 Verbleib unbekannt

b) = neu an Norddeutsche/ ca. 1943-1951 verliehen an Misburger Rafengesell-
schaft/ 1951 an Siegfried (1)/ 1954 abgestellt/ 1956 verschrottet

c) = Norddeutsche/ 1943 an Siegfried/ 1950 an Wunstorf/ 1957 verschrottet
d) = .../ 1935 an Norddeutsche/ 1949 an Armbrecht/ 1956 reparaturbedfirftig
abgestellt/ 1957 Verbleib unbekannt
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Die Entstehungszeit des 600 mm-Feldbahnbetrichs ist unbekannt. Er wurde nach den Zer- -
sibrungen des Jahres 1943 eingestellt und die Loks an andere Werke der Interessenge- Alemannia Spur : 1435 mm
melnschaft abgegeben. Datum: -9

§ |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. [Bemerkung
Alemannia art {Ps} (t) (km/h}
Das Werk Alemannla in Hover bei Hannover wurde 1906 als Kommanditgesellschaft Port- Jung- 881371939 |Bdm (VN 234 88.0 _ a)
land- Cementfabrik Alemannla H. Manske & Co. gegrindet. Die Produktion wurde 1908 Ruhr 3621/1959 [cdh |ND 240 v/v | 240.0 | 33.0 | 25.0 |b)
aufgenommen. Im selben Jahr wurde die Finmenbezeichnung in Portland-Cementfabrik Ale- Deutz 57700/1964 |Bdh [KK 140 B 140.0 | 20.0 | 34.0 |(e)
mannia H. Manske & Co. AG und 1911 in Portland-Cementfabrik Alemannia AG gedndert.
Das Werk hatte keinen Eisenbahnanschiu, sondem war auf den Glterverkehr der hanno- spur : 700 Em
verschen StraBenbahn angewiesen. Diese transportierte den Zement nach Sehnde, wo er in
die Staatsbahn umgeladen wurde. Um die damit verbundenen Koaten zu sparen, wurde 1913 /19.. d)
beschlossen, ein zweites Werk an der Glterbahn zwischen Misburg und Ahlten zu errichten. /19.. d)
Der Rohmateraltransport dorthin sollte mit eimer etwa 2 Kilometer langen Drahtseilbahn Gadr 2760/1939 [Bdm 18.0 e)
erfolgen. Der Ausbruch des 1. Weltkrieges verhinderte den Bau. Ab 1924 (bis 1928) Heferte 0&K 3345/19., [Bdm 10.0 f)
die Alemannia den Zement filr die Anlage der Hindenburg-Schleuse des Mittellandkanals, 0&K 4239/19.. |Bdm 10.0 g)
Dazu wurde von der Baufirma extra eine Feldbahn vom Werk zur Baustelle angelegt, auf Krauss 6141/1909 |Ct 25.0 h)
der Zement in 10 Tomnen fassenden Trichterwagen transportiert wurde. Insgesamt wurden MBA 7/19..1{.t i)
30 rund 70000 Tonnen Zement gellefert. 1930 erwarb die Norddeutsche die Aktlenmehrheit Dautz 55363/1955 |Bdm [F2L 514 F 28.0 6.6 | 15.2 |)
an der Alemannia, 1950 wurde diese (mit Wirkung zum 21.06.48) mit der Norddeutschen Deutz 15678/1936 |[Bdm [OMZ 122 F 40.0 7.0 | 11.5 |Kk)
verschmolzen. Anfang der 70er Jahre wurde gegenilber der Altanlage eirg’vollkommen neues Hen 1320/1936 |Bdm |DG 20 25.0 1}
Werk errichtet: dadurch ist die Alemannia heute das griBte niedersiichsische Zementwerk. Jung 1088571946 [Bdm |ZL 105 24,0 m)

i Jung 8595/19.. {Bdm |2L 110 24,0 n)

Die Anfinge des Feldbahnbetriebes bel der Alemannia sind noch ungeklirt. Sicher ist je-
denfalls, daB im Zuge einer grundlegenden Modernisierung des Steinbruchbetricbes um die a}) = .../ Osthann. Eisenbahnen/ 1947 an Vorwohle/ 1949 an Kromsberg/ 1950 an
Jahreswende 1929/30 eine elektrifizierte Feldbahn erbaut wurde, auf der zwei Loks einge- Siegfried/ 1951 an Alemannia/ 1970 verschrottet
setzt waren, Diese bewlhrten sich aber offenbar nicht wie erhofft und wurden 1939 durch b} = neu an Kalkverk Mariemhagen (800 om)/ 1963 an Siegfried (1435 mm)/ 1975
Dieselloks ersetzt. 1953 kam es zu einer erheblichen Ausweitung des Feldbahnbetriebes, fir an Alemannia/ 1980 als Leihgabe ar Vereim Dt. StraBenbahneuseum, Sehnde-
den Abbau der sogenannten héverschen Kippen (Aushub vom Bau des Mittellandkanals) ¥ehmingen/ 1987 ala Leihgabe an Hannoveraches StraSembahnmuseum e.V.,
wurden glelch vier gebrauchte Dieselloks gekauft. Diese Kippenbahn wurde wohl zuerst mit Sehnde-Wehmingen
600 mm Spurweite betrieben, scheint aber spiter auch auf die bel der Alemannia (bliche c) = neu an Alemannia/ 1983 an Hardegsen
Spurweite von 720 mm (oder 700 mm?) umgespurt worden zu sein. Anfang der 60er Jahre
wurde der Feldbahnbetrich sukzessive durch BandstraBen ersetzt und 1965 endglitig einge- d) = (Elloks} 1929/30 (neu?) an Alemannia/ ca. 1939 Verbleib unbekannt
stellt. e) = neu an Alemannia/ 1965 abgeastellt/ 1968 verschrottet

f) = (MNr. 11128) .../ 1939 an Alemannia/ 1957 verschrottet
Der erst 1951 aufgenommene DBetrieb auf Normalspur hatte keinen Anschiu8 zur Bundes- g) = (MNr. 12272) .../ 1939 an Alemannia/ 1957 verschrottet
bahn, e¢s handelte sich um cinen Inselbetrieb vom Werk zum flrmeneigenen Amleger am h} = neu an Graf Montjoye, Schlof Wasserberg, fiir Waldbahn Ingering (720 mm)
Mittellandkanal. Wie bereits erwihnt, war die Alemannia im Zementversand AnschlieBer der ("Almrdserl”}/ 1939 an Schwanebeck (750 mm)/ 1944 an Alemannia (700 mm)/
hannoverschen StraBenbahn Ustra. Uber diese bezog man aber guch die Kohle, dic in Mis- 1946 abgestellt/ 1950/52 Verbleib unbekannt
burg aus Schiffen auf Strafenbahngilterwagen umgeladen wurde. Als die Ustra die Einstel- i) = 28.08.44 bestellt, nicht geliefert
lung des StraBenbahngiterverkehrs plante, war die Alemannia gezwungen, ¢ine Alternative zu i) = neu an Alemannia/ 1965 abgestellt/ 1986 verschrottet, da vorgesehene
schaffen. Deshalb wurde am Mittellandkanal ein elgener Anleger erbaut und mit einem etwa Aufstellung als Denkmal infolge schlechten Erhaltungszustandes nicht
800 Meter langen Normalspurgleis mit dem Werk verbunden. Die Verbindung wurde insbe- mdglich war .
sondere in den 50er und 60er Jahren rege genutzt. Infolge der Marktanteilspewinne der k) = neu an Verkehrsamt der Stadt Hannover (600 mm)/ Mundhenke/ 1953 an
Lkw, Umsteling der Ofenfeverung auf &1 sowle des starken Rilckgangs der Exportlieferun- Alemannia {700 mm}/ 1965 abgestellt/ 1968 verschrottet
gen ging die Bedeutung in der Folge aber so zurfick, daB 1983 die letzte Lok an das 1} = (MNr. 8687) (600 mm)/ .../ Mundhenke/ 1953 an Alemannia (700 mm)/ 1964
Werk Hardegsen abgegeben und das Gleis danach abgebaut wurde. verschrottet

m) = .../ ¥. Schneider, Diiren {600 mm)/ Motor-Leuzen/ 1953 an Alemannia

(700 mm) / 1964 verkauft
n} = .../ Hotor-Leuzen/ 1953 an Alemannia (700 mm)/ 1964 verkauft (wohl zum

Abbruch, da bereits Ende 1963 als schrottreif bezeichnet)
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Die Spurwelte der Schmalspurbahn .ist fraglich: Bis etwa 1952 wird fiir Loks und Wagen
720 mm angegeben, danach nur noch 700 mm.

A rmbrecht

Dag Gipswerk Armbrecht & Co. KG befand sich in Forste bel Osterode. Der Bahnversand
der Produkte erfolgte mit der Kreisbahn Osterode-Kreiensen, die Anfuhr zum Bahnhof d?r
Kreisbahn mit Pferdegespannen bzw. Lkw. Im Jahre 1944 erwarb die Norddeutsche die
Hilfte der Antefle an dem COipswerk, um sich gegenilber der ebenfalls g_roBe Cipsmengen
bendtigenden Stahlindustrle eine eigene Verzorgung mit zur Zementproduktion erforde!-lichem
Gips zu sichem. 1956 konnten auch dle restlichen Anteile gokauft werden, das Gipswerk
wurde daraufhin mit der Norddeutschen verschmolzen. 1958 gingen die Gipsvorrite auf dem
eigenen . Gelinde zur Neige. Das Werk wurde daher an das benachbarte Gipswerk K. Pei-
nemann verkauft.

Die 600 mm-Feldbshn des Werkes Armbrecht wurde offenbar erst nach dem Anteilserwerb
der Norddeutschen in den Jahren 1944/45 mit Material angelegt, das von anderen Werken
der Interessengemeinschaft kam. Die Feldbahn wurde bis zum Verkauf betrieben und ging
dann mit an den Erwerber fiber. Dieser betrleb sle nicht mehr lange; bereits 1960 wurde
die ganze Feldbahn verschrottet.

-
Armbrecht Spur : 600 mm
) Datum: .91
& |Nr. lHeratellerdaten Bau- |Typ Latg. Gew. Vmax. {Bemerkung
art {P3) (t) {kn/h)
0&K 6018/19. . |Bdm [MD 9.0 2.0 6.0 |a)
0&K 4255/19..1Bdm |RL 1 A 11.0 b)
Diema 1295/1948 |Bdm (DS 22 22.0 c)
a) = 1935 an Hoiersdorf/ 1945 an Armbrecht/ 1956 nicht einsatzfdhig/ 1957
Verbleid unbekannt
b) = 1935 an Norddeutsche/ 1949 an Armbrecht/ 1956 reparaturbediirftig abge-

stellt/ 1957 Verbleib unbekannt
¢) = neu an Norddeutsche, fir Schlackenhalde Schlewecke/ 1955 an Armbrecht/
1958/59 an Gipswerk K. Peinemann, Forate/ 1960 verschrottet

Die Ddema-Lok hat seitens des Herstellers irrtlimlich die Nummer 1285 angeschrieben be-
kommen.

Hardegsen

Das Werk Hardegsen entstand im Jahre 1898 als Zlegelel. 1904 wurde die Produktionspa-
lette durch Errichtung eines Kalkofens ausgedehnt und 1907 die Grilndung einer Zementfa-
brik beschlossen. Diese Portland-Cement- und Kalkwerke Hardegsen H. Manske & Co.
GmbH, Northeim, {lbemahm die vorhandenen Anlagen und erbaute ein Zementwerk, d_as
1908 die Produktion sufnabm. 1913 erfolgte die Umgrindung in Portland-Cementfabrik
Hardegsen AQG, Hardegsen. 1973 erwarb die Nordcement die Mehrhelt an der PCH. 1975
schlieBlich wurde PCH mit Nordcement verschmolzen und ist seither deren Werk Hardeg-
sen.
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Uber die Bahnen von Hardegsen st nur sehr wenig bekannt.

Der NommalspuranschluB an die direkt am Werk vorbeifiilbrende Strecke Northeim - Us-
lar/Bodenfelde bestand seit 1904. Fine eigene Werklok wird aber erst selt 1983 eingesetzt,
als die In der Alemannia fiberflilssig gewordene KHD-Lok nach Hardegsen iiberfithrt wurde.

Daneben pab es eine Schmalspurbahn im (alten) Steinbruch zum Brecher, die aber bereits
Anfang der 50er Jahre eingestellt wurde. Hier soll eine Henschel-Diesellok im Einsatz ge-
wesen sein.

Bardegsen Spur : 1435 mm
Datum: .91

% |Nr. |Rerstellerdaten Bau- |Typ Listg. Gew, Vmax. |Bemerkung

art {PS) (t) (km/h)

i Deutz 57700/1964 |Bdh |KK 140 B 140.0 | 20.0 | 34.0 |a)

Spur : ? 600 mm
Hen 719..{.4d. b}
a) = neu an Alemannia/ 1983 an Hardegsen
b} = Anfang der 50er Jahre verschrottet
Holersdorf

Die Portlandcementfabrik Holersdorf GmbH (Kreis Schoningen) wurde 1908 gegrilndet und
errichtete noch im selben Jahr ein Werk an der Braunschwelg-Schéninger Eisenbahn. Von
1929 bis 1933/34 war die Produktion aufgrund der Wirtschaftskrise eingestellt, ebenso ab
1943 krlegsbedingt. Im Jahre 1943 erwarb die Norddeutsche die Mehrhelt an der Port-
landcementfabrik Holersdorf, 1950 wurde Hoiersdorf dann (mit Wirkung zum 21.06.48) mit
der Norddeutschen verschmolzen. 1968 wurde die Produktion von Zement aufgegeben und
1970 das Werk Hoiersdorf endgliliz geschlossen.

Das Werk Holersdorf besaB von Anfang an eine 600 mm-Feldbahn, die jedoch nur inner-
halb der beiden Steinbriiche Jerxheim und Holersdorf eingesetzt war, wihrend die Verbin-
dung von dort 2ur Fabrik mit einer 1.3 Kilometer langen Drahtseilbahn erfolgte. Die relativ
geringen Anlagekosten fiir die Feldbahn von rund 13500 Mark lassen darauf schlieBen, daB
der Betriecb zunlichst nur mit Muskelkraft erfolgte. Erst ab 1935 sind dann Dieselloks
nachweisbar, von 1942 bis 1947 auch Flektroloks. Der Feldbahnbetrieb im Steinbruch
Jerxheim wurde 1953 aufgegeben; 1964 folgte der Steinbruch Hoiersdosf.

Der NormalspuranschiuB an die Braunschweig-Schdninget Eisenbahn wurde offenbar nor von
dieser bedient.

|
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Holersdorf Spur : 600 mm
Datum: .91
§ |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gev. Vmax. |Bemerkung
art (PS$) {t) (km/h)
0&K 5733/15%.. [Bdm IMS 9.0 a}
0&K 6018/19.. [Bdm |MD 9.0 2.0 6.0 |b)
O&K 6431/19.. |Bdm |LD 2 20.0 5.0 6.0 |c)
0&K 6953/19.. |Bdm |LD 2 20.0 5.0 6.0 |c)
Jung 6428/1936 |Bdm |ZL 114 24.0 d)
Jung 9717/1940 |Bdm (2D 114 24.0 e}
SSW 719.. Ab 63 2x18.0 £)
AEG f19.. 18.0 q)
a) = 1935 an Hoiersdorf/ 1950 an Wunstorf/ 1964 verschrottet
b) = 1935 an Hoiersdorf/ 1945 an Armbrecht/ 1956 nicht einsatzidhig/ 1957
Verbleib unbekannt
¢} = 1935 an Hoiersdorf/ 1953 an Wunstorf; eine nicht mehr einsatzfahig,
Ersatzteilspender, spiter verschrottet, die andere {(MNr. 30629) 1971
verbleib unbekannt (FNr. 6953 kénnte auch 6933 sein!} 3
d) = 6. Mdller, Schdmingen/ 1949 an Hoiersdori/ 1964 verschrottet (Type evtl.
auch 2L 105}
e) = 1941 an Hoiersdorf/ 1964 verschrottet
£} = (Ellok, Nr. 18164 {(Motor-Nr.?)}, 2 Gleichstrommotoren, 220/380 V) 1942 an
" Hoiersdorf/ 1947 verkauft
g} = (Ellok, Gleichstrommotor Nr. 721 471, Type U 3¢, 220 ¥)/ 1942 an Hoiers-
dorf/ 1947 verkauft

Kronsberg

Die Portiand-Cement-Fabrik Kronsberg in Misburg AG wurde Ende der 80er Jahre des
vorigen Jahrhunderts gegrilndet. 1502 ging sle aus heute nicht mehr feststellbaren Grilnden
in Konkurs. Der Betrieb wurde jedoch von der Ende 1902 gegriindeten Misburger Port-
land-Cement-Fabrik Kronsberg AQ wieder sufgenommen. 1904 endete die Selbstindigkeit,
als die benachbarte Nordeutsche das gesamte Aktienkapital erwarb. 1913/14 wurden die Fa-
brikanlagen und Steinbriiche ven Norddeutacher und Kronsberg auch organisatorisch zusam-
mengeschlossen und in der Folge die Produktlon allmihlich in der Norddeutschen konzen-
triert. Die Gebiude von Kronsberg wurden fremdvermietet. 1938 in Misburger Portlandce-
mentfabrik Kronsberg AC, Hannover, und 1944 in Kronsberg AG Misburg bei Hannover
umbenannt, wurde Kronsberg 1950 mit der Norddeutschen verschmolzen.

Ober die Werkbahnen ist praktisch nichts bekannt. Sicher ist lediglich daz Bestehen eines
Normalspurgleisanschlusses, der urspriinglich an derselben Stelle wie heute noch die Hanno-
versche Portland-Cementfabrik Anschiu@ an den Bahnhof Misburg gehabt hat. Der Zeit-
punkt des Abbaus dieser Glelaverbindung, die sicher bis Mitte der 20er Jahre bestand, ist
unbekannt, doch- war sle jedenfalls bei Anschaffung der Jung-Diesellok nicht mehr vorhan-

den.
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Salder

Die Braunschweiger Portland-Cementwerke Salder AG wurde (88 ’
ih_r Werk am Bahnhof Salder der Braunschweigischen Landeseininlf:lfnr?n :Z:t u;l;lmer;it(‘:?tete
Kilometer entfernten Steinbruch wurde die Verbindung durch eine Drahtseilbahn h taell1
Im Jahre 1926 erfolgte eine maBgebliche Beteiligung der Norddentschen wnd 1927 dor: Ab.
schluB eines Interessengemeinschafisvertrages. Dieser ermdglichte es, die ohnehin rel ﬂ_
niedrige Zementproduktion in Salder zugunsten der anderen Werke ;inzultellen und ta )
dessen die Kalkfabrikation in Salder zu konzentrieren. 1939 wurden die gesamten Wer; =
lagen an die Reichswerke AG filr Erzbergbau und Eisenhiitten *Hermann Goring” verk:znﬂ—
Die nur noch als Veqnﬂgensverwalﬂmgsgesellschaﬂ titige Braunschweiger Portland-Cem t-
werke AG wurde schlieBlich 1950 mit der Norddeutschen verschmolzen. =

Das Kalkwerk in Salder wurde von den Reichswerken ala Baus

Reic toffwerk Salder der Tochter—
geselischaft Steine und Brden GmbH gefithrt. Seit 1971 firmiert es als Fels-Werke Pe!ne;—
Salzgitter GmbH, Baustoffwerk Saider. ’

Uber Werkbahnen von Salder ist nur wenig bekannt. Mit i

schluBgleis an die Braunschweigische Landeseisenbahn, dassiw::ggit dbe?:tm\eer:[;:rf ef:. A;,li;
g;ichswerke durch ein AnschluBgieis an die Erzbahn Broistedt -~ Calbrecht der Iiseder
) htrtle erginzt wn_rde. Nach dem Abbau der alten Strecke der (verstaatlichten) Landeseisen--
al Braunscl:meng ~ Hoheweg - Lichtenberg in den SOer Jahren verblieb nur der An-
schiu3 an die Erzbahn. Der eigene Bahnbetrieb wurde 1980 aufgegeben, geit dem
01.05.1980 fithren ihn die Verkehrsbetriebe Peine-Salzgitter durch. $

Die Existenz einer 600. mm-Schmalspurbahn schlieBlich is

! t aufgrund elner Meldung im BE
4/84 -39- zu vermuten, wo es heiBt, daBl zwel Krupp(?)-Dieselloks des Fels—Werkgs Salder
zum Kalkwerk Miinchehof umgesetzt und dort 1959 verschrottet wurden.

Sald
alder Spur : 1435 om
Datum: .91
# |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg, Gew., Vmax. |Bemerkung
art (pPs} (t) {km/h)
Krupp 3857/1958 |Bdh 200.0 a}
Spur : 600 am
Krupp {?) f19..].4. b}
Keupp (?) /19..].d b)
a) = Salder/ 1980 an Eisenbau Kramer, Hilchenbach-Dahlbruch
b} = Salder/ Kalkwerk Minchehof/ 1959 verschrottet
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Schle i:-'uecke Schwanebeck . Spur : 750 mm
1948 erwarb die Norddeutsche in Schlewecke bel Bad Harzburg eine Schlackenhalde der Batum: .91
Mathildenhiltte; das Material wurde bei der Produktion von Spezialzementen mit eingesetzt. TN Herstellerd .
Fiir den Transport der Schlacken von der Halde zur Reichsbahnverladung wurde eine 600 g (Hesgted igedaken Bau- [Typ Lstg. |Gew. |Vmax. |Bemerkung
mm-Feidbahn angelegt und dafir eine Diesellok neu beschafft. Der Betreb endete mit der art (PS) (t) (km/h}
Erschépfung der brauchbaren Schlackenvorrite. Borelg 6466/1907 |Bt ”
O0&K 9697/1922 [Bt 110.0 LV
Schlewecke Spur : 600 mm Krauss  6141/1909 [Ct 25.0 a)
Datum:. . BN ) §
. Spur : 600 mm
% |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gev. vmax. |Bemerkung
art rs) (1) |Ca/m) s 5125/1912 |Bt Lv
0&K 9100/1921 |Bt 40.0 b)
N : 0&K (?} /19.. (Bdm 50.0
22.0 . c)
Diema 1295/1948 |Bdm (D5 22 a) | 0&K (?) /19.. |Bdm A 10.0 c)
a) = neu an Norddeutsche, fdr Schlackenhalde Schlewecke/ 1955 an Armbrecht/ /19.. {Bdm 10.0 d)
1958/5% an Gi K. Pelnemann, Forste/ 1960 verschrottet -
AT G L a) = neu an Graf Montjoye, Schlod Wasserberg, ffr Waldbahn Ingering (720 mm)
("Almrdserl”)/ 1939 an Schwanebeck {750 mm)/ 1944 an Alemannia (700 wm)/

Die Diema-Lok hat seitens des Hersteliers irrtiimlich die Nummer 1285y angeschrieben be- 1946 abgestellt/ 1950/52 Verbleib unbekannt

kommen.
b} = neu an Schwanebeck/ 1943 an Vorwohle (1949 neu
et M = er Kessel Nr., 4880)/ 1960
¢) = im Krieg schon vorhanden/ Verbleib unbekannt
Schwanebeck d} = nach dem Krieq gebraucht beschafft/ Verbleib unbekannt
Das Werk Schwanebeck (Krels Oschersleben) entstand aus einer Dampfziegelel. Als diese Ferner wurde der Ergatzkessel 0&K 13334/1939 an Schvanebeck geliefert.

wegen schlechter Transportverhilinisse unwirtschaftlich wurde, baute der damalige Besitzer,
der Kaufmapn Benno Gersmann aus Berlin, sie 1897 unter Benutzung eines Teils der vor-
handenen Anlagen In eine Zementfabrik um. 1906 wurde der Betrdeb von der neugegriinde-

ten Firma Portland-Cementwerk Schwanebeck AG ilbemommen, die 1912 neben der Altan- VEB Zementwerke Bermb
lage das "Neue Werk” errichien lieB. 1915 brannte die alte Fabrk zum groBem Teil ab. 0-3217 Sch - im urg spur : 1435 m
1930 erwarb die Norddeutsche eine maBgebliche Betelligung, um das Werk kurz darauf bis clinanebec Stand: 12.04.1990
1933 sillzulegen. 1937 wurde such Schwanebeck in den Interessengemeinschaftsvertrag ein- I INr. iHerstellerd -

bezogen. Ende 1942 kam es Kkoegsbedingt zu einer Betricbseinschriinkung, so daB in der - [Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. |Gev. |Vmax. |Bemerkung
Folge zwei Loks an andere Werke der Interessengemeinschaft abgegeben werden konnten. art (PS) (t) (km/h}

Ab Juli 1945 fiel Schwanebeck in die sowjetische Besatzungszone. Das Werk wurde -

zunfichst als staatliche Sowjet-AG betrieben und spdter der Provinzialverwaltung Halle/Saale : at ::{:g: 129;{;82 gg k2-31 a)
unterstellt. Bis 1990 war es dann Teit des VEB Zementfabriken Bemburg. i 2 |LEW 9 18831/1 9é 6 Bo. ASF

Die wohl schon 1897 angelegte 600 mm-Feldbahn fihrte Ober ca. 450 Meter vom Stein-

bruch zum Werk. Sie wurde zundichst mit Pferden betrieben, ab 1911 (oder 19127) dann Spur : 900 mm
mit Dampfloks. Spiter kamen auch Dieselloks hinzu, die letzte erst nach dem Krleg. Als

die Bahn den Anforderungen nicht mehr gengte, wurde sie filr den Kalkstelntransport (:) i’:: g;gg;;ﬁ;g; gg" vioc

durch eine 1990 noch betriebene 900 mm-Strecke mit GroBraumkippern und Dieselloks des w LEM 25047671969 Cd: v 10 € 100.0

Typs VIOC ersetzt. Fir den Transport von Zuschlagstoffen blieb sie aul einem Dreischie- i i el vioc¢ :

nengleis noch einige Jahre in Betricb. /1969 |Cdm [V 10 C 100.0 24.0

Die 750 mm-Bahn fihrte mitten durch den Ort vom Werk zum Staatsbahnhof. Sie wurde ' a} = Anschrift: VEB Zementwerke Bernburg, Betriebseinheit Glothe, Werklok 5-3
1907 errichtet, um den Transport der gesamten Kohlenanfuhren und eines grofen Teils des #-Lokomotiven am Stichtag gesehen, veit - . .
Zementversands mit Pferdegespannen vom bzw. zum Bahnhof zu ersparen. IThr Ersatz durch ' ere Informationen: #H. Burde {(06/88)
eine Normalspurbahn wurde bereifs 1941/42 projektiert, erfolgte dann aber erst Mitte der
50er Jahre. Reste der Schienen liegen heute noch in der Oscherslebener StraBe.
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Auch 1990 existierte noch eine schwer ausgefilhrie 900 mm-Bahn mit einer Liénge von . -
rund 2.5 km Streckenlinge vom Werk zum Steinbruch. Darauf verkehrten in der Regel 2 Siegfried Spur : 1435 mm
Zilge mit je einer LKM-Lok und 5 Kippern mit einem Fassungsvermdgen von je 10 Ton- Datum: .91
nen. Im Einschichtbetrieb werden so ca. 800-1000 Tonnen Gestein ins Werk gefahren. Vor-
handen sind 4 baugleiche Loks, von denen jedoch 2 Stiick immer "breit” sind. Die Strecke # |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Latg. |Gew. |Vmax. |Bemerkung
ist frei zuginglich, wenn man durch das Werk hindurchfihrt und wenige hundert Meter ' art (rs5) {t) (km/h)
i i einsehbar.
dahinter nach links abbiegt, Auch der Steinbruch ist \ T |Hancmag 866171915 |5t "
Auf dem NormalspuranschluB verkehrten 1990 eine "Taschenlampe” und zwei "Russenloks”, II [Hohen 2249/1908 (Bt |Schlagel B 110.0 b)
¢ine davon ist Reserve. Die “"Taschenlampe” ist eine Akkulok (ASF Nr. 2), von den 1 |Hanomag  6038/1912|Bt 200.0 c)
"Russenloks” trigt eine die Anschrift "VEB Zementwerke Bernburg, Betriebseinheit Glbthe, Ruhr 3621/1959 |Cdh [ND 240 V/V 240.0 | 33.0 | 25.0 |d)
Werklok 5-3” und das Fabrikschild “Kaluga K2-31 FNr. 129, Bj. 19827, die zweite Jung 8813/1939 [Bdm |VN 234 88.0 e}
"Russenlok” ist baugleich. Nach Anfrage kann man auch die Normalspurioks aufnehmen.
Spur 600 mm
i i | fl abgebrochen werden.
Nach 1990 ist der Bahnbetrieb siillgelegt worden, das Werk sol o Hamomag . 5548/1910 |5t oo e 7
Rheinm 652/1925 (Bt 50.0 7.5 q)
Siegfried Deutz 9310/1929 |Bdm |FMV 117 F 45.0 7.5 | 10.0 |h)
Deutz 1003371933 |Bdm {FMS 117 F 55.0 9.0 | 15.0 |i})
Das Werk Slegfried wurde im Jahre 1929 als Portlandcementwerk "Siegfried” Salzderhelden Deutz 2568371941 [Bdm [OME 117 F 12.0 2.8 13.3 |3}
Furinger & Co. KG, Vogelbeck (bei FEinbeck) auf dem QGelinde des 1926 stillgelegten Ka- O&K - 20783/19..|Bdm |3 D 75.0 | 13.5 k)
liwerkes Gewerkschaft Siegfried 1/I1 gegriindet. Ab 1942 besaB  die Norddevische die Mehr- Deutz 56564/1957 |Bdh |ASL 614 F 90.0 | 14.0 § 26.0 [1)
heit der Anteile an der Gesellschaft, die in Portlandcementfabrik "Siegtﬁed" Salzderhelden Deutz 56987/1959 |Bdm |[A2L 514 F 28.0 6.6 16.1 |m)
Oechsner, Dr. Schaefer & Co. KG umgenannt wurde. Nach dem Tod von Dr. Schaefer im Ruhr 3622/1960 |Bdm |G 90 H/V n}
Jahre 1945 lautete der Firmenname Portlandcementfabrik "Siegfried” Salzderhelden Oechsner
& Co. KO, bis im Jahre 1950 das Gesamtunternehmen auf die Norddeutsche dberging. a) = neu an Gew. Siegfried I, Vogelbeck/ 1929 an $iegfried/ 1963 verschrottet
1975 muBte das Werk zugunsten des giinstiger gelegenen Werkes Hardegsen geschlossen b} = neu an Gew. Siegfried, Vogelbeck/ 1929 an Sieqfried/ 1950/52 ver-
werden. schrottet
¢} = nen an Norddewtsche/ ca. 1943-1951 verliehem an Misburger Hafengesell-
Eine 1929/30 angelegte 600 mm-Feldbahn verband den Steinbruch mit dem Werk, fiir die schaft/ 1951 an Siegfried (1)/ 1956 verschrottet
Deutz neue Dieselloks Heferte. 1937 wurde eine weitere Diesellok angeschafft, 1939 und d) = neu an Kalkwerk Marienhagen (800 mm)/ 1963 an Siegfried (1435 mm)/ 1975
1943 jeweils eine gebrauchte Dampflok. Ab 1946/48 wurde der Rohmaterialtransport zwi- an Alemannia/ 1980 als Leihgabe an Verein Dt. StraSenmbahnmuseum, Sehnde-
schen Bruch und Werk von einer Bandanlage ibernommen, doch hieft sich der Feldbahn- Wehmingen/ 1987 als Leihgabe an Hannoversches Strafenbahnmuseum e.V.,
betrieb im Steinbruch - zuletzt nur fUr den Tontransport - noch bis in die 70er Jahre Sehnde~Wehmingen
und endete - als letzter Feldbahnbetrieb der Nordcement - erst mit der Werksstillegung. e} = .../ Osthann. Eisenbahnen/ 1947 an Yorwohle/ 1949 an Kronsberg/ 1950 an
Die beiden damals noch vorhandenen Loks wurden an den Erwerber des Steinbruchs wer- Siegfried/ 1951 an Alemannia/ 1970 verschrottet
kauft.
f) = neu an Oxé, Auerbach & Co./ .../ Xerkmann, K&ln/ 1939 an Siegfried/ 1955
Filr den ebenfalls vom Kaliwerk @bernommenen Nommalspuranschluf zum Bahnhof Salzder- verschrottet
helden besat das Werk Slegfried seit 1929 zwel Dampfoks, die vom Kaliwerk erworben q) = Norddeutsche/ 1943 an Siegfried/ 1950 an Wunstorf/ 1957 verschrottet
worden waren. Zeitweise rangierte eine der Loks fiir die Reichsbahn in Salzderhelden. h) = neu an Siegfried/ 1940 an Wunstorf/ 06/64 verschrottet bei Gebr.
1950/52 wurde die Hohenzollem-Lok verschrottet und durch eine von der Norddeutschen Heinrichs, Lehrte
ibemommene Dampflok ersetzt. Im folgenden Jahr erhielt die verbliebene urspriingliche i) = neu an Siegfried/ 1976 an Cppermann, Hedemnden
Siegfried-Lok als letzte Nordcement-Dampflok in der Zeniralwerkstatt in - Vorwohle eine Ge- j) = 20.06.48 als Leihlok im Einsatz; Eigentfimer: Gustav Bertram, Bremen,
neraliiberholung. Sie wurde dann noch bis 1963 eingesetzt, Als Abldsung wurde vom sei- Ohlenrode Krs. Alfeld
nerzeit stilgelegten Kalkwerk Marienhagen eine 800 mm-Diesellok beschafft und umgespurt. k} = neu an Siegfried/ 1969/75 Verbleib unbekannt
Diese war bis zur Stillegung des Werkes Siegfried im Einsatz. 1) = nen an Wunstorf (2)/ 1969 an Siegfried/ 1976/79 veraschrottet in Northeim
m} = neu an Wunstorf (4)/ 196% an Siegfried/ 1973 an H. J. Lampe, Bad
Gandersheim (Eisenbahnfreund}/ 1988 an Horst Kihnhackl, Wolfhagen
n) = neu an Barbara Erzbergbau, Diizsseldorf/ 1964 an Siegfried/ 1976 an Opper-
mann, Hedemfinden (bis 1981 in Kassel-Waldaw, seither in einem nord-
deutschen Steinbruch abgestellt) '
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Vorwohle

Das Werk Vorwohle wurde als erste Zementfabrik im heutigen Niedersachsen und zwdiftes
in Deutschland im Jahre 1872 gegriindet. Der Firmenname lautete zunichst Vorwohler
Portland-Cement-Fabrik Priissing, Planck & Co., spiter Vorwohler Portland-Cement-Fabrik
Planck & Co. AG. 1928 wurde die Bezeichnung nochmals in Vorwohler Portland-Cement-
Fabrik AG geldndert. Eine erste Beteiligung der Norddeutschen erfolgte 1942, im gleichen
Jahre wurde Vorwohle auch in den Interessengemeinschaftsvertrag einbezogen. In der Fol-
gezeit wird in Vorwohle die Zentralwerkstatt der Norddeutschen eingerichtet. 1957 schlieBlich
wurde die bis dahin rechtlich selbstindige AG mit der Norddeutschen vereinigt. 1968 muB
auch das Werk Vorwohle die Produktion einstellen, ist aber weiterhin Sitz der Zentralwerk-
statt.

Vorwohle Spur : 1435 mm
Datum: .91
# |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. |Gew. |Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)
Jung 8813/1939 |Bdm |VN 234 B88.0 a)
Spur : ¥ 600 mm
O&K 3658/19.. {Bdm (RL 1 A 10.0 b)
Diema 1083/1941 {Bdm |DS 12 12.0 c)
0&K 9100/1921 (Bt 50.0 d)
Diema 1031/1940 |Bdm |DS 22 22.0 e)
Diema 1211/1947 |Bdm |[DS 22 22.0 f)
Spur : 500 mm
Deutz 23411/1938 |Bdm |[MLH 714 F 9.0 2.0 9.6 |q)

a) = .../ Osthann. Eisenbahnen/ 1947 an Vorwohle/ 1949 an Kronsberg/ 1950 an
Siegfried/ 1951 an Alemannia/ 1970 verschrottet

b) = 1929 an Vorwohle/ 20.06.48 nicht betriebsfdhig/ 1948/49 Verbleib unbe-
kannt
¢) = neu an Vorwohle/ 1958 verschrottet

d) neu an Schwanebeck/ 1943 an Vorwohle (1949 neuer Kessel Nr. 4880)/ 1960
verschrottet
e} = neu an Ziegelei Grasdorf (650 mm)/ Mundhenke/ 1953 an Vorwohle (600 mm)/

1963 an Wunstorf/ 1963 Verbleib unbekannt
mann, Hedemiinden (bis 1981 in Kassel-Waldau, seither in einem nord-
deutschen Steinbruch abgestellt)

£} = neu an Vorwohle/ 1963 an Wunstorf (oder Siegfried (?))/ 1963 Verbleib
unbekannt

g} = neu an Sehlemer Kalk- und Mergelwerke, Sehlem/ 1939 (?} an Vorwohle/
1965 verschrottet

Alemannia (136): Jung
8813 mit einem
auBergewthnlichen  Zug
anldBlich der Einweihung
der neuen Anlegestelle
am 17.10.51.

Werkfoto Nordcement

Schlewecke (142):. Das
Foto von Diema 1295
entstand ca. 1950 auf
der Schlackenhalde.

Werkfoto Nordcement

Siegfried (144): Beladung
im Steinbruch ca. 1950,
am Rande erkennbar ist
O&K 20783,

Werkfoto Nordcement



FluB- und Schwerspat,
Steinbach  (159): LEW
7452/1955 verldBt mit
ihrem Zug den Stollen
(29.08.90).

Andreas Christopher

4
FluB- und Schwerspat,
Trusetal-Hithn (159):
LEW  9131/1960 mit
Personenwagen vor dem
Stollenmundloch
(29.08.90).

Andreas Christopher

FluB- und Schwerspat,
Trusetal-Mommel (160):
Lok 6 wird mit ihrem
Zug gleich in  den
Stollen einfahren
(29.08.90).

FluB- und Schwerspat,
Gehren (160): Zug mit
Lok 14 auf der
Haldenbahn (23.10.90).

Andreas Christopher

Bremer Lagerhaus (164):
Schoma 4501/1982 vor
dem Getreidespeicher
(16.10.91).

Bremer Lagerhaus (164):
0&K  26018/1959  (ex
DB 323 179) im
Betrieb Kap Hom
(09.10.91).



Hafenbauamt Bremen
(163): Diema 4524/1981
nach BetriebsschluB auf
dem Geldnde der
Bahnmeisterei Bremen-

ZollausschluB, Baubez,
Bremen-Iniand
(30.09.88),
57
SCHOMA, Diepholz

(165): Zwei Tunnelloks
(Schéma 5242 und
5241/1991) fidr die
Schweiz (10.10.91).

Cirkel, Flaesheim (167):
Schéma 4210/1977 zieht
ihren Zug zum Werk
{03.04.91).

Cirkel, Flaeshelm (167):
Schéma 2911/1965 war
die  Vorgingerin der
oben gezeigten Lok.

Claus Jiirgen Lange

Ritgerswerke,  Castrop-
Rauxel (168): Lok 1

rangiert am Hafen
(13.10.80)
Schering, Bergkamen

(169): Lok 1 im
Werksgeliinde (14.09.91).

Michael Vogel



Lessmollmann, Castrop-
Rauxel (170):
GroBraumtriebwagen .
Diema 3219/1971 wird
gerade beladen,

Claus Jirgen Lange

Lessiﬁllmann, Castrop-
Rauxel (170): Diema
2947/1967 mit
Kipplorenzug  in der
Grube.

Claus Jiirgen Lange

Fiir den Versand des
BE benutzen wir soweit
moglich die Bahn. Das
Bild zeigt einen unserer
in den OBB-Wagenpark
eingestellten  Privatwagen
im  Bahnhof  Radstadt
(01.04.92)

Andreas Christopher

Bayr.  Asphalt, Eging

(171): Schéma
5107/1990 rangiert DB-
Giiterwagen im

GleisanschluB (17.10.90).

Andreas Christopher

Ziegelei Dresden-
Lockwitz (172): Eine der
beiden LKM-Loks

macht sich gerade auf
den Weg zum Werk
(10.10.91).

Peter Geisler

Ziegelei Dresden-Luga
(172): LKM
260069/1958 durchquert
die reizvolle Landschaft
(10.10.91).

Peter Geisler



Nitro Nobel,  Gyttorp
(174): Lok 2 (Schoma
1866/1956) ist eine
recht ungewdhnliche
Bauart (13.10.78).

Bo Gyllenberg

¥
Nitro Nobel, Gyttorp
{174): Lok 8, Diema
{mit unbekannten Daten)
kommt urspriinglich aus
Norwegen (13.10.78).

Bo Gyllenberg

Hirjedalens Mineral,
Sveg (174): Jung
1234971956 vor  dem
Werkstor (14.09.91).
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Die erste Feldbahn wurde wohl spitestens 1885 angelegt, jedenfalls wurde in diesem Jahr
die Erlaubnis erteilt, die "Holzmindener StraBe” mit einem Schienenglels zu kreuzen. Das in
der Erlaubnis enthaltene Verbot, das Schienengleis in der StraBe mit "Dampfmaschinen” zu
befahren, ist aber wohl nur als VorsorgemaBnahme anzusehen und kein Beweis dafilr, daB
Vorwohle seinerzeit schon Dampfloks besaB. Im Ubrigen liegt die Geschichte der Vorwohler
Feldbahn noch sehr im Dunkeln. Klar ist lediglich, daB es eine 600 mm-Bahn zum Stein-
bruch gab und eine 500 mm-Bahn zur Ton- und Sandgrube; letztere Uberquerte die
"Holzmindener StraBe”, die heutige B 64. Die Steinbruchbahn wurde 1963 durch eine
BandstraBe ersetzt, die Bahn zur Ton- und Sandgrube 1965 eingestelit.

Ebenfalls "unklar st die Zeit der Anlage des Normalspuranschlusses an den Bahnhof Vor-
wohle. Dieser wurde scheinbar von der jeweiligen Staatsbahn bedient, denn eine eigene Lok
ist fiir Vorwohle nur filr kurze Zeit nach dem 2. Weltkrieg nachgewiesen. Das schon lange
nicht mehr genutzte AnschluBgleis wurde erst 1988 abgebaut.

wWunstorf

1887 begann Emst Schmidt ca. 4 Kilometer von Wunstorf entfernt mit dem Abbau von
Mergel fir Oilasfabriken und Landwirtschaft. 1889 ilbernahm die neugegriindete  Firma
Schmidt, Brosang & Co. KG den Abbaubetrieb und errichtete an Bahnhof Wunstorf eine
Zementfabrik, die 1890 die Produktion aufnahm. 1900 wurden die gesamten Anlagen an die
Wunstorfer Portland-Cementwerke AG verkauft. Nach Erwerb einer maBgeblichen Beteiligung
durch die Norddeutsche 1929 wurde noch im selben Jahr ein Interessengemeinschaftsvertrag
abgeschlossen. Ab Ende 1930 lag das Werk infolge der Wirtschaftskrise still. Die Produk-
tion wurde erst im Frithjahr 1934 wieder aufgenommen. Den Krieg berstand das Werk
trotz seiner Lage am Bahnhof ohne groBere Schiiden. 1950 erfolgte riickwirkend zum
21.06.1948 die Verschmelzung mit der Norddeutschen. Ende 1985 schlieBlich mufite das
Werk Wunstorf aufgrund der Strukturbereinigung in der Zementindustrie endgilltig stillgelegt
werden.

Die 600 mm-Schmalspurbahn zwischen Abbaustelle und Fabrk wurde bereits in den Jahren
1889/90 angelegt. Der Betrieb erfolgte zunichst mit Hafermotoren, die aber schon 1896
durch eine erste Dampflok abgelést wurden; sie erhielt nach dem maBgebenden Eigentiimer
Adolph Brosang den Namen "Adolph”. 1899 kam dle zweite Lok, "Wilhelmine” genannt
nach Frau Brosang. Weitere Loks wurden in den Jahren 1905, 1909 und 1910 beschafft,
danach verinderte sich der Bestand bis in die 30er Jahre nicht mehr. 1910 muBte die
Feldbahn infolge des Baus des Mittellandkanals teilweise verlegt werden. Der Kanal wurde
dabei auf einer Brilcke iUberquert, die urspriinglich fiir eine geplante Kleinbahn Wunstorf -
GroB Munzel - Barsinghausen vorgesehen war. Bedingt durch die Anforderungen der
Kriegswirtschaft und wohl auch als Ersatz filr in den Vorkriegsjahren ausgeschiedene Loks
wurden 1940/41 gleich drei Neuanschaffungen vorgenommen, darunter auch die erste Feld-
bahndiesellok des Werkes. Gleichzeitig liefen Planungen, die Strecke vom Steinbruch zur Fa-
brik in eine Normalspurbahn umzubauen. Obwohl ein Teil des erforderlichen Materials be-
reits beschafft war, kam der Umbau dann aber doch nicht zur Ausfilhrung. Ab 1950 wur-
den die Anlagen des Werkes Wunstorf erheblich modernisiert. Auch die Feldbahn war da-
von betroffen. Zunichst wurde 1951 eine Kettenbahn von der Bruchsohle auf Geldndehéhe
errichtet, durch die die bisher erforderlichen Rampenstrecken entfielen. Das Gleisnetz im
Bereich des Steinbruchs konnte so von 7.7 auf etwa 4 Kilometer reduziert werden. In den
Folgejahren wurden die Dampfloks durch Dieselloks ersetzt, die letzte Dampflok wurde 1958
verschrottet. Doch auch der Dieselbetrieb sollte nicht mehr lange anhalten. 1963 wurde die
Bahn im Steinbruch durch Bandférderung ersetzt und 1967 schlieBlich auch auf der fast 4
Kilometer langen Strecke vom Steinbruch zum Werk.
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Die Entstehung des normalspurigen Gleisanschlusses an die Staatgbahn {gt nicht mehr genau
n::hmVOIIZieheE‘l. Zwar liegt l,e:ine Genehmigungsurkunde erst von 1906 vor, doch hat offen-
bar schon vorher ein GleisanschiuB bestanden, da die Lokfabrik ]-_Iohenzollem bereits 1896
eine normalspurige Dampfspeicherlok an Schmidt, Brosang & Co. fieferte. Diese wurde vc:-i-
mutlich 1930 abgestellt, als mit der Aufgabe der eigengn Stromerzeugung auch &l
Dampferzeugung wegfiel 1936 wurde als Ersatz eine heme Diesellok beschafft. 1937/38 er-
folgte die einzige groBere Anderung; durch Einban einer Waggondrehschelbe und  einen
daran angeschlossenen Glesstutzen wurde eine direkte Umladung Mormalspur/Feldbahn mdg-
hch. 1972 wurde ein zweite Dieseliok beschafft. Wihrend die Deutz-Lok von 1936 im Jahr
1975 abgestellt und 1983 verschrottet wurde, ist die 1972 angeschaffie Lok auf dem Ge-
Jinde der Nachbarfirma Holzhandlung - Pfiiiger abgestellt heute noch vorhanden.
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Wunstorf (2) ) spur : 143% mm
Datum: .91

d} = Ende der 30er Jahre Verbleib unbekannt

e} = 30er Jahre Verbleidb unbekannt

f} = neu an Wunstorf/ 1952 abgestellt/ 1956 verschrottet

g} = vermutlich 1914 beschlagnahmt/ 1916 nachgewiesen bei Lagerbahn Gilten-
Lichtenhorst/ nach dem 1. Weltkrief retour/ J0er Jahre Verbleib unbe-
kannt

h} = peu an Wunstorfer Cementindustrie (= Beteiligungsgesellschaft der

Wunstorfer Portland-Cementwerke, die am Bau des Hittellandkanals mit-
wirkte; als weitere Loks der ¥unstorfer Cementindustrie sind Hanomag
5864/1911, Bt, 900 mm, und Hohen 2644/1910, Typ Bir., 900 wm, 80 PS, aus
Lieferverzeichnissen bekannt)/ 1910 an Wunstrof/ ...
i} = (Kessel Babcock & Zieleniewski AG, Sosmowitz, Nr. 10753/1940} neu an
Wunstorf/ 1957 verschrottet
j} = neu an Siegfried/ 1940 an Wunstorf/ 1958/59 verschrottet
k} = neu an Wunstorf/ 1957 verschrottet (Baujahr auch als 1942 angegeben,
aber 1t. Fabrikschild: 19%40)
Norddeutsche/ 194) an Siegfried/ 1950 an Wunstorf/ 1957 verschrottet
1935 an Hoiersdorf/ 1950 an Wunstorf/ 1964 verschrottet bei Gebr.
Heinrichs, Lehrte
1935 an Hotersdorf/ 1953 an Wunstorf; eine nicht mehr einsatzfahig,
Ersatzteilspender, spiter verschrottet, die andere (MNr. 30629) 1971
Verbleib unbekannt (FNr. 6953 kénnte auch 6913 sein!)
neu an Wunstorf/ 1971 verschrottet
neu an Wunstorf/ 1980 an Feld- und Werkbahnmuseum, Oekoven {25)
nea an Wunstorf/ 1969 an Siegfried/ 1976/79 verschrottet in Northeim
neu an Wunstorf/ 1969 an Siegfried/ 1973 an H. J. Lampe, Bad Ganders-
heim {Eisenbahnfreund)/ 1988 an Horst Kihnhackl, ¥Wolfhagen
neu an Wunstorf/ 1967 abgestellt/ 1980 an Feld- und Werkbahnmuseum,
Oekoven {24)
- neu an Ziegelei Grasdorf (650 mm)/ Mundhenke/ 1953 an Vorwohle {600 mm)/
1963 an Wunstorf/ 1963 Verbleib unbekannt
mann, Hedembnden (bis 1981 in Kassel-Waldau, seither in einem nord-
deutschen Steinbruch abgestellt)
u) = peu an Vorwohle/ 1963 an Wunsatorf (oder Siegfried (?}}/ 1963 Verbleib
unbekannt

[ maw o =
e o -
L] nmwunu n R0

(2
—

Spur 1435 mm
wunstorf {1) Erae _ b
en Bau- |T Lstg. Gew., Vmax. [Bemerkung
$ Nr. |Herstellerdat pau Yp . o oo
Hohen 93271896 |Bf1 |Nienburg alt a)
1? |Deutz 15399/1936 |Bdm |OMZ 122 R 40.0 | 16.5 | 13.0 jb)
27 iDeutz 4706571951 |Bdm |A4L 514 R 55.0 | 14.0 1§§o c)
spur 600 min
Krauss 3295/1896 |Bt d)
Krauss 3946/1899 Bt e}
Hanomag 4337/1905 |Bt 40.0 | 1.5 f)
O&K 3650/1909 Bt 40.0 g}
Hanomag 5705/1910 [Bt 40.6 7.7 h)
Chrzanow  909/19%40 (Bt 75.0 | 13.0 %)
Deutz 9310/1929 [Bdm |FMV 117 F 15.0 7.5 | 16.0 [i)
Hen 26105/1940 |Bt 60.0 | 16.0 k)
Rheinm 652/1925 Bt 50.0 1.5 1
0&K 5733/19.. |Bdm M5 9.0 2.0 6.0 |m}
0&K 6431/19.. |Bdm |LD 2, 20.0 5.0 6.0 in)
O&K $953/19,. |Bdm (LD 2 20.0 5.0 6.0 [m)
Deutz 55637/1953 |Bdm |A2L 514 F 28.0 4.6 | 15.5 |o)
Deutz 5628571956 [Bdh |AGM 517 F 90.0 | 12.0 | 25.6 [p)
Deutz 56564/1957 (Bdh |ASL 614 F 90.0 | 14.0 | 26.0 |q)
Deutz 56987/1959 |Bdm ]A2L 514 F 28.0 6.6 | 16.1 |}
Spoor 6006/1960 [Bdm [A2L 514 28.0 6.2 | 15.5 |[s)
Diema 1031/1940 |Bdm |DS 22 22.0 t)
Diema 1211/1947 }Bdr |DS 22 22.0 u)
a} = neu an Wunstorf/ vmtl. 1930 abgestellt/ 1930/39 Verbleib unbekannt
b) = neu an Wunstorf/ 1983 bei Biskupek verschrottgt
¢) = nen an Baustoffwerke Bodenwerder/ 1972 dber Binder £G, Hannovet, an
Wunstorf/ 1986 abgestellt
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Andreas Christopher

Die Grubenbahnen der
FluB- und Schwerspatwerke GmbH Lengenfeld

Die FluB- und Schwerspatwerke waren friher dem Kallkombinat angegliedert, wurder jedoch
spiter selbstindig. Die Verwaltung befindet sich in Lengenfeld im Vogtland. Es werden fol-
gende Betrlebe gefiihrt:

- Betrieb Lengenfeld mit Werken in:
0-9801 Schbnbrunn
0-.... Brunndfbra bei Kiingenthal

- Betrieb Gehren mit_Werken in:
0-6305 Gehren bei Ilmenan

- Betrieb Trusetal mit Werken ip:
0-6089 Trusetal

- Betrieb Steinbach mit Werken in:
0-6214 Steinbach

- Betrieb Rottleberode mit Werken in:
0-4714 Rottleberode
0-4301 strafiberg

Seit der Orenziffnung macht die westeurcplische Konkurrenz den Betrieben schwer zu
schaffen. Ein Teil der Betriebe stellle bereits die Férderung ein (so Rottleberode zum
31.12.90, Gehren zum 31.01.91), andere werden sicher noch folgen.

Ein Teil der Betricbe konnte besucht werden. Da sich der Bahnbetreb (in allen Betrieben
soll es Grubenbahnen geben!) aber fast ausschlieSlich unter Tage abspielt, konnen die Be-
richte nur einen kleinen Einblick in den Betriebsablauf geben. Eine abschlieBende Behand-
lung des Themas steht somit noch aus.

04.0591/ Inzwischen ist auf simtlichen GCruben die Forderung eingestelll worden, der
Riickbau (- Verwahrung) hat begonnen. Eine sphtere Ubernahme von 1-2 Betricben (z.B.
Gehren) durch die Firma Sachtleben scheint nicht ausgeschiossen zu sein.

Fin Dankeschén fir die Erginzungen der Loklisten geht an Achim Schénberger nach ABlar
und Michael Heinz nach Haiger.

Betrieb Rottleberodé, BA StralBberg
O -4301 StraBberg/Har=z

30.03.90/ Das Werk liegt an der Verbindungsstrafe zwischen Strafberg und Siptenfelde. Der
sogenannte "Herzogschacht” war frither fiber eine 1.5 Kilometer lange meterspurige An-
schlufibahn mit dem Bahnhof StraBberg der Selketalbahn verbunden, Im Jahre 1974 wurde
die AnschluBbahn stillgelegt und um 1980 abgebaut, ist aber im Gelinde noch gut zu
verfolgen. FluBspat wird seither tellweise an der Laderampe des Bahnhofs StraBberg in auf-
gebockte Normalspurwagen der Selketalbahn verladen, grdfitenteils jedoch mit Lkw abgefah-
ren. Ende 1990 wurde die Farderung eingestellt.
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Betrieb Steinbach
oO-6214 Steinbach

29.08.90/ Im Betrieb Steinbach wird FluBspat gefordert und in der angeschlossenen  Anfbe-
reitung veredelt. Der Betrich liegt in Steinbach bei Bad Licbenstein oberhalb der Onschaft.
Die Grube trigt wieder den alten Namen "Gottesgabe”, in fritheren Zeiten hieB sie
mRortschritt”. Der von ilbertage ausgehende Stollen ist rund 800 Meter lang, am Ende exi-
gtiert eln Blindschacht, der eine Verbindung zu den Fordersohlen auf 240 und 340 Meter

Tiefe herstellt,

Die 600 mm-Grubenbahn verkehrt auf allen drel Sohlen, den (bertigigen Bereich erreichen
nur zwei, vielleicht auch drei Lokomotiven. Am Stichtag stand Lok 1 zum Aufladen im
Schuppen, Lok 3 verkehrte zwischen Blindschacht und Entladeanlage, Insgesamt sollen ca. 7
Loks vorhanden sein, davon sind 6 Stilck erst im Jahre 1989 fabrikneu angeliefert worden.

Auch flir dieses Werk ist die Zukunft unsicher - soll nach Méglichkeit weiterbetrieben
werden.

Flus- und Schwerspatwerke GmbH Lengenfeld, Betrieb - Spur : 600 mm
0-6214 Steinbach Steinbach | Datum: . 29.08.90
§# |Nr. [Herstellerdaten Bau- |Typ Latg. Gew. {Vmax. |Bemerkung
art (kW) (t} {km/h)
1 1 |LEW 21106/198% |Be  |EL 901 8.8 4.0
I 3 |LEW 745271955 |Be  |EL 9
1 weitere ca. 5 Akkuloks
1

100491/ Der Betrieb ist am 23.01.91 stillgelegt worden. Neben den beiden Loks 1 und 3
(s.0.) befand sich elne weitere LEW-Lok, Bj. 1989, im Stollen, und eine vierte Maschine
stand als Schrott abgestellt auf der Halde.

Betrietb Trusetal, BA Hilthn
O-6089 Trusetal

29.08.90/ Der Forderbetrieb dieser am Ortsrand von Trusetal an der StraBe nach Schm-
alkalden gelegene Grube ohne angeschlossene Aufbereitung wurde bereits etwa zur Jahres-
mitte 1990 eingestellt, Grubenbahn und Verladeeinrichtungen sind jedoch noch komplett
vorhanden. Die Bahn wurde am Stichtag verwendet, um noch verwertbares Geriit aus der
Grube herauszuschaffen. Ubertage fanden sich zwel baugleiche Akkuloks. Untertage soilen
sich weitere, auch griBere Loks (EL 87) befinden.

Flug- und Schwerspatwerke GmbH Lengenfeld, Betrieb Spur : 500 mn
0-6089 Trusetal Trusetal, BA Hihn | Datum: 29.08.90
§ |Nr. [Herstellerdaten Bau- |Typ Latg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art {kW) (t) (km/h)
4 | XIT|LEW 9131/1960 |Bo |EbL 9 9.0
] LEW f19..|Bo  |EL 9
] weitere Akkuloks untertage
[ 1
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10.0491/ Am Stichtag waren die Loks 2, 3 und 4 vorhanden, allesamt Wismut-Loks des
Typs B 660, ohne Akkus, deren Filhrerkabinen auf die Akkuteile gesetzt waren. Weiterhin
war gine LEW-Lok (keine EL 9) im Stollen vorhanden.

Betrieb Trusetal, BA Mommel
O-60892 Trusetal

29.08.90/ Die an der StraBe nach Bad Liebenstein gelegene Grube Mommel (bis hierher
filhrte einst ein AnschluBgieis der 750 mm-spurigen Trusetalbahn) dient heute nicht mehr
der eigentlichen Férderung, sondem ist nur noch Material- und Holzplatz, sowie Halde.
Das Meiste spielt sich dementsprechend unter Tage ab, wo das Material zur Aufbereitung
am Hauptbetriecb (an der StraBe nach Elmenthal) transporifert wird. Hierbei kommen die
Ziige jedoch nicht ans Tageslicht. Am meisten erfolgversprechend diirfte noch ein Besuch
bel der Grube Mommel zum Schichtwechsel sein, wo bis zu drel Zilge nacheinander den
Stollen verlassen. Nach einer Anfrage beim Hauptbetrieb kann man auch fotografieren, wozu
sich dat neben dem Stollenmund befindliche, alte Betriebsgebiiude als Hintergrund motivlich
hervorragend macht.

Bs existieren zur Zeit 7 Akkuloks fast gleicher Bauart mit zwei Antriebsteller und dazwi-
schenliegendem Fithrerstand. Bei Lok 10 fehlt noch eln Teil (falsche Lieferung!), die Loks

2 und 5 stehen vor der Werkstait und sollen verschrottet werden. o
FluB- und Schwerspatwerke GmbH Lengenfeld, Betrieb spur 600 mm
0-608% Trusetal Trusetal, BA Mommel | Datum: 29.08.9%0
§# [Nr. |Herstellerdaten Banart |Typ Bemerkung
[ ] 2 |Wismut 5562 0000 007 Nr. 348, Bj., 07/83 BoBo |B 660 |abg.
5 |Wismut 5500 0000 001 Nr. 475, Bj. 03/76 BoBo |EL.61 |abg.
1 6 [Wismaut 5562 0000 009 Nr. 916, Bj. 03/90 BoBo B 660
4 | 10 |Wismut 5562 0000 697 Nr. 905, Bj. 09/89 BoBo |B 660
L weitere Akkuloks

10.04.91/ Der Betrieb ist inzwischen stillgelegt worden. Lok 2 wurde gerade zerlegt, die
zweite IHilfte der Lok 10 fehlte immer noch.

Betrieb Gehren
O—-6305 CGehren

23.10.90/04.01.91/ Der Betrieb Gehren llegt einige Kilometer westlich der Ortschaft Gehren
in einem Seitental in Richtung Oehrenstock. Er ist jedoch leicht 2u finden, wenn man den
Wegweisern zur  Grubenrettungsstelle folgt. Bemerkenswert sind hier die ausgedehnten, am
Tathang klebenden und sich (ber mehrere Stockwerke hinziehenden Werksanlagen, wihrend
der Talgrund von efnem groBen Klirteich ausgefillt ist. ‘

Lokbetrieb auf der 600 mm-Grubenbahn findet auch hiler (berwiegend unter Tage statt. An
drei Stellen kdnnen aber die Loks auch i{iber Tage beobachtet werden, ndmlich auf dem
Materialplatz, auf der Haldepbahnt und auf dem Holzplatz.
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Beim Materialplatz handelt es sich um den eigentlichen Zechenplatz auf Talniveau. Die
Haldenbahn verkehrt dagegen oben am Hang auf dem Niveau der Hingebank. Sie fithrt
vom Forderschacht aus zur etwa einen Kilometer entfernten Halde, wo das Material abge-
stiirzt wird. FOr den Rergetransport sind drei I.okomotiven vorhanden.

Am Holzplatz st man dagegen schon bel der Anfahrt zum Werk vorbeigekommen. Er liegt
etwa einen Kilometer Ostlich des Werkes im Talgrund. Auch dont sind drel Loks stationiert.
Die Bahn fohrt hier in den "Tiefen Stollen”, an dessen Ende ein Schrigschacht die Ver-
bindung bis zur filnften Sohle in 430 Meter Tlefe herstellt. Das Grubenholz wird hier in
auf den Wagen mitgefilhrie Gestelle verladen, die am Stollenende von den Forderwagen ab-
gehoben und anschlieBend an Schienen hingend durch den Schrigschacht transportiert wer-
den. Auch hier gibt es zwel Betriebs- und eine Reservelok.

Fluf- und Schwerspatwerke GmbH Lengenfeld, Betrieb Spur : 600 mm
0-6305 Gehren Gehren | Datum: g.u.
§ |Nr. |Herstellerdaten Bauart [Typ Bemerkung
] 1 |Wismut 5562 0000 640 Nr. . Bj. 04/87 BoBo |B 660 |b}

| 2 |Wismput 5562 G000 007 Nr. 609, Bj. 08/87 BoBo |B 660 ]b)

i 3 |Wismut ~5350 0000 004 Nr. 294, Bj. 10/82 Ba B 360 3h)

] 6 |Wwismut 5562 0000 613 Nr. 611, Bj. 10/88 BoBo |B 660 |a)

t 9 |Wismut 5562 0000 696 Nr. . Bj. 08/89 BoBo |B 660 |d)

{1 | 13 |Wismat 5562 0000 580 Nr. 515, Bj. 09/86 BoBo |B 660 |b)

§ | 14 |wismut 5562 Q000 640 Nr. 681, Bj. 09/87 BocBo |B 660 |c)

§ | 147 |wismut 5562 0000 632 Nr. . Bi. 07/87 BoBo |B 660 |e)

t [ 17 |¥Wismnt 5562 Q000 606 Nr. 607, Bj. 09/86 BoBo |B 660 |b)

t | II |wismut 5562 0000 003 Nr. 423, Bj. 07/84 BoBo |B 660 |b)

1 Wigmut ({ohne Schilder) BoBo |B 660 |d)

Typ B 360: Leistung 2 x 2.1 k¥, Gew. 2.35 t, Vmax. 6 km/h
Typ B 660: Leistung 4 x 2.1 kW, Gew. 3.9 t, Vmax. iv ..

a) = 240 w-Sohle {# 04.01.91)

b) = 340 m-Sohle {§ 04.01.91}
c) = Materialplatz (¥ 904.01.91)
d) = Holzplatz (# 23.10.90)

e} = Halde (} 23.10.90)

Frilher gab es einen weiteren Betricbstell bei Ochrenstock (heute Luft- und Notschacht),
von wo eine schmalspurige Grubenbahn die Verbindung zum Bahnhof Grenzhammer (Strecke
Ilmenaa - GroB Breitenbach, ehem. SEG) herstellte. Auf dem Gelinde haben sich jetzt dle
Feldbahnfreunde Hmenau angesiedelt. Heute wird das im Betriecb Gehren gewonnene Mate-
rial nach der Aufbereitung zur Verladung in DR-Giterwagen am Bahnhof Gehren transpor-
tiert, sofern es nicht gleich per Lkw selne Empflnger erreicht.

Bis zum Jahr [972 existierte neben dem VEB noch ein Privatbetricb, nimlich die Firma
Wiesner & Co. (vorm. Schumann), die FluB- vnd Schwerspat abbaute.

Nach neuvesten Informationen muBte der Betrieb Gehren Ende Januar 1991 wegen Absatz-
problemen die Férderung einstellen.
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Schachtbau Nordhausen GmbEL,
Stollenbaustelle Gehren
O-6305 Gehren

23,1090/ Im Herbst 1990 gab es auf dem Gelinde des Betriebes Gehren der FluB- und
Schwerspatwerke noch eine zweite Werkbahn, und zwar eine Stollenbaubahn der Firma
Schachtbau Nordhausen.

Unter dem groBen Klirteich der FluB- und Schwerspatwerke Gehren wurde in einem mitt-
lerweile  briichig gewordenen DurchlaB ein Bach hindurchgefilhrt. Damit nicht bel einem
Verbruch dieses Durchlasses der Bach in den Klirteich laufen und diesen zum Uberlaufen
bringen wilrde, was mit Sicherhelt eine Katastrophe herbeifiihren wiirde, wurde ein neuer
Stollen angelegt, der den Bach ableitet und aufnimmt.

Zum Vortrieb dieses knapp 800 Meter langen Stollens wurde eine Stollenbaubahn eingerich-
tet. FOr den Betrieb waren drei Akkuloks vorhanden, die mit Inventarnummernt des Mans-
feld-Kombinats versehen waren., Der Grund liegt darin, daB die Firma Schachtbau Nord-
hausen frilher Tell dee Mansfeld-Kombinates war und erst 1990 als eigenstindige Bauunter-
nehmung ausgegliedert wurde,

Schachtbau Nordhausen GmbH, Stollenbaustelle Gehren spur : o 600 mm

0-6305 Gehren batum: 23.10.90

# {Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. |Gew., |Vmax. |Bemerkung
art {kW) (t) (kw/h)

# LEW 21094/1989|Bo |EL 9 8.8 4.0 | 13.0

H LEW 21096/1989 |Bo EL 9 8.8 4.0 13.0

H LEW 21112/1989 |Bo EL 9 8.8 4.0 13.0

KURZMELDUNGEN

Marinemunitionsdepot 32
2262 Enge-Sande

Marinemunitionsdepot 3 Spur ¢ 1435 mm
2262 Enge-Sande Datum: 15.04.92
§ |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gev. Vmax. }Bemerkung
art {Ps) (t} {km/h}
f Deutz 57531/1962 |Bdh |KS 230 B 200.0 | 28.0 | 30.0 [(a), ahg.
a) = neu an MARINE-MATERIALDEPOT KIEL-SCHUSTERKRUG/ Marinemunitionsdepot 3,
Enge-Sande

BAAN-EXPRESS 1/92 163

15.04.92/ Im Marinemunitionsdepot 3 steht zur Zeit noch eine Diesellokomotive. Die Ma-
schine, aus einer groBeren Serie, die seimerzeit an verschiedene Dienststellen der Bundeswehr
gellefert wurde, steht zur Untersuchung an. Den gelegentlichen AnschluBverkehr flir das
Depot besorgt jetzt ein schienengingiger Unimog, der bef Betriebsruhe Im Lokschuppen
untergebracht ist. Die Lokomotive ist Anfang April durch die Vebeg zum Verkauf ausge-
schrieben worden.

Hafenbauamt
2800 Bremen 21 (Industriehafen)

30.09.88/ Die Bremer Hafenbahn verfilgt heute mindestens #ber eine kieine moderne
Diema-Dralsine, die man mit etwas OGifick bel der Bahnmeisterel Bremen-Zollausschluf,
Baubezirk Bremen-Inland findet (wer sich auskennt: Die Bahnmeisterei liegt an der Strafle
"Beim Industriehafen” gegenfiber von Krages, nur wenige FuBminuten von der StraBenbah-
nendhaltestele Grdpelingen (Linlen 2, 3 und 10) entfernt). Bereits im Jahre 1965 hat das
Hafenbauamt einen kompletten Rottenkraftwagen mit zwei Anhingem von Schima beschafft.
Es jst derzeit allerdings nicht bekannt, was hlervon noch existiert - vielleicht noch einer
oder belde Anhinger, der Motorwagen jedenfalls nicht mehr. Statt dessen sind zwei Rotten-
kraftwagen von Waggon-Union gekauft worden (Anschiuf an DB-Serle).

Hafenbauamt Bremen {Lokliste unvollstandig!} Spur : 1435 wm

2800 Bremen 21 (Industriehafen) Datum: 30.09.89

# |Nr, |Herstellerdaten Bau- [Typ Lstg, |Gew., jvmax. |Bemerkung
: art {PS) {t) (km/h)

§ |4524 |Diema 452471981 |Bdm {DVD 20/1.0 4.0 2.4 | 30.0 |a)

? Schima 285571965 {Bdm |KLV 51 L, a)

? Schoma 2856/1965 12 KLA 03 LV, a)

? Schdma 285771965 |2 KLA 03 Lv, al

a) = neu an HAFENBAUAMT BREMEN

Rhenus WTAG
2800 Bremen 21 ({(Industriehafen}

20.03.89/ Augenscheintich hat sich in den. letzten Jahven nichis gedndert, man sieht von
der WindhukstraBe aus eine graue KHD-Lok und eine graue K&f. Unbemerkt hat man die
Kleinlok gegen ein Pendant von der Bundesbahn getauscht. Die alte K&f - die nie bel der
Bundesbahn lief - wurde verschrottet. Beide Loks geraten biswellen schwer in Wallung,
wenn die DB-Ubergabe (291) kommt (gegen 14.00 Uhr), In Hohe des Eingangs zu Réch-
ling an der WindhukstraBe kann man sie darm fotografieren.
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Rhenus WTAG ) ’ Spur 1435 um
2800 Bremen 21 (Industriehafen) Datum: 20.03.89
§ |Nr. |Herstellerdaten Ipau- TYp Lstg. |[Gew. [Vmax. lBemerkung

art (ps) t) (km/h)
Deutz 5525871952 |Bdh |[A6M 517 R 107.0 16.0 30.0 |a)
1 2 [beutz 57825/1965 [Bdh [KG 230 B 230.0 36.0 34,0 |b)
1 0&K 26099/1960 |Bdh LG II 17.0 | 45.0 |e)

a) = neu an NIEDERSACHSISCHE STRASSENBAUDIREKTION, HANNOVER, FUR FLUGPLATZ

i WILDENROTH/ ca. 1969 Ober Glaser verkauft ("ab Standort K&in")/ Rhenus
¥WTAG, Bremen 81lvh/ 1987 verschrottet

b} = neu an KLJCKNER-HUTTE BREMEN AG, BREMEN (3)/ 08/81 an Rhenus WTAG,

. Bremen {2} 8lvh B9vh
¢) = neu an DB (K6f 6692/323 313/ + 31.12.86 Bremerhaven)/ Rhenus WTAG,

Bremen

Gebr. Rdchling
2800 Bremen 21 (Industriehafen) 3

20.03.89/ Nur vorlbergehend hat sich eine ehemafige DB-Kleinlok (gelb lackiert) hier niitz-
lich gemacht, sle wurde verkauft vnd ging an einen Hiindler. Seither sind die beiden Hen-
schel-Sonderlinge wieder mit dem Rottenkraftwagen (ex DB SK1 51-9301, Heimatdienststelle
Northeim) allein.

Gebr. Rochling | Spur : 1435 nm
2800 Bremen 21 {Industriehafen) patum: 20.03.89
1 INr. Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. VmaXx. [Bemerkung
art (PS) () {km/h)
] 1 {Hen 31313/1967 |cdh |DHG 360 360.0 | 48.0 | 30.0 |neu
H 2 |Hen 31314/1967 |Cdh |DHG 160 360.0 | 48.0 | 30.0 |neu
3 |O&K 26029/1959 [Bdh |16 TI 17.0 a)
al = neu an DB (KBf 6622/32) 248/ + 29.12.83 Hanmover 1)/ 04/84 an Rbchling
Sechafenverkehrsqes., Bremem (3}/ 1988 verkauft

Bremer Lagerhaus Gesellschaft
22800 Bremen 21 (Industriehafen)

16.1090 (BE 1/91 -24-)/ Den reguliren Betrieb besorgen die Lok 7890 (Schéma
4501/1982, CFL 60 DZR), sowie die Ranglerrobotoren 7895 (im Freien) und ein weiteres
baugleiches Fahrzeug (Nummer? Die Zuordnung der Fabriknummern 4502 und 4503 ist
weiterhin unklar). Die betriebsfihige Ellok 1 ist im Speicher unter Planen abgedeckt als
Reserve hinterstellt, Der Betrieb ist starken Schwankungen unterworfen - mal passiert tage-
jang Oberhaupt nichts, dann ist wieder Zweischichtbetrieb angesagt {bis 21.00 Uhr). Man
kann sich gut informieren, wenn man mit der Strapazenbahn (Linie 3) bis zur "AG Weser”
fihrt und doct vom Bahniibergang aus in den Gleisanschiuf hineinsieht. Bei Betrieb ist
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meist die Diesellok sichtbar und die Speichertore sind gedffnet. Die noch gliltige Lokliste
kann im BE 1/90 -138- nachgeschlagen werden.

09.10.91/ Wer hier kein Glilck hat, kann nach einigen Minuten FuBweg den Betrieb Kap
Hom der Bremer Lagerhaus-Geselischaft erreichen. Hier existiert seit Kurzem eine ehema-
lige DB-Kleinlok. Die ist noch weitgehend in DB-Zustand und trigt lediglich aufgeklebte
Eigentimeranschriften der BLG:

Bremer Lagerhaus-Gesellschaft, Betrieb Kap Horn Spur 1435 mm
2800 Bremen 21 {Industriehafen) Datum: 09.10.91
# |Nr. |Herstellerdaten Ban- |Typ Lstg. Gew. Vmax. [Bemerkung
art {PS) (t) (km/h)
} {7901 |O&K 26018/1959 |Bdh |LG II 17.00| 45.0 [a)
a) = neu an DB (K&f 6611/323 179/ + 31.10.9%0 Bremen)/ Bremer Lagerhaus-Ges.,
Betrieb XKap Horn, Bremen .

Pas Fotografieren gestaltet sich nach Anfrage denkbar einfach, die Lok steht immer im
Freien. Zur Not kann man am Wochenende auch sein Objektiv durch den Maschen-
drahtzaum zwingen.

Kurz nach dem Stichtag hat auch die Kleinlok das inzwischen typische orange BLG-Farb-
Kleid erhalten.

SCHONMA Chr. Schiéttler NMaschinenfabrik
2840 Diepholz

17.06.21 (BE 2/91 -74-)/ Diesmal gab's wieder ein volles Haws zu schen: Neben den
"Dauerglisten” Rommenhéller-Lok (2954) und Plattformwagen (3588) waren von der Vulcan-
Lok (2621) nur noch Tefle zu sehen.

Die Jung-Lok aus Hohenlimburg isi grundiiberholt worden und wartet jetzt - fast fertig -
auf einen Interessenten. Zu der Tunnellok aus Toulouse {5120} haben sich noch zwel
Schwestern hinzugesellt, dle ebenfalls grundilberholt werden sollen, wenn es einen Kaufer
gibt.

Ablieferungsbereit waren zwel kleinere Tunnelloks fir die Schweiz (5241-42), zwei offene (1)
Tunnelloks filr die UdSSRE (in Seekisten verpackt} und zwei Feldbahnloks filr Indonesien
(5246-47). Filr die VAW-Lok (5222) fehiten noch einige Zulieferteile, ansonsten war auch
sie fertig. Mysteribs: Ein Ingenieurblro aus Schleswig-Holstein hat eine klelne Feldbahnlok
geordert (5250), die am Stichtag noch einige letzte Pinselstriche erhielt. Es bleibt abzuwar-
ten, wo diese Lok wieder auftaucht - vielleicht in den Fiinflanden? Die Bedienungselemente
sind jedenfalls deutsch beschriftet!

14.02.92/ Unverfindert vorhanden waren die Rommenhdller-Lok (2954) und der Plattformwa-
gen (3588). Die Vulcan-Lok (2621) ist teilwelse aufgearbeitet worden und zeigte sich am
Stichtag im Grundanstrich.
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SCHOMA Chr. Schittler Maschinenfabrik GmbH Spur : div.
2840 biepholz Datum: 17.06.91
f [Herstellerdaten Bau- |Spur |Typ Lstg. Gew ., Vmax. lBemerkuug

art |(mm} (KW} (t) (km/h}

# |Jung 11509/1955 [Bdh |1435(|RK 12 B 120.0 | 24.0 | 24.0 |a)
§ |Schdma 5120/1990 |[Bdh | 750 |CFL 180 DCL { 185.0 | 25.0 b}
1 |Schéma 5121/1990 [Bdh | 750 [CFL 180 BCL { 185.0 | 25.0 b)
§ i5choma 512271990 [Bdh { 750 |CFL 180 DCL | 185.0 | 25.0 b)
1 {5chéma 5187/1991 |Bdh | 900 |CFL 180 BCL | 185.0 | 25.0 c)
1 !Schéma 5188/1991 |Bdh 900 {CFL 180 DCL 185.0 25.0 c)
# [Schoma 5222/1991 {Bdh |[1435 |CFL 250 DVR | 430.0 | 45.0 d)
¥ |Schoma 5241/1991 |[Bdh | 750 ICFL 100 DCL 90.0 | 15.0 e)
t |Schéma 524271991 |Bdh { 750 |CFL 100 DCL 90.0 | 15.0 e)
1 |Schdma 5246/1991 |Bdh | 600|CFL 45 B 78.0 7.0 £)
1 |5choma 5247/1991 |Bdh 600 |CFL 45 B 78.0 7.0 f)
] ,Schoma 525071991 |Bdh | 600 (CHL 20 G 48.0 4.0 g)
a) = Hoesch-Hohenlimburg AG, Hagen-Hohenlimburg (1)/ 1991 an Schdma
b) = nen an SOMET 45, SOCIETE DE CONSTRUCTION DU MEPRO TOULOUSE LOT 4 ET 5,

METRO DE TOULOUSE LIGNE A, TOULOUSE/FRANKREICH {1 bis 1)/ 1991 an Schéma
c) = nen an UDSSR
d) = nen an VAW Vereinigte Aluminiumwerke AG, STADE
e) = pneu an THEILER & KALBERMATTER AG, LUZERN/SCAWEIZ
£) = neu an XRUPP LONRHO GMBH, DUSSELDORF, FOR INDONESIEN
g) = meu an ...

Die Jung-Lok aus Hohenlimburg (11509} ist jetzt fertig und wartet auf einen Interessenten.
Sle trfigt sogar das Schoma-Logo! Die drel Tunnelloks aus Toulouse (5120-22) sind eben-
falls noch vorhanden: 5120 befand sich in Aufarbeitung und soll nach Spanien gelangen,
5121 und 5122 waren zwar noch nicht in Arbeit, sollten aber in naher Zukunft fir Tun-
nelbauvorhaben auf der Kdlner Stadtbahn hergerichtet werden.

Weiterhin wurden in der Halle zwei Tunnelloks aus Dinemark generallberholt (5043 und
5044 - beide waren anliBlich des Wassereinbruchs auf Sprogd Ende vergangenen Jahres
unter Wasser gesetzt worden), eine weitere Tunneflok (4763), aus Marokko zurlickgekehrt,
wurde ebenfalls, diesmal allerdings fir einen anderen Kunden, aufgearbeitet. Dann gab es
noch zwei kleinere Tunmelloks, die bis auf den Rahmen niedermontiert waren (Fahrwerk rot,
Aufbav gelb), sich aber nicht identifizieren lieBen. Zwel grofere Neubau-Tunnelloks waren
ebenfalls noch zu sehen, eine fast fertlg, die andere halb fertig - leider auch nicht ein-
deutig identifizierbar.

Zu guter Letzt muB noch eine Feldbahnlok (1599) erwihnt werden, die 2ur Reparatut
ebenfalls in Diepholz weilte.

Die nachfolgende Lokliste nennt nur Loks, die nicht schon am 17.06.91 zu sehen waren.
Nicht identifizierte Loks bleiben unberficksiclitigt.
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SCHOMA Chr. Schottler Maschinenfabrik GmbH spur : div.

2840 Diepholz patum: 14.02.92

1 |Herstellerdaten Bau- |Spur [Typ Lstg. Gew. Vmax. |[Bemerkung

art |[{mm) {kw) (t}) (km/h}

k [Schoma 1599/1954 [Bdm | 600 |CDL 20 20.0 3.0 a)

§ |Schima 4763/1984 [agh | 750 |CFL 200 DCL | 258.0 | 25.0 b)

§ |Schima 5043/1990 {Bdh | 900 [CFL 200 DCL | 231.0 | 35.0 e)

1 |Schdma 504471990 [Bdh | 900 |CFL 200 DCL | 231.0 | 35.0 d)

a) = neu an KALKSANDSTEINWERK HOLDORF, THEODCR SCHNEPPER, HOLPORF I. OLD.
80vh 91vh/ 02/92 bei Schdma zur Reparatur

b) - neu an ALFRED KUNZ GMBH & CO., MUNCHEN, FUOR TMT JOENT VENTURE TUNNEL
MAKKAH-TAIF/SAUDI-ARABIEN/ 12.10.87 UBER SCHOMA AN COGEFAR, COSTRUZIONE
GENERALI SPA., MILANO, FUR CHANTIER MATMATA/MAROKKQ/ Schéma 92vh/ ...

e} = neu an M. T. GROUP IS, KORSOR, STOREBAELT- TUNNEL/DANEMARK (45-11)/
02/92 bei Schoma zur Generaldberholung

d) = neu an M. T. GROUP IS, RORSOR, STOREBAELT-TUNNEL/DANEMARK (45-12)/
02/92 bei Schdma zur Generaliiberholung

In das Mystefium der kieinen Feldbahnlok (5250), die am 17.06.91 fast fertig in Diepholz
stand, st etwas Licht gekommen. Sie soll in Mecklenburg eingesetzt sein. Demniichst wird
bel Schéma noch ein Anhinger, ebenfalls in Spurweite 600 mm, filr demselben Empfinger
gefertigt.

Cirkel Kalksandsteinwerk OGmbH & Co. KOG
4358 Halternn (Flaesheim)

03.04.91/ Die modeme, grobBfenstrige Schima-Lok aus den 70er Jahren verkehrt unverindert
zwischen dem Kalksandsteinwerk und der Crube. Die Strecke der Spurwelte 750 mm st
ctwa 2 Kilometer lang und verlfuft in einem Abstand von 200-400 Metem parallel zur
StraBe Flaesheim - Ahsen. Die Zuggamitur besteht aus der Lok und 6 GroBraumkippern
mit Sattelboden. Reservefahrzeuge gibt es nicht. Zum Feierabend fihrt die Schma-Lok dber
die ecinzige Weiche und verschwindet im garagendhnlichen Lokschuppen.

Nommalerwelse verkehrt die Bahn alle zwei Tage. Gefahren wird bis etwa 1500 Uhr, pro
Tag sind es dann 10 bis 12 Touren. Die Beladung geht recht schnell vonstatten: Der Zug
kommt unter einem groBen Trichterkbel zum Stehen, den der Lokflthrer mittels eines
Drahtzuges 8ffnen und schlieBen kann. Der Trichterkilbel wird per BandstraBe vom der
Grubenzohle aus versorgt. Dort unten eriedigt ein Radlader das Nitige.

Wer sich einen Sonnemtag aussucht und auf schfne Fotos hofft: Die Lok bleibt immer auf
der sonnenabgewandien Seite des Zuges (leer geschoben, beladen gezogen) und prisentiert
gich iiberdies mit der unfotogenen Fithrethausseite voraust Nachmittags steht die Somne im-
merhin ein wenig besser.

Fine frithere Bezeichnung des Werkes ist: Rheiner Kalksandsteinwerke Cirkel & Co.
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Cirkel Kalksandsteinwerk GmbH & Co. Spur : 750 mm
4358 Haltern (Flaesheim) Datum: 03.04.91
Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Einsatz- Bemer-
art (Ps) {t) (km/h) [zeitraum kung

Schdma 1106/1949 |Pdm 10.¢ 09/49-../.. |a)
Schéma 1182/1950 |Bdm 20.0 06/50-../..h)
Schéma 1305/1951 |Bdm 45.0 5.0 11/51-../.. |}
Schéma 1387/1952|Bdh |CDI: 28 4.3 08/52-03/59 |d)
Schoma 2193/1959 |[Bdh |[CFL 4¢ D1 45.0 6.0 15.0 (01/59-03/66 [e)
Schoéma  2194/195% |Bdh |CFL 40 D1 45.0 6.0-1 15.0 [01/59-03/78 |f}
Schdéma 2911/1965[Bdh |CFL 100 bC{ 100.0 10.0 10.0 |13/85-../78|q)

§ |Schdma 421071977 [Bah |SFL 60 CL | 110.0 10.0 16.0 107/77-heute |h)

a} = newu an RHEINER XKALKSANDSTEINWERKE, FLAESHEIM/ SCHOMA {UMBAU 600 MM),
WEITER UBER DT. TORFGES. NACH SCHARREL/ Torfw. Koch, Moorkultur, Ramsloh
80vh -

b) = neu an RHEINER KALKSANDSTEINWERKE, FLAESHEIN/ KALKSANDSTEINW. WINSEN,

DR. HUBRIG & CO., WINSEN/ALLER

neu an RHEINER RALKSANDSTEINWERKE, Flaesheim/ AUGUST NOTTEKA;PER,

Haddorf bel Rheine {600 mm} 80vh

d) = ney an RHEINER EKALKSANDSTEINWERKE, FLAESHEIM/ 03/59 AN ROSERY, MUNSTER
(600 nM}/ Bauelemente Drdge, Waltrop 77vh

e} = neu an RHEINER KALKSANDSTEINWERKE, FLAESHEIM/ 03/66 AN EISENWERKSGES.
MAXYNILIANSHUTTE MBH, SULZBACH-ROSENBERG 81vh 83vh

f) = neu an RHEINER KALKSANDSTEINWERRE, FLAESHEIM/ 03/78 AUF 600 MM UMGE~
SPURT/ 10/79 AN TORFW. MEYER & CO., SEDELSBERG 81vh/ Verbleib unbekannt

g) = neu an RHEINER KALKSANDSTEINWERKE, FLAESHEIM/ 1978 an Schoma (Denkmal)}
92vh

h} = neu an RHEINER KALKSANDSTEINWERKE, Flaesheim 85vh §9vh

c}

Rilltgerswerke ACH
4620 Castrop—Rauxel

27.12.90/ In dem seft Uber cinhundert Jshren bestehenden Betrisb galt es seit jeher, offe-
nes Feuer und Funkenflug zu vermeiden. So lag es auf der Hand, schon zu Beginn des
Werkbahnbetriebes feueriose Lokomotiven einzusetzen, da als sogenanntes Abfallprodukt ge-
niigend Wasserdampf zur Verflgung stand. Fiinf Lokomotiven, drei zwel- und zwei dreiach-
sige, versechen heute noch im Nord- und Sihdwerk in Castrop-Rauxel jhren Dienst.

In den 50er Jahren lef kurze Zeit ecine Dieseliok im Probeeinsatz, bewdhrte sich aber micht
im schweren Vemchub. So werden die Dempfspeicherloks wohl noch einige Jahre ihren
Dienst versehen.

Unter Teerverwertung Meiderich firmierte frither auch das heutige Werk der Riitgerswerke
AG In Duisburg-Meiderich. Dort laufen (Stand: i981) auch noch zwel Dampfspeicherloks
und 2zwei Dieselloks.
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Ritgerswerke AG spur : 1435 mm
4620 Castrop-Rauxel Datum: 27.12.90
t (Nr. |Herstellerdaten Bau- {Typ Druek |Gew. |Vmax. [Bemerkung
art (bar) [(t} {km/h)
|1 [Hen 24370/1938 |CE1 50.0 57.0 | 25.0 {a}
4 12 |[Essl 4695/1944 |Cf1 25.0 54.0 | 15.0 |b)
1 {3 [LAN 226271941 |Bf1 12.0 35.5 ] 15.0 |o)
|4 |Hen 24464/1949 |Bf1 20.0 36.0 | 30.0 |4)
4N |Hano 10707/1930 |Bf1 16.0 34.8 e)
§ |5 [Hano 10469/1927 |Bf1 16.0 34.8 | 25.0 |f)

LAM = Les Ateliers Métallurgiques, Tubize/Belgien

a} = neu an MANNESMANN-RUOHRENW. (GELIEFERT ALS GEFEUERTE DAMPFLOK!)/ 1958
Umbau zur Dampfspeicherlok/ Zeche Consol, Gelsenkirchen (2}/ Ruhrkohle

AG (D502)/ 04/74 an Riltgerswerke
b} = nem an IG FARBEN, LUDWIGSHAFEN/ Amalia Benzolverwertung/ 1570 an

Ritgersverke

c) = .../Belgien/ 1968 an Riltgersverke

d) = neu an STADT HANNOVER, Kraftwerk Herrenhausem (1, "Ella")}/ 1978 an
Riltgerswerke

e} peu an TEERVERWERTUNG MEIDERICH/ Ridtgerswerke/ Verhleib unbekannt

neu an TEERVERWERTUNG MEIDERICH, CASTROP-RAUXEL (2)/ Riltgerswerke

nn

f)

Schering .ACH
4709 Bergkamen

14.09.91/ In Nachbarschaft der Ruhrkohle-Zeche Monopal befindet sich das Chemiewerk
der Firma Schering. Eingesetzt wird eine griin-gelb lacklerte Henschel-Lok in explosionsge-
schiltzter Ausfithrung. Thre Hauptaufgabe ist das Rangieren von Kesselwagen zu den Be-
und Entladestellen im Werk. Die Bedienung des Werkes erfolgt durch Lokomotiven der

Ruhrkohle AG.

Schering AG Spur : 1435 mm

4709 Bergkamen Datum: 14.09.91

# |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Latg. Gew. Vmax. Bemerkung
art {PS} (t) (km/h}

1 1 |Hen 30863/1964 |Bdh |[DHG 240 28.0 | 20.5 |a)

a) = neu an SCHERING, BERGEAMEN
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Castroper Maschinenziegelei,
Emst Lessmdllmann
4690 Castrop—Rauxel

13.10.80 (DI 1/72 -2-)/ Die Ziegelel an der Wittener StraBe existiert zwar noch, allerdings
schon geit einiger Zeit chne Feldbahn. GemidB Aufzeichnungen von Diema dirfte die Feld-
bahkn im Jahre 1978 eingestellt worden sein.

Castroper Maschinenziegelei, Ernst Lessmdllmann Spur : 600 mem
4690 Castrop-Rauxel Datum: 20.07.91
# |Herstellerdaten |[Bau-i{Typ Lstg. Gew, Vmax. {Einsatz- Bemer-
art (PS) (t) {km/h) {zeitraum kung
Diema 1521/1952(Bdm |DL 8 10.0 08/52-../.. |LV, a)
Diema 1711/1954 |Bdm DL 8 11.0 11/54-07/67 |b}
Diema  2091/1957 [Bdm [DS 20 28.0 4.30 10/57-11/71 |c)
Diema 2876/1966 |Bdm |DS 14 16.0 2.80| 12.0 {04/66-11/71|d)
Diema  2947/1967{Bdm |DS 40/1 45.0 6.50( 12.0 [07/67-06/78 |e)
Diema  3219/1971 GT 10/2 47.0 4.50| 9.0 |20/71-../78]|1)
a) neu an CASTROPER MASCHINENZIEGELEL, E. LESSMOLLMANN, CASTRUP-RI\UXEL

neu an CASTROPER MASCHINENZIEGELEI, E. LESSMULLMANN, CASTROP-RAUXEL/

07/67 an Diema/ 08/67 an Ziegelw. Fritz Schlange, Willershausen/ 05/75

an Diema/ Torfw. Neustadt GmbH, Neustadt-Schneeren 82vh 91vh

¢} = neu an CASTROPER MASCHINENZIEGELEI, E. LESSMOLLMANN, CASTROP-RAUXEL/
11/71 an Diema/ 12/71 an Dachziegelwerk Meyer-Holsen, Hillhorst-Holsen
S1vh

d) = neu an CASTROPER MASCHINENZIEGELEI, E. LESSMOLLMANN, CASTROP-RAUXEL/
11/71 an Diema (Umbau DS20, 22 PS, 3.5 t)/ 11/71 an Hasslingh. Klinker-
und Ziegelwerk, H. Wiemer, Hasslinghausen/ Heutz-Homburg/Belgien 74vh

e) = neu an CASTROPER MASCHINENZIEGELEI, E. LESSMOLLMANN, CASTROP-RAUXEL/

. 06/78 UBER DIEMA (Umbau DFL60/1.1, 62 PS, 6 t, 15 km/h) AN KVS/BELGIEN/

1983 an Idunahall AG, Schermbeck 86vh 91vh

f}) = neu an CASTROPER MASCHINENZIEGELEI, E. LESSMOLLMANN, CASTROP-RAUXEL/

ARMU 35S, ESBJERG/DANEMARK/ 1978 an Gram Teglvaerk, Gram/Dinemark 831vh

88vh/ 05/90 an Industribaneklubben, Hedehusene

b)

Kdiner Verkehrsbetriebe  (KXVB)
5000 K&In 60 (Weidenpesch)

25.08.91/ Seit Mai 1990 besitzen dle KVB ein interessantes Fahrzeug, eine sogenannte Mi-
niiok, Thre Aufgabe ist das Rangieren von StraBenbahnen und Stadtbahnwagen in der
Hauptwerkstatt in Kd&in-Weidenpesch. 7Zu diesem Zweck besitzt die Minilok vorn und hinten
je eine in der Hohe verstellbare Scharfenbergkupplung und keine normalen Eisenbahnpuffer.
Zusitzlich ist die Maschine mit einem RuBfilier und elektrischer RuBabbrennung ausgeriistet,
Die Minilok war fibrigens auf der Hannover-Messe im April 1990 ausgestellt

Der Hermsteller der Minilok ist natilrlich die Firma Allrad-Rangiertechnik, Heiligenhaus.
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K&lner Verkehrshetriebe (KVB) Spur 1435 mm

5000 Kb6ln 60 {Weidenpesch) patum: 25.08.91

# [Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (kW) (t) (km/h)

§ 6303 [Minilok 14871990 |Bdh |DH 60 7.0 6.0 [a)

a) = nen an Kélner Verkehrsbetriebe

Bayr. Asphalt—Mischwerk GmbHE & Co. K G
flir StraBenbaustoffe
8359 Eging am See

17.10.91/ Nordwestlich von Eging liegen bel Preinting dile Anlagen des Mischwerkes, das
bereits seit lingerer Zeit einen Cleisanschluf an die Nebenbahn Deggendorf - Kalteneck
besaB. Granit wird in einem groBen Steinbruch zwischen Eging und Fiirstenstein gewonnen,
2u Schotter und Splitt gebrochen und mit einer Luft-Sellbahn zum Mischwerk transportiert,
wo der griBte Tell des Materials per Lkw abtransportiert wird, doch auch der Bahntrans-
port spieit eine Rolle,

Im Jahre 1990 wurde der GleisanschluB in anderer Lage neu emrichtet, (ber dem Gleis
cine Siloanlage angelegt und eine eigene Werklok beschafft. Die brandneue Schéma-Lok
Ghnelt im Aussechen den Stollenloks, was wohl auch daran Hegt, daB sie kein Filhrerhaus
hat. Sie besitzi lediglich, von einer Plastikhaube abgedeckt, die notwendigen Steuereinrich-
tungen. Ein Fithrethaus ist auch kaum erforderlich, weil die Lok in aller Regel vom Bedie-
nungsstand der Siloanlage aus ferngesteuert wird.

Die am 17.06.1990 abgenommene Lok wurde von Schdma an Josef Kusser, Granit- und
Schotterwerke, Aicha-Renholding, fiir Werk Eging am See geliefert und besitzt such dlese
Aufschriften. Es darf angenommen werden, daB Kusser am Bayr. Asphalt-Mischwerk betei-
ligt, wenn nicht sogar Alleineigentiimer ist.

Bayr. Asphalt-Mischwerk GmbH & Co. KG fdr StraSenbau-| Spur : 1435 mm
8359 Eging am See stoffe| Datum: 17.10.91
[ lNr. Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vrax. |Bemerkung
art (P8} (t} {km/h)
1 éqhﬁma 5107/1990 [Bdh |CHL 150 GR 152.0 | 36.0 a)
|
a) = neu én JOSEF KUSSER, GRANIT- UND SCHOTTER¥ERKE, RENHOLDING/AICHA, FUR
WERK EGING
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Ziegelei Woldegk
O—2152 Woldegk

200291/ Das Ziegelwerk liegt schon seit etlichen Wochen still, nicht einmal das
*Plichtpersonal™ igt anwesend - lediglich sporadisch schaut mal ein Mitarbeiter nach dem
Rechten. Die dOrtliche Tnaugenscheinnahme ergab eine rund 400 Meter lange 600 mm-Bahn,
an der Grube einen abgestellten Elmerkettenbagger (Bj. 1970!) und im Werk ca. 35 abge-
stellte Kipploren. Der Lokbestand setzt sich wohl aus einer betriebsfihigen Nsl (mit Fith-
rerthaus) und aus zwei weiteren Schrottloks (einer alten Ns2 mit dem Namen “Eli" vnd ei-
ner weiteren N3l mit dem Namen "Willi” - das Fiihrerhaus und der Motorvorbau wurden
demontlert und lagen im Freigelinde herum) zusammen. Mehr war durch die Fensterschej-
ben leider nicht herauszubekommen. Von demn im ME 5/89 erwlhnten beiden Deutz-Loks
war ﬂberhaupt nichts zu sehen,

Ziegelel Dresden—Lockwitz
O—-80.. Dresden (Lockwitz)

20.10.91/ Die erste Ziegelel im Dresdener Raum, die zur Zelt noch arbeitet, hat von der
. Feldbahn her motivlich leider nicht viel zu bieten. Wahrscheinlich wird das Werk auch bald

geschlossen werden.

=2

Ziegelei Dresden-Lockwitz Spur : : 600 mm
0-80.. Dreaden (Lockwitz) Datum: 10.10.91
1 |fr. {Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. [Vmax. Fhelerkung

art (P8) (t) {(km/h)
i LEM 260008/1958 |Bdm [Ns 1 b grin, a)
1 LEM 26005371958 |Bdm |Ns 1 b braun, b)
a) = Reservelok
b) = Einsatzlok, mit Fabrikschild 247377

Ziegeleli Dresden—Luga
O—-—80.. Dresden (L.uga)

10.10.91/ Dieses Werk legt direkt an der B 172. Fast die ganze innerbetriebliche Trans-
porttechnologie ist auf die Feldbahn ausgerichtet. Es gibt 500 mm-Bahnen zur Beschickung
des Ofens und filr den Aschetransport, die allerdings per Musketkraft betrieben werden,

Die 600 mm-Strecke fir den Tontransport ist ca. 400 Meter lang und sehr schdn gelegen.
Nach der Einfahrt in die Grube passieren die 3-Wagen-Ziige eine Spitzkehre und eine
Ausweiche. Fingesetzt werden zwel Zilge, die in Richtung Grube gezogen werden. Die Zilge
fahren wechselwelse, der beladene Zug wartet in der Ausweiche auf den Leerzug Vorhan-
den sind zwei Nslb und 6 Muldenkipper.
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Ziegelei Dresden-Lnga Spur : 600 mm

0-80.. Dresden (Luga) Datum: 10.10.91

t [vr. [Werstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art {PS) (t) (km/h} |-

i LKM 260069/1958 [Bdm |Ns 1 b braun

| 1 LKM 260074/1958 |Bdm |Ns 1 b grin

Lilleskov Teglvaerk
DK-5690 Tommerup (Lilleskov)

140492 (BE 6/83 -38-)/ Die kurz vor dem damaligen Besuch im Jahre 1983 stillgelegte
Ziegelei hat sich inzwischen zu e¢inem Museum gemausertl Auch die Feldbahn ist in die
Museumsziegelei Integriet worden. Sie verlifit an der Rlckseite das Werk. und fithrt {dber
die 420 Meter lange Strecke zur chemaligen Grube. Fiir dem Betrieb steht die letzte Be-
triebslok (Pedershaab 332) zusammen mit einigen Personenloren zur Verfligung. Gemid
Aughang ist das Museum an jedem ersten Sonntag im Momat von 14 bis 17 Uhr gedffnet.

Transmanche Link
F—62100 Calais

O.A. (BE 2/91 -115-)/ Die Fahrdrahtspannung auf der franzosischen Seite der Baustelle
betrigt nicht 375, sondern 750 Volt.

Sundland Sag, Hd3vieri og Torvstrifabrikk
N-3160 Stokke

28,0891/ Das Keine Stgewerk mit angegliedertem Torfabbau befindet sich an der Ostseite
des Oslofjordes, étwa 80 Kllometer slidlich von Oslo. Man erreicht es, wenn man von der
El8 in Richtung Stokke abzweigt.

Hinter dem SHgewerk beginnen zwei separate 900 mm-Bahnen, die zunichst rund 100 Me-
ter parallel verlaufen, sich dann niveaugleich kreuzen und dann in verschiedene Teile des
Abbaugebietes hinginfilhren. Nach Angaben des Betrlebsleiters Herrn Gjeln, der sehr freund-
lich ist, liegen im Moor rund 10 Kilometer Gleise. Es ist ein sehr spilleriges Blumendraht-
profil, auf dem sich dle Zilge allenfalls tm Schrittempo fortbewegen kdmnen. Der Torf wird
sowohl direkt abgebaggert als auch gestochen.

Die Torfabfuhr besorgen zwei Lokomotiven mit jewells drei Torfwagen - zwel weitere Wa-
gen stehen zur Reserve. Die erste Lok ist ein Umbau aus elnem alten Volvo (allerdings
mit relativ neuem Deutz-Motor!), die zweite sieht auf den ersten Blick ebenfalls nach einer
Eigenbau-Lok aus, der Rahmen weist allerdings auf Deutz hin (in Fachkreisen wird die
FNr. 19952 pehandelt). Aufler dem Rahmen und den Ridemn ist an dieser Lok nictri. mchr
original, der Aufbau wurde total gelindert, auch der Motor ist erst kiirztich getauscht wor-
den. Den Originalmotor hat dabel ein Arbeiter des Werkes ilbernommen, der ihn weiterhin
betriebsflihig unterhilt.

Dle Deutz-Lok ist 1980 von der Norsk Impregneringskompani AS aus dem nahegelegenen
Larvik (dort Spur 1067 mm) d{dbernommen worden. In Larvik soll es weiterhin noch auf
derselben Spurweite noch eine andere Deutz-Lok (FNr. 33196) geben.
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ACGEVE Maintenance AB
B2—-83 10. Ostersund

11.09.91 (SmB 4/89 -7-)/ Das Unternchmen firmiert auf dem Gellinde der ehemaligen SJ-
Hauptwerkstatt im Norden von- Ostersund und beschifiigt sich offenbar mit der Reparatur
von Schicbewandwagen, Es soll wohl auch eine ehemalige S3J-Dieseliok (Quaz 944 0091, ex
Z43 460) vorhanden gein, um werksinterne Verschubarbeiten zu erledigen, doch der dienst-
habende Pfortner bestritt hartnickig das Vorhandensein einer eigenen Lok (.. und wenn
man dann die Lok nicht gerade vorher selbst gesechen hat, kommt man La. in Deutschland
auch nicht weiter!), doch so ganz umsonst war der Besuch denn doch nicht: Als Denkmal
steht auf dem Werkgelinde eine O&K-Dampfiok (6619/1913, Spur 600 mm, 18 atm, 5.8 t,
20 km/h), die gemiB einer Informationstafel im FOhrerstand 1913 an Byggnadscentralforrd-
det (= Bauabteilung der Staatsbahn) geliefert wurde. Zuletzt war sie als BYCF 6619 Nr. 10
in Staatsbahndiensten.

Hirjedalens Mineral ADB
S5-824 200 3Sveg

14.09.91/ Diese erst in den letzten Jahren hochgezogene Fabrlk beschéftigt sich mit der
Welterverarbeitung von Torf, der in mehreren umliegenden Abbaugebieten gewonnen wird.
Der Transport von dort wird mit speziellen Lkw bewdltigt. v

Der Abtransport aus der vergleichswelse groBen Fabrik geschieht allerdings per Bahn. Dazu
wurde eigens eln AnschluBgleis zum nahegelegenenen SJ-Bahnhof Sveg gelegt. Zwischen
Sveg und Uppsala verkehren Spezialwagen. In Uppsala {Uppsala Energi AB) wird der Torf
verbrannt.

Hirjedalens Mineral AB Spur : 1435 mm
5-84 200 Sveq Datum: 14.09.91
f |[Nr. {Herstellerdaten Bau- |Typ Latyg. Gew. VYmax. |[Bemerkung
art {PS) () (km/h}
[ ] Jung 12349/1956 |cdh a)
a)} = Fagersta Bruks AB/Schweden/ 1982 an lLennart Sparrman, Urebro {(Hindler)/
1986 an Nohab/ 1988 an Hirjedalens Mineral AB, Sveg

Fiir die Bedienung des Anschlusses in Sveg wurde 1983 eine gebrauchte Jung-Lok be-
schafft, die offenbar gern .(auch am Wochenende) an der Werksausfahrt steht und dort
problemlos aufgenommen werden kann.

Nitro Nobel AB
S—-713 02 Gyttorp

Als Nachtrag zu dem Artikel Uber NBJ (BE 2/89 -71-) sofl hier kurz die Schmalspurbahn
eines wesentlichen NBJ-Kunden vorgestellt werden:

Die Nitro Nobel AB war durch eine 600 mm-Bahn zum Bahnhof Gyttorp an dle NBJ an-
geschlossen. Diese Schmalspurbahn diente dazu, explosives Material in speziejlen Kesselwagen
zwischen dem Werk und dem Bahnhof Gyttorp zu transportieren.
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Nitre Nobel AB {1} Spur : 600 mm
s-713 02 Gyttorp Datum: - 1985
f§ |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstyg, Gew. Vmax. |Bemerkung

art (Ps) {t) (lan/h}
AD /19.. |Bbm a)
Beutz 1922/1915 XIVF 20.0 10.0 |b)
Deutz /19..|B.m c)
Deutz 2340/1917 |C.n |XIV Ix 30.0 10.0 |d)
Deutz 25749/1939 |Bdm |OMZ 117 F 4.6 15.5 |e)
Deutz 25628/1939 |Bdm |OMZ 117 F 4.6 | 15.5 |f)
BB 1687/1945 |Bbm? [BMHECG50/600 70.07? q)
1 SE /19.. |Bo h)
1' |fimplex 1035371951 |Bdm i)
2 SE /19.. [Bo j}
2" |Schoma 1866/1957 {Bdm [CFL 40 D 50.0 5.0 18.0 |k}
3 SE 63143/1940 |Bo 1}
3* |Schima 162271954 |Bde |CDL 15 15.0 2.8 m}
4 SE f19.. |Bo h}
4' |Simplex 10328/1952 |Bdwm 42.0 n}
5 |SE /19.. |Bo h}
5' {Simplex 10410/1954 [Bdm ’ o}
6 AH2 81276/1959% |[Bo  |DD-30 p}
6" |Gmdr 470071954 |Bdm q)
§ {7 |Simplex 10090/1949|Bdm 42.0
8 |Diema /19, . |Bdmn r)
9 |Diema /19.. |Bdm s)
t |10 |Simplex 10229/1954|Bdm 42.0
11 Schbma 1623/1954 |Bdm [LO 36 39.0 6.0 t)
12 Schoma 162471954 [Bdmn [LO 36 39.0 6.0 u)
13 |Simplex 10341/1952[Bdm 42.0 v)
14 Schoma 227871959 |Bdh |CFL 40 D 50.0 6.0 18.0 |w)
HS /1959 {Bdh? %)
a) - Hans Sommer, Kopenhagen/Dinemark/ Nitronobel/ Verbleib unbekannt
b) = neu an P/ ca. 1921 an NITROGLYCERIN AB, STOCKHOLM, Gyttorp/SCHWEDEN
¢) = vmtl. neu an P/ ca. 1921 an Nitronobel/ Verbleib unbekannt
d) = neu an P/ Statens Jirnvigar/Schweden (BYCF 15)/ 1920 an Nitronobel/ 1941
an Flottans Skifferoljeverk, Kinne Kleva/ 1943 @iber AB Industridiesel an
AB Akers Styckebruk, einige Jahre spdter verschrottet
e} = neu an ASBRINK & CO., MALMO, FOR Nitro Nobel AB, GYTTORP/SCHWEDEN
f} = neu an ASBRINK & CO., MALMO, FOR AB NITROGLYCERIN, GYTTORP/SCHWEDEN
g} = 1955 verschrottet
h} = verschrottet
i} = 1980 an Museiférening Brennsmossens Jiravdg, Blixterboda (8)
j)} = 1970 verschrottet
X} « neu an FRITZ MILENZ, OREBRO, FUR NYTROGLYCERIN, GYTTORP/SCHWEDEN,
Nitro Nobel AB {2)/ 1983 an Risten-Lakviks Jarnvdg, Lakvik 88vh
1} = 1976 an Museifdrening Brennsmossens Jirnvag, Blixterboda
m} = neu an FRITZ MILENZ, OREBRO, FUR NYTROGLYCERIN, GYTTORP/SCHWEDEN,

n)

Nitro Nobel AB, Gyttorp (1)/ 1971 an Museifdrening Brennsmossens
Jirnvdg, Blixterboda (1) 88vh
statens Vattenfallsverk (4)/ 1958 am Nitronobel/ 1984 an Eisenbahnfreund
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Nitro Nobel AB {2) Spur : 600 mm
S-7T11 02 Gyttorp Datum: 1985

o} = 1984 an Ohs Bruks Jarnvig, Os (9)

p) 1977 und 1983 an verschiedene Eisenbahnfreunde/ 1985 an Museifdrening
Brennsmossens Jdrnvig, Blixterboda (23

q) = 1984 an Ohs Bruks Jarnvig, Os (8)

r} = Norwegen/ 1950 an Nitronobel/ 1983 an Museiférening Brennsmossens Jarn-
vdg, Blixterboda (17) 88&vh

8) = Norwegen/ 1950 an Nitronobel/ 1971 an Ohs Bruks Jarnvdg, Os (14) 89vh

t} = neu an FRITZ MILENZ, OREBRO, FUR NYTROGLYCERIN, GYTTORP/SCHWEDEN/

Nitro Nobel AB, Gyttorp {11}/ 1984 an Museif6rening Brennsmossens
Jirnvdg, Blixterboda/ 1985 an Ohs Bruks Jirnvig, Os (15) 88vh 89vh %1vh
u) = neu an FRITZ MILENZ, OREBRO, FUR NYTROGLYCERIN, GYTTORP/SCHWEDEN,
Nitro Nobel AB, Gyttorp (12)/ 1974 nach Motorschaden verschrottet
v) = Statens Vattenfallsverk (5)/ 1958 an Nitromobel/ 1984 an Risten-Lakviks
Jarnvig, Lakvik
%) = neu an FRITZ MILENZ, OREBRO/SCHWEDEN, fir Nitro Nobel aB, Gyttorp
(14)/ 1984 an Ohs Bruks Jirnvig, Os (7) 88vh 89vh
X} = 1969 verschrottet

k

Dort stellle man auch vorilbergehend Kesselwagen ab, deren Inhalt fiir ein in Otterblicken
erwartetes Schiff bestimmt waren und die flir diese Zeit mit Hunden bewacht werden
mufiten. Anfang der 80er Jahre verlagerte man die Transporte von und zur NBJ auf Lkw,
die internen Transporte innerhalb der groBen Fabrikanlagen endeten eltripe Jahre spliter
(19847).

Det fanns ocksd tre dnglok p4 Witronobel's smdbane:

1 06K 5314/1%12/ wrsprungliy dgare Stockholws stad, Norsborgs Vattem)edningsverk, 1921 averfart til] haanavdelning
(3)/ 1940 sdlt tifl Nitrowobel/ IWAI 41t till KB Bofors Edr anvinding vid bygqnation i Kilsta, Fatlskoga. Loket
slopades 1955 for skroteing.

3 0ik 7299/1915/ farsta dgare var Trivaru AB Norrkdpings Bxporthyvleri for anvinding pd banan Gullringen-Ramse-
fall/ c1930 salt till detta bolag mdrstdende Flottningsforeningen Stora Flugen-Grop-Dstersjon/ 1936 salt till
Plottans Skifferoljeverk, Rinne Kleva/ 1941 sdlt till Witronohel/ 1941 sAlt till AB Bofors for aavinding vid byg-
gnation i Kilsta, Ravlskega. Loket slopades 1955 for skrotning.

OGK 7935/1914f av tillverkaren noterad for leverans till [talien. Pbrsta kinda dgare r det 1913 bildade Ab Wya
Yaragraforna (Bergsgruvefaltet), Pershyttan, vilka hade er bana wellan gruvan och Gyttorps station [WBJ}. Denna
bana nedlades 191% och loket sildes till Nitronobel 1941/ et952 sdlt till AB Pershyttan, Pershyttarn/ ¢i%H4 sxrot.

Bo, tack si mycket for hjilpa till med loklistan! 1.

VERRAUFE 800 Stiick Stahlrillenschwellen 500 mm Spur, neuwertig, ca. 1000 Klemm-
platten und ca. 1000 Laschen und Klemmplattenschrauben, nen, teils mit Muttern -
nur komplett - fdr PM 9500. Weiterhin zu verkaufen: 4 km Gleisrahmen 500 mm
Spur, weiteres Material (600 mm) auf Anfrage. Andreas Knopf, Postfach 140 151,
¥-2400 Libeck 14, Tel. 0451/309863.
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LESERBRIEFE

IDie Eisenbahnfreuncde
und ihre Presse (...freiheit)

Ganz schliissig bin ich mir noch nicht, wie ich die Diskussion teit BE 2/90 iber die bei-
den Kieinlokbiicher bewerten solt. Zum elnen freue ich mich, daB hier elnma! eine in
mehrfacher Hinsicht Interessante (und vielleicht auch entlarvende) Diskussion in Gang ge-
kommen {st. Insofern versteche ich auch nicht ganz, warum U. V&lz, wie er im vorletzten
Heft schrieb, “keine Leserbrief-Rubrik ins Leben” rufen will und die bisherigen Beltrage in
der denkbar kieinsten Schrift, zum Teil noch auf dunklem Papler kaum lesbar, abgedruckt
hat. Ich verstand diese Zeftschrift bislang eigentlich als ein Forum der Industriebahnfans,
und das sollte sich nicht nur auf den Austausch von "ZahlenfriedhSfen” beschrinken.

Zum anderen Hrgert e mich aber, wie einige unserer liecben Fans sich hier iiber Dinge
aufregen, die in elner freien Presse (und dazu wiirde ich auch den BE rechnen) selbstver-
stindlich sein sollten. Eine Rezension, bei der sich die Autoren zweter im Grunde konkur-
tlerender Biicher auf einen Rezensenten einigen, lst eher ungewdhniich, wenn auch der Sa-
che in diesem Fall angemessen. Dann an dem Resultat aber noch herumzuméikeln, ist nun
wirklich kein guter Stll. Die Autoren haben es doch nicht anders gewollt - beide Gruppen
wuBten von den Buchplinen der anderen und haben es bewuBt auf einen Konkurrenzkampf
angelegt. Das Ergebnis: Die einen waren schneller, die anderen besser, allein schon, weil sie
aus den Fehlemm der anderen lemen konnten {wenn auch nur bel der Statistik, nicht beim
Layout). Die Bfcher wurden in diesem Zustand auf den Markt geworfen und von un-
terschiedlichen Personen unterschiedlich bewertet, punktum.

Ob ich sie unter denselben Gesichtspunkten beurteflt hitte, wie der gescholtene Rezensent,
ist eine Frage, die ich hier unbeantwortet lassen will. Klar ist aber meine Antwort auf die
Frage, ob er in der Findeutigkeit der Bewertung zu weit gegangen ist, sie lautet "nein”.
Mich drgert immer wieder diese abstruse Mischung aus unnétigem Verschweigen und tiber-
flissigem Loben, die belm Umgang der Fisenbahnfreude mit den Druckerzeugnissen ihres—
gleichen vorherrscht. Haben die Rezensenten, wenn sie ihre Aufgabe emst nehmen wollen,
es denn wirklich n&tig, auf alles und jeden Riicksicht zu nehmen - um bloB niemanden
vor den Kopf zu stoBen und keinen Kollegen zu vergraulen, brilderliches FEinvernchmen in
allen Dingen herzustellen? Nehmt die Pressefreiheit doch elnmal emnst, sagt und schreibt
chrlich, wie es um die Qualitit von Publikationen gestellt ist, welche ihrem Anspruch ge-
recht werden, welche nicht, nennt die Papierverschwendung beim Namen! In anderen Pres-
sebranchen herschen da wahrlich viel rauhere Tdne vor, rauh aber dennoch sympathischer,
weil oft ehricher,

Deshalb finde ich auch die Mikeleien von A. Christophers und anderen (meist un-
verffentlichten) Positionen reichlich daneben. Ich verstehe auch nicht, weshalb U. Vdlz im
letzten Heft so vorsichtig entschuldigend den Konjuktiv gebraucht: ".. solite auch eine
Rezension, die den Meinungen des Herausgebers .. und dessen Freunden nicht entspricht,
2ullissig sein.” CGerade wenn die besprochenen Autoren zu den Freunden des Herausgebers
gehéren, MUSS eine krtische Distanz gegeben seln - sonst kann man sich Rezensionen
kiinftig schenken,

Burkhard Beyer
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BUCHERECKE fitr Feld- und ¥Werkbahnfreunde

EISENBAHNHANDBUCH OSTERREICH 1992/93 (L. Kerming), 136 Seiten, DIN A4, 147
SW-Fotos, Farbtitel, ISBN 3-927587-08-7, Verlag Kenning, Nordhom, 1992, Preis ?, zu
bezichen #iber: Ludger Kenning, Hermann-Lons-Weg 4, W-4460 Nordhom.

Wieder mal ein Kenning-Buch - das gilt filr sauberen Aufbau, Verarbeitung und exzellente
Fotos. Dem Industriebahnfreund bieten sich 21 Seiten mit 26 Fotos, dem Privatbahner und
dem Museumsbahner wird jeweils eine &hnlicher Umfang eingeriumt. Pluspunkt; Es werden
simtliche (bekannten) heute vorhandenen Werkbahnen, schmal- und normalspurig, abgehan-
delt. Kleine Bemerkung am Rande: Fiir die Lokdaten sollte statt des FlieDlextes beim
ndchsten Mal der Ubersichtlichkeit halber ein einheitliches Listenformat erstelit werden. Wer
in Osterreich Werklokomotiven suchen méchte, erhilt mit dem Buch eine brauchbare Hilfe!
(uv)

DIE EISENBAHN KOLN=-MOHLHEIM-LEVERKUSEN UND DIE WERKBAHN DER
BAYER AG LEVERKUSEN (D. Stresow), 104 Sciten, DIN AS, 54 SW-Fotos, ISBN 3-
929082-01-2, ArGe Drehschelbe eV, 1992, Preis DM 1480, zu beziehen {lber; Thomas
Heckmann, Aichelbergweg 5, W-7909 Domstadt 1.

Das Heft im Drehschefben-Stil befaBt sich mit allen méglichen Bahnen und Spurweiten im
Zusammenhang mit dem Leverkusener Bayerwerk. Einziges Manko: Sucht ma@l alle greifbaren
Informationen zu einer bestimmten Lokomotive, muB man z.T. mehrere Listen und auch
den Textteil durchforsten - eine komplette Aufstellung mit allen Angaben, fibersichtlich sor-
tiert, hitte dem Statistiker viel Arsbeit erspart! Im Vergleich zur Drehscheibe erscheint der
Prels recht hoch - woran liegt's? Den eingefleischten Werkbahner kann das jedoch nicht
schrecken - der erfreut sich an den zahireichen historischen Fotos. (UV)

DIEMA—GroBraumtriebwagen

Die folgende Liste nennt alle bisher gefertigten DIEMA-GroBraumtriecbwagen. Es sind 13
Fahrzeuge, die zwischen 1966 und 1979 gebaut wurden:

Nr. Baujahr Typ Spur PS to km/h  Bemerkung

2900 1966 GTS 600 22 2.5 8.0 a) heutiger Verbleib unbekannt
2901 1966 GTS 600 22 2.5 8.0 b)

2991 1968 GT10/3 600 28 4.0 15.0 o)

2996 1968 GT10/1 600 40 4.0 9.0 4}

ilie 1970 GT5/2 1000 23 3.0 10.0 e) heutiger Verbleib unbekannt
3198 1971 GTS/3 600 22 2.5 8.0 £}

1219 1971 GT10/2 600 47 4.5 9.0 g}

3266 1972 GT10/2 600 47 4.5 9.0 h) heutiger Verbleib unbekannt
3311 1973 GT10/2 600 47 4.5 $.0 i)

3507 1974 GT10/2 600 47 4.0 9.0 j)

4097 1977 GT10/2 600 47 4.5 9.0 j)

4229 1978 GT10/2 600 47 4.5 9.0  j)

4282 1979 GTS/6 600 29 4.0 8.0 k)
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a) neu an STEINE & ERDEN GMBH, GOSLAR, FUR ZIEGELET SALZGITTER-BAD

b} neu an STEINE & ERDEN GMBH, GOSLAR, FUR ZIEGELEI SALZGITTER-BAD/ HOSBACHER
ZIEGELWERKE, PETER GRUN ERBEN, BUSBACH/SPESSART/ 10/79 an Tonwarenfabrik
Scheiber, Marktheidenfeld 84vh B5vh/ 1990 an FWM, Oekoven

¢} = neu an DACHZIEGELW, JOSEF MEINDL, DORFEN/ 1981 an Bayer. lachziegelw. Bogen

GmbH, Bogen ("Blauer Enzian") 88vh 89vh

neu an AUERBACH-FORC GMBH & CO. KG, MASCHINENFABRIK, LUNEN, FOR ZIEGELEI

ADOLF HUMING, OLFEN-VINNUM T4vh/ STEENBAKKERIJ HOEKE NV, DAMME/BELGIEN 78vh

e} neu an IGNAZ KIRCHMEYR, GMUNDEN/USTERREICH

f} = neu an ZIEGEL- UND KLINKERWERK KOHLE & COD., FRONDENBERG/ 12/87 an Roland
Prinz, Brest-Aspe 88vh

g) neu an CASTROPER MASCHINENZIEGELEI, ERNST LESSMOLLMANN, CASTROP-RAUXEL/
ARMU AS, ESBJERG/DANEMARK/ 1978 an Gram Teglvaerk, Gram/Didnemark 83vh 88vh/
05.05.90 an Industribaneklubben, Hedehusene

h) neu an HERBERT KAETELHOHNS, ZIEGELWERK, AHRENSBOK

i) = neu an ADOLF BECHER KG, ZIEGELWERK, NIEDERBRECHEN/ 1987 an Dampfbahn Rhein-
Main, Frankfurt {23) Bavh 90vh

= neu an STEENFABRIEKEN QUIRYNEN NV, ST. JOBBAN, WESTMALLE/BELGIEN
k} = nmeu an OLFRY ZIEGELWERK von FRYDAG, HAGEN BEI VECHTA 82vh 83vh 90vh

d)

Im Eigenverlag des Autors Winfried Barth ist vor kurzem erschienen:
FELDBAHNEN IN HESSEN

Diese Broschiire ist als Erginzung der Bundesiinder-Reihe des Bahn-Expref gedacht und lehnt
sich daher auch im Aufbau stark an diese an.

Im Hauptteil werden insgesamt 61 Betriebe und 12 Baufirmen aufgefiihrt, die nach dem 1.1,77
noch iiber Feldbahnlokomotiven verfiigten. Soweit moglich, werden nicht nur der Fahrzeug-
park sondern auch der Streckenverlauf und etwaige Besonderheiten in der Betriebsfihrung
beschrieben. 17 besonders interessante Strecken werden zusitzlich mit Skizzen illustriert,

In einem ersten, von dem bekannten Werksbahn-Autor Andreas Christopher verfaBten Anhang
finden dariiber hinaus alle Museumsfeldbahnen, Denkmallokomotiven und Fahrzeugsammlun-
gen in Hessen Erwihnung.

Allen Bahnbeschreibungen folgt jeweils eine detailierte Lokliste, in der, soweit bekannt, auch
Lieferadresse und Vorbesitzer genannt sind.

Im zweiten Anhang sind schlieBlich noch alle bekannt gewordenen Feldbahnen, die zwischen
1950 und 1977 stillgelegt wurden, stichwortartig aufgelistet.

Der Text wird durch 40 Betriebsaufnahmen (schwarz/weiB, auf Kunstdruckpapier} erginzt,

140 Seiten, 17 Streckenskizzen, 40 s/w-Fotos, DM 16,80

zu bestelien beim Autor :
Winfried Barth, Am Deufltal 2, W-6272 Niedernhausen



Tender-Locomotiven

fir schmale und normale Spurweiten.

Trambahn=LLocomotiven.
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