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Iieber Leser, liebe Leserin,

diesmal hat uns die Deutsche Bundespost gleich zweimal erwischt, nfmlich 1. mit den
neuen Postleitzahlen und 2. mit elner “Tarifangleichung”. Ersteres Problem hat einen
Extratag Arbeit gekostet, und wir hoffen, daB alles korrekt abgelaufen ist. Bitte {iberpriifen
Sie Ihre auf dem Umschlag angegebene Adresse und setzen Sie sich ggf. mit unserer
Geschilftsstelle in Farven in Verbindung.

angleichung” haben wir mehr zu kimpfen: So soll jetzt eine Bilchersendung
xt uf;r sgt:ﬁiorﬁler DMg 0.60/0.80 jetzt stattliche DM 1.50 kosten. Gerechnet auf die vigr
Hefte des Abos sind diese Mehrkosten in unserem Budget schlicht nicht vorhanden. Die
Notlésung geht auf Kosten der (ohnehin schon gebeutelten) Aktualitit: Neben diesgr
Sendung mit den Heften | und 2/93 wird es im kommenden Jahr etwa zur selben Zeit
die Hefte 1 und 2/94, ebenfalls zusammen verschickt, geben. Der Witzz Ob wir nun 1, 2
(oder gar 4 - aber das wollten wir Ihnen und uns nicht. zumuten!) Hefte in den
Umschlag packen - es sind immer nur DM 1.50 fiir's Porto fillig.

i { i digt sich damit
Fine geschickte Losung ist das natilrlich nicht, und fiir das Abo 95/96 kiin

schon jetzt eine saftige Preiserhbhung an, wenn wir uns nicht fir die Zukunft auf die
Herausgabe eines Jahrbuches beschrinken wollen. Meinungen, Anregungen und Proteste

hierzu sind erbeten.

Thr BAHN-EXPRESS.

Blick iiber den Zaun: Indonesien

Diese Lokomotive
(24 Schéma
1456/1953) hat un-
ser Fernost-Korre-
spondent in Keda-
wung (Indonesien)
aufgenomman
(17.07.91, Kunio
Furukawa).
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Eberhard Schiller

Die Werkbahnen der Steinkohlenzechen
im Deister

Der Steinkohlenbergbau im Deister kann auf eine jahrhundertealte Tradition zuriickblicken.
Auch in den geologisch ihnlich aufgebauten Hbhenziigen in der Nachbarschaft, dem Oster-
wald im Silden und dem Silntel und dem Biickeburg im Westen, ist fast ebenso lange die
Kohlegewinnung nachwelsbar. Die im Wealden-Sandstein eingelagerten Fl6ze von nur gerin-
ger Michtigkeit sind in der Kreldezeit entstanden und somit wesentlich jinger als die Kar-
bonkohle des Ruhrgebiets. Demzufolge ist auch der Heizwert geringer.

Das nur 50-70 Zentimeter starke Hauptfléz trat unterhalb des Deisterkamms vielfach an die
Oberfliiche. Hier wurden schon im 16. Jahrhundert in sog. Kuhlen die ersten Kohlen ge-
schilirft. 1639 ist der erste bergménnische Abbau oberhalb von Wennigsen nachgewiesen. In
groBerem Umfang kam der Bergbau in der ersten Hilfte des 19. Jahrhunderts in Gang.
Flir Kalk- und Ziegelbrennereien, spiter auch fiir die aufstrebende Industrie in Linden und
Hannover, wurden immer mehr Energietriiger gebraucht. Mit dem Einstieg der Klosterkam-
mer im Jahr 1856 schlug die Geburtsstunde des individuellen Kohlebergbaues, der hier ge-
nau einhundert Jahre andauerte und zeitweillg zweieinhalbtausend Menschen beschiftigte.

Barsinghausen war immer das Zentrum des Deister-Kohlebergbaues, vor allem dank des von
der Klosterkammer begriindeten Stollenbetriebes. Der Klosterstollen stand von 1859 bis 1911
in Forderung. In seiner Nihe wurden 1888, 1900 und 1911 die Tiefbauschichte I, II und
III abgeteuft. Von 1880 bis 1956 war auch eine mehrmals emeuerte bzw. vergroBerte Ko-
kerei in Betrieb. 1939 begann das Abteufen des Tiefbauschachtes IV in der Gemarkung
Goltern, norddstlich von Barsinghausen. Das stark einfallende Fldz erforderte eine Teufe von
742 Metermn. Erst nach 1945 kam der Schacht in Férderung. Eine iiber 4 Kilometer lange,
noch heute vorhandene AnschluBbahn stellte die Verbindung zur Zeche Barsinghausen her,

Im Jahr 1864 ging der Klosterstollen auf den Kdniglich Hannoverschen Bergfiskus {iber,
dem 1867 die Kboniglich PreuBische Berginpektion folgte. Bis 1907 wurden alle weiteren
fordernden Bergwerke eingegliedert. Allerdings waren zu diesem Zeitpunkt die meisten der
kleineren, privaten Stollenbetriebe schon aufgegeben worden. Ab dem 01.11.1924 war dann
die PreuBag fast ausschlieBlicher Triger der Kohleférderung im Deister. Im und nach dem
letzen Krieg hielt sich die Kohleférderung auf einer HOhe von etwa 360000 Tonnen pro
Ja.hz;l dagegen waren vor dem 1. Weltkrieg schon um 500000 Tonnen pro Jahr gefdrdert
worden.

Jahrhundertelang hatten Dutzende von Fuhrleuten von der Kohleabfuhr gelebt, zum Beispiel
sind fiir das Jahr 1854 nicht weniger als 116729 Tonnen gefbrderter Deisterkohle Uberlie-
fert, rfie iber meist miserable Wege abgefahren werden muBten. Als erste Schienenverbin-
dung ist eine 1860 entstandene, schmalspurige Pferdebahn bekannt, die vom 1831 erschlos-
senen Sammannstollen (180 Meter UNN) durch das Fuchsbachtal bis in die Ortslage Bar-
singhausens fiihrte, 1872 bis zum damals erdffneten Bahnhof der HAE verlingert, aber drei
Jahre spiter nach Ablauf der Pachtvertrige schon wieder stillgelegt wurde. Ihr folgten eine
ganze Anzahl weitere, die nachfolgend aufgezBhlt werden sollen:
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1861 Ministerstollen - Bullerbachtal - Haldenplatz am Rehrbrink am damaligen Rand der
Ortslage Barsinghausens, Strecke ca. 2.3 Kilometer, 120 Meter Bremsberg am Mundloch des

Stollens, um 1875 +.

Um 1875 Hohenbosteler Stollen (1831 begonnen, 167 Meter UNN) oberhalb des Lokals
"Walhalla” - Verladestelle in der Nihe der alten Kokerei (zwischen Bahnstrecke und
Hannoverscher StraBe). Wahrscheinlich bezog die "Coaksfabrik”, deren Gebiude teilweise als
Wohnhiuser genutzt noch stehen, Kohle ilber diese Fdrderbahn. Bremsberg am heutigen
Naturfreundehaus, Strecke ca. 4 Kilometer, nach Abbau aller Floze 1895 +.

1864 Klosterstollen (1859 in Férderung, 105 Meter GNN) - Verladestelle an der Hanno-
verschen StraBe, Strecke ca. 300 Meter, seit 1872 Verladung AnschluBbahn der HAE. 1911

+ nach Ubergang zum Tiefbau.

Um 1870 Konig-Wilhelm-Stollen (westl. Egestorfs, 1844 begonnen, 158 Meter UNN) -
KohlenstraBe Wennigser Mark, Strecke ca. 750 Meter, vor 1900 +.

Um 1876 Egestorfer Stollen (155 Meter iiNN) - Bahnhof Egestorf - Stockbachtal, Strecke
ca. 1.2 Kilometer, 1898 +,

Um 1890 Stollen Gute Hoffnung, Bredenbeck, Spurweite moglicherweise 820 mm, Strecke
550 Meter, Verladung auf die normalspurige AnschluBbahn des Freiherr Knigge'schen Kalk-
werks Bredenbeck (1890-1924), 1922 +. Die hier geforderte Kohle diirfte iberwiegend in
dem damals sehr debeutenden Kalkwerk verfeuert worden sein. Auch diese Zeche befand

sich im FEigentum des Freiherm Knigge.

1917 Fepgendorfer Stollen (1917 wieder in Férderung, 225 Meter iNN), 1832-1879 erstmals
betrieben, Bremsberg 550 Meter/73 Meter Hohenunterschied bis zur LandstraBe oberhalb
Feggendorfs, 23.04.47 + Stolleneingang 1990 wieder aufgebaut.

1922 Grilner-Brink-Stollen (1895 begonnen, ca. 270 Meter @NN), Anschluf an die Forder-
bahn des Hohe-Warte-Stollens, nach deren Stillegung nur noch bis zur Landstrafie Egestorf
- Nienstedt. Lénge ca. 1.3 bzw. 0.8 Kilometer. Mit Stillegung des Stollens 1942 +. Trasse

und Gebiude noch groBenteils erhalten.

1923 Hohe-Warte-Stollen (1845 erstmals aufgefahren, 1919 wieder in Forderung, 227 Meter
UNN), 2.5 Kilometer Strecke in 600 mm. Spur zur Umladestelle nérdlich des Bahnhofs
Egestorf, Bremsberg im oberen Abschnitt, 21.08.23 Beginn des Lokomotivbetriebes mit zwei
Bn2t-Loks von Hauomag (9335 und 9336/1923), Forderung 1924 rd. 26000 Tonnen. Ein-
stellung uns Abbau der Bahn 1928 nach Forderung der wirtschaftlich gewinnbaren Vorkom-—
men. Trasse noch weitgehend erhalten. Verbleib der Lokomotiven unbekannt.

1923 Rodenberger Stollen (vmtl. nach dem 1. Weltkrieg aufgefahren, 226 m iiNN), Forcer-
bahn mit Bremsberg im oberen Abschnitt, Strecke rd. 2.5 Kilometer, Spur 600 mm, 140
Meter Hohenunterschied, Pferdebetrieb. 1923 vorgeseheme Forderung rd. 12000 Tonnen (-
arbeitstiglich 40 Tonnen), 1927 +

1938 Alte-TaufeStollen (westl. des Deisterkamms, 277 Meter #NN), Strecke ca. 1050 Meter
mit ca. 500 Meter Bremsberg bis zum Schulzeweg auf der Westseite des deisters, von dort
weiter mit Lkw, 18.05.57 +

Nach 1945 Mooshiitte/Strutzberg-Stollen, Férderbahn nur untertage und auf dem Zechen—
platz, Pferdebetrieb. Als letzte Deisterzeche am 30.06.60 +.
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Noch heute kann man von diesen frithen Bahnen noch Spuren im Gelinde und sogar am
Bahnhof Barsinghausen sehen. Dem Bau der erwhhnten HAE-Strecke waren jahrelange Dis-
kussionen um die Trassenfithrung vorausgegangen. Als Ausgangspunkt waren sowohl
Wunstorf als auch Badenstedt/Saline im Gesprich. Bis 1893 wurden noch Pline zum Bau
einer Kleinbahn Barsinghausen - Wunstorf erdrtert.
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Eine weitere wichtige Verbindung stellte die 1899 ertffnete StraBenbahnlinie nach Hannover
dar. Sie stellte sogleich einen CGleisanschluB an den Zechenbahnhof des Klosterstollens her,
ein halbes Jahrhundert lang wurde Kohle in groBem Umfang nach Hannover und in dessen

Umland abgefahren.
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Das immer mehr erweiterte Zechengelinde in Barsinghausen nahm in den 20er Jahren noch
eine Schlackensteinfabrik auf. Das normalspurige Werkbahnnetz erreichte damals seine groBte
Ausdehnung. Es waren 21 Weichen, 3 Drehscheiben und eine dampfbetriebene Schiebebiihne
vorhanden. Letztere wurde 1936 durch eine elektrisch angetriebene ersetzt. Bis zur Jahrhun-
dertwende reichten Pferde zum Rangieren der Waggons aus, dann wurden 1900 und 1912
zwel feuerlose Lokomotiven in Dienst gestelit. Wenige Jahre vor der Stillegung kam noch
eine leistungsfihige, dreichasige - gefeuerte - Lok zum Einsatz. Sie beforderle auch Ziige
auf der AnschluBiai s zum Schacht IV, Diese rd. 4.5 Kilometer lange AnschluBbahn blieb

[ als einzige der Zechenbahnen bis heute erhalten. Die auf dem ehemaligen Zechengelinde
angesiedelten Firmen werden heute - gelegentlich - von der DB bedient.

eY3IIaH uyeqgnIyYISUBLA]AIY

pun 303quapalg FIaMMTeN UYEQENTYISUY /T

bBiaquapoy

&

pun II
A
2
£
]
3
3
£

(ww gzg) ydequepalg seylamiTeN SIp uyegpTas 6T
11T

Bunitemiaasing vayos,abbtuy "yi4 Iap uyeqpiaiy

apaxog
nouanoT

jJopuabba 4

Untertage wurden wesentlich mehr Triebfahrzeuge eingesetzt, auf den 840 mm-Gleisen be-
herrschten zuniichst jahrzehntelang Pferde das Feld. Zwischen 1904 und 1909 wurden auf
der zwelten und der dritten Sohle (vier pab es insgesamt) sechs feuerlose Lokomotiven in
Dienst gestellt. Sie wurden aus zwei untertage betricbenen Dampfkesseln "aufgetankt”. Der
Einsatz von Benzollokomotiven begann 1927 auf der vierten Sohle. Etwa 10 Jahre spiter
hatten sie auf den anderen Sohlen die Dampfloks verdriingt. Die weitere Entwicklung der
Motorlokomotiven ist aus den Bestandslisten ersichtlich. Leider sind nur die Angaben zu
den Stichjahren bekannt, weitere Angaben auBler Hersteller und Fabriknummer waren nicht
zu ermitteln (Red.: Ein wenig mehr Klarheit bringen die in der Folge angefiihrten einschli-
gigen LV-Ausziige).
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Ein Teil der Maschinen diirfte nach Einstellung des Betriebes 1956 noch auf dem Georg-
schacht in Stadthagen weiterverwendet worden sein. Am 01.09.1941 waren dle Werke Obern-
kirchen und Barsinghausen unter der Bezeichnung “Gesamtbergamt Obernkirchen-Barsing-
hausen” zusammengefaBt worden. Im Jahr 1961 wurde auch der Betriebsteil Obernkirchen
mit dem erst kurz zuvor in Forderung gegangenen Schacht Liidersfeld geschlossen, nachdem
der Tiefbau in Barsinghausen am 28.02.57 eingestellt worden war. Zu diesem Zeitpunkt wa-
ren die unter dem Deister gelegenen, wirtschaftlich gewinnbaren Kohlevorkommen weitge-
hend, das Hauptflbz sogar fast vollstindig abgebaut worden.
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Suche Tauschpartner fiir Lokomotivprospekte (nur Originale). Als Tauschexemplare stehen
| u.a. Deutz, Henschel, Jung, MakK, O&K, Ruhrthaler usw. zur Verfiigung, auch seltene
1 Stilcke. Kein Verkauf, keine Kopien.

Stefan Lauscher, An Ruhren 17, D-41352 Korschenbroich

Suche Hersteller- und Hindlerkataloge, vergriffene Feldbahnbiicher, Betriebsanleitungen und
| Feldbahnmodelle, auch im Tausch.
| Felix Walther, Alletseestr. 10, D-82497 Unterammergau
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Triebfahrzeuge im Bereich
Klosterstollen/ Tiefbauschichte I-TIV:

Spurweite 840 mm:
Herstellerdaten Bauart Bemerkungen

Hohen 1685/1904 1/4n2f Name: BERGMANN, Achsfolge 1t. LV: 1A2 oder 2al

Hohen 1830/1905 1/4n2f Achsfolge 1t. LV: 1A2 oder 2Al

Hohen 1831/1905 1/4n2f Achsfolge 1t. LV: 1A2 oder 2A1/ Kessel 1936 als
Wasserabscheider weiterverwendet

Hohen 2107/1907  2Bn2f  Name: GNOM

Hohen 2317/1907  2Bn2f

Hohen 2418/1909 2Bn2f Kessel 1936 als Wasserabscheider weiterverwendet

Spurweite 1435 mm:

Herstellerdaten Bauart Bemerkungen

Hohen 1338/1900 Bn2f 1952 ausgemustert

Maffei  3743/1912 Bn2f ex Bad. Anilin- und Sodafabr./ 1956 an Georgschacht

Jung 11556/1952 Cn2t 1957 an Georgschacht, Einsatz auf Gmabenanschluf-
bahn nach Lidersfeld

Triebfahrzeuge fibertage, Motorlokomotiven (Spur 840 mm):

Jahr Herstellerdaten Bemerkungen

1936: Ruhr 1218 Schlackensteinfabrik

Triebfahrzeuge untertaqe, Motorlokomotiven (Spur 840 mm):

Jahr Herstellerdaten Bemerkungen
1927: Ruhr 691- 692 Benzol-Motor

Ruhr i Benzol-Motor
1934: Ruhr 691- 692 Benzol-Motor

Ruhr 741- 743 Benzol-Motor

Ruhr 1381- 1382 Diesel-Motor

Ruhr 1470 Diesel-#Motor
1943: Ruhr 1312

Ruhr 1381- 1382

Ruhr 1470

Ruhr 1575

Ruhr 1728

Ruhr 1773~ 1774

Ruhr 2055, 2058

Ruhr 2257~ 2259

Deutz 12608
Deutz 46300-46301
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noch: Triebfahrzeuge untertage, Motorlokomotiven (Spur 840 mm):

Jahr Herstellerdaten Bemerkungen
1946: Ruhr 1312
Ruhr 1381- 1382
Ruhr 1575
Ruhr 1728
Ruhr 1773- 1774
Ruhr 22517
1954: Ruhr 1312 Schacht I
Ruhr 1381 Schacht I
Ruhr 1470 Schacht I
Ruhr 1575 Schacht VI
Ruhr 1773- 1774 Schacht VI
Ruhr 2055 Schacht VI
Ruhr 2257- 2259 Schacht VI
1955: Ruhr 1312
Ruhr 1382
Ruhr 1470
Ruhr 1575
Ruhr 1728
Ruhr 1773
Ruhr 2055
Ruhr 3048
Ruhr 3097

Deutz 46917

Im Jahre 1954 wurden noch zwei Mannschafiswagen fiir die untertigige BefGrderung der
Bergleute beschafft.

Nach dem 1. Weltkrieg trat eine spilrbare Verknappung der Kohle als damals einzigem
Energietriiger auf. Da die Férderung der Schachtanlagen in Barsinghausen nicht mehr ge-
steigert werden konnte, versuchte die Bergwerksverwaltung die Gewinnung aus den kleinen
Stollenanlagen zu steigem oder neue Stollen aufzuschlieBen.

Gewerkschaft Hertha, Hannover
Steinkohlenbergwerk Bredenbeck

Etwa im Jahre 1886 wurde westlich von Bredenbeck der sog. Kalkwerksschacht mit einer
Teufe von 110 Metern niedergebracht, etwa zeitgleich mit dem Bau des Knigge'schen
Kalkwerks. Auch hier hatte man vilel mit dem Wasser zu kidmpfen, die Férderung kam in
den spiten 90er Jahren zum Erliegen. Im Jahre 1904 {bemahm die Gewerkschaft Hertha
die Schachtanlage und beabsichtigte, die Férderung wieder aufzunehmen und auszuweiten:
Zwischen den umfangreichen Kalkwerksanlagen im Westen und den Bergwerksanlagen wurden
drei Gleise, splter ein viertes, gebaut und an die bestehende Kalkwerksbahn angeschlossen.
Auch die neuen Besitzer hatten nur wenig Freude an der Zeche, schon um 1910 wurde
der Schacht, nunmehr endgiiltig, stillgelegt. Eigene Triebfahrzeuge waren nicht vorhanden,
die Dampflok des Kalkwerks {lbenahm anfallende Rangler- und Zugleistungen. Uber die
Kalkwerksbahn war die Zeche in Weetzen an die Staatsbahn angeschlossen.
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K aliwerk Friedrichshall
Steinkohlenbergwerk Argestorf-—-Wennigsen

Als Folge der drilckenden Kohlenknappheit nach dem 1. Weltkreg erwarb das Kaliwerk
Friedrichshall in Sehnde am 16.10.1920 die schon im 9. Jahrhundert erschlossene, aber
stilliegende Stollenanlage Argestorf-Wennigsen. Diese befand sich in etwa 200 Meter Hohe
iiber NN oberhalb des Ortsteils Waldkater. Eine zundchst in Dienst gestellte Benzollokomo-
tive mit 16 PS Leistung erwies sich schon bald als zu schwach. Deshalb wurde im Januar
1921 eine dreiachsige Lokomotive mit 30 PS Leistung bei der Firma Deutz bestellt, einige
Monate spiter eine weitere Lok gleicher Bauart (Red.: Mit dem LV ist das leider nicht
konkret belegbar). Der Einsatz von drei Lokomotiven 188t eine zunichst umfangreiche For-
derung vermuten. Die schon im 9. Jahrhundert vorhanden gewesene Schmalspurbahn wurde
bis zum Waldrand oberhalb des "Waldkaters” wieder aufgebaut und in Betrieb genommen
(einschlieBlich eines Bremsberges, der eine Linge von rund 2000 Metern erreicht haben
mag).

Am Waldrand wurde die Kohle in Pferdefuhrwerke verladen, zum Bahnhof Wennigsen ge-
bracht und in Fisenbahnwagen umgeschlagen, um nach Sehnde transportiert zu werden.
Dieser umstindliche Transport diirfte die Kohle sehr verteuert haben, die Dauer der er-
neuten Férderung ist nicht genau zu ermitteln, es gibt Hinweise auf "ein paar Jahre” des
Kohleabbaues.
¥

Dagegen hatte im vergangenen Jahrhundert der Stollen Argestorf-Wennigsen linger in For-
derung gestanden. Das Glels fithrte damals vom “Waldkater” weiter am Waldrand entlang
zum Bahnhof Egestorf. Vermutlich waren noch Forderbahnen anderer Stollenbetriebe ange-
schlossen. Die Verladeanlage befand sich etwa gegeniiber dem Empfangsgebdude, wihrend
die der "Hohen Warthe” einige hundert Meter welter westlich lag. Der Bahnhof Egestorf
muB filr lngere Zelt eine groBe Rolle im Kohleumschlag gespielt haben, es gab mindestens
drei Gtergleise. Nur im bergseitigen Bereich der Bahnanlagen sind noch Spuren der alten
Férderbahnen und Verladerampen erhalten geblieben. Dagegen findet man am Hang des
Deisters im Raum Egestorf/Wennigsen auBer einigen Halden kaum noch etwas von dem
jahrhundertelangen Bergbau.

Bantorfer Kohlenzechen AG
Bantorf am Deister

Im Jahre 1858 wurde die Zeche Antonia in Bantorf als bergrechtliche Gewerkschaft ge-
grilndet, 1884 erfolgte die Umwandlung in eine Aktiengesellschaft. Das Unternehmen brachte
sstlich des Dorfes Bantorf am Hang des Deisters einen Tiefbauschacht nieder, der zuletzt
auf vier Sohlen mit einer groBten Teufe von 275 Metem in Forderung stand. Bald nach
der Erdffnung der Eisenbahnstrecke der HAE im Jahre 1872 stellte das Bergwerk einen
GleisanschiuB zum nahen Bahnhof Bantorf her. Obwohl nur ein Hohenunterschied von
13.55 Metemn zwischen den Gleisen der HAE und dem Zechenplatz bestand, wurde ein 400
Meter langer Bremsberg trassiert, an den sich noch 460 Meter Gleis mit einer Neigung
von 1:400, sowie drei Grubengleise im Bahnhof Bantorf gegeniiber des bis vor wenigen
Jahren noch vorhandenen FEmpfangsgebdudes anschlossen. Diese Cleise, die zundchst von
HAE-Lokomotiven nicht befahren werden durften, sollten spiter noch die AnschluBbahn ei-
ner benachbarten (geplanten?) fiskalischen Zeche aufnehmen. Dazu kam es jedoch nicht
mehr.
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Im Zechengelinde der Schachtanlage Antonia (spitere Schreibweise Antonie) gab es eine
Drehscheibe mit insgeamt vier abzweigenden Stumpfgleisen. Die am 23.03.1876 abgenommene
QGrubenanschluBbahn bestand in dieser Form mit nur wenigen Anderungen und Erweiterun-
gen 52 Jahre lang bis zur Stillegung am 07.07.1928. Am 01.07.1907 ist die Bantorfer Zeche
auf die Konigliche Berginspektion (seit dem 01.11.1924 die PreuBag) ubergegangen. Die
Forderpline sahen fiir 1910 85000 Tonnen und filr 1924 noch 77500 Tonnen Kohle vor.
Nach der Stillegung” ist im Mirz 1930 die GrubenanschluBbahn abgebrochen worden. Am
06.07.1938 wurde der Schomstein des ehemaligen Kesselhauses gesprengt. Die meisten Ge-
biude- sind zu Wohnungen umgebaut worden und heute noch vorhanden. Als Ende der
30er Jahre die Autobahn gebaut wurde, diente die Abraumhalde als begehrer Baustoff. Die
gewaltige, . bis &n die Bahnstrecke reichende Halde wurde mit Pferdegespannen, Lastwagen
und einer Lorenbahn zur nahen Autobahnbaustelle transportiert.

Auf den Nommalspurgleisen der Zeche hat es zu keinem Zeitpunkt eigene Lokomotiven ge-
geben, vielmehr wurde immer mit Pferden rangiert. Es ist Qiberliefert, daB es bei der hd-
hengleichen Kreuzung mit der jetzigen BundesstraBe 65 mehrmals Schwierigkeiten mit dem
damals noch bescheidenen StraBenverkehr gegeben hat. Deswegen erfolgte 1907 die Auflage,
eine Schrankenanlage zu bauen, die neben derjenigen der Staatsbahn bestand. Trotz der ge-
ringen Beftderungsleistungen setzte sich der bahnmiBige Personalbestand im Jahre 1910 aus
einem Bahnmeister und je zwei Bremsern und Rangierern zusammen. Der Untertagebereich
war um 1920 moderner: Fir kurze Zeit gab es Benzollokomotiven, die aber ab 1924 wieder
zugunsten der bewlihrten Pferdetraktion aufgegeben wurden.

In den Heimatmuseen der Deistergemeinden finden sich noch einige Hinweise auf den
Kohlebergbau im Deister. Falls der geplante Ausbau des noch weitgehend erhaltenen Klo-
sterstollens mit Férderbahn als Besucherbergwerk Wirklichkeit wird, wire das in Verbindung
mit einem Bergwerksmuseum eine Einrichtung, die der Bedeutung des jahrhundertelangen
Bergbaues gerecht wiirde.

Queilen:

- Hanomag-Nachrichten

- Heimatmuseum Barsinghausen
- Wilfried Jahn, Barsinghausen
- Dr. Gustav Gewecke (+)

- Bergamt Hannover

- Stadtarchiv Barsinghausen

- QGilnter Gebhardt, Hannover
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Nachtrag:

Die Lokomotivhersteller Deutz und Ruhrthaler lieferten jewells eine betrichtliche Anzahl Lo-
komotiven in das Kohlebergbaurevier Deister. In der Folge werden die gelieferten Lokomo-

Ausziige aus Lieferverzeichnissen

tiven gemdB der Lieferverzeichnisse aufgelistet (Dank an Stefan):

Deatz
Deatz
btz
Deatz
Deatz
Deatz
Deatz
Deatz
Beatz
Deatz
beatz
Deatz
Deatz
| L1143
Deatz
beatt
Lukr

Tukr

fakr

Takr

{14

Lubr

Deatz

Rersteller Fir./davjabr
5 09.13.05
01 26.06.06
38 [0.00.06
590 J08.08.08
617 /17.10.08
£90-693/09.08.09
0054800
1) [05.00.10

1y
e on
w0k
w100
5o L
8506 /20.05.20
590 /05,0129
10108 /19.08.31
1450 /31,0036
1500 /12.08.36
15 /31,0800
164 /1L
N1 /140638
me /.
wm N0
e %0041

beatz
Deatz

Reit
(1114
(013
Lubr
(1114
Deat:
Rabr
Deatz
tukr
{114
{114
1114
1114
(014
teir
Labr
Deatz
labr
1114
ke

16300-301/05.04.43

1

11.11.0

651-692/11.05.26

T41-143730.06.2)
§11-913/19.10.2¢
w7 ..
10656 L
nie
12608 /21.06.34
11 /140934
1381-383/12.01.35
W0 [11.05.36
1575 [1.06.07
1 [09.07.38
085 /12,0140
187-258/22.10.41
% Moedl
18917 j25.08.51
0080
3091 /30.09.5)
180054

il

¥

-

7

1

i

1

m

m

m
1176
1%
1176
12286
NLA32F
L1186
[if ERFY
[117H1]
GL/52
60L/52
1171}
/s
Ghu/s2
1605176
16R5176
1685176

(1]
LT
KLl
RLE22G
GL/s?
ALE33IE
G0L/$1
GL/s1
GBL/s1
GDLIS1
GOL/S2
GbL/52
GDL/S1
GDL/s52
15176
[21)

2}

11N

spur 1S

600
600
600
600
00
600
600
§00
1]
00
1]
§00
1]
600
£00
1]
600
00
0
600
60
00
111
i
§00

LI1]
L2
W
1o
2]
e
e
H
e
340
3o
840
111}
L4
1]
24
LLY]
o
114
)

n
L
!

1

1l

11

11

11

1

16

1

1§

0

u

n

i
H
L]
L]

18
u
U
1
1

Besteller

GBSANTBELGANT OBEANKIRCEEN, CRAPSCEAFT SCEAUNBURG, FOR LIETESTOLLEN
GBSARTRBRGLNT OREANCIRCAEN, GRAPSCELFT SCIAONBORG, FOR GEORGSCRACHT
GBSARTBERGAAT OBERNKIRCHEN, GRAFSCELFT SCHAUNAURG, FOR LIBTESPOLLE
GRSINTDERGART ODELETIRCERN, CRAFSCELFY SCRLURBURG
GESINTDEAGANT OBERNIIRCEEN, GRAPSCEAFT SCIAURBURG, POL GEORGSCEACET
GBSINTDBRGANT OBRRNLIRCEEN, GRAPSCEAFY SCIAURDURG
GBSINTDERGANT ONBRNRIRCERN, CRAPSCEAFT SCHAUNBORG

GESANTRRRCAET ODRRSCIRCESY, GRAFSCIAFY SCEAUNBORG, CEORGSCRACET ONGLOCE PEBR. 'IS

GESANTBERGANT ODELNIIRCERN, GRAPSCEAFT SCHACMBURG

GESUNTOERCLAT ODBRICIRCEEN, GRAFSCHAFT SCELURDURC

GRSINTRERGANT OBBRNNTRCERN, GRAFSCHAFT SCEAUNBORG

GRSANTBERGLRT OBELVETRCHEN, GRAPSCIAFY SCELOROONG

GESLATRERGANT ODRREEIRCAEN, GRAFSCIAFY SCHACNBORG, FOL GEORGSCHECET
GESLNTBERGANT OBBRNCIRCHEN, GRAFSCEAFT SCHAUNBURG, FOR LIETESTOLLEN
GESLESRETGLNT ODERNETRCHEN, GRAPSCERFT SCHACNBORG, FON GEONGSCHACET
GESANTABRGANT OBERNEIRCIEN GEBN, CRRRNEIRCIEN

GRSLATRERGAKT OBBRNEIRCEEY

GBSARTABRGANT ODERNLIRCEEN

CRSANTIBRGINT OBERNEIRCIEN

CRSLNTRBRCANT OBERNEIRCEEN

CESANTRBRGLNT OBBLCIRCEEN

GESLNTRERGANT OBERBLIRCEEN (FIONER LO 1659 (PAOL WEBER)
GESIXTOERGANY OBERNCIRCEEN GEBE, OBBRLIRCERN, FOR GEORGSCHACHT
GESINTDERGART OBERBCIRCEEY GRBI, OBELWCIRCEEN

GESANTBERGANT ODEANEIRCESN GEBE, OBERBETRCEEN (PLEOSSAG)

IOUIGL. BERGINSIRITION BARSTNGEAUSEN

BEAGISPEITION BARSINGRADSEN

BERGY. - UND BOTTED UG, BARSIEGEAUSEN

BERGY. - OND NOTTEN 4G, BERSINGHAUSEN

PLRDSS. BEAGY. OND HOTTSN G, BARSTNGEAUSEN
STEINEORLEVBEAGY. BARSTHGELOSED GNBE, BARSINGEAUSEN
STRINEORLENBERGUERE PARSINGLOSEY

STEINTONLENBERCK. BARSINGEAUSEN CNBE, BARSINGEAOSEN
STEINIONLENBBIGUERE BALSTNGEADSEN
STELNEORLEYBERGNERF BARSTNGEAOSEN

BURSTNGRAUSER

BARSTIGEADSER

BIRSTHGHAUSEN

SELNIORLENRERGURRE BARSINGHAUSER

PRBOSSAG BARSTNGEADSEN

PREDSSAG BARSINGEAUSER

PREUSSISCAE BERGWERES- ONB NOTTEE G, OBERNCIRCEEN-BARSINGEAOSEN
FREUSS. BERGY.- OND BOTTEN 16, BARSINGEAUSER
PRBUSS. BERGY.- OUD HOTTEN iG

PREDSSAG BARSTHGEADSEN
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Industrielokomotiven in Siidwestdeutschland (2)

Zum dritten (und nunmehr vorerst letzten) Mal erscheint in der Folge ein endloser
"Zahlenfriedhof”, nimlich die schon im BE 1/92 angekilndigten amtlich numerierten Werklo-
komotiven der BD Stuttgart. Um dieses Werk haben sich insbesondere Herr Peter GroBe
und der LfB der BD Stuttgart, Herr Sauer, verdient gemacht. Im Anschluf daran sind die
inzwischen aufgelaufenen Frginzungen zu der Karlsruhe-Liste wiedergegeben. Dafiir geht ein
besonderes Dankeschén an die Herren Frank Glaubitz und Dietmar Stresow.

BD Stutteart, MA Heilbronn

Nussern 1-249
Matl.
Nr. Herstellerdaten Trp E.2ul. Betreiber
1 Gedr 52351959 130 PS 05/60 Sldwestdt. Salzwerke AG, Kochendorf (nicht ex DB!) 9ivh
2 Damof 06/60 (Erstzulassung RBD Hannover 06/25) Kali Chemie A6, Heilbromn/ susgemustert
3 Krwp  3631/1957 130 PS 09/60 Salzwerk Heilbronn Salzhafen/ 1985 verschrottet
] Damot 10/60 Stiddeutsche Zucker A6, Heilbrom
5 Hen  2581/1955 DH240 09/61 Kali Chemie AG, Heilbronn (1)/ 1991 nach Amsterdaa/Niederiande verkauft
6 Deutz 56875/1961 ABLGIAR 09/61 NSU-Herke AG, Neckarsuls/ 1981 an Chemin de Fer Martigny-Orsieres/Schueiz (Tm 514)
7 Hen 2273/1951 D626 01/64 Ludvig Briiggemam, Sprit. und Chen. Febr., Heilbromn (1) 93vh
3 0K 26200/1963 MCI4N 09/65 1963 an Slidzucker A5, Heilbrorn/ 1971 an Sldzucker A6, Offensu (3)
9 Deutz 57618/1963 KS558EX 03/64 1963 an Unschlags- u. Speditionslager Braunkonle, Heilbromn/ 1984 an Bemo/Niederlande/
Maasglas BV, Tiel 88vh
10 08K  26258/196¢ MBI 09/65 Neckarverke AG, Dampfkraftwerk Walheia
1 Diesel 12/66 Reederei Schuaben, Heilbronn/ 1966 verschrottet
12 Diesel 50 PS 05/60 6. Siegle + Co. GmbH, Besighein/ 1965 susgemustert
13 Dema Diesel-Kran 05/60 SOddeutsche Zucker AG, ZUttlingen

14 0&K 26225/1964 W10 1964 an Energieversorgung Schwaben, Kraftwerk Heilbromn

15 Akku 10/65 Weipert + S3hne, Heilbronn

15 6adr  4333/1%8 50 PS (Erstzulassung 04/49 RBD Stuttart) .../ Karl Schweyer A5, Mannheim-Rheinhafen
(275)(07/68 Neuzulassung BD Xarlsruhe)/ 1980 an Auto- und Technik-tuseum, Sinsheim 34vh

16 Gadr  5323/1964 D6/65 6. Siegle & Co., Basighein/ BASF Farben und Fasern AG, Besighein B3vh
17 Brever 04/67 Reederei Schwaben, Heilbromn

18 Daspf 06/67 Kali Chemie A6, Heilbronn/ susgemustert

19

20 D,-Benz 10305/1508 2-Hege 09/69 Slidwestdeutsche Salzverke AG, Heilbromn 86vh

zl Diesel Reederei Rherus, Heilbronn

2 Diesel 90 PS 05/68 Sliddeutsche Zucker A6, ZUttlingen/ 1984 ausgemustert

25 Hen  17833/1920 Damof 05/60 SOddeutsche Zucker AG, ZUttlingen/ Museum Maryzell

24 Brever v 05/60 Rhenania, Heilbromn/ 02/78 abgeseldet

25 Breuer ¥ 05/60 Otto Engelhard Spedition, spter Rhenania, Heilbromn/ 02/78 sbgemeldet
% Diesel 09/69 Raiffeisen Kraftfutterverk, Heilbromn

27 D.-Benz 17838/1971 2-Hege 03/73 Raiffeisen-Kraftfutterverk, Heilbronn/ 1986 auber Rtrieb

28 D.-Benz 2-Hege Glaswerk Schuler GabH, Wertheim 86vh

79 0.-Benz 18756/1972 2-Hege Haizena GabH, Heilbromn 86vh
30 Hen  31683/1973 DHGTOOC 12/7 hudi MG, Neckarsulm (951495) Bavh

Rl

32 Diesel 05/60 NSU-Herke, Neckarsulm

4] Diesel 110 PS 05/60 Rhenenia, Heilbromn

30K 25407/195% N6 05/60 1954 an Sdzucker AG, Heilbronn/Offensu (1)

35 D.-Benz 2-4ege Stotz A6, Kornwestheim

3% Hen  31691/1974 DHG700 12/74 1974 an Energieversorgung Schusben, Despfiraftu. Marbach (3) 81vh/ 01/84 an

Damprkraftuerk Heilbronn
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Aatl.
Nr. Herstellerdaten

37 Gadr 1606/1936

39 Deutz 56855/1958
0 Deutz 21558/1937
41 D.-Benz 30012/1980
&2 Zegro  1348/1981
43 0K 26822/19M
4 Gmdr  1353/1935
&5 Deutz  58229/1968
46 Deutz  57643/19%63
47 Iagro 117668/3/81
8 Vollert 76/37-1/76
49 Olema  3264/1972

51 D.-Benz 0385¢/1978

52 D.-Benz 06125/1979
53 Kefta  15448/1933
5 Zegro 13751982
55 cadr  5158/1960
S Imgro  5149/1979
57 Gedr  5251/1%2
55 Deutz 12759/1935
59 Zagro 197
60 Zegro  5231/1981
61 Deutz 57931/19%5
62 Gadr  5159/1560
63 Jug  13176/1959
6 Zegro 144771963
65 Deutz  57514/1962
6 D.-8enz ..
61 Zegro ns..
68 Jung  13140/19%9
89 Voll ..
0 Yoll ..
7 Zmre  1517/1989
7 D.-Bemz 11989

73 cadr  5480/1972

Tre E.Zul. Betreiber

K81 05/76 Ludwig Briggesann, Sprit. und Chea. Fabr., Heilbromn (2){ex DB 311 247) B3vh 87vh
Diesel 440 PS 05/60 Transportkomsandantur Crailsheim, Stuttoart

ML 514 R D5/60 Fist 46, Heilbromn

OZ1I7R 05/62 1937 an Fiat AS, Heilbronn Bévh/ 1991 en Technik-Musewn, Soever

2-Wege 09/81 Audi AG 86vh

R.-Gersit 06/83 Andreas Stihl, Ludvigsburg

MB280N 09/83 1979 on Neckarverke AG, Despfkraftuerk Walhein (2)
09/83 Wilhelm Neuss, Schrott, Valhingen (Usbau sus Schealspurlok) (1) &3vh 93vh
KS558 02/84 Hoberg & Driesch GubH, Kornwesthein
62308 11/83 Kali Chenie 46, Heilbromn (2) 87vh
R.-Gerdt 02/8 Glasverk Schuler GabH, Werthein
Robot 09/84 SUdvestdt. Salzverke AG, Heilbrom
DVLI50 02/8 1981 an Fist A6, Keilbrom (wl. 320)
2-Hege 11/84 Kali Chemie A6, Werk Bad Mimofen (1) 86vh
2-bege 11/84 Kali Cheale AG, Werk Bad Wimfen (2) Bévh
KSFIT 10/8 1987 an Rhenanis, Heilbronn (1)(ex DB 322 653) 93vh
R.-Gerlt 08/8% Karl Schaidt GabH, Kolbenfabrik, Meckarsula
K1l 11/8 198 an Salssander A6, Kormuestheim (ex D8 323 724) 89vh 93vhy?
R, -Gerlit 10/86 August LEpple GabH & Co., Heilbrom
240 PS 10/86 198 an SOdzucker A6, Offensu (2)({vgl. 286)/ c1991 verkamuft
K11 11/79 1979 an Reederel Schwaben, Heilbronn (ex DB 322 160) BMh 93vh

R.-Gerkt 06/85 Thrssen-Sonnenberg GabH, Heilbronn
R.-Gerft 12/81 Reederei Breunkohle GabH, Heilbromn

(1331 1985 an Dt. Linoleum-Werke AG, Bietighein (2) (ex DB 323 351)
Kif11 1985 on Dt. Linoleum-terke A6, Bietighein (1) (ex DB 323 725)
Ko 11 1985 an SOdwestdt. Salzverke AG, Heilbromn (ex DB 323 208)
F.-Gerdt Ziaswerk Schuler GmbH

K52308 fundeswehr, Gerltedepot Crailshein

2-4ege hudi M

R.-Gerkt Agria Herke

KBfII 198 an Rherus WTAG, Heilbronn fex DB 323 700) 93vh

Robot Slddt. Zucker A6, Offenau

Robot Slddt. Zucker A6, Offensu

R.-Geriit RaiffeisenKraftfutterverk, Heilbronn

2-Vege Keli Cheaie A6, Bad Wimpfen

0358 1989 an Solvay Alkali, Heilbromn

BD Stuttgert, MA Stuttgart

Mmsern 250-4%9

hatl.
Nr. Herstellerdaten

251 Deutz 56811/1957
252 Hen 242671939
253 Brever

B4 Krpp  3593/1956

2% fssl  50%/1953

vp Betreiber

Diesel Resstaler Teppichfabrik, Pliderhausen

MLS14R 1957 an Salasender A6, Kormwesthein/ Stadt Korrwesthein (fUr Seielplatz)
DEL110 1939 an Energieversogung Schwaben, Kraftwerk Merbach (2) 81vh 90vh

v Reederei Schweben, Stuttart Ost

Papiertabrik Scheufelen GabHl & Co. K6, Oberlenningen {2) 81vh
feverl. Daspf Paplerfabrik Scheufelen, Oberlemningen
L0440 1953 an Transforeatoren Union A5, Stuttosrt-Bad Camnstatt (1)/ 198. an Despfbahn Kochertal
feuerl. Dempf Energieversorqung Schwaben, Marbech/ vor 1978 susoemustert
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Herstellerdaten

Essl  S1M4/19%
Krupp  3777/1958

20087/

Deutz  §6387/1%4

Tre Betreiber

feuerl, Dampf Techn. Merke der Stedt Stuttoart/ 09/80 ausgemustert
feuer], Dampf Deutsche Linoleum Werke AG, Bietigheim

Ellok Ebersplicher, Esslingen/ 1980 verschrottet
(Bf1) Neckarverke AG, Dampfkraftwerk Altbach 86vh
(ct1) Neckarverke AG, Dampfkraftwerk Altbach

Dissel 190 PS ESSO A5, Stuttgart-Wengen/ 07/63 in Hasburg

Diesel 22 PS Hansen, Neuerbury + Co. GabH, Stuttgart-Wangen/ Hamnesmann oder verschrottet?
Diesel 8 PS Rhenania, Stuttgart-Untertirkneim/ 06/61 suer Betrieb

Diese]l 55 PS Rhenus, Stuttgart-Hangen

MBHSLTR Rhenus WTAG, Werkteil II (Domco), Stuttgart-Haten 8ivh/ 1987 verschrottet

Brever AL A6, Stuttgert-Untertlrkheim
0K 25790/1958 M6 Dt. shell A6, Stuttgart-Hafen Bivh
Diesel Daimler Benz AG, Sindelfingen/ an Werk Wirth
Essl  5115/1959 Bern 1959 an Deinler Benz AG, Stuttgart-Untertlrkheis/ Daimler Benz AG, Geggenau/ 19%0/91 an
Hisburger Hafenges. mbH, Hannover-fiisburg (3) 9ivh
D.-Berz 17838/19.. 2-Hege Raiffeisen Kraftfutterverk GabH & Co. K6 (auser Betrieb)
LKW flr Schienenbetried Bundesversigensstelle, Biblingen/ 09/76 usgesustert

Schims  2375/1961
g 4625/1953
Jug  13633/1962
Diesa  3328/1973
0.-Benz 119..
Deutz  55710/1953

Demag  546/1953
Gadr  5251/1962
Essl  5303/1962
D.-Benz 18756/19..
Breuer

Essl 5265 '1963

Deutz  17269/1937

Essl 5289/1961

LKW fOr Schienenbetrieh

.8 262051964
Deutz  56499/1957

Eigerbau /1925

(FLISODBR 1961 an Daimler Benz A5, Stuttgart-UntertOrkhein (1) 88vh
Diesel 55 PS ARAL AG, Stuttgart-Untertlrihein
feuerl. Doupf Deutsche Linoleum Merke A6, Bietighein

Diesel liegelverke Schorndorf/ 1975 an WOrtt. Kohlengeschdft, Stuttoart-Hafen

50 PS ahn-Nopper K6, Stutteart-Zuffenhausen/ 1989 verkauft

Diesel Kltickner Reederei u. Kohlenhandel, Stuttpart (st

Diesel 100 PS 8P, Stuttgart-Untertlrkhein

RK8B Technische Werke Stutteart, Dampfkraftverk, Stuttgart-Hinster/ 198¢ an Jung, Kirchen/Sieg
DVL6O 1978 an Allgaier Merke GabH, Uhingen/ 1986 an Landesverband St. Margarethen/Scheeiz 89vh
2-Hege Glaswerk Schuller GabH

Diesel Nirtt. Kohlengeschift, Stuttgart Nord/ sb 1968 Ersatzteilspender

AZLSLR Betorwerk bernau Gabil & Co. K6, Mernau 80vh 91vh
Diesel-Kran  Betorwerk Wernau GmbH & Co. K&, Wernau 9ivh
Shdzucker A6, Stuttgart-Bad Camstatt/ 1564 (oder 19727) an Werk Offensu (2)(val. 57)

Daapf Techn. Herke Stuttoart, Gaskokerei
Daspf Techn. Merke Stuttgart, Gaskokerei
Diesel Stotz 46, Kornwestheim
Bern 1962 an Transforsatoren Union AG, Stuttg.-Bad Cannstatt (2) 80vh/ 1987 an DOW-Chemical,
Greffemn (625)
Diesel Reederei Schwaben, Untertirkheim, Werk Heilbronn
Diese! Techn, Werke Stuttgart, Gaskokerei
2-Hege Maizena GabH Nahrungsaittelfsbriken
Diesel Rherus, Stuttgart-Untertlrkhein
Trefz und Sdhne, Stuttgart Nord
Bern 1962 an Dainler Benz 4G, Sindelfingen (2)
AIMZ20R 1937 an Robert Metzger & Co., Stuttgart-Zuffenhausen/ 1986 abgestellt
Bern Dainler Benz AS, Esslingen-Mettingen (2) 88vh
Krupp Stahlbau, Berk Altbach
HB7N 1964 an Reederei Schwaben GebH, Stuttgart-Untertlrkheim, sp. Stuttgart-Hafen 8ivt «Ivh
ASLS14R 1957 an Maschinenfabrik Esslingen/ susgemustert
Diesel BP {wo?)/ verkauft an ?
Diesel kreidler, Stuttgart-Zuffenhausen/ 02/82 stillgelegt, Konkurs
Akku Haschinenfabrik Miller Weingarten AG, Oberesslingen (It. Schreiben voa 26.06.92 hat die Firma

in ihrer 125j¥rigen Geschichte niemals ein eigenes Triebfshrzeug besessen ...)
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Aatl.

. Herstellerdsten  Typ Batreiber

306 08K 26523/1965 MVIN 1965 an Raiffelsen Kraftfutterverk GabH, Stuttoart-Untertlrkheim, sp. Stuttgart-Haten (2) 93vh

307 Diesel Rhenus, Stuttoart-Neckarhafen

308 Akku Robert Bosch GmbH, Stuttgart-Feuerbach/ 1982 suscemustert

R ] Ak Robert Bosch GabH, Stutteart-Feuerbach

30 Diesel-Kran Bad. Wolframerz, Wilferdingen

31 D.-Benz 2-Hege Dainler Benz AG, Untertirkhein/ 1984 ausgesustert

312 Elektro-kran Techn. Werke Stuttgart, Gaskokerei

i3 Diesel Tectn. Werke Stuttgert, Gaskokerei

3 Diesel Wirtt. Kohlengeschft, Stuttgart-Neckarhafen/ 1979 ausgemustert

31 Kren Krupp Stahlbau, Werk Altbach

316 Diesel Rherus, Stuttoart-Heckarhafen

37 0B 26610/1%69 MM Rhengnia Schitfshrts- und Sped. GabH, Stuttgart-Hafen (2) 8ivh 9lvh 93vh

318 Fauret 11953 EN6 FFA, Tibingen (Transportbiro der franzisischen Streitkr¥fte) (FN-. 587i-13-013)/ 1991
verscheunden

319 Schden  J241/1970 CFL4ODZR 1970 an August Schuler SchrottaroBhandlung, Deisslingen/ 1991 nicht mehr vorhanden

3 Diesel Schwlirer Universalbau, Schisberg/ 1978 susgesustert

3207 Diema  3264/1972 DVMLISO 1972 an Fiat A6, Lahr/ 1981 an Fiat A6, Heilbrom (vgl. 49) 93vh

S21 D.-Berz 235151971 2-Hege Technische Werke Stutteart, Gaserzevgurw, Gaisburg (2)

OMK  25787/1957 MeA Robert Metzger & Co., Stuttgart-Zuffenhausen (2} ¥

323 Gedr 5488/1972 D258 Robert Bosch GabH, Stuttgart-Feverbech (3)

32 0K 26113/1961 MVEA Marnesasm Handelsoessllschaft Sid, Stuttoart-Hafen (1) 8ivh (vel. 346?)

5 08K 26715/1571 MEOW Rhenus WTAG, Stuttgart-Hafen (5) Bivh S3vh

326 D.~Benz 23739/1974 2-Wege AEG-Telefunken, Vertriebsverv. Stuttgart

327 MeK  600161/1958 6000 Stuttgarter Straderbahnen (3]/ 1985 nach Italien

8 Gade  S471/1672 0258 Dainler Benz A6, Sindelfingen (3)

329 tolssg  2019/1%48 WR3GOCIL Papiertabrik Scheufelen GabH & Co. K6, Oberlenningen (ex DB 236 262}/ 1986 an Museuss-
Eisenbahn, Paderborn/ 1989 an Dampfzug-Batriebs-Gemeinschaft, Hildesheinm

30

331 D.-Benz 12677/1981 2-Hege Daialer Benz A6, Sindelfingen

332 0.-Benz 4378/1971 2-Hege H. Kaatsch 6sbH, Schrott- und Metallhandel, Plochingen

33 D.-Benz 90985/1982 2-Hege Daimler Benz AG, Stutteart-UntertOrkhein (3) 88vh

I 08 25672/1955 MVeR Schrottververtung Celler GabH, Stuttgart-Hafen 8ivh (1) 8évh 9ivh/ 1992 Verbleib unbekannt

335 Deutz  14627/1935 KyfII Schitrer Universalbau 6abH, Schiberg ("Karin')(ex DB 323 511)/ abgestellt 9ivh

3% Gedr  1626/1935 K81 1978 an Portlandzesentverk Rudolf Rohrbach K6, Dotternhausen (ex DB 311 265)/ 1987 an
Eisenbahnfreunde Zollernbahn, Hechingen 92vh

337 0.-Benz %437/1983 2-Hege Technische Werke Stutteart, Dasptkraftverk, Stuttgart-Hinster

338 D.-Benz 139891970 2-Uege Friedrich Scharr o, KohlengroBhandel, Stuttgart-Vaihingen

339 BAG  10775/1936 Kbfll 1983 an Sped. HWilli Betz GabH & Co., Reutlingen (ex 0B 322 150) 83vh S2vh

30 D.-Benz 290251980 2-Hege Tachnische Werke Stuttgart, Geserzeugung, Kokerei/6roBkraftuerk, Stuttoart Ost

31

342 0.-Benz 11627/1984 2-Hege Dainler Benz 4G, Stuttgart-Hettingen (i) 88vh

M3 0K 20X5/19% Kdfll 1981 an Rherus, Werkteil [1 (Damco), Stuttgart (ex 0B 322 615)(6) 9ivh 93vh

M6 ek P00074/1985 6763 1985 an Neckarverke AG, Daspfkraftwerk Altbach 92vh

M5 D.-Benz 14561/1575 Z-hege Klockner Stahlhandel

36 0K 26113/1961 MVEA Rhenania Werksteil Mannessann, Stuttgart-Haten (1) 81vh 9ivh (vel. 3247)

%7 D.-Benz 11978 2-bege Technische Werke Stutteart, Gaserzevoung

M8 Jung  6715/1936 KYfIL 1979 an Karl Epple Kies und Sand, Stuttgart-Nordbahnhof {ex 0B 322 157)

39 Kefla  1540/1933 ka1l 1983 an Robert Metzger & Co., Stutteart-Zuffenhausen (ex DB 322 604)

350 0.-Benz {1981 2-Hege Beuknecht Hausgerite GabH

35 Gadr  5214/1961 KStII 1985 an Allgaier Werke GabH, Uningen [ex DB 323 872}

352 lsgro  S146/1978 R.-Gerdt Slidrad GabH, Autorsderfabrik

383 MK 700080/1985 DESO2 1986 an Dainler Benz 45, Sindelfingen

356 MK 600276/1959 650C 1986 an Papiertabrik Scheufelen GmbH & Co. K6, Oberlenningen (ex DB 261 687)
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Aatl,
Nr. Herstellerdaten

388

356 Schoma  2395/1961
357 D.-Benz ..
358 Zagro  1495/1987

Typ Betreiber
CFL4OOR 198. an Hans Schaidt, Schrotthandlung, Fichtenberg 93vh
2-Hege Stuttgarter StraBenbahnen

R, -Gerkt Porsche AG, Stuttgart-Zuffenhausen

BD Stuttgart, MA TUbingen

hussern 500-749

Antl.

Nr. Herstellerdaten
500

501

502

503 O 25777/1957
504 Gadr  5233/1960
505 Juw  8819/1%0
506

507

508 Breuer  1426/1939
509 0 25112/1951
510 Gadr  5320/1963
511 Zmgro  5365/1987
512 Voll  87-89/1988

B0 Stuttgart, WA Ule
Nummern 750-9%9

Aatl.
Nr. Herstellerdaten

750
751 Deutz 55414/1952
752
753
754 Deutz  56325/1956
755 Gmdr  509%/1958
)
757 Gadr 46307195
758
759 Gede  324L/1940

760 Kreuss 2051/1889
7!
762 Gedr  5043/1958

=

765 Hen  30313/1961
764 Breuer
765 Breuer

LKW flr Schienenbetried

Typ Betreiber

Diesel 25 PS Schrottverw. Schuler, DeiBlingen

Diesel Portlandzesent Dormettingen Rudolf Rohrbach K6, Balingen

Kran Portlandzenent Dorsettingen Rudolf Rohrbach X6, Balingen

6B 1957 an E. Adolff, Reutlingen, (spiter Sped. Betz)/ 1983 an Q&K

196 PS Heidelberger Zesent A6, Mirtingen/ 198. an Heidelberger Zesent A6, Blautal/Blaubeuren 83vh/
1988 verschrottet (Schrott-Wieland)

ENL12 Gustay Wegner, Maschinenfabrik, Reutlingen 92vh

Akkufshrzeug Aesculap-Werke, Tuttlingen

Acku Pepierfabrik zum Bruderhaus, Dettingen

11 Gebr. Heller, Nrtingen 8ivh/ 1984 en Freunde der Eisenbahn, Hamburg

Hvé 900 ma 1951 an Maschinenfabrik zus Bruderhaus, Reutlingen/ susgesustert

Robert Bosch GmbH, Reutlingen/ 1986 an Freunde der lehnradbahn Honau-Lichtenstein e.V.,

Reutlingen (1) 92vh
R.-Gerdt Schill & Seilacker, Boblingen
Robat Stadtwerke Pforzhein

Trp Batreiber

Diesel Stadtverke Heidenhein/Brenz

ASH517R 1952 an 1. M. Voith GabH, Heldenheim (2)/ 1988 n Ulmer Eisenbahnfreunde (2, ‘blauer Klaus’)

9ovh
Diesel-Kran Metallschmelzverke Ulm GabH, Ulm
Diesel 18 PS Deutsche Gelatine-Fabriken, Goppingen/ 10/79 verkauft

ABLBLER 195 an J. M. Voith GabH, Heidenheim (3)

130 P§ E. Schwenk, Zement- und Steinwerke, Mergelstetten (nicht ex DB!)

Dampf Schwlibische Hittenwerke, Masseralfingen/ verschrottet

50 PS Gebr. Spohn, Zementwerk/ Heidelberger Zement AG, Werk Blautal, Blaubeuren (1) 83vh

Diesel 45 PS Schaiedeverk Alfing A. Kessler K6, Wasseralfingen, 1982 verksuft/verschrottet
A, Kessler KG, Aalen-Masseralfingen

(ct) Feldsihle 46, Baienturt 85vh

US ORNANCE PLANT, Schwlibisch Galind

190 P§ Heidelberger Zement AG, Werk Blautal, Schelklingen 83vh/ 1988 susgesustert/ 1989 an
Schrotthende! Wieland, RiStissen-Achstetten

DH240 J. M. Voith GebH, Heiderhein (¢)

. Zellstoft Waldhof, Merk Wangen

11 Allg. Holzindustrie GabH, Aulendorf/ ausgemustert
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Herstellerdaten Typ Betreiber
Breuer 111 Karl Klbler AG, Gppingen, 1975 verschrottet
Gedr 2373/1940 Diesel Nigrin-Werke, Gdppingen/ 1983 an L., Wackler Wwe. Nachf., Gdppingen-Holzheim (nicht ex DB!)
Deutz Zeller & Gmalin, Eislingen/Fils/ 01/77 eusgemustert
Steyer-Puch Zeller & Gmelin, Eislingen/Fils, 08/63 verschrottet
Deutz  33042/1940 A3MG20R Bundesveratensstelle Ulm, Standort Aalen/ 01/75 ausgeaustert/ 11/89 verschrottet in Mannhein
Gadr  5080/1958 130 PS 1958 an E. Schwenk, Zement- und Steinwerke, Allmendingen 83vh (nicht ex DB!)/ 1984
ausgesustert
Demag  955/1958 Kran £. Scheerk, Zement- und Steinverke, Herrlingen/Allmendingen
Diesel Schutibische Zellstoff A, Ehingen (1)/ 1983 stillgelegt
Diesel Schwibische Zelistotf 46, Ehingen/ 1983 stillgelegt
OAK 25949/1960 MVaA Schulibische Zellstoff A6, Dettingen (3)
Gedr  5252/1962 Schulbische Hilttenwerke GabH, Wasseralfingen/ 1991 an R. Bohnacker, Metellwerke, Rottenacker
Diesel Zeller & Gmelin, Eislingen/Fils/ 10/80 ausgemustert
Diesel Stdtische Gasverke, Gippingen/ 10/79 an Deutsche Gelatine
Diesel 750 mm Stastliche Torfwerke, Schussenried
Diesel Zeppelin Metallverke, Friedrichshafen
Essl  5284/1961 Bern 1961 en Feldathle AS, Bajenfurt
Diesel Papiertabrik Pala, Newkochen s
Benzol Papierfabrik Pala, Meukochen
04K 1810/1925 C. A. Leuze Textil GabH & Co, Donzdorf (1) 88vh
Kran Schwdb, Hitterwerke, Wasseralfingen (1)/ verkeuft sn Gréger, Crailshein
K.-Ardelt  /19.. Kran Schedbische Hittenwerke GabH, Masseralfingen (2)/ 01/85 stillgelegt (FMr. 204%5)
ELAG 60/1920 Ellok 6. Kuntze Gabtl, Rehrenfabrik, Slifen (1)/ abgestellt 92vh, als Denkaal vorgesehen
Diesel Papierfabrik Palu, Neukochen
Diesel C.R.A.5,, Friedrichshafen-Trauteralhle/ 11/85 nach Konz
D.~Benz 2-Mege Gebr. Eberhardt, Uln/ 01/82 susgenustert
Diesel Portlandzementuerke, Schelklingen/ 09/72 ausgemustert
BMAG  10538/1936 LOF80 1. M. Voith GabH, Heldenheim Bévh (auch: FNr. 10530)/ Biesz, Enzweihingen 92vh (zum Verkauf?
Biesz hat keinen Glelsanschlud, Lok steht auf Gleisstlick)
Diesel-el.  C.R.A.5., Friedrichshafen-Trautenahle
D.-Benz 12706/1570 2-Hege Zeppelin-Hetallverke GabH, Friedrichshafen (1)
0. -Benz 2-Hege Robert Bosch GabM, Giengen/Brenz/ 1977 auer Betrieb
Gadr  5428/1970 PLL0O19 Hamserverk Fridingen Gabtl (1)
0.-Benz 2-Hege Robert Bosch GabH, Giengen/Brenz
0.-Benz 15913/1971 2-Mege Bosch-Siemens Hausgersite GabH, Giengen/Brenz
D.-Berz 17946/1972 2-dege Bosch-Siemens Hausgerite GmbH, Giengen/Brenz
D.-Berz 14755/1970 2-hege E. Merkle & Co., Terrazzo- und Steinwerke, Blaubeuren
D.-Benz 14854/1970 2-Hege Zshoradfsbrik Friedrichshafen A5, Friedrichshafen-Trautenalile
Gadr 5482/1971 0058 1971 an Heldelberger Zement 4G, Merk Blautal, Schelklingen 83vh (1]
D.-Benz 2-Hege E. Scheerk, Zement- und Steinverke, Herrlingen/ 1982 verkauft
Tracksobile C.R.A.S., Friedrichshafen-Trautenalhle/ 11/85 an 2.R.MAT (7) Freiburg
Diesel C.R.A.5., Friedrichshafsn-Troutenalhle/ 11/85 nach Konz-Karthsus
0K 26799/1975 MBZ2ON Schutibische Zellstoff A6, Dettingen
D.-Benz 12775/1970 2-Wege MG Telefunken, Uln/ 1982 an Wieland-Werke 4G, Metalluerke, Ule-Donautal
D.-Benz 19280/1972 2-Hege Paul Hartsann A6, Heiderhein
D.-Benz 23818/1976 2-Mege Kali Chemie A6, Kalksteinbetrieb Herrlingen
Deutz  57788/19%5 KK1408 Ulwer WeiBkalkwerke Mhlen & Co., Blaustein
Jhger Haggonschieber Mieleverke, Ula/ 1984 susgemustert
D.-Benz 11976 2-Hege Feldalhle A6, Balenfurt
cadr 511171959 KtIl 1580 an R. Bohnacker, Hetallverke, Rottenacker (ex D8 322 528)
Krila  15413/1934 KfII 1980 an Ulmer Weifikalkverke Mihlen & Co., Blaustein (4)(ex DB 323 980) 83vh
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Aatl.
Ne.  Herstellerdaten

817 D.-Benz 26980{1979
818 0K 2026201933
B19 Zegro  5040/1976

B0 e 2012/1948
821 D.-Benz 83228/1981
o]

823 Zsgro  1M9/1981
826 D.-Benz 90965/1982
825 Krtta  18335/1957
826 Gadr  5138/1959
827 BMAG  11384/1940
828 Voll  81-31/1%81
829 Voll  81-30/1%81
B30 Voll  81-29/1981
831 Gad  5199/1960
B32 Men  30873/1964
833 Isro  1322/1980
% lagro  5132/197M
B35 Gadr  5113/1959
8% Voll  82-111/82
837 D.-Benz 99103/1983
338

839 Jung  12351/1956
80 D.-Benz 11958
81 D.-Benz 11989

Trp

2-bege
Kof11
R.-Gerit
WR360C14

R.-Gerst
2-hege
H2258
K8t 11
HR360C1E

Robot
Robot
KYfI1
DHG160
R.-6eriit
R.-Gerdit
Kof11

2-Hege
2-Hege

Betreiber

Zeller & Geelin GabH, Mineraldlraffinerie, Eislingen

Iveco-Magirus AG, Werk 111, Ulm-Donautal (ex DB 323 907) 86vh

Iveco-Hagirus 4G, Werk I1I, Ula-Donautal

E. Schwenk, Zement- und Steinwerke, Heidenheim-Mergelstetten, 1984 sn Verein Historischer
Schienenverketr, Wesel (ex DB 236 255)

Bosch-Siemens Hausgerlite GabH, Giengen/Brenz

Oer1ikon-Boehringer, Maschinenfabrik, Sbepingen

Ulmer Meikalk GebH & Co., Blaustein

Proctor & Gasble GabH, Crailshein (1)

1983 an Schredderverk Herbertingen, Herbertingen (ex 08 323 686) 86vh

1980 an E. Schwenk, Zement- und Steirwerke, Heidenhein-Hergelstetten (ex DB 236 119) 86vh
E. Schwenk, Zement- und Steinverke, Heidenheim-Mergelstetten (1)

E. Schwenk, Zement- und Steinwerke, Heldenheim-Mergelstetten (2)

E. Schwenk, Zement- und Steinwerke, Allsendingen

1984 &n €. Schwerk, Allsendingen (ex DB 323 765)

A, Kessler K6, Schaledewerk Alfing, Wasserslfingen

W.2-Raiffeisen, Minsingen

HTU Friedrichshaten GabH

1982 an Heidelberger Zement AS, Werk Blautal, Schelklingen (ex DB 322 530) 86vh
Heidelberger Zement AG, Werk Blautal

Feldalhle AG, Baienfurt

Feldalhle 4G, Baienfurt
6ardena, Uln
Bosch-Siemens, Giengen/Brenz

Die folgende versuchsweise Auflistung gibt Lokomotiven an, die von der Systematik her
ebenfalls amtlich numeriert sein miiBten. Es gibt hier sicher noch jede Menge zu erginzen

Aat].

Nr. Herstellerdaten

KA Heilbronn:

7
7

HA St
7

FERENCIY

HA Tlbingen:

?
?

Deutz
0K

utteart:

Jung

Deutz

0.-Benz

Gadr

Gadr
Krita

M Uls:

2

Grdr

568061958
26631/1969
1344171963
572701959

/9.,
4816/195%

5161/1960
18727/1961

583/1972

Tre

ML5LR
HBN
RK158
Kaf1I

2-Hege
KGfIl

Kef11
n25

0358

Betreiber

Rhenus WTAG, Heilbromn (1) 8vh 93vh
Rhenus UTAG, Heilbromn (2)/ 1984 verkauft

(Erstzulassung BD Frankfurt 10/65) 1981 an Chea. Fabrik Meyl GmbH, Mannheim-Waldhof (382)/ 1997 &n
Epple, Stuttgart-Nord

1992 en Hans Scraidt, Schrotthandlung, Fichtenberg (ex DB 323 125) 9dvh

Schrottververtung Celler GmbH, Stuttgart-Hafen 92vh 93vh

1991 an Reederei Schwaben, Stuttoart-Hafen (ex DB 323 ...) 9vh 93vh

1961 an Schwirer Universalbsu GubH, Schomberg (ex DB 323 727) Glvh
Alfred Gnida KG, Wirtingen 81vh

Wieland-Werke, Metallverke, Vihringen (H5357) 8bvh
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Ergidnzungen zu:
Amtlich numerierte Lokomotiven in der BD Karlsruhe:

107
128
137

il
148
151
15
158
160

21
m
22
238
239
A1

A8
A9
252
259
21
2%

By

2n
a
3
27
280
2
310
318
319
Lry)

=1

=

=~

39

351
353

. Bemerkungen

19xx an Eisenbahnfreunde Zollernbahn, Hechingen

Bj. 1957, Typ Mvé

Chemische Fabrik Griesheim (sp. Hoechst), Frankfurt/ Schiltte-Lanz A6, Menrhein/ ...

Krupp 2448/1940 wird auch sb 1940 als Lok I1 bei den Chemischen Merken Hils A5, Harl, erviint und soll seit 1970 in Marl aut
einen Spielplatz stehen - vas stimat?

war auch in Merk Weil/Rhein als Nr. 32 titig

FRr, 7380, Typ 2N 133

Typ WV2A, sp. an Zewawell, Minden 91vh

Bi. 1957, Typ MV2A

sp. an Baseler Rheinschiffahrt A6, Kleinhiningen/Schweiz Bévh

Essl 5115/1959, Typ Bern, 1959 an Daimler Benz AS, Stutteart-UntertUrkhein (271)/ Daimler Benz A6, Gagoenau (160)/ 1990/51 an
Misburger Haferges. mbH, Hannover-flisburg (3) 91vh

Fabriknummer falsch, sber vir wissen keine bessere!

FNr. 3154, sp. an Ob. Museums-Eisenbahn, Darmstadt

Schrottfirma in Bad Krotzingen heiBt Roeder

Bj. 1960, verkauft Uber WBB, Hattingen, an Th. Goldschaidt AG, Essen 5
Trp RL 3, 1988 an Bayr, Localbahrwerein, Bayrisch Eisenstein

wird such als Gadr 385/1955, ex Gas- und Masserverk Rhein-Neckar pehandelt (vgl. BE 3/83 -34-)
Reichspost, Postest 1, KSln-Deutz, sp. Bundespost/ 12/53 auser Dienst gestellt

Esso AG, Raffinerie Ingolstadt/ Esso Raffinerie AG, Xarlsruhe (1)

1983 an Auto- und Technik-Museus, Sinshein

240 PS {gilt vielleicht z2usitzlich auch flr 217?)

Oberrheinische Kieswerke, Huttenhein 91vh

Grofkraftuerk Mannheim (6} 93vh

Fhr. 406,120-004479

Siemens AG, Traunreut/ 1964 an Slddt. Metallwerenfabrik Preussen, Waghdusel

Ziegelei esthoven/ 1925 an Kaliverk Porz/ Kaliverk Mannheim/ Kaliverk Heilbronn/ 1371 Denkmal Untergruppenbach/ 1983 an Bayr.

Eisenbahnauseun, Wirdlingen/ 1987 an Schrott-Schulz, Minchen
Kibickner Rohstotfhandel, Ascheffenburg (1) 83vh

Boehringer, Mannheim Sivh

Gew. Wilhelna, Frechen/ 1930 an Karl Richtberg K6, Neuenburg (Wilhelma)/ 1971 verschrottet
Schitte-Lanz, Holzwerke, Mannhein/ John Deere, Mannheim
ausgesustert

Papierfabrik Albbruck/ Bundestankanlage 6laud/Wallis/Schveiz
1991 Verbleib unbekannt

1986 an 04K, Dortmsund

vorm. Bundeswetr, Mesterland (?)

vora. Schacke, Duisburg

ist in Neckarzimsern tdtig

vora. Hess. Braunkohlerwerke, Ihringshausen

1979 verschrottet

Fhe. 103

FNe. 15006

Fhr, 15021

Typ LDH 45, €50 P

1992 an Bayr. Eisenbahnauseun, Nordlingen

vorn, Yerkehrsbetriebe Peine-Salzgitter

FNr. 508491

vorn. Energieversorgung Schesben, Marbach/ Grofkraftuerk Hamnhein (3] 93vh
sp. RUtgersverke AG, Duisburg-Meiderich (3)
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N,

30
%7
368
369
Y]

Bemerkungen

0il-Tanking, Karlsruhe 93vh

vorn, Maizena, Krefeld (5)

Thyssen-6rillo-Funke, Selsenkirchen-Schalke/ Uber W83, Hattingen, an Imp. hells (11785)/Italien - wklar!?
vora. BP, Ingolstadt

vorm, Hafenbetriebsges. Hildeshein mbH, Hildesheim (7)

379 und 380 Zevawell, Manchein 93vh

82
RL7]
393
3%
397
398
€05
408
i
12
47
Y]
425
426
28
31
37
73]

632

649
657

vora. NN, Mainz

Typ HC14N, vors. Industriebahn Zons-Nievenhein (Nievenheim)/ 04/82 Uber WBB, Hattingen, en Papierfabrik Albbruck, Albbruck
vors. Lever Sunlicht, Hennhein .
Cronimet, Karlsruhe Sivh

Bj. 1978

Hersteller: Noord Mederlandse Masch. Fabr.

vorn, Glas- und Spiegelsanufactur, Gelsenkirchen-Schalke/ 1983 an Tegometall, Kreucherwies/ MLH Reuschiing, Hattingen (23)
vors. Beyer AG, Werk Dorsagen (3)/ 1982 en WBB, Hattingen

Thyssen Edelstahl 46, Krefeld (9)/ Aluminium Walzwerke GabH, Singen

Fhr, 3038, Trp V

. 12992, Typ R30B

vorn. BP, Hasburg (... dort virklich gelaufen, oder Vervaltungssitzangabe?)

vors. Trafo-Union, Stuttgart-Bad Camnstatt

Kasptfmeyer, Mannhein 93vh

Pfllzische Mlhlenwerke, Mannhein 93vh

Winschermann, Karlsruhe 93vh

Hafenmat Harnhein 93vh

Typ MV6B, 1987 an Kalkwerke Istein

£, 160423, Typ HB-Trac 700

Gadr £962/1956, (Dd.), BASF 46, Ludvigshafen (25)/ Verbleib unbekamnt

vorm. Sldhess. Gas- und Hasserverke, Darmstadt

vora. BASF A

Schiaa 2912/1965, CFL200VR, Daimler-Berz A6, Merk Worth (3) 0vh

(In gleichen berk gibt es auch noch einen Zvelwege-Unimog, der ebenfalls eine “Amtliche Nusmer® tragen adfte!)

Deutz 39717/1963, AGIMZOR, Adem Opel A, Risselshein/ 1961 an Dorteunder Eisenbahn (D1)/ 1976 Uber BB an Paierfabrik Julius
Glatz, Meidenfels/ 1980 an Rohstoffververtung Neustadt GabH, Neustadt/WStr, 81vh

{Heute qibt es in Meidenfels: Schiea 4442/1980, CFLSOOZR - “Amtliche Mummer'?)

GroBkraftuerk Mannhein AG, Mennheim-Neckarsu (ex DOR)
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Klaus Linek

EBV-Zeche Westfalen in Ahlen: Das
nordlichste Bergwerk im Ruhrbergbau

Am 1. Juni 1993 wurde das Bergwerk Westfalen des Eschweiler Bergwerks-Vereins
(Herzogenrath) in die Ruhrkohle AG Ubemommen. Es war die letzte EBV-Zeche, nachdem
am 8. Dezember 1992 mit der Stillegung der Zeche Emil Mayrisch, Aldenhoven, die Stein-
kohlenférderung im Aachener Revier eingestellt worden war.

Vorangegangen waren etliche Betriebseinstellungen in den letzten zwanzig Jahren:

* 1975: Schachtanlage Carl Alexander, Baesweiler
Kokerei Graf Schwerin, Castrop-Rauxel
* 1976: Brikettfabrik Laurweg, Herzogenrath (Kohlscheid)
* 1983: Schachtanlage Anna, Alsdorf
Schachtanlage Erin, Castrop-Rauxel
* 1984: Kokerei Erin, Castrop-Rauxel 5!
* 1989: Kokerei Westfalen, Ahlen
* 1992: Schachtanlage Emil Mayrisch, Aldenhoven (Siersdorf)
Kokerei Anna, Alsdorf

Firmen— wund Betriebsgeschichte

Erste erfolgreiche Probebohrungen fanden im Jahre 1900 in Ahlen statt. Daraufhin wurde
am 15.07.1902 die Bergwerksgesellschaft Westphalen als Bohrgesellschaft gegriindet.

Von 1909 bis 1911 wurde im Siidosten Ahlens die Doppelschachtanlage 1/2 abgeteuft, die
mit 1088 m die tiefste Zeche Deutschlands war. 1910 wird die neugegriindete Gewerkschaft
Westfalen Eigentliimerin des Bergwerks.

Die planmiBige Forderung wurde am 05.03.1913 aufgenommen; am 06.01.1914 ging auch
die Kokerei in Betrieb. Die Produktionsleistungen stiegen schnell an. 1917 wurden bereits
rund 350.000 t Kohle gefbrdert und 177.000 t Koks hergestellt. 1925 belief sich die For-
derung auf 700.000 t und die Kokserzeugung auf 228.000 t.

Am 9. April 1935 kénnen der zecheneigene Hafen am Lippe-Seitenkanal und die Hafen-
bahn in Betrieb genommen werden. Von 1936 bis 1938 wird Schacht 3 “Magdeburg” ab-
geteuft. Wahrenddessen erreicht die Zeche im Jahr 1937 erstmals die von Anfang an ge-
plante Forderung von einer Million Jahrestonnen. Im Zweiten Weltkrieg, von 1940 bis 1943,
wird der Wetterschacht 4 abgeteuft und 1944 nach Aufstellung der Tagesanlagen in Betrieb
genommen.

Die schweren Kriegsschiden der Schachtanlage 1/2 wurden nach 1945 schnell behoben, so
daB die Fbrderung bereits im Jahre 1948 mit 1,1 Mio. t einen neuen Hochststand er-
reichte. Bis zum Jahr 1952 wurden der Wiederaufbau und die Modernisierung der Be-
triebsanlagen sowie der erste Abschnitt des Kokereiausbaus abgeschlossen.

Bereits ein Jahr zuvor, 1951, wurde die Gewerkschaft nach Freigabe aus der alliierten
Kontrolle in die Steinkohlenbergwerk Westfalen Aktiengesellschaft umgewandelt.

EBV Westfalen, Ahlen: Das Foto zeigt Lok 1 an der Weiche "z2", wie sie gerade von der
RLE- auf die EBV-Strecke abbiegt (02.11.79, Klaus Linek).

EBV Westfalen, Ahlen: Gesamtansicht des Zechengelindes von Siliden her gesehen, mit Lok
4 links im Bild - in der Mitte hinten ist der Lokschuppen erkennbar (16.11.92, Klaus Li-

nek).
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Von 1953 bis 1956 wird Schacht 5 “Disseldorf” abgeteuft, der aber aufgrund von Was-
sereinbrilchen nle die erwiinschte Fdrderung erreichte, Schacht 2 wird in den Jahren 1956
und 1957 bis auf 1.233 m Tiefe gebracht. In dieser Zeit erreicht die Férderung der Zeche
Westfalen mit 1.740.000 Jahrestonnen ihren Hhepunkt vor der kurz darauf einsetzenden
Kohlekrise, Von 1962 bis 1965 wird der Wetterschacht 6 abgeteuft.

Die Kohlekrise prigt den Bergbau In den 60er Jahren und fihrt zum Kohle-Anpassungs-
gesetz vom 15.05.1968, das eine Oesamtgesellschaft des Ruhrbergbaus vorsieht: Am
27.11.1968 wird die Ruhrkohle AG gegrindet, in die nach einer Ubereinkunft von Bund,
Land Nordrhein-Westfalen und der Mehrzahl der Bergbauunternehmen die Steinkohlenzechen
im Ruhrgebiet eingebracht werden sollen.

Die Steinkohlenbergwerk Westfalen AG schlieBt sich der RAG jedoch nicht an. Um die
geforderte betriebswirtschaftliche Gréfe zu erreichen, bringt sie 1969 ihr Bergbauvermogen -
und damit die Zeche Westfalen - in den Eschweller Bergwerks-Verein ein, der bereits 1967
Zeche und Kokerei Erin, Castrop-Rauxel, erworben hatte.

Von 1976 bis 1979 wird der Sellfahrt- und Wetterschacht 7 (bls auf 1.330 m) abgeteuft,
am 13.01.1987 wird der F&rderturm von Schacht 5 gesprengt und die Anlage vollstindig
abgerdumt. Die Kokerel wird am 31.03.1989 stiligelegt, das Gellinde liegt heute brach.

Zwischen 1989 und 1991 werden auch die Schichte 3 und 4 abgeworfef! und die Landab-
sitze Dolberg (1989) und Ahlen SchachtstraBe (1990) stillgelegt. Das markante Strebengertist
des Schachtes 3 steht noch, die angrenzenden Tagesanlagen sind abgerfumt. Schacht 4 1Bt
sich heute nur noch mit Mithe lokalisieren. Die Anlagen des Landabsatzes, die seit 1989
nicht mehr genutzt werden, wurden zwischen November [990 und Januar 199! weitgehend
abgerissen.

Im Zuge des andauernden Schrumpfungsprozesses im Stelnkohlenbergbau ist zum 1. Januar
1989 der entscheidende Schritt zur Ubemahme der Zeche Westfalen auf die Ruhrkohle AG
getan worden: Die RAG erwarb die Aktienmehrheit des Eschweiler Bergwerks-Vereins (EBV).
Die Ruhrkohle Westfalen AG ilbemnahm zeltgleich die Belegschaft sowie die Geschifts- und
Betrebsfilhrung des Bergwerks Westfalen im Namen und flr Rechnung des Eschweiler
Bergwerks-Vereins. Die Ubernahme der Schachtanlage Westfalen durch die RAG erfolgte
zum 1. Juni 1993,

Eingebracht werden die fdrdemde Doppelschachtanlage 1/2 im silddstlichen Stadtgebiet von
Ahlen, der Wetterschacht 6 (in der Bauemschaft Gelst, nahe Ahlen-Gemmerich), der Seil-
fahrtschacht 7 in Hamm-Enniger sowie der Hafen am Lippe-Seitenkanal.

1992 betrug die Fdrderung der Zeche 2.327.000 Tonnen Steinkohle; am 31. Dezember die-
ses Jahres beschiftigte sie 3.084 Personen. Gesichert ist die Zukunft der Zeche Westfalen
zur Zeit bis 1999: Gem#B BeschluB der Ruhrkohle AG ist filr das letzte Jahr dieses Jahr-
tausends die Stillegung vorgesehen.

Zur Geschichte der Zechenbahn

Im Oktober 1908 wurde mit dem Bau einer Fisenbahn vom Staatsbahnhof in Ahlen zur
geplanten Schachtanlage begonnen. Im Mai 1909 war die Verbindung mit 1.5 Kilometer
Lénge fertiggestellt. Der erste Kohlenzug, bestehend aus 13 Wagen, verlieB am 21.03.1913
die Zeche.

Von 1913 bis 1916 wird die Staatsbahnstrecke Hamm - Hannover auf einen Damm hoch-
gelegt. Die Zechenbahn nimmt im Mirz 1916 einen neuen Ubergabebahnhof in Betrieb, der
in norddstlicher Richtung an die Staatsbahn herangefithrt wird.

EBV Westfalen, Ahlen: Lok 42 rangierenderweise am Hauptschacht, in -Hintergrund mit
Koksléschlok (21.08.84, Christoph Beyer).

EBV Westfalen, Ahlen: Lok 2 unweit des Hafens (16.11.92, Klaus Linek).
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Bis Mitte der 30er Jahre blieb das Netz der Zechenbahn unverindert. 1934 und 1935 wird
der Zechenhafen am Lippe-Seitenkanal gebaut und direkt per Eisenbahn an die Zeche
angeschlossen. Damit konnten die tiglich rund 1000 t Kohle fir die GroBgaserel Magde-
burg kostengilnstig auf dem Wasserwege versandt werden. Die GroBgaserei stand im Eigen-
tum der Deutschen Continental-Gas-Gesellschaft, die zugleich Hauptaktionir der Gewerk-
schaft Westfalen war.

Von 1934 an - also mit Erdéffnung der Hafenbahn - gibt es auch Werkspersonenverkehr
auf der Zechenbahn. Bis 1967 werden dle Bergleute Gelegenheit haben, ihre Arbeitsplitze
per Eisenbahn zu erreichen.

Der in den folgenden Jahren abgeteufte Schacht 3 erhielt einen eigenen AnschluB an die
Hafenbahn. Bereits im Oktober 1937, noch wihrend des Abteufens, verlassen die ersten
Kohlewaggons das Gelinde des neuen Schachtes; ab dem 19.04.1938 konnten die Bergleute
der Ahlener Kolonie mit dem Zug zu ijhrem Arbeitsplatz auf Schacht 3 fahren.

In den letzten Jahren des 2. Weltkrieges entstand bei Haaren ein wenige hundert Meter
langes Verbindungsgleis von der Zechenbahn zur Strecke Hamm - Lippborg - Soest der
Ruhr-Lippe-FEisenbahnen (RLE, heute Regionalverkehr Ruhr-Lippe OGmbH). Zusammen mit
einem Gleis, das in Hamm Sitd DRG- und RLE-Strecke verband, konnten so zu Kriegs-
ende unter Umgehung des Staatsbahnhofs Hamm Zige von der Strecke Soest - Hamm
tiber RLE und Zechenbahn nach Ahlen und weiter Richtung Norden beffirdert werden. Die
Verbindungsgleise wurden nach dem Krieg wieder entfernt.

1953 - mit Beginn der Abteufarbeiten - erhilt Schacht 5 “"seine” AnschluBbahn, die aber
schon ab 1964 kaum noch genutzt wird (Berkemeier: von 1964 bis 1972 gerade zweimal).
1981 Hegt die mit schwerem Glelsmaterial gebaute Strecke, stark zugewachsen, noch. Nach
Sprengung des Forderturms (1987) sind Gleise und Schotterbett aufgenommen worden.

Im April 1964 ging das Kraftwerk Schmehausen, an der RLE-Strecke zwischen Uentrop
und Lippborg gelegen, ans Netz. Anfangs wird es (ber Hamm mit Kohle der Zeche
Westfalen beliefert. Ab 03.12.1964 werden die Kohlezlige, mit Loks der Zeche bespannt,
dber ein in Haaren emeut eingerichtetes Verbindungsgleis zwischen Zechenbahn und RLE-
Strecke direkt bis ins Kraftwerk gefahren.

Der Schienenanschluf fiir die Schichte 3 und 4 sowie den Landabsatz Dolberg diirfte Ende
der BOer Jahre zurlickgebaut worden sein.

Schienenfahrzeuge der Zeche Westfalen

Filr den Personenverkehr gab es insgesamt filnf Personenwagen. Die erste "Gamitur” ent-
sprach alien 4.-Klasse-Linderbahnwagen mit Bremserhaus. Nach dem Krieg wurden moder-
nere Wagen beschafft, die - ebenso wie ihre Vorginger - nach Gebrauch verschrottet wur-
den.

Bekannt ist der Einsatz der zwei normalspurigen Koksldschioks 1 (Jung 8351/1938, elektri-
sche Ausrilstung: BBC, Bo-ee) und 2 (BBC 5581/1951, Bo-ee). Diese sind vermutlich nach
Stillegung der Kokerei Westfalen am 31.03.1989 in den Schrott gewandert.
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Ruhrkohle AG, 45128 Essen Spur : 1435 mm
Bergwerksdirektion Westfalen, 59229 Ahlen/Westf. Datum: 01.07.93
¥ |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung

art . (Ps) (t) (km/h)
1 |Mark.Lokf. 284/1898 |Cn2t a)
2 |Hanomag 6833/1913 |Cn2t neuw, b)
3 |Linke-H. 2938/1924|Cn2t neu, c)
4 10&K 10296/1923 |Dh2t 600.0 d)
5 |Hen 8871/1908 |Bn2t e)
6 |Krupp 2902/1948 |Dh2t |Bergbau 1000.0 80.0 neu, f)
7 |Hen 25167/1949 [Dn2t {D 600 600.0 65.0 40.0 |neu, gq)
8 |Krupp 3079/1955 |Dh2t |Bergbau 1000.0 80.0 neu, h)
9 |Krupp 3075/1953 [Cn2t |Hannibal 500.0 | 50.0 | 45.0 |neu, i)
10 |Krupp 4248/1961 |Dh2t |Bergbau 1000.0 | 80.0 50.0 |neu, j}
a) = .../ 1908 an Zeche Westfalen/ vmtl. vor 1964 verschrottet
b) = Zeche Westfalen (Inbetriebnahme 03.01.14)/ 1968 verschrottet
¢) = Zeche Westfalen/ vmtl. vor 1968 verschrottet
d) = neu an Zschornewitzer Kleinbahn und Elektrowerke, Bitterfeld, Grube
Golpa (1)/ Zeche Westfalen/ vmtl. vor 1968 verschrottet
e) = .../ 193. an Zeche Westfalen/ vmtl. vor 1968 verschrottet
f) = Zeche Westfalen (Inbetriebnahme 1949), L.Unt. 07.09.78/ 1985 an Lokal-
bahn Aischgrund, Forchheim-H&chstadt/Aisch
g) = Zeche Westfalen/ 1972 an Zeche Anna (1)}/ 1992 zum Verkauf abgestellt
h} = Zeche Westfalen, L.Unt. 10/79/ 1985 an Berliner Eisenbahnfreunde
{iberfithrt 16.01.86)/ steht zum Verkauf
i) = Zeche Westfalen/ 1974 an Zeche Anna (11)/ Verein zur Erhaltung
historischen Eisenbahnmaterials, Ingolstadt, Museumsbetrieb Dollnstein-
Rennertshofen {"Anna")
j) = Zeche Westfalen/ 1974 an Zeche Anna (12)/ 1992 zum Verkauf abgestellt
Ruhrkohle AG, 45128 Essen Spur : 1435 mm
Bergwerkadirektion Westfalen, 59229 Ahlen/Westf. Datum: 01.07.93
f [Nr. [Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |[Bem.
EBV [RAG art (PS) (t) (km/h)
20 MakK 220066/1960 |Bdh |240 B 240.0 31.0 56.0 |a)
H 41 360 |[KrMa 19396/1968 |Cdh (M 400 C 385.0 48.0 49.0 |b)
] 42 361 |KrMa 19397/1968 |{Cdh [M 400 C 400.0 48.0 35.0 |c)
H 1 480 |Deutz 57783/1964 |Cdh [MG 530 C 530.0 60.0 60.0 |d)
1 3 481 [KrMa 19456/1971 |Cdh (M 500 C 500.0 60.0 d)
i 4 651 |MaK 1000793/1982 |BBde |DE 1002 1496.0 88.0 90.0 |4)
¥ 2 681 |Deutz 58241/1968 |BBdh {DG 1000 BBM [1200.0 80.0 63.0 |d)
a) = 1t. MaK neu an EBV/ Zeche Erin (20)/ c05/84 an Zeche Westfalen B84vh/
: Verbleib unbekannt
b) = Zeche Erin (41)/ c05/84 an Zeche Westfalen (41)/ 07/93 an Ruhrkohle
c) = Zeche Erin (42), 1982 i.E. auf der Zechenbahn Lothringen f&r EBV Holz
GmbH/ c05/84 an Zeche Westfalen (42)/ 07/93 an Ruhrkohle
da) =

neu an Zeche Westfalen/ 07/93 an Ruhrkohle
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Nach der Ubernahme der Zeche Westfalen in die RAG wurden die vorhandenen finf Die-
selloks in den Bestand der RAG-Bahn- und Hafenbetriebe integrert und mit neuen, drei-
stelligen Betriebsnummemn versehen. Am Einsatz auf der Zeche Westfalen hat dies zumindest
kurzfristig keinen EinfluB gehabt.

Die GrubenanschluBbahn der Zeche Westfalen
heute

Das Gleisnetz der Zeche Westfalen umfaBt etwa 30 Kilometer. Jihrlich werden rund 2,7
Mio. Tonnen beftrdert, wobei etwa 85 Prozent in Ahlen Ubf an die Deutsche Bundesbahn
ibergeben werden.

Betrieb auf der Zechenbahn ist in der Regel montags bis freitags in zwei Schichten, von
etwa 5.30 Uhr bis 22 Uhr. Im Einsatz sind bevorzugt die "groBen” Loks 2 und 4 sowie
eine der "Kleinen”, Nr. 1 oder 3. Der Lokschuppen, im sliddstlichen Gleisbereich angesie-
delt, bietet vier Lokomotiven Platz. Die von der Zeche Erin als Reserve {lbemommenen
Loks Nr. 41 und 42 stehen daher regelmffig im Freien.

In nordlicher Richtung filhrt die GrubenanschluBbahn mit zwei beachtlichen Steigungsab-
schnitten von der Zeche Westfalen zum Ubergabebahnhof Ahlen an der DB-Kursbuchstrecke
400 (Bielefeld - Hamm). Die 3.0 Kilometer lange Strecke filhrt durch die Ahlener Berg-
werkskolonie, wobei sechs StraBen gequert werden, von denen fiinf mit Blinklicht und
Halbschranken gesichert sind. Die Beckumer StraBe (B 58) wird in elnem Einschnitt unter-
fahren. Mit einem starken Ostschwenk wird der gut zugingliche Ubergabebahnhof an der
DaimlerstraBe erreicht. Die drei Ubergabegleise haben Lingen von 811 m (Gleis 1), 675 m
(Gleis 2) und 668 m (Gleis 3).

Nur wenige hundert Meter nach Verlassen des Zechengeldndes zwelgt riickliufig ein kurzes,
nur selten genutztes AnschluBgleis zu einer VEW-Trafostation ab.

Direkt nérdlich der B 58-Uberfihrung laBt sich noch die nach Westen abzweigende Trasse
zum alten Ubergabebahnhof erkennen. Bis 1987 (andere Angabe: 1985) fihrte dieses Gleis
etwa 500 Meter bis zum Lagerplatz der Handelsgesellschaft Westfalen (HGW), ehemals eine
Tochtergesellschaft der Steinkohlenbergwerk Westfalen AG. Die Weiterfihrung bis zum alten
Gilterbahnhof bestand bis 1967. Die dort angesiedelten Werke bezogen bis zur Umstellung
auf moderne Heizverfahren Koks und Kohle per Schiene.

Zum Einsatz auf der Nordstrecke kommt bevorzugt die dieselelektrische Lok 4. In zwei
Schichten, zwischen etwa 6.30 Uhr und 21 Uhr, werden montags bis freitags bedarfsorien-
tiert Ubergabeziige zur Bundesbahn gefahren.

Die Sildstrecke ilberquert beim Verlassen des Zechengelindes die Werse auf einer modemen
Stahltrigerbriicke und legt sich direkt in eine Ostkurve. Nach etwa einem Kilometer erfolgt
ein Siidschwenk. Weiter geradeaus in Richtung Osten ist noch die etwa 2.6 Kilometer lange
Trasse zum Schacht 5 als Einschnitt zu erkennen. Sie bog auf dem letzten halben Kilome-
ter mach Norden zum Schacht ab. Dort befand sich nur ein kurzes Umsetzgleis.

In Richtung Stiden steigt die Strecke durch die Bauernschaft Guissen bis zum ehemaligen
Schacht 4 stetig an. Rechter Hand liegt auf halbem Wege Schacht 3, dessen riickliufiges
AnschluBgleis, das sich frilher in drei Aste aufgabelte, teilweise noch zu erkennen ist.
Schacht 4, links der Bahn pgelegen, wurde frither ebenfalls iber ein kurzes, riickliufiges
Gleis angebunden.
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Ab Schacht 4 fillt die Zechenbahn ins Lippetal ab. Die B 6! (Hamm - Ahlen) wird in
einem Einschnitt unterfahren, anschlieBend wird die Strecke bis zum ehemaligen Landabsatz
Dolberg, 6.0 Kilometer von der Zeche entfernt, auf einem Damm gefithrt, wobei ein Feld-
weg "iliberbriickt” wird. Das AnschluBgleis des Landabsatzes ist bereits zuriickgebaut.

Durch die Lippewiesen fiihrt ein Damm zu einem langgezogenen Brilckenbauwerk, wobei die
Lippe selbst auf einer kleinen Briicke in Stahltriger-Fachwerkbauweise ilberquert wird. Nach
8.0 Kilometern ist die Weiche "zl” erreicht. Geradeaus fithrt das Gleis etwa 800 Meter bis
zur RLG-Strecke (Weiche "z2"). Von dort geht es in ostlicher Richtung iber etwa 4 Ki-
lometer RLG-Strecke bis zum VEW-Kraftwerk Schmehausen, das ca. 12.5 Kilometer von
der Zeche entfernt ist.

An der Weiche "zl” zweigt in westlicher Richtung das etwa 1.5 Kilometer lange Hafenan-
schluBglels ab. Der idyllische kleine Hafen am Lippe-Seitenkanal verfilgt iiber drei Parallel-
glelse und einen Portalkran. Er ist iiber den Alten Uentroper Weg relativ leicht zu errei-
chen.

Auf der Silidstrecke werden Fahrten zum Kraftwerk Schmehausen und zum Hafen durchge-
fihrt. Zur Bedienung des Hafens sind drei Zustellungen (ca. 6 Uhr, 11 Uhr und 16 Uhr
ab Zeche) vorgesehen. Aufgrund der geringen Gleislingen im Hafen (145 Meter) wird hier
germe mit Zug- und Schublok gefahren, da andemfalls umfangreiche und raffinierte Ran-
gierarbeiten noétig sind, um die Kiibelwagen auf den drei Hafengleisen vegladefdhig bereitzu-
stellen.

Zum Kraftwerk Schmehausen sind ebenfalls drei Zugpaare pro Tag vorgesehen. Der RLG-
Fahrplan berilicksichtigt folgende Zeitlagen:

- Schmehausen 6.
- Haaren "z2" 7.

Gag 70: Haaren "z2" 6.10 20 h
05 h
Schmehausen 11.00 h
03 h
40 h
25 h

Gag 71: Schmehausen 6.50
Gag 72: Haaren "z2" 10.50
Gag 73: Schmehausen 11.50
Gag 74: Haaren "z2" 14.30
Gag 75: Schmehausen 15.10

- Haaren "z2" 12.
- Schmehausen 14.
- Haaren "z2" 15.

TS
1

Fiir die Fahrt zwischen Zeche und AnschluBgrenze EBV/RLG ist etwa eine halbe Stunde
zu veranschlagen. Das Zugpaar 70/71 verkehrt erfahrungsgemiB relativ regelmiBig, das fol-
gende (72/73) nur sporadisch. Die nachmittigliche Fahrt findet nicht regelmiBig statt. Mitte
November 1992 gab’s allerdings auch mal eine ganze Woche iiberhaupt keine Fahrten von
der Zeche zum Kraftwerk,

Da auf dem RLG-Abschnitt Zilge mit Lokomotiven von RLG, EBV und DB (Ganzzige
von der PreuBag-Zeche in Ibbenbiiren) verkehren, ist hier also immer recht gut was los.
Das Kraftwerk verfligt zudem auch {iber eine oder zwei eigene Lokomotiven.

BAHN-EXPRESS 1/93 31

ILiteratur

Berkemeier, Fritzz "Die Grubenanschlussbahn der Zeche Westfalen in Ahlen”. In: Die ganz
kleinen Bahnen. Gifhom 01.10.1972.

Der Kohlenbergbau in der Energiewirtschaft der Bundesrepublik Deutschland im Jahre 1991
Hrg.: Statistik der Kohlenwirtschaft e.V. Essen/Kéln 1992

"Eschweiler Bergwerksverein (EBV) - Zeche ‘Anna’ stillgelegt”. In: Lok-Report [/93. Min-
ster, 1993.

Gebhardt, Gerhard: Ruhrbergbau. Geschichte, Aufbau und Verflechtung seiner Gesellschaften
und Organisationen. Essen 1957.

Hermann, Wilhelm und Gertrude: Die alten Zechen an der Ruhr. Konigstein i.Ts. 1990.
Jahrbuch fiir Bergbau, Energie, Mineraldl und Chemie. Essen 1969.

Linek, Klaus: "Eschweiler Bergwerks-Verein (EBV): Zeche Westfalen, Ahlen”. In: Die Lo-
krundschau, Nr. 66. Hamburg 1979.

Linek, Klaus: "Die Zeche Westfalen des Eschweiler Bergwerks-Vereins in Ahlen (Westf.)".
In: Bahn-Express 5/81.

Linek, Klaus: “Eschweiler Bergwerks-Verein AG". In: Die Lokrundschau, Nr. 82. Hamburg
1982,

RennspieB, Uwe: “Jenseits der Bahn". Geschichte der Ahlener Bergarbeiterkolonie und der
Zeche Westfalen. Essen 1989.

Ruhrkohle. Werkzeitschrift der Ruhrkohle AG (verschiedene Ausgaben). Hrg.: Vorstand der
Ruhrkohle AG, Essen.

Wolff, Gerd: Deutsche Klein- und Privatbahnen. Teil 3: Nordrhein-Westfalen. Gifhorn: 1974.




32 BARN-EXPRESS 1/93

Klaus Linek

Ruhrkohle AG: Kokerei Hansa stillgelegt

Nach 64 Betriebsjahren wurde die Kokerei Hansa in Dortmund (Huckarde) stillgelegt. Zum
letzten Mal tat die Druckmaschine am 5. Dezember 1992 ihre Pflicht: Um 11.34 Uhr
schob sie gemlichlich elf Tonnen glithenden Kokses aus Ofen Nr. 85 der Batterie 2 in den
bereitstehenden Koksléschwagen, vor dem anschlieBend Lok 26 ihre letzte Fahrt antrat.

Folgende Koksléschfahrzeuge sind auf der Kokerei Hansa nachgewiesen:

Ruhrkohle Niederrhein AG, 47198 Duisburg (Homberg) sSpur : 1435 mm
Werksdirektion Kokereien, 45896 Gelsenkirchen (Buer) Datum: 19.02.93
Kokerei Hansa, 44369 Dortmund (Huckarde) Strom: 380 V/50 Hz
§ |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art {PS) (t) (km/h)
)

23 |SSW 2421/1928 |Bo neu, a)

25 |SSW 3440/1939 |Bo neu, b)
# | 26 |SSW 6005/1958 [Bo 70.0 | 15.0 | 11.6 |neu, c)
t 32 |SSW 6273/1966 |Bo 63.0 16.5 12.3 |neu, d)
% | 35 [Schalke 4490/1977|Bo 25.0 neu, e)
# | HKT [Wind /1982 [BoBo 2x40.0 | 35.0 | 12.6 |neu, f)

a) = Kokerei Hansa (Ldschlokomotive I, spiter 23)/ 1968 iiberholt/ 09/87 ver-
schrottet

b) = Kokerei Hansa (Inbetriebnahme 03.01.40)/ 1969 umgebaut/ 05/30 zur Ver-
schrottung abgestellt

c¢) = Kokerei Hansa/ c¢1986 Umbau in eigener Werkstatt

d) = Kokerei Hansa (Inbetriebnahme 27.03.68)/ Fahrgestell 02/93 als Ersatz-
teil an Kokerei Hassel

e) = Kokerei Hansa (Ldschlokomotive 24, spiter 32), eA Siemens (Inbetrieb-
nahme 09/77)

f) = Heifkoks-Transportwagen

Die Stromabnahme erfolgt iber seitlich gefiihrte Leitungen. Alle Koksldschfahrzeuge haben
buchmiBig fiinfstellige Betriebsnummemn; der o.g. Nummer wird die Kombination "02-2-"
vorangestellt (also ist Lok 32 offiziell "02-2-32"). Die Lokliste dirfte vollstindig sein, die
nicht genannten Betriebsnummern waren von Koksloschwagen besetzt.

Bei dem HeiBkoks-Transportwagen (HKT) handelt es sich um einen Selbstfahrwagen zum
Transport von zwei Kokskiibeln (& 20.0 t) mit einem Fiillgewicht von jeweils 11.2 t.

Alle Fahrzeuge werden im Zuge der Abbauarbeiten der Kokerei voraussichtlich verschrottet,
soweit sie nicht noch - wie es dem Fahrgestell der Lok 32 bereits ergangen ist - als Er-
satzteilspender fiir andere Kokereien dienen kénnen.

Die Stillstandsarbeiten auf der Kokerei Hansa werden bis zum vollstindigen Abbruch der
Anlage voraussichtlich noch bis Ende 1994 dauern.
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Die Stillegung der Kokerei Hansa steht in Zusammenhang mit dem Neubau der Kokerei
Kaiserstuhl III. Diese Kokerei, in Dortmund mitten in den Werksanlagen der Krupp
Hoesch Hilttenwerke (und damit direkt beim Abnehmer) gelegen, hat im Méirz 1993 mit
dem Drilcken des ersten Kokses aus Battere | ihren Betrieb voll aufgenommen. Bereits im
September 1992 wurde nach nur zweijihriger Bauzeit die Batterie 2 der Kokerel angeheizt,
im Dezember konnte der erste Koks gedriickt werden. Ebenfalls in diesem Monat wurde
die Batterie 1 angeheizt.

Rilickblick auf die GGeschichte wvon
Zeche und Xokerei Hansa

Mit dem Abteufen des ersten Schachtes der Zeche Hansa begann im Jahre 1856 die
Dortmunder Bergbau- und Hiitten-AG. Die Arbeiten wurden 1859 eingestellt, da dle Ge-
sellschaft in Konkurs ging. Die Anlagen wurden von der Dortmunder Hiltte Ubernommen,
die die Bergbau-Rechte 1866 an dle PreuBische Bergwerks- und Hfitten-AG verkaufte. 1869
konnte auf der Zeche Hansa die Forderung aufgenommen werden. Nach Zusammenbruch
der PreuBischen AG {ibernahm der Westfilische Grubenverein 1877 die Zeche Hansa. 1889
erwarb die Qelsenkirchener Bergwerks-AG die Mehrheit der Aktien des Vereins;, 1892 wurde
dieser dann auf die GBAG umgewandelt, womit die Zeche Hansa auch de jure in neue
Hinde kam.

wl
Mit Wirkung vom 01.04.1926 ging die GBAG in der Vereinigte Stahlwerke AG auf. In die
Zeit der Vereinigten Stahlwerke fdllt damit auch der Bau der QroBkokerei Hansa, die 1928
in Betrieb ging. Sie ldste vier kleinere Kokerelen im Dortmunder Raum ab.

1934 faBten die Vereinigten Stahlwerke, die sich zu einer Holdinggesellschaft umstrukturier-
ten, ihre Bergbauaktivititen in der neugegriindeten Tochtergesellschaft Gelsenkirchener Berg-
werks-AG zusammen.

Bis 1949 erfolgte die Kohlebefdrderung zwischen Zeche und Kokerei per Zechenbahn, dann
wurde eine Transportbriicke eingerichtet.

Nach dem 2. Weltkrieg wurde die GBAG auf Anordnung der Alliierten Hohen Kommission
im Rahmen der Entflechtung zu einer reinen Finanzholding umstrukturiert. Als eine der
Tochtergesellschaften entstand am 18.03.1953 die Hansa Bergbau AG, die je zur Hilfte von
der GBAG und der Dortmund-H&rder Hiittenunion (ab 1966: Hoesch AQG) getragen wurde.
Mit Wirkung vom 01.07.1953 iibernahm die Hansa Bergbau AG neben Zeche und Kokerei
Hansa die Zeche Adolf von Hansemann (Dortmund-Mengede) und die Kokerei Tremonia
(Dortmund-West). Die Geschifts- und Betriebsfithrung wurde durch die Dortmunder Berg-
bau AG (DBAQ), ebenfalls eine GBAG-Tochter, wahrgenommen. Im Zuge elner Fusion, die
zum 30.06.1967 abgeschlossen wurde, ging die DBAG - und damit die Fithrung der Hansa
Bergbau AG - auf die Rheinelbe Bergbau AG iber.

Von der Hansa Bergbau AG sind zum 01.01.1970 Zeche und Kokerei Hansa sowle die
Benzolreinigungsanlage Adolf von Hansemann in die Ruhrkohle AG eingebracht worden.

Ussprilnglich unter Betriebsfithrung der RAG-Bergbau AG Dortmund, kamen Zeche und
Kokerei Hansa zum 01.01.1977 zur Bergbau AG Westfalen.

1977 wurde der konventionelle Abbau auf der Zeche Hansa eingestellt und zur sog.
“Hydroférderung” {bergegangen. Nach zweljihriger Betriebszeit muBte festgestellt werden,
daB die Ergebnisse der HydrofSrderung nicht den Erwartungen entsprachen. Am 30.11.1980
wurde daher die Zeche Hansa stiligelegt. Die Bandverbindung zwischen Zeche und Kokerei
wurde demontiert.

Kokerei Hansa: Am Stichtag war die Lok 26 noch im Einsatz (oben), die Loks 32 (unten
links, schon ohne Fahrwerk) und 35 (unten rechts) waren dagegen schon abgestellt
(19.02.93, Burkhard Beyer).
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Zum 01.01.1990 sind alle RAG-Kokereien unter Betriebsfithrung der Ruhrkohle Niederrhein
AG zu einer Werksdirektion zusammengefaBt worden. Im letzten vollstindigen Betriebsjahr -
1991 - produzierte die Kokerei Hansa 957.090 Tonnen Koks. Mit dem Driicken des letz-
ten Kokses am 15.12.1992 endet die (iber 130jihrige Geschichte von "Hansa".

Bahnbetrieb im Bereich der Kokerei IHansa

Auf dem Gelinde der Kokerei Hansa wird Schienenverkehr, den die RAG-Bahn- und Ha-
fenbetriebe (BuH) durchfithren, wohl nur noch im Zusammenhang mit den Abbrucharbeiten
zu erwarten sein. Im Februar rosteten die Cleisanlagen leise vor sich hin. Der am nérdli-
chen Werksgelinde gelegene Lokschuppen Mooskamp wird jedoch noch léngerfristig genutzt,
da das Lager Ellinghausen auch fiir Lagerung und Umschlag der neuen Kokerei Kaiserstuhl
dienen soll.

Zwischen dem Lokschuppen Mooskamp und Ellinghausen werden jedoch nur zum Schicht-
wechsel Solo-Loks zu sichten sein. Eigentiimer dieser Strecke war urspriinglich die Dort-
mund-Hérder Hiitten-Union, heute ist es die Dortmunder Eisenbahn. Befahren wird die erst
1950 erdffnete Bahn, deren Brilckenbauwerke auf einen anfangs zweigleisig geplanten Ausbau
schlieBen lassen, jedoch nur noch von der RAG. Im Bedarfsfall ist jedoch auch die Nut-
zung durch die Dortmunder Eisenbahn méglich.

el

El
Am 23.03.1993 waren am Mooskamp die Loks 370, 541, 579, 585, 586, 675, 679 und -
aktuell zur Reparatur - 678 (vgl. BE 2/92) stationiert.

Im Hafen Fiirst Hardenberg fanden im Frithjahr 1993 Ubergaben zur Bundesbahn und zur
Dortmunder Eisenbahn (DE) statt. Ebendort wurde am 19.02.1993 - wenn das Teleobjektiv
nicht log - die ex-RAG-Lok 325 (Henschel 30311/1961, DH 240) bei Verschubarbeiten
gesichtet. Die Lok war im Mai 1992 an den Zwischenhindler Mainische Feldbahnen ver-
kauft worden. Was macht sie nun bei der DE ?

Literatur
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Klaus Linek

Ruhrthaler Maschinenfabrik:
Schwerste Grubenlok im Ruhrbergbau geliefert

Mit der Lieferung von vier schweren Grubenlokomotiven fiir das RAG-Bergwerk Niederberg
meldet sich die Milheimer Maschinenfabrlk wieder als Lokomotivhersteller zurlick, nachdem
eine Auflsung der kleinen, aber traditionsreichen Firma im Frithjahr 1992 durch Besitzer-
wechsel abgewendet werden konnte. Nur knapp ein Jahr hat die Firma vom erstem Pla-
nungs-Strich bis zur Ablieferung benbdtigt.

Ruhrkohle Niederrhein AG, 47198 Duisburg (Homberg) Spur : 600 mm
Bergwerk Niederberg, 47506 Neunkirchen-Vluyn Datum: 02.03.93
# |Nr. |Herstellerdaten [Bauart Typ Lstg. Gew. Vmax. |geliefert

(ps) (t) (km/h)

3x18.0| 14.4 |09/92
3x18.0| 14.4 |10/92
Ix18.0| 14.4 |11/92
Ix18.0| 14.4 (12/92

56 |Ruhr 4265/1992 (2+B+B-dh |G 160 TRIO 180.
57 |Ruhr 4266/1992 |2+B+B-dh |G 160 TRIO 180,
58 |Ruhr 4267/1992{2+B+B-dh|G 160 TRIO 180.
59 |Ruhr 4268/1992(2+B+B-dh|G 160 TRIO 180.

N W S
[=N=N= =]

Die sogenannten TRIO-Loks wurden in enger Zusammenarbeit zwischen Ruhrthaler und
dem Bergwerk Niederberg entwickelt. Dort miissen auf der 4. Sohle die Kohlenziige von
der "Ladestelle 5 Westen” im Nordwestfeld eine rund neun Kilometer lange Strecke zu-
rilcklegen, bevor die Wagen am Hauptférderschacht 5 nach dbertage geftrdert werden kon-
nen. Die Umlaufzelt betrfigt rund zwei Stunden.

Bisher waren hier sogenannte Doppel-Loks, bestehend aus einem je 17 Tonnen schweren
Motor- und Bremswagen, vor 30-Wagen-Zligen im Einsatz. Das Anforderungsprofil an die
neuen Loks lautete: Sle sollten 558-Tonnen-Zlige (60 Wagen & 8,4 t plus Lok) ziehen und
- was bedeutend problematischer war - trotz der schwierigen Verhiltnisse untertage auf
maximal 80 Metemn zum Stehen bringen.

Da die Kohlenwagen ungebremst sind, war die gesamte Bremswirkung iber die Lok "auf
die Schiene” zu bringen. Die L&sung war ein zweiter Bremswagen: Die TRIO-Lok setzt
sich somit zusammen aus einem angetriebenen Bremswagen, dem angetriebenen Motorwagen
in der Mitte und einem nicht angetriebenen Bremswagen. Die Bremswagen sind jeweils an
einem Ende mit Fiihrerkabinen ausgestattet und bieten zusitzlich vier (nicht angetriebener
Bremswagen) bzw. acht (angetriebener Bremswagen) Sitzplitze.

Um eine optimale Bremswirkung zu erreichen, ist die TRIO-Lok mit einem ausgekliigelten
elektronischen Anti-Blockier-System versehen: Die angetriebenen Lokeinheiten sind mit einer
hydrostatischen Bremse ausgestattet. Der nicht angetriebene Bremswagen hat ein Doppel-
bremssystem erhalten, das aus einer mechanischen Federbremse (als "Notbremse”) und einer
"aktiven Bremse” besteht. Diese ermittelt tber eine elektronische Steuerung die jeweils op-
timale Bremswirkung - im Prinzip das aus dem Automobilbau bekannte ABS-System.

Das Gewicht jeder einzelnen Lokeinheit betrigt 18 Tonnen (da wurde in den Bremswagen
Uppig die deutsche Stahlindustrie gefSrdert), so daB die TRIO-Lok insgesamt 54 Tonnen
wiegt. Die QGesamtlinge {iber Puffer betrigt 18,110 m.
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Ruhrthaler TRIO-Lok im RAG-Bergwerk Niederberg (Foto RAG/Schwesig). Der Motor (KHD BA6MS816) entspricht dem in die Doppelloks auf Niederberg eingebauten,
wurde aber durch geinderte FEinstellung von 107 kW auf 133 kW Leistung gesteigert. Die
Kraftilbertragung erfolgt Uber ein von Ruhrthaler entwickeltes hydrostatisches Kompaktge-

triebe.

Aufgrund der GréBe der Lok konnten Dieseltank (530 1) und Wassertanks (1.250 [, Abgas-
kithlung fiir Explosionsschutz) so dimensioniert werden, daB der Betrieb ohne Stillstandszei-
ten tber eine Schicht sichergestellt ist.

Gute Handhabung und Betriebssicherheit konnten durch zahlreiche Verbesserungen im Detail
erreicht werden. Selbstverstiindlich ist die Lok mit einer Sicherheitsfahrschaltung ausgeristet.
Weitere Stichworte: Bequeme Filhrerkabinen mit elektronischen Armaturen, Schnellkupplungen,
in Kettenkdsten direkt hinter den Puffern fest installierte Zugketten, bordeigener hydrauli-
scher Anlasser (lblich ist Druckluft iber eine Schlauchverbindung aus dem stationfiren
Netz) und hohe Wartungsfreundlichkeit.

Drei der TRIO-Loks befinden sich im Dauereinsatz, die vierte steht als Reserve bereit. Pro
Lok werden bis zu 23 Stunden Betriebszeit pro Tag erreicht. Sie ziehen pro Tag bis zu
2000 Wagen von der "Ladestelle 5 Westen” zum Schacht 5. Im Zwei-Stunden-Takt erreicht
jeder Zug wieder die Ladestelle. Diese war in Vorbereitung der rationelleren Lokférderung
mit einem gréBeren Kohlenbunker und den neuen Zuglingen (fast 300 Meter) angepaBten
Gleisanlagen ausgestattet worden.

Literatur:

Hihn, Hans-Peter: "Trio-Lok mit Anti-Blockier-System”. In: Ruhrkohle, Werkzeitschrift der
Ruhrkohle AG, Heft 11/92. Hrg.: Vorstand der Ruhrkohle AG, Essen.

KURZMELDUNGEN

Walzwerk Hettstedt AG
06333 Hettstedt

0.A./ Der Verschubverkehr in den umfangreichen Werkanlagen erfolgt meist mit den beiden
ASF (Akku-Schub-Fahrzeugen):

11 LEW 14931/1979  Bo
13 LEW 17250/1981 Bo

Abgestelit zum Verkauf fanden sich beim Besuch des Werkes (Anmeldung bei der Be-
suchsanmeldung, man gibt sich gern Milhe und ist entgegenkommend - bitte vorher anmel-
den!):

WL 1 LEW 14001/1974 Ddh  entspr. DR 106
WL 2 LEW 13748/1973 Ddh  entspr. DR 106
WL 3 LEW 16868/1980 Ddh  entspr. DR 106
¥L 7 LKM  262420/1973 Bdh V 22

(=]
= | Ob und wie dieser Betrieb als AG weitergefithrt werden wird, ist wohl noch véllig offen
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Granseer Ziegel GmbEHE
16775 CGransee

01.07.92 (BE 2/92 -228-)/ Es gibt eine weitere Ziegelei in Mildenberg, die jedoch ebenfalls
stiligelegt ist. Hier sind folgende Fahrzeuge vorhanden: Elne V 10 C, numeriert 31213/04-
2066, eine weitere V 10 C, ausgeschlachtet und numeriert 21209, sowie zwei weitere V 10
C unzuglinglich im Lokschuppen.

Bei der Tongrube Badingen existiert ein Personenwagen des Rilgener Schmalspumetzes als
Gerliteschuppen (mh).

Zehdenicker Baustoff GmbH
16792 Zehdenick

OA. (BE 2/92 -228-, Jahrbuch Schienenverkehr 10, 1990/91 -92-)/ Die Lok 100-5 (LKM
250316/1963, V 10 C) ging 1991 an den Forderverein Besucherbergwerk Fortuna.

Fs existierten in den einzelnen Werken 500 mm-Bahnen zum Ziegeltransport. Mindestens
elne der Bahnen war 1990 noch in Betrieb. Befahren wurde eine 100 bis 150 Meter lange
Strecke zum VoBkanal, wo die Ziegel auf Schiffe verladen wurden. In Betrieb waren Loks
des Typs Ns 1. tf

Uber Streckenstillegungen in diesem Bereich gibt das Jahrbuch Schienenverkehr 10 Auskunft:

Spur Léange Stillegung Strecke

(mm)  (km)

500 0.5 Frihjahr/1990 Innerbetr. Transportbahn Werk 3/1

500 0.2 Frithjahr 1990 Innerbetr. Transportbahn Werk 2/2

500 0.3 06/90 Innerbetr. Transportbahn Werk 2/1

630 1.0 12/1989 Tongrube Trottheide (Teilrdckbau)

630 0.3 Anfang/1990 DR=Unterfihrung - Spitzkehre

630 3.0 Friihjahr/1990 Abzw. Burgwall - Werk 3/1

750 5.5 Sommer/1990 Tongrube Bosenhagen - Werk 3/2 - Werk 3/1

(Strecke noch betriebsfahig fiir Fahrzeugiiberfihrungen)

Im Juli 1992 gab es die Auskunft, daB noch in zwei Werken je eine Ns 1 abgestellt sein
soll (fh, mh).

Wer kann denn jetzt zusammenhingende Informationen zu der Ziegelbahn-Gegend
Gransee/Zehdenick liefern? Insbesondere interessant ist eine Streckenskizze (ac/uv).

Industriemineralwerk Friedland GmbFl
17098 Friedland

26.04.93/ Der Betrieb arbeitet weiterhin, Es wird Rohmaterial fir Kacheln und Fliesen
gewonnen und aufbereitet. Im Mirz dieses Jahres hat man allerdings den Bahnbetrieb zum
etwa 2 Kilometer entfernten Tagebau Siedlungsscholle eingestellt und die Gleise beiseite
geschoben. Ein Lkw schafft jetzt das Material aus der Grube heran und kippt es vor der
Verarbeitungshalle ab. Dort wird es von einem Seilbagger in den bereitstehenden Lorenzug
verladen und anschlieBend iber eine Strecke von weniger als 100 Metern in die
Entladehalle gefahren. Dieser Restbetrieb besteht noch, weil noch keine direkte Lkw-
Entlademdglichkeit in der Verarbeitungshalle besteht. Der Betrieb liuft in dieser Form rund
um die Uhr, auch an Wochenenden.

Industriemineralwerk Friedland: Gerade wird der Zug der Lok 1 (r.) beladen; daneben sind
die beiden Reservegarnituren mit den Loks 4 (m.) und 7 (1) abgestellt. Das untere Foto
zeigt die solo abgestellte Lok 3 (26.04.93, Wolfgang Karau).
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Im Einsatz steht ein Lorenzug, zwei weitere Ziige (jeweils mit Lok) sowie noch eine
einzelne Lok stehen als Reserve auf den noch betriebenen Gleisanlagen als Reserve parat.
Bereits vom Restgleisnetz getrennt wurde der Lokschuppen, in dem =zur Zeit weitere 3
Unio-Loks stehen.

Die Entladehalle des Werkes 1, das schon linger stillgelegt ist, steht voll von teils noch
beladenen Loren. Auch eine LKM-Lokomotive ist darin abgestellt, die bereits an ein
Museum in Friedland abgegeben worden ist.

Weiterhin erwlhnenswert ist eine niveaugleiche Kreuzung der Feldbahn mit der am Werk
vorbeifithrenden (und noch befahrenen) Normalspurstrecke. Leider ist auch hier die Feldbahn
schon linger auBer Betrieb.

Industriemineralwerk Friedland GmbH Spur : 600 mm

17098 Friedland Datum: 26.04.93

# [Nr. |[Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) {km/h)

] 1 |Unio /19.. |Bdm

[ ] 2 |Unio /1979 |Bdm 45.0 b4 abg.

] 3 |Unio /19.. |Bdm

] 4 |Unio 1314/1979 [Bdm |LD 45 N 45.0 123 .

] 5 |Unio /19.. |Bdm abg.

1 6 |Unio /19.. |Bdm abg.

T |Unio /19.. |Bdm 45.0

4 LKM 248757/1956 |Bdm |Ns 2 f 30.0 6.2 14.0 |abg., a)

a) = bereits abgegeben an ein Museum in Friedland

Am Stichtag standen die Loks 2, 6 (beide blau) und 5 (orange) im Schuppen. Die Loks
4, 7 (beide blau) und 3 (orange) standen zur Reserve bereit und Lok 1 befand sich im
Einsatz. Wer diesen Restbetriecb noch erleben méchte, muB sich beeilen - zum Jahresende
soll die Feldbahn endgiiltig abgeschafft werden, dann wird der Lkw direkt in der
Verarbeitungshalle entladen kénnen.

Interessani ist noch die frithere Bezeichnung des Werkes: VEB Fliesenwerke Kurt Biirger,
Boizenburg, Kombinat Fliesen und Sanitirkeramik, Werk Friedland. Damit diirfte auch
geklart sein, wie es zum Geriichi (ber eine Feldbahn mit etlichen Unio-Loks in Boizenburg
(liegt an der Elbe, etwa 70 Kilometer &stlich von Hamburg) gekommen ist. In Boizenburg
gibt es nimlich auBer drei Normalspurloks (zwei Kalugas und eine LKM-Ko&f-Kopie - wir
kénnen hoffentlich demnidchst detaillierter berichten) nur Feldbahngleise mit Schiebe-Wagen
innerhalb des nunmehr stillgelegten alten Betriebsteils, aber keine Loks (uv)!

Ziegelwerk Neukalen
17154 Neukalen

09.04.92 (BE 2/92 -233-)/ Die heiden Unio-Loks im Lokschuppen trugen die Nummern I
und IV, Die Ns 2 ist Baujahr 1951, und die Schneeschleuder wurde auf einem Ns I-
Rahmen aufgebaut; sie ist nicht selbstfahrend. Eine ehemals vorhandene V 10 C wurde
nach Mbllenhagen (Betonwerk Rethwisch) abgegeben.
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In der Entladehalle stehen zwei weitere Unio-Loks, nidmlich die II (1166/1977, 6.5 t) und
die IIT (1173/1977, LD-45 N, 45 PS, 6.3 t)(mh).

Ziegelwerk Mdbllenhagen
17219 Mdllenhagen

26.04.93 (BE 2/92 -232-)/ Gerade noch haben wir einigermaBen hoffnungsvoll iiber diese
im Oktober 1992 noch in Betrieb befindliche Bahn berichtet, da hat im Mirz/April 1993
der groBe Hammer zugeschlagen: Die Bahnstrecke ist - sogar im einbetonierten Bereich vor
der Entladehalle - abgeriumt worden, der Eimerkettenbagger verschwunden, und die Grube
selbst hat man zu einer Mulde einplaniert. Die beiden CKD-Loks sind schon Ende Mirz
im Torfwerk Himmelmoor, Quickborn (allerdings im Besitz eines "Eisenbahnfreundes”)
gesehen worden. So wie es aussieht, sind die anderen Loks wohl auch nicht mehr in
Mbllenhagen. Das Areal wird jetzt von der Stadtwirtschaft Neubrandenburg GmbH genutzt,

Auch nebenan im Betonwerk Rethwisch werden die Lorenbestinde langsam abgerdumt.
Allerdings sollen noch werksintern Ns ! eingesetzt werden. Und auf dem Normalspursektor
gibt's bestimmt auch noch etwas zu entdecken (uv).

Vorpommersche Ziegel GmbHE
17373 Ueckermiinde

26.04.93/ Es sieht zwar nicht so aus, aber das Ziegelwerk arbeitet noch. 1992 fuhr die
Feldbahn zum letzten Mal. Etliche Loren und 4 Loks sind noch vorhanden und stehen im
Freien. Im Werksbereich wurden die Gleise groBtenteils ab- und {berbaut, die Loks kdnnen
nicht einmal mehr auf die Strecke, die iibrigens unter Denkmalschutz stehen scll (!?). Die
Loks konnen bei Bedarf verkauft werden, man denkt an einen Erlds von etwa 2 Riesen
pro Maschine. Gleiches gilt auch fiir die Ducherower Loks - beide Ziegelwerke héngen
zusammen (uv).

Vorpommersche Ziegel GmbH Spur : 600 mm
17373 Ueckermiinde Datum: 26.04.93
{4 |Nr. |[Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)
¥ 048 |LXM 248534/1954 |Bdm |Ns 2 f 30.0 6.2 14.0 |abg.
i 425 |LKM 248612/1955 {Bdm [Ns 2 f 30.0 6.2 14.0 |abg.
i 641 |LKM 248728/1954 |Bdm |Ns 2 f 30.0 6.2 14.0 |abg.
] 604 |LKM 262058/1959 |Bdm |Ns 2 f 30.0 6:2 14.0 |abg.

Ziegelwerk Ducherow
17398 IDucherow

-
26.04.93/ Eigentlich existieren hier zwei Ziegelwerke, 500 Meter voneinander entfernt und
durch eine Feldbahn verbunden. Mittig zwischen beiden Werken beginnt eine gemeinsame
Strecke zur Grube. Beide Ziegelwerke liegen still, haben aber (wie die Bahn auch) 1992
noch gearbeitet. Wihrend das eine Werk gut eingeziunt ist (eisenbahnmiBig ist hier aber
abgesehen von einer “StraBenbahn” wohl nicht viel zu holen), ist das andere gut
zuglinglich. Hier befindet sich auch noch ein gut gefilllter Lokschuppen. Eine der Loks ist
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erst am vergangenen Montag an einen Eisenbahnfreund aus Neubrandenburg verkauft
worden (uv).
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Ziegelwerk Ducherow Spur : 600 mm

17398 Ducherow Datum: 26.04.93

# |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew . Vmax. |Bemerkung

art {PS) (t) (km/h)

i Unio 1156/1977 (Bdm |LD 45 N 11.0 12.3 |abg.

i Unio 1320/1978 {Bdm abg.

# Unio /19.. |Bdm abg.

i LKM 248760/1956 (Bdm |Ns 2 f 30.0 6.2 14.0 jabg.

Ziegelwerk Saal
18317 Saal

25.04.93/ Das Werk, zwischen Rostock und Stralsund nérdlich der B 105 gelegen, und die
Bahn sind schon seit einiger Zeit (kurz nach der Wende?) stillgelegt! die Strecke ist
abgebaut, das Ziegelwerk ist ausgeriumt. Im Lokschuppen stehen noch zwei Lokomotiven,
eine dritte typengleiche Maschine soll frither noch vorhanden gewesen sein (uv).

Ziegelwerk Saal Spur : 600 mm
18317 Saal Datum: 25.04.93
 [Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)
# LKM 47050/1953 |[Bdm |Ns 1 11.0 2.8 8.0 |abg.
H LKM 247362/1956 [Bdm (Ns 1 10.0 2.6 8.0 |abg.
LKM /19.. |Bdm |Ns 1

Ziegelwerk Velgast
18469 VVelgast

25.04.93/ Hier bot sich ein kaum anderes Bild - mit feinen Unterschieden. Die Ziegelei,
auf derselben Linie wie Saal, jedoch siidlich der B 105 gelegen, ist bereits im Herbst 1990
geschlossen worden. Die Strecke, ca. | Kilometer lang, legt noch, der Eimerkettenbagger
steht in der Grube,

Im Freigelinde der Ziegelei findet sich eine Unio-Lok, sowie ein ziemlich vergammeltes
Fahrgestell vermutlich einer alten Ns 2 (mit Kettenantrieb). Danach hat wohl schon ein
Eisenbahnfreund aus Haiger (?) seine Finger ausgestreckt. Ferner waren noch 15-20
Kipploren vorzufinden.

Trotz Sonntagmittag wurde uns kurz die Entladehalle gedffnet, in der noch eine weitere
Lokomotive stand (uv).
Ziegelwerk Velgast Spur : 600 mm
18469 Velgast Datum: 25.04.93
# |Nr. |Herstellerdaten Bau- (Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)
i Unio /19. . |Bdm abg.
i LKM 248694/1955 |Bdm [Ns 2 f 30.0 6.2 | 14.0 |abg.
] LKM 248694/1955 |Bdm [Ns 2 f 30.0 6.2 | 14.0 |abg.
LKM /19..|Bdm |Ns 2 £ a)
LKM /19.. |Bdm |Ns 1 a)
LKM /19.. |Bdm |[Ns 1 a)
CKD /19.. |Bdm |BN 15 a)
CKD /19.. {Bdm (BN 15 a)
a) = zwei dieser Loks an Bergbaumuseum in Belgien, Rest in private Hande ab-
gegeben

Kreidewerk Rilgen OGmbH
18546 Klementelvitz

25.04.93/ Das Kreidewerk arbeitet zur Zeit noch, steht aber noch unter Treuhand-Regie.
Es gibt einen Interessenten, doch stehen ungesicherte Eigentumsverhdltnisse einer gesicherten
Zukunft im Wege.

Flir den Eisenbahnfreund interessant sind sowohl die Normal- als auch die
Schmalspurlokomotiven. Die Schmalspurbahn, Spur 900 mm, ist schon Mitte 1990 eingestelit
worden. Damals hat man die Kreide per Bahn zum Werk gefahren. Dort wurde sie dann
eingeschlimmt, getrocknet, gemahlen, verpackt und verschickt. Die Bahn fuhr seinerzeit
direkt in die Grube, wo auf mehreren Ebenen Gleise verlegt waren. Urige Lbffelbagger
besorgten die Beladung.

Heute sind Gleise und Lokomotiven, sowie vereinzelte Wagen (lbrigens auch die
Loffelbagger) noch vorhanden und sollen ausgesprochen giinstig verkauft werden. Ein
Problem stellt dabei die Spurweite von 900 mm dar. In der Grube stehen 5 Loks (3, 6,
8 10 und 12), im Werk eine weitere (11), und noch eine Maschine (13) ist im Schuppen
eingeschlossen. Leider sind die abgestellten Loks schon von Schilderklau arg gebeutelt
worden.

Die Kreide wird heute mit einem F#rderband aus der Grube geholt, direkt am Grubenrand
eingeschlimmt und dann iber eine Rohrleitung zum Werk gepumpt.




Kreidewerk  Rilgen:
Am oberen Gru-
benrand sind  die
Loks 6, 10 (vorn),
12 und 3 (im
Hintergrund) abge-
stellt (25.04.93,
Wolfgang Karau).

»f
*

Kreidewerk  Riigen:
Lok ‘11 ist dagegen
vor der Werkstatt
abgestellt  (25.04.93,
Wolfgang Karau).

Ziegelwerk Ketelsha-
gen: Auch hier
gibt's  nur  abge-
stellte Fahrzeuge, in
Bild Unio
1162/1977 (25.04.93,
Wolfgang Karau).
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Kreidewerk Riigen GmbH Spur : 1435 mm

18546 Klementelvitz Datum: 25.04.93

# INr. [Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung

art (PS) (t) (km/h)

# 1 |LKM 252099/1960 |Bdm |V 10 B 100.0

i 2 |LKM 252312/1962 |Bdm [V 10 B

H 4 [Kaluga /19.. |Bd. 24.5 abg.
Spur : 900 mm

§ 3 |LKM /19..|Cdm {V 10 C abg.

i 6 |LKM /19..|Cdm [V 10 C abg.

i 8 |LKM 250411/19.. |Cdm |V 10 C abg.

i 10 |LEM 250327/1963 |Cdm |V 10 C 100.0 abg., a)

i 11 |LKM /19..|Cdm [V 10 C abg., a)

] 12 |LEKM /19..|Cdm |V 10 C abg.

1 13 |LKM 250366/1964 |Cdm |V 10 C 100.0 30.0 |abg.

a) = 07/93 an R&B Betriebsgesellschaft

Eine der beiden filr gewdhnlich im Schuppen verschlossenen LKM-Normalspurioks kommt
gelegentlich noch zum Einsatz, eine Kaluga-Lok ist im Freien abgestellt und steht ebenfalls
zum Verkauf. Ehemals firmierte das Werk unter der Bezeichnung VEB Zementwerke
Rildersdorf, B6 Kreidewerke Riigen (uv).

Zwei der nicht umspurbaren 900 mm-Loks wurden kilrzlich an die R&B Betriebsgesellschaft
verkauft. Die dort bislang vorhandene 600 mm-Feldbahn soll zur Erweiterung der Trans-
portkapazititen auf 900 mm umgenagelt werden. AnschlieBend soll der ohnehin iberalterte
600 mm-Lokpark (zumeist noch aus den 30er Jahren!) verschrottet werden, die etwas mo-
dernere Schéma-Lok soll als Denkmal erhalten bleiben (har har).

Ziegelwerk KXetelshagen
18581 Ketelshagen

25.04.93/ Diese auf Rilgen gelegene Ziegelei arbeitet noch (oder soll wieder arbeiten - je-
denfalls sah es hier ein wenig nach Betriebsamkeit aus!), kommt dann aber ohne Bahn
aus. Diese ist schon vor lingerer Zeit (kurz nach der Wende?) stillgelegt worden, man ar-
beitet jetzt wohl mit Lkw. Die Strecke liegt noch, ist aber vor der Entladehalle zugeschilt-

tet worden.

Ziegelwerk Ketelshagen Spur : 600 mm

18581 Ketelshagen Datum: 25.04.93

& [Nr. |Herstellerdaten Bau- [Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)

# Unio 1162/1977 [Bdm |LD 45 N 45.0 12.3 |abg.

[} Unio /19.. |Bdm abg.

] LKM 248493/1954 [Bdm [Ns 2 f 30.0 6.2 | 14.0 |abg.
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Die erstgenannte Unio-Lok ist orange, die zweite grau, und die LKM-Lok schwarz lackiert
- letztgenannte besitzt als einzige keine Fiihrerstandsiiberdachung.

Der Eimerkettenbagger steht noch in der Grube und ist auch von der StraBe von Garz
nach Putbus aus erkennbar. Der gesamte noch vorhandene Fuhrpark steht im Freigelinde:
3 Loks und rund 20-25 Kipploren (uv).

Hafenn— wund Verkehrsbetriebe der Stadt Xiel
24103 Kiel

O.A. (LRS 143 -56-)/ Die LRS-Meldung 148t ja einigermaBen an Prézision zu wiinschen
iibrig, auch muB der "geneigte Leser” wohl bis sonstwann (Nachtrag: LRS 147) warten, bis
die avisierten Informationen nachgereicht werden (Burkhard, Burkhard - wie soll das nur
enden?). Also: Seit Juni 1992 ist die Lok 16 neu im Bestand der Hafenbahn. Sie rangiert
am Bollhfmkai, nur einen Steinwurf vom Kieler Hauptbahnhof entfernt, und ist bei Be-
triebsruhe im Freien abgestellt.

Desweiteren gilt unverindert: Lok 3 ist auf der Ostuferbahn tétig, die Loks 2 und 4 teilen
sich gewbhnlich auf den Kleinbahnen Wik - Suchsdorf (die kiirzlich 75jdhriges Bestehen
felern (oder besser gesagt: nicht feien) durfte) und Neuwittenbek - Friedrichsort den
Dienst. Lok 1 ist Reservemaschine. Inzwischen haben alle Loks die neuss orange-blaugraue
HVB-Lackierung erhalten. Der Vollstindigkeit halber folgt die Diesellokliste der HVB:

Hafen- und Verkehrsbetriebe der Stadt Kiel Spur : 1435 mm
24103 Kiel Datum: 01.06.93
§ |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)
i 1 MaK 400037/1961 |Cdh |450 C 450.0 45.0 58.0 |a)
2' |Mak 400001/1955 [Cdh {400 C 400.0 | 42.0 | 62.0 [b)
1 2" |MakK 800190/1978 |BBdh |G 1100 BB 1100.0 80.0 72.0 |a)
i 3 MaK 220059/1960 |Cdh |240 C 240.0 33.0 56.0 |a)
4' [DWK 715/1941 [Bdm [160 B 160.0 | 32.0 | 28.5 |c)
1 4" [MaK 1000853/1991 [BBdh |G 1203 BB 1013.0 80.0 70.0 |a)
5 MakK 1000012/1959 |{pdh |1000 D 860.0 64.0 87.0 |d)
i |16 Leutz 57288/1959 |Bdh |A6M 617 R 128.0 17.0 45.0 |e)

a) neu an HAFEN- UND VERKEHRSBETRIEBE DER STADT KIEL

nou

b) neu an HAFEN- UND VERKEHRSBETRIEBE DER STADT KIEL (6, sp. 2)/ 10/78 an
MaK, Moers (Leihlok)/ 1981 an Anton Blome KG, Herne 93vh
c) = neu an STADT KIEL, Kleinbahn Wik-Suchsdorf/ Hafen- und Verkehrsbetriebe

der Stadt Kiel/ 10/78 an MaK, Moers ("Sprotte")/ 1988 an OnRail, Moers
90vh 91vh 92vh
d) = MAK-LEIHLOK, 02/70 an Hafen- und Verkehrsbetriebe der Stadt Kiel/ 05/91
an Verein Verkehrsamateure und Museumsbahnen e.V., Schdnberger Strand
e) = neu an DB (K6f 6430/323143/ + 31.10.90 Giessen)/ 06/92 an Hafen- und
Verkehrsbetriebe der Stadt Kiel

Wir wollen jetzt um Gottes Willen keine Modellbahner-Ecke einrichten, wollen jedoch
darauf hinweisen, daB die Lok 16 in dieser Form im MaBstab 1:160 von Amold im
Spielwarenhandel angeboten wird (uv).

Hafen- und Verkehrsbetriebe der Stadt Kiel: Relativ frisch auf Kiels Hafengleisen sind die
Loks 4 (MaK 1000853/15991), die hier gerade im Nordhafen Anlauf nimmt, um die Stei-
gung in den Tannenberger Wald zu bewiltigen (oben, 16.05.91), sowie die Lok 16 (Deutz
57288/1959), die es tatsichlich auch in echt - hier am Bollhdmkai - gibt, und nicht nur
im Spielzeugladen zu finden ist (unten, 13.07.92).
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Torfwerk Gerhard Smit
26160 Bad Zwischenahn (Kayvhauserfeld)

O.A. (BE 2/91 -77-)/ Statt Schtma 776 muB es Schéma 755 heiBen. Femer konnte die
zwelte Jung-Lok vom Typ EL 105 sein und die Fabriknummer 5613 tragen/getragen haben
(ac/uv).

Rhenus WTAG
28237 Bremen (Industriehafen)

20.09.91 (BE 1/92 -164-)/ Am Stichtag trug die Kleinlok die Nr. [, die groBere Deutz-
Lok die Nr. 2.

Die drei Dampfloks waren 1951 alle betriebsfihig. Im Jahre 1966 war nur noch die Lok 2
vorhanden, die aber schon seit Februar 1963 abgestellt war. Uber den Verblelb der Loks
ist nichts bekannt - aber: Krupp 2432 soll auch zeitweilig den gegeniiberliegenden Gebr.
Rdichling gehdrt haben (dort: Lok 1).

1966 existierten auch noch zwei Dampfkrine, die aber schon seit August 1965 abgestellt
waren (es fragt sich, was in den 60er Jahren ilberhaupt bei Rhenus WTAG fuhr ..)

al
Deutz 57825 wurde schon ab Mirz 1979 von der Kldckner-Hiitte geleast und im August
1981 schlieBlich fest dbernommen. In der Folge erscheint eine komplettierte Lokliste
(uv/kgvm):

Rhenus WTAG Spur : 1435 mm
28237 Bremen (Industriehafen) Datum: 20.09.91
§ |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h}
1 |Hano 8827/1919 (Bt 22.0 a)
2 |Krupp 849/1924 [Bt 27.0 b)
3 |Krupp 2432/1941|Ct 51.2 c)
Deutz 55258/1952 |Bdh [A6M 517 R 107.0 | 16.0 | 30.0 |d)
§ 1 [0&K 26099/1960 |[Bdh (LG II 17.0 e)
i 2 |Deutz 57825/1965 [Bdh |KG 230 B 230.0 | 36.0 | 34.0 |f)
a) = neu an AG WESER, BREMEN (1t. LV: Ct)/ Rhenus WTAG, Bremen 51vh/ Verbleib
unbekannt
b) = neu an LUDERS, BREMEN (3)/ Rhenus WTAG, Bremen 51vh 66vh/ Verbleib unbe-
kannt

c) = neu an LOUDERS MEENTZEN & CO., BREMEN (3)/ Rhenus WTAG, Bremen 51vh/
Verbleib unbekannt

d) = neu an NIEDERSACHSISCHE STRASSENBAUDIREKTION, HANNOVER, FUR FLUGPLATZ
WILDENROTH/ ca. 1969 iber Glaser verkauft/ Rhenus WTAG, Bremen 81vh/
1987 verschrottet

e) = neu an DB (K&f 6692/323 313/ + 31.12.86 Bremerhaven)/ Rhenus WTAG,
Bremer 89vh

f) = neu an KLOCKNER-HUTTE BREMEN AG, BREMEN (3)/ 08/81 an Rhenus WTAG,
Bremen
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Die Werkbahnen der Nordcement AG
30xxx Hannover

Alemannia (BE 1/92 -136-, 2/92 -212-); Die in der Lokliste aufgefilhrte Jung 8595 ist
Baujahr 1939 und ging an das Betonwerk nach Treffurt (vgl. BE 2/91 -111-)(ac).

Salder (BE 1/92 -142-, 2/92 -213-): Woher stammt die Angabe mit dem Verbleib der
Krupp-Lok 3857 bei Eisenbau Krimer in Hilchenbach-Dahlbruch? Die dortige Lok trigt
die Fabriknummer 3696 (ac)!

Martin & Pagenstecher GmbH, Gr. Hermann
35753 Greifenstein (Beilstein)

0.A. (BE 2/92 -227-)/ Uber den Verbleib der Loks gibt "Feldbahnen in Hessen” -73-
umfassend Auskunft (ac).

VEB Ziegelwerke NMagdeburg, BA Wanzleben
39164 Wanzleben

O.A. (BE 2/91 -98-)/ Beide Loks gingen 1991 an den Eisenbahnfreund Michael Heinz in
Haiger-Flammersbach (ac).

Gewerkschaft Schalker Eisenhilitte
45881 Gelsenkirchen (Schalke)

02.04.91 (BE 4/81 -17)/ Die bekannte Schoma-Lok (2087) steht weiterhin am Werkstor an
der Magdeburger StraBe und hat recht wenig zu tun. Wenn man die zustindigen Leute
erwischt, hat man sicher auch eine Chance, im Werk ein gescheites Foto machen zu
kénnen. Der gute Wille des Pftrtners allein reicht leider nicht (uv)!

DEA Mineraldl AG, Tanklager Rheinkamp 74
47199 Duisburg (Baerl)

12.03.93/ VerldBt man Duisburg-Homberg am Rhein entlang nordwirts in Richtung
Duisburg-Baer], st68t man auf halbem Weg, schon in Sichtweite der Elsenbahnbriicke {iber
den Rhein, linker Hand auf ein ehemaliges Texaco-Tanklager. Mit der Ubernahme der
Deutschen Texaco durch die RWE AG im Jahre 1989 wurde diese in die DEA AG
umgewandelt, mittlerweile haben alle Zweigwerke den Wandel auch &#uBerlich vollzogen.

Das Tanklager ist an das Netz der Ruhrkohle AG (ehem. BAG Niederrhein) angeschlossen.
Die Strecke diente urspriinglich zum AnschluB des benachbarten Schachtes RheinpreuBen 8
an den Rest der Welt, den Schacht RheinpreuBen 5/9 und an den in Alt-Homberg
gelegenen Hafen RheinpreuBen. Die Strecke filhrt heute noch bis dorthin.

Filr wenige Einsitze, 2-3 Male pro Jahr, wird im Tanklager noch ein Diesel-Oldtimer von
Krupp vorgehalten. Die Lok hat im Juli 1990 noch eine HU erhalten und ist einsatzbereit.
Sie verfilgt ilber Stangenantrieb mit mittig liegender Blindwelle. Desweiteren ist noch der
stillgesetzte, prihistorische Ex-Schutz vorhanden. Die Abgase wurden hier durch ein
Wasserbad geschickt.
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DEA Mineral&dl AG, Tanklager Rheinkamp 74 Spur : 1435 mm
47199 Duisburg (Baerl) Datum: 12.03.93
# [Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)
# |L10 |Krupp 1503/1935 |Bdm 100.0 | 24.0 | 16.0 |a)
a) = neu an Krupp, SchieBpaltz Meppen/ Texaco (sp. DEA), Tanklager Rheinkamp,
Duisburg

Die im Freien aufgehobene, hellblaue Lok kann relativ problemlos fotogarfiet werden, man
mufB sich nur im Birogebiude anmelden, die Mitarbeiter sind sehr freundlich.

Die Lok soll zuvor in einem anderen Texaco-Werk eingesetzt worden sein, hier trug sie
auch die Nummer L10 (fg).

Kieswerk Wissel, Schulte & Bruns
47546 Kalkar (Wissel) 2

O.A. (BE 2/92 -218-)/ Unklar ist nach wie vor, welche (12 oder 19) der Loks nun auf
dem Spielplatz in Wissel steht. Beide Loks waren 1986 noch im Kieswerk vorhanden.

Eine weitere Deutz-Lok aus dieser Sammlung befindet sich beim Klinkerwerk Muhr in
Emmerich (zusammen mit Diema 2672) - welche? Es bleibt nur noch die zweite aus dem
Duo 12 oder 19 iibrig, denn die Loks 11, 13 und 15 wurden schon vor 1983
verkauft/verschrottet (ds,er).

SCHOM.A. Chr. Schottler Maschinenfabrik
49356 Diepholz

O.A. (BE 2/92 -210-)/ Die Cockerill-Lok hat folgende Daten: Typ C 30 ST-FD, Leistung
320 PS, Gewicht 30 t, Vmax 23 km/h (mk).

Ko&lner Verkehrsbetriebe (KVB)
5073x Kln (Weidenpesch)

O.A. (BE 1/92 -170-)/ Nachzutragen sind die beiden Diema-Lokomotiven, die nach wie
vor mit den Betriebsnummern 6301 und 6302 existieren (Diema 3269-70/1972, D¥YL
150/1.5, 164 PS, 22 t, 40 km/h, neu an KOLNER VERKEHRSBETRIEBE AG, KOLN)
(uv).

ESW Eschweiler R ohrenwerke GmbH
52249 Eschweiler (Aaue)

01.0393 (BE 1/90 -160-)/ Die Loks ESW ' und ESW 3 sind im Lokschuppen des
oberen Werkes abgestellt. Eine Aufarbeitung ist wohl eher unwahrscheinlich. Die Ruhrthaler-
Lok hat u.a. verbogene Stangen!

DEA, Duisburg: L 10 (Krupp 1503/1935)(12.03.93, Frank Glaubitz).

Eschweiler Rohrenwerke: Lok 1 (Henschel 29708/1958)(01.03.93, Michael Kelter).
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ESW Eschweiler R&hrenwerke GmbH Spur : 1435 mm
52249 Eschweiler (Aue) Datum: 01.03.93
# |Nr. |Herstellerdaten Bau- [Typ Lstg. |Gew. |Vmax. |Bemerkung

art (PS) (t) (km/h)
i 1' |Ruhr 3454/1956 |Bdm [ND 200 OV 225.0 32.0 19.0 la), abg.
§ | 1" |Hen 29708/1958 |Bdh |DH ... 30.0 | 20.0 |b)
i 2 Hen 30866/1963 {Bdh |DHG 240 220.0 28.0 24.0 |c), abg.
i 3 Hen 31095/1965 |Bdh |DHG 240 220.0 28.0 20.0 [d4)

a) = neu an .../ 1990 abgestellt

b) neu an PREUSSEN ELEKTRA, HANNOVER/ Kraftwerk Kassel (1)/ c1992 an ESW,
Eschweiler
c) neu an EBV Hlittenbetriebe, Eschweiler-Aue (=ESW)

d) = neu an EBV Hittenbetriebe, Eschweiler-Aue (=ESW)/ 1988 abgestellt

Die Henschel-Lok des oberen Werkes (ESW 1") steht normalerweise in einer Werkshalle
und kommt meist am Anfang eines Monats zum Einsatz. Dann steht ein Ganzzug,
bestehend aus 4- oder 6achsigen Rungenwagen mit 4.5 t schweren Stallkniippeln beladen
im Bahnhof Stolberg. Téglich werden dann 5-7 Wagen mit einer DB 290 nach Eschweiler-
Aue fiberfthrt (7.15 - 9.00 bzw. 12.45 - 14.00 Uhr). Diese werden dann einzeln von der
Werklok in der Zeit zwischen 9 und 13 Uhr ins Werk hochgeschleppt. Im oberen Werk
werden die Stahlknilppel zersigt und dann nach und nach je nach Bedarf mittels eines
Sattelschleppers ins untere Rohrenwerk gebracht. Ein Bahntransport zwischen beiden Werken
ist kaum mébglich, da der DB-Bahnhof gequert werden miiBte. Selbiger ist jedoch nur
morgens und mittags fiir wenige Stunden besetzt. Uberdies wéiren bei jeder Querung
Gebilhren filr die DB fillig.

Das offene Bahntor zum oberen Werk und der eingeschaltete Bahnilbergang im Werk ist
ein sicheres Zeichen filr das Verkehren der Werklok. Die zweite Henschel-Lok (ESW 2) ist
dem unteren Rohrenwerk zugeordnet (mk).

Ziegelei Neuschwander
74336 Brackenheim

07.07.92 (BE 1/86 -25-)/ Im Finsatz befand sich Diema 2463 mit dem Hydraulikkipper
Diema 3276. Ein abendlicher Besuch am 24.0593 ergab, daB der Eimerkettenbagger
weiterhin Betrieb ist, somit diirfte auch diese Feldbahn weiterleben (mh).

Baustoffwerke Mithlacker AG
75417 Miithlacker

15.03.93 (BE 1/90 -167-)/ Die Feldbahn wird noch ca. 1-2 Jahre weiterbetrieben, dann
sind die Tonvorkommen im Bereich des Eimerkettenbaggers erschépft und der Ton muf
von weiter her mit Lkw herangefahren werden. Im Einsatz ist Diema 2460, abgestellt sind
Diema 2581 und 2812 - die vierte Lok (Diema 2721) ist verkauft worden (uth).
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Torfwerk Haidgau, F. Kesenheimer
88410 Bad Wurzach

21.05.93 (BE 2/88 -113-)/ Noch bis 1995 oder sogar 1997 soll der Abbau von NaBtorf
filr Moorblder weiterlaufen. Die Stammlok (Henschel 2078) hat einen RiB im Zylinderkopf,
soll jedoch wieder repariert werden. Im Einsatz ist Deutz 17029 (noch mit Original-Motorl).
Weiterhin vorhanden ist elne Jung-Lok des Torfwerkes (7212) und eine im Freien
abgestellte Jung-Lek eines Eisenbahnfreundes (6880)(mh).

VEB BKS Beton— und Ziegelwerke Themar
92660 Themar

O.A. (BE 2/91 -112-)/ Laut Herrn Miller von den Feldbahnfreunden Ilmenau lauten die
Fabriknummern 248816 (statt 248616) und 248621 (statt 248641). Was stimmt (ac)?

Erfurter Industriebahn GmbIH (EIB)
990.. Erfurt

24.04.92/ Bei einem Besuch im April 1992 waren folgende Loks vorhanden:

Lok 2 LEW f/19.. Ddh entspr. DR 106

Lok 3 LEW 16361/1980 Ddh  entspr. DR 106

Lok 7 LKM  261436/1964 Bdh

Lok N3 LKM  249897/1956 Bdm entspr. Lg II, schwarz
ASF LEW 20698/1990 Bo

Im Lokschuppen der EIB befanden sich die folgenden Werkbahnloks:

Lok 5 LEW 15672/1979 Ddh  V 60 Karsdorfer Zement GmbH, Karsdorf
Lok 6 LEW 16965/1980 Ddh V 60 Karsdorfer Zement GmbH, Karsdorf

Weitere Fahrzeuge waren ebenfalls bei der Erfurter Industriebahn abgestelit:

e LKM  252556/1972 Bdh Deutsche Post, Bahnpostamt Erfurt

# LKM  262498/1974 Bdh V 22 Deutsche Bundespost, Bahnpost Erfurt
Lok 1 ? /19.. Bdm Lg II Aufschrift: veb mind

Lok 2 LKM 02624509/1974 Bd. (FNr. steht so am Schild!)

- LKM  252540/1970 Bdm VEB Baustoffversorgung Erfurt

Zu guter Letzt war auch noch die DR 100 886 in dem Sammelsurium anwesend (ds).
VERB Thiringer Ziegelwerke Erfurt, BA Gotha
99867 Gotha

O.A. (BE 2/91 -110-)/ LKM 248610 ging an das Montan- und Werkbahnmuseum in
Graz/Osterreich und trigt dort die Nummer 22 (ac).

Cooperativa Lavori Ferroviari (CLF)
I-Bologna/I-Reggio Emilia

OA. (BE 2/92 -207-)/ Zweifelsfrei enttarnt wurde jetzt die T3355 als ehemalige WLE
0622 - die Herstellerdaten lauten somit MaK 800010/1954, 800D (mu).
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VEB Thiuringer Ziegelwerke Erfurt,
BAen Hoongeda und Bollstedt
99991 Hdéngeda

O.A. (BE 2/91 -108)/ Die Loks 03 bis 05 gingen an den Eifel-Zoo, Linebach. Bei der
im Text erwihnten O&K-Lok handelt es sich um 10185/1939, Typ MD 1 (ac).

Complexe touristique du Trimbleu
B—-4570 Blégny

25.07.90 (BE 3/83 -31-)/ Das 15 Kilometer nordéstlich von Liége (Lilttich) und gut 25
Kilometer von Aachen entfernte "Touristenzentrum” (im wahren Sinne des Wortes!) besteht
aus elnem Besucherbergwerk mit Museum, einer rund 6 Kilometer langen Bahn der
Spurweite 1000 mm und einem kleinen Heimatmuseum am anderen Ende der Bahn in
Mortroux. Dort ist u.a. eine Kastendampflok ausgestellt (1982).

Nachdem am 31.03.1979 in Trembleur die letzte Steinkohlengrube im Revier von Liége ihre
Férderung einstelite, begann man, Grube und Zechenbahn als touristische Attraktion
herzurichten.

Es existieren zwei Schichte, der 761 Meter tiefe Hauptschacht, sowie dst benachbarte 234
Meter tlefe Wetterschacht Marie (wo heute das Museum untergebracht ist). Die
Hauptfdrdersohle lag zuletzt auf 530 Meter Teufe, gefordert wurde Anthrazitkohle.

Im Besucherbergwerk fihrt man zunichst auf die 30 m-Sohle ein, wird dann durch den
Abbaustreb auf die 60 m-Sohle gefiihrt und erreicht dann wieder das Tageslicht, Weiterhin
werden elnem filr das recht hohe Eintrittsgeld eine Fithrung durch das angegliederte Mu-
seum und eine Diaschau geboten. Das Ganze leidet etwas darunter, daB alles allgemeintou-
ristisch und weniger technikgeschichtlich aufgezogen ist, doch allein der visuelle Eindruck
untertage ist schon recht interessant. So findet der Eisenbahnfreund auf der 60 m-Sohle
eine Dieselgrubenlok, Ubertage eine zweite (baugleiche ?) Lok (Nr. 9), eine PreBluftlok (Nr.
8) und eine Fahrdrahtlok - allesamt offenbar aber nicht deutscher Herkunft.

Die 1000 mm-Bahn diirfte es schon seit 1904 (Inschrift des Tunnelportals bei Dalhem) ge-
ben, sie filhrte ursprilnglich von Trembleur nach Warsage. Der Abschnitt nach Mortroux
wird heute als Touristenbahn genutzt. Der Lokomotivpark besteht aus drei Dieselloks mit
bundesdeutscher Kleinbahngeschichte, sowie zwei weiteren Maschinen franzésischer Herkunft,
Bei den deutschen Maschinen handelt es sich um zwzi Deutz-Loks der Euskirchener Kreis-
bahn und eine Ruhrthaler-Lok der Kreis Altenaer Fisenbahn. Zum Einsatz kommt eiae
Deutz-Lok mit zwel Personenwagen, die zweite Deutz-Lok steht mit zwei weiteren Perso-

nenwagen als Reserve in den Zechengebiuden, noch zwei Personenwagen stehen im Freien,

in den Zechengebiiuden sind weiterhin die {lbrigen Dieselloks und zwei StraBenbahnfahrzeuge
(?) desolat abgestellt.

Das Bahnchen fithrt durch landschaftlich schéne Abschnitte, fotografisch ganz nett sind die
Ortsdurchfahrten St. Remy und Dalhem, vielleicht auch der Tunnel ebendort (lichtmiBig
leider nicht optimal), sowie das Umsetzmanéver in Mortroux (bis zum frilhen Nachmittag).
Filr die 6 Kilometer lange Strecke bendtigt der sehr nach Lastwagen klingende Zug (GM-
Austauschmotor, Hupe) knapp 40 Minuten - werden unterwegs doch beachtliche
Hbhenunterschiede {iberwnnden, der Zug erreicht nur selten eine Geschwindigkeit auBerhalb
des besseren Schrittempos. Betrieb herrscht (1990) vom 31. Mirz bis zum 2i. Oktober mit
tiglich drel Zugpaaren, in den Monaten Juli und August fahren vier Zugpaare (ab
Trembleur 10.30/12.30/14.30/17.00 Uhr), die Riickkehr erfolgt nach einem rund 45minitigen
Aufenthalt in Mortroux (bei der Abfahrt 17.00 Uhr sofort) - der Prels ist mit DM 7.50
pro Person noch akzeptabel (uv).

Complexe touristique du Trimbleu: Deutz 56116 ist mit ihrem Zug auf dem Wege zum
Besucherbergwerk in Trembleur (oben). Kurz darauf, nachdem das Ziel erreicht ist, setzt
die Lokomotive (r.) um und passiert dabei den Unterstand, wo die ibrigen Loks (links im
Bild ist noch die Schwesterlok Deutz 56115 erkennbar) hinterstellt sind (25.07.90).
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Complexe touristique du Trimbleu Spur : 1000 mm

B-45T70 Blégny Datum: 25.07.90

i [Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung

art (PS) (t) (km/h)

i 1 *) 5699/19.. |Bd. [36.150 BM 150.0 16.00| 23.0 |abg.

i *) /19.. |Bd. a), abg.

H Ruhr 3605/1959 [Bdh 250.0 b), abg.

# Deutz 56115/1955 [Bdh |A6M 517 R 135.0 | 16.00| 34.0 [c)

# Deutz 56116/1955 |Bdh |(A6M 517 R 135.0 16.00| 34.0 |[d)

%) = Hersteller: Locomotives et Locotracteurs Diesel SA, Paris/Frankreich

a) = baugleich mit Lok 1

b) = neu an Herforder Kleinbahn (15)/ 1965 an Kreis Altenauer Eisenbahn (15}/
1967 an Charb. d'Argenteau, Trembleur/Belgien/ 1979 an Complexe
touristique du Trimbleu, Blegny 82vh

¢) = neu an EUSKIRCHENER KREISBAHNEN, EUSKIRCHEN (23)/ 1965 AN CHARB.
D'ARGENTEAU, Trembleur/BELGIEN/ 1979 an Complexe touristique du
Trimbleu, Blegny 82vh k

d) = neu an EUSKIRCHENER KREISBAHNEN, EUSKIRCHEN (24)/ 1965 AN CHARB.
D'ARGENTEAU, Trembleur/BELGIEN/ 1979 an Complexe touristique du
Trimbleu, Blegny 82vh

Verzeichnis der lieferbaren Literatur
(Stand: August 1993)

Bahn-Express (aktuelle Jahrgéange)
(Bestellung bei: Edmund Reinecke, Baaste 14, D-27446 Farven)

Jahrgang 1989/90 (4 Hefte & 60 Seiten).........oceviciiiiurnnerennannn. DM 26.00
Jahrgang 1991/92 (4 Hefte & 60 Seiten).........ooovivoiieiniiiiiinnnnn DM 26.00
jahrgang 1993/94 (4 Hefte a 60 Seiten)..........ooiiiurenrieniennn DM 29.50
Bahn-Express (dltere Jahrgange) ) )

(Bestellung bei: Klaus Linek, Millerweg 15, D-63165 Mihlheim)

Jahrgang 1986/1987/1988 (je 4 x 60 Seiten) .............ovevinneennn je DM 26.00
Jahrgang 1983/1984/1985 (je 6 x 40 Seiten) ..............coviivnnnn je DM 26.00
Einzelhefte 1986/1987/1988 (je 60 Seiten) .......... .ovvenonnann... je DM 7.?0
Einzelhefte 1983/1984/1985 (je 40 Seiten) ......... ... ovvueinninn.n je DM 5.0
Sonstige Literatur

(Bestellung bei: Ulrich Vdlz, Von-der-Wisch-Str. 47, D-24107 Kiel)

Feldbahnen in Schleswig-Holstein (199x, ca. 60 Seiten) oy sossay in Vorbereitung
Feldbahnen in Niedersachsen I {1991, 96 Seiten) ......................n DM 15.80

Feldbahnen in Bayern (1989, 92 Seiten, kopierter Nachdruck) ........... DM 7.80
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BUCHERECKE fir Feld- und Werkbahnfreunde
SVENSKA SMABANOR (div.), 224 Seiten, DIN A5, 117 SW-Fotos, ISBN 91-85098-28-0,
Svenska Jdrnvigsklubben, Stockholm, 1979, Preis 75 SEK.

VAGEN FRAN GRUVA OCH BRUK (div.}, 212 Seiten, DIN A5, 101 SW-Fotos, ISBN 91-
85098-37-X, Svenska Jarnvdgsklubben, Stockholm, 1984, Preis 95 SEK.

SKOGEN TAR TAGET (div.), 322 Seiten, DIN A5, 147 SW-Fotos, ISBN 91-85098-70-1,
svenska Jarnvdgsklubben, Stockholm, 1992, Preis 195 SEK.

In 14, 7 bzw. 24 Kapiteln wird jeweils iltber schwedische schmalspurige Industrie-
bahnen (Bergbaubetriebe, Forstwirtschaft, Baubahnen, Papierfabriken ...} berich-
tet. Ein ausfithrlicher Textteil wird ergéinzt durch etliche historische Fotos,
Loklisten und (z.T. ausklappbare) Streckenskizzen. Leider ist von diesen Bahnen
heute zumeist nicht mehr viel idbrig. Die sauber verarbeiteten Bficher (gebunden,
durchgehend Kunstdruck) bergen reichlich Informationen idiber deutsche Loks, be-
sonders bemerkenswert sind die oft wiederaufgetauchten Brigadedampfloks. Wer mit
der schwedischen Sprache nicht gut klar kommt: Ein GenuB sind auf jeden Fall die
Fotos! (uv).

Erhdltlich sind diese drei Blcher iiber SJK Bokfdérsdljning, Box 129, S-183 12
Taby bzw. Voriberweisung des entsprechenden Betrages auf das schwedische Pcstgi-
rokonto 606577-5.
LOCOMOTIVES INDUSTRIELLES DE SUISSE (S. Jarne), 124 S., DIN A 5, ohne Fotos, Ei-
genverlag: Sébastien Jarne, Affolternstr. 161, CH-8050 Zirich, 1992, Preis 30
CHF (incl. Porto).

Das listenartige Verzeichnis weist alle bekannten normalspurigen Industrieloks
der Schweiz, sortiert nach Kantomen, nach. Mit wenigen Worten wird jedes Werk
kurz beschrieben, danach folgt eine Lokliste, die in Aufihrlichkeit und Qualitéit
dem BE-Standard entspricht. Zahlreiche deutsche Lokomotiven, die gerade in den
letzten Jahren in die Schweiz verkauft wurden, sind genannt. Das Bichlein - ko-
pierte Seiten mit Spiralbindung - eignet sich nicht zur Reprisentation im Bi-
cherschrank, ist aber ein absolutes "Muf™ fir den hartgesottenen Fabriknummern-
sammler und denjenigen, der sich zu einer Werkbahntour in der Schweiz hinreifien
lassen will! (uv).

Aktueller Nachtrag (10.10.93): Da die Auflage z.Zt. vergriffen ist, wird eine
iiberarbeitete Version erstellt. Die Auslieferung kann sich etwas verzdgern.
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Billig in Betrieb und Anschaffung
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