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Bent Hansen/Ulrich Volz

Der Storebeaelt-Tunnel

Bereits Ende 1988 erfolgte der Baubeginn filr dieses dénische "Jahrhundertbauwerk”, die
_Querung des GroBen Belts zwischen Knudshoved und Halskov. Die Gesamtstrecke teilt, sich
in zwei Abschnitte auf: Das 6.7 Kilometer lange Teilstiick zwischen Knudshoved und der
im groBen Belt gelegenen Insel Sprogd wird mittels einer relativ niedrigen Briicke iiberquert,
auf der sowohl der StraBen- als auch der Bahnverkehr stattfinden werden. Im zweiten Ab—’
schnitt zwischen Sprogé und Halskov werden sich die beiden Verkehrstriger trennen: Die
StraBe wird iiber eine weitere 6.7 Kilometer lange, aber 65 Meter hohe Briicke gefithrt, die
Eisenbahn verschwindet in der Erde. Grund hierfiir ist die Seeschiffahrt, die hier'ihre
Durchfahrtshéhe von tiber 60 Metern verlangt, Der Tunnel fiir die Bahn ist preisgiinstiger.

Mit dem Tunnelbau ist das Konsortium MT Group I/S verantwortlich. Es besteht aus den
folgenden Baufirmen:

- Monberg & Thorsen A/S (Ddnemark)

- Campenon Bernard (Frankreich)

- Dyckerhoff & Widmann AG (Deutschland)
- Kiewit Construction Comp. (USA)

- Sogea (Frankreich)

Mirte 1993 war die niedrige Briicke nach Sprogé gerade durchgehend fertig geworden, filr
dJelhohe BrL{cke waren die Pfeilergriindungen fertig und man war mit dem Hochziehen der
Pfeiler beschiftigt. In der Folge soll nur noch das Tunnelbauwerk fiir die FEisenbahn be-
schrieben werden. )

IDie Vorgeschichte

Am 23.06.1988 erfolgte zur gleichen Zeit der erste Spatenstich fiir die B i
! eltquerung in
Knudshoved und Halskov. Die Tunnelbohrmaschinen sollten Ende 1989 geliefert we%den
dm;}h schgln bald zeichneten sich hier Verspitungen ab. Zu bohren waren zwei para.llelé
Réhren, die jeweils von beiden Seiten erstelit werden sollten - so i i
Bohrmaschinen erforderlich. A SIRRHIDG. S

Die beiden Halskov-Bohrmaschinen wurden “Dania” (Nordrdhre) Gl i

e 2 und Selandia”
(%Lidroh{e}”(lat.: Dénemark und Seeland) genannt. Sie haben ihren Betrieb am 30.08.90
,(, Selan@a") bzw 07.1290 ("Dania™) aufgenommen. Kurz darauf folgten von Sprogd aus
l,;u:lzaxglgla (Siidréhre) und “Fionia” (Nordrohre)(lat. Jitland und Filnen), letztere am

ﬁme Bohrmaschine bringt komplett rund 200 Tonnen auf die Waage. Der Bohrkopf selbst
ist 20 Meter lang, der sogenannte Nachldufer, in dem das Bohrprofil mit Betonfertigteilen
ausgekleidet und die Ziige be- und entladen werden, 220 Meter lang. FEr bewegt sich vor-
wirts auf den beiden BHuBeren Schienen der beiden 900 mm-Gleise, die in jeder R&h

verlegt sind. s ! e

Von Sprogé aus sollten nur etwa 2 Kilometer der Gesamtstrecke i

] : . gebohrt werden, bis -
jjerfuhrEende Schhlchten e&'rewht waren - der Rest sollte von Halskov aus bewerkstelligt 3:1?—
en. Entsprechend wurden auch die angegliederten Baustellen geplant: § v i i
klein, Halskov fiel deutlich groBziigiger aus. WS SRR BhR el




MT Group: 45-03
macht sich mit ei-
nem extrem kurzen
Arbeitszug von
Korsér aus auf in
Richtung Tunnel-
mund (28.08.93).

k4

MT Group: Gliick
des Fotografen -
zwei Personenziige
1 35-03, aus
Richtung Tunnel
kommend - r. 35-
06 aus Richtung
Korsr kommend)
treffen sich  auf
freier Strecke
(28.08.93).

MT Group: Auch
45-34, eine der
kleineren Loks,
steht in den Start-
léchern in Richtung
Tunnel (28.08.93).
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Schon bald stelite sich heraus, daB die Bohrmaschinen unbefriedigend arbeiteten. Bereits
nach wenigen Monaten, in Halskov ab 23.04.91, auf Sprogd ab 07.05.91, stand alles still
und die Bohrmaschinen wurden umgebaut.

Erst Ende September wurde auf Sprogd die Bohrtdtigkeit wieder aufgenommen. Am Montag,
dem 4. Oktober 1991 kam es zu einem folgenschweren Unfall auf Sprogd: Obwohl
“Jutlandia” auBer Betrieb war, drang gegen 4 Uhr morgens Wasser in die Tunnelréhre ein.
Der Wassereinbruch ging sehr schnell vor sich, dennoch konnte man einen Zug mit zwei
Lokomotiven noch aus dem Tunnel entfernen. Ein zweiter Zug in der anderen Rohre wurde
zunichst nicht beachtet, doch als die “Jutlandia”-Réhre abgesoffen war, lief das Wasser
auch in die "Fionia”-Rohre und setzte den Zug mit den beiden Loks 45-11 und 45-12
unter Wasser.

Die beiden Loks wurden nach Diepholz zur Generalilberholung geschickt, im April 1992
erwartete man sie in Dinemark zurlick. Alsdann wurden die Bohrmaschinen auf Sprogd er-
neut repariert. Das Wasser hat insbesondere an den elektrischen Teilen schwere Schiden
hinterlassen. Man erwartete das Ende der Reparaturarbeiten fiir Ende Mai 1992,

In Halskov waren am 28. Januar (”"Dania”) bzw, 3. Februar 1992 ("Selandia”) die beiden
Bolrmaschinen nach groBeren Umbauten wieder in Betrieb genommen worden. Se’tdem lie-
fen die Bohrarbeiten etwas besser, und zeitweise war der Bohrfortschritt gréBer, als man
zunichst erwartet hatte.

Bei einem Besuch im April 1992 stand alles still: Auf Sprogd dauerten noch die Repara-
turarbeiten nach dem Wassereinbruch vom vergangenen Oktober an. Insgesamt waren hier
erst rund 300 Meter gebohrt worden. In Halskov muBte man aufgrund eines Wechsels der
angetroffenen Bodenschichten die Bohrképfe modifizieren.

Zwischenzeitlich ist die dinische Staatsbahn DSB nicht untdtis gewesen: Der neue Bahnhof
Korsér (Seeland) ist beinahe fertiggestellt. Die Bdschungen filr die Tunneleinfahrt sind
schon bepflanzt, und soweit es ging, ist auch fiir die Normalspurbahn schon das Schotter-
bett gelegt worden. In Nyborg (Fiinen) sind die Bauarbeiten fiir den Bahnhof in vollem

Gange.

Im September 1993 machten die Bohrarbeiten gute Fortschritte. Man hatte schon 2/3 der
Gesamtstrecke gebohrt. Von Sprogd aus war der tiefsten Punkt der Tunnelrdhre schon
iberwunden, und man war jetzt wieder auf dem Weg “nach oben”. Von den 31 Querschli-
gen waren 9 schon fertigestellt. Anfang Oktober 1993 wird gemeldet, daB "Dania” uns
"Selandia” nochmals umgeriistet werden milssen. Da die Bohrer aber dermaBen im Schlamm
stehen, mufB erst jede Menge Grundwasser abgepumpt werden.

IDie Fahrzeuge

Man hat sich ziemlich konsequent bemiiht, den Bahnbetrieb mit Schdéma-Fahrzeugen auszu-
rilsten. Den Anfang machten dabei vier gebrauchte, generaliiberholte Maschinen, die zuvor
in Frankreich auf einer Tunnelbaustelle fiir den TGV Atlantique tétig waren. Sie wurden
am 7. November 1989 pgeliefert,

Am 12. Dezember desselben Jahres folgten die ersten beiden der 20 neu bestellten 35 t-
Loks. Die letzten belden Maschinen dieser Serie verlieBen am 26. September 1990 die
Diepholzer Werkshallen, Flir Arbeitszug- und Rangierdienste wurde noch eine Serie von
sechs 21 t-Loks in Auftrag gegeben, die zwischen Januar und Mai 1990 in Dénemark ein-
trafen.
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MT Group IS8 - Lokomotiven - Spur : 900 mm
DK-4220 Korsor {Teil 1) Datum: 04.09.93
§ |Nr. Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. MTG Bemerkung
art (PS) (t) seit
S |4L-01 |Schdma 5033/1989 {Bdh |[CFL200DCL 231.0 35.0 |12/89 |neu
S |45-02|Schbma 5034/1989 |Bdh |CFL200DCL 231.0 35.0 |12/89 |neu
H |45-03 |Schbma 5035/1989 {Bdh |CFL200DCL 231.0 35.0 [12/89 |neu
H |45-04 |Schoma 5036/1989 |Bdh |CFL200DCL 231.0 35.0 [12/89 |neu
H |45-05|Schdma 5037/1990 |Bdh [CFL200DCL 231.0 35.0 |02/90 |neu
H |45-06 |Schoma 5038/1990 |Bdh [CFL200DCL 231.0 35.0 (02/90 {neu
H (45-07 |Schoma 5039/1990 {Bdh |[CFL200DCL 231.0 35.0 |02/90 |neu
H (45-08 [Schdma 5040/1990 |Bdh |(CFL200DCL 231.0 35.0 |02/90 |neu
H [45-09 [Schoma 5041/1990 |Bdh [CFL200DCL 231.0 35.0 |03/90 |neu
H |45-10 |Schdma 5042/1990 |Bdh [CFL200DCL 231.0 35.0 |03/90 |neu
S |45-11 |Schoma 5043/1990 |Bdh |[CFL200DCL 231.0 35.0 |04/90 |neu
S |45-12 [Schoma 5044/1990 |Bdh |CFL200DCL 231.0 35.0 |04/90 |neu
S |45-13 [Schoma 5045/1990 |Bdh |CFL200DCL 231.0 35.0 |05/90 |neu
S |[45-14 |Schoma 5046/1990 |Bdh |CFL200DCL 231.0 35.0 |05/90 |neu
S |45-15 [Schoma 5047/1990 |Bdh |[CFL200DCL 231.0 35.0 |0&790 |neu
S |45-16 |Schoma 5048/1990 |[Bdh |(CFL200DCL 231.0 35.0 |06/90 |neu
S |45-17 [Schoma 5049/1990 {Bdh |(CFL200DCL 231.0 35.0 |09/90 |neu
S |45-18 [Schdma 5050/1990 [Bdh |CFL200DCL 231.0 35.0 |09/90 |neu
5 |[45-19 |Schoma 5051/1990 |Bdh |CFL200DCL 231.0 35.0 |09/90 |neu
H |45-20 |Schoma 5052/1990 {Bdh |CFL200DCL 231.0 35.0 |09/90 |neu
S |45-21 |Schoma 4858/1985 |Bdh |CFL200DCL 2717.0 35.0 |11/89(a)
S |45-22|Schoma 4859/1985 (Bdh |CFL200DCL 277.0 35.0 |[11/89(a)
S |[45-23 |Schoma 4860/1986 |Bdh |CFL200DCL 277.0 35.0 |11/89|a)
S |[45-24 |Schoma 4861/1986 [Bdh |CFL200DCL 277.0 35.0 |11/89(a)
H |45-25|5chbma 5153/1990 [Bdh {CFL150DCL 139.0 21.0 |04/90 |neu
H [45-26 [Schoma 5154/1990 |Bdh [CFL150DCL 139.0 21.0 (04/90 [neu
S |45-27|5chbma 5155/1990 {Bdh |CFL150DCL 139.0 21.0 ]01/90 |neu
S |45-28 |Schoma 5156/1990 |Bdh |CFL150DCL 139.0 21.0 |01,/90 |neu
S |45-29 |Schoma 5157/1990 {Bdh {CFL150DCL 139.0 21.0 05/90 |neu
S |[45-30|Schoma 5158/1990 |Bdh |CFL150DCL 139.0 21.0 |05/90 |neu
S |45-31 |Schoma 4413/1980 |Bdh (CFL180DCL 185.0 20.0 |01/93|b)
S [45-32|Schoma 4418/1981 [Bdh |CFL180DCL 185.0 20.0 {01/93|c)
H |45-33 |Schdma 4419/1981 |Bdh (CFL180DCL 185.0 20.0 (01/93d)
H |45-34 |Schoma 4504/1982 |Bdh (CFL180DCL 185.0 24.0 {01/93 |e)
H [45-35|Schoma 5311/1993 {Bdh |CFL200DCL 231.0 35.0 |../93 |neu
H [45-36 |Schoma 5312/1993 |Bdh |CFL200DCL 231.0 35.0 |../93 [neu
H ]45-37 |Schoma 5313/1993 |{Bdh (CFL200DCL 231.0 | 35.0 [../93 {neu
H |45-38|Schoéma 5314/1993 |[Bdh |CFL200DCL 231.0 35.0 |../93 jneu
H |45-39 {Schdma 5315/1993 |Bdh |CFL200DCL 231.0 35.0 |../93 |neu
H [45-40 |Schdma 5316/1993 [Bdh |CFL200DCL 231.0 35.0 |../93 |neu
S [45-41|Schéma 5351/1993 |[Bdh |CFL200DCL 231.0 | 35.0 {../93|neu
S |45-42|Schéma 5352/1993 |Bdh |CFL200DCL 231.0 | 35.0 |../93 |neu
H [45-43 |Schdma 4495/1981 |Bdh {CFL180DCL 185.0 24.0 (04/931(f)
S |[45-44 |Schdma 5005/1989 (Bdh |CFL180DCL 185.0 | 24.0 |04/93|q)
H |45-45 |RFS /1989 (Bdh |DSOO1A 150.0 | 15.0 [../93[x)
S |45-46 |RFS /1989 |Bdh [DS001A 150.0 | 15.0 [../93|x)
45~ . {Schéma 5150/1990 |Bdh |CFL150DCL 139.0 | 21.0 |09/93[i)
45~ .. |Schdma 5203/1991 |Bdh |CFL150DCL 139.0 21.0 [09/9311)
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MT Group IS - Lokomotiven - Spur : 900 mm
DK-4220 Korsdr (Teil 2) Datum: 04.09.93

Stationierungen: S = Sprogd, H = Halskov

a) = neu an SPIE BATIGNOLLES, TGV ATLANTIQUE, TUNNELS DE VILLEJUST,
MARCOUSSIS/FRANKREICH (1000 mm)/ SCHOMA (UMBAU 900 MM)/ 11/89 AN MTG

b} = neu an ING. KARL JAGER, ARGE BURS, ARGE WALGAUSTOLLEN/OSTERREICH/
10/88 UBER SCHOMA AN TRANSMANCHE LINK/ENGLAND/ 01/93 iber Schéma an MTG

¢} = neu an GEBHARDT HINTEREGGER, ARGE BESCHLING/OSTERREICH/ 09/88 UBER
SCHOMA AN TRANSMANCHE LINK/ENGLAND/ 01/93 liber Schoma an MTG

d} = neu an ING. KARL JAGER, ARGE BURS, ArGe Beschling/OSTERREICH/ 10/88 UBER

SCHOMA AN TRANSMANCHE LINK/ENGLAND/ 01/93 dber Schoma an MTG

e) = neu an ING. KARL JAGER, FUR ARGE WALGAUSTOLLEN, BAULOS BURS/OSTERREICH/
11/88 UBER SCHOMA AN TRANSMANCHE LINK/ENGLAND/ 01/93 idber Schéma an MTG

f) = neu an GEBHARDT HINTEREGGER, FUR ARGE WALGAUSTOLLEN, BAULOS
BESCHLING/OSTERREICH/ 10/88 UBER SCHOMA AN TRANSMANCHE LINK/ENGLAND
{RS004 "Kenna")/ 04/93 iber Schoma an MTG

g) = neu an TRANSMANCHE LINK/ENGLAND (RS011 "Britta")/ 04/94 dber Schdma an
MTG

h) = Transmanche Link/England (RS104 und RS 105)/ 1993 an MTG (FNr.en L104
und L105 - genaue Zuordnung unklar!)

i) = neu an TRANSMANCHE LINK/ENGLAND (RS039 "Donna")/ 09/93 ilber Schéma an
MTG

j) = neu an TRANSMANCHE LINK/ENGLAND (RS050 "Janet")/ 09/93 dber Schoéma an
MTG

Man kam mit diesem Lokpark recht lange aus, gab es doch reichlich Scherereien mit den
Bohrmaschinen (s.0.), die den Betrieb nicht recht in Gang kommen LieBen. Als diese Un-
annehmlichkeiten aber ausgestanden waren und noch dazu durch die linger werdenden
Strecken, die zu fahren waren, ein EngpaB eintrat, griff man ab Anfang 1993 zu allem,
was Rédder hatte und einigermaBen Zugkraft zu entfalten versprach. Auch ein Bedarf an
kleineren Loks war gegeben, nachdem der Quertunnelbau in Gang kam und ebenfalls
Transportkapazititen beanspruchte: Im Januar 1993 kamen zunichst vier wiederum ge-
brauchte, aber durch Sch&ma generaliiberholte CFL 180 DCL-Loks, die zuvor in England
Dienst getan hatten, nach Déinemark. Auch weitere 35 t-Maschinen wurden benétigt - zu
einer Bestellung von zundchst sechs fabrikneuen Loks kamen wenig spiter noch einmal zwei
hinzu.

Im April stieBen noch einmal zwei gebrauchte, generaliiberholte CFL 180 DCL-Maschinen,
wiederum aus England, zum Fahrzeugpark. Kurz darauf muB man auch zwel kleinere Loks,
Fabrikat RFS Engineering Ltd., Doncaster (South Yorkshire/England), direkt von TML aus
England dbernommen haben, die als 45-45 und 45-46 eingereiht wurden. Wir haben die
45-46 Anfang Juli 1993 teils auseinandergebaut auf Sprogd gefunden, die 45-45 war Ende
August in Halskov heftig am Rangieren.

Trotz der jetzt 46 (I) Loks auf beiden Baustellen soll es noch einmal eng werden: Wenn
der Mergel auch von Halskov aus ansteht, kénnen die kleinen Loks nichts mehr ausrichten.
Aufgrund der dann noch heftiger verschmierten Gleise drehen die Réder noch frither durch.
Es sollte versucht werden, kurzfristig noch leihweise weitere 35-t-Loks zu organisieren.
Selbst einige der eingesetzen 35 t-Loks sind bereits mit zusdtzlichen Gewichten versehen
worden,




MT Group: Harter
Alltag - immerhin
noch als 45-40
konnte diese total
versodderte Schima-
Lok identifiziert
werden. Die Ma-
schine ist nicht
etwa abgestellt, son-
dern erst wenige
Monate alt und voll
im Einsatz!
(28.08.93).

¥

MT Group: 45-44,
hier aufgenommen
auf Sprogd, ist eine
der kleineren Loks,
die zuvor in Eng-
land eingesetzt wa-
ren (05.07.93).

MT Group: Eben-
falls schon
"Tunnelerfahrung”

hat 45-24, zuvor in
Frankreich tdtig ge-

wesen, hier auf
Sprogd
aufgenommen

(05.07.93).
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Im September 1993 hat man von Schdéma noch zwei weitere kleine gebrauchte CFL 150
DCL-Maschinen bezogen.

Bei den Fahrzeugen fiir den Personentransport hat sich eine #hnliche Entwicklung vollzogen,
allerdings nicht in diesen Dimensionen: Zunichst waren vier zwelachsige Triebwagen mit je
32 Sitzplitzen bestellt worden, die am 15. Midrz bzw. 19. April 1990 abgeliefert wurden.
Zwel von ihnen erhielten die Namen "Dania” und "Selandia”.

Auch hier entstand erst 1993 ein EngpaB. So wurden in der Zeit von Februar bis Mai
1993 vier zweiteilige Triebwagen gebraucht beschafft. Auch diese Fahrzeuge liefen zuvor in
England, haben aber als wesentliche &duBere Anderung im Rahmen ihrer Generaliiberholung
in Diepholz automatisch verschlieBbare Tiiren erhalten. Jeder dieser zweiteiligen Triebziige
bietet 60 Sitzpldtze (Frage: Wollten die Englinder diese Triebwagen nicht ursprilnglich fiir
den laufenden Betrieb in der 3. Roéhre (Wartung, Sicherheit) behalten?).

MT Group IS - Triebwagen - Spur 900 mm
DK-4220 Korsor Datum: 04.09.93
# [Nr. [Herstellerdaten Bau- [Typ Lstg. |Gew. |[MTG [Bemerkung
art (PS) (t) seit

S |35-01 |Schoma 5055/1990 (Bdh |D60-32 55.0 | 10.2 [03/90 |neu

S |35-02 |Schoma 5056/1990 (Bdh |D60-32 55.0 | 10.2 (03/90|neu

H [35-03 |Schoéma 5057/1990 {Bdh |D60-32 55.0 | 10.2 (04/90 |neu

H |35-04 [Schoma 5058/1990 [Bdh [D60-32 55.0 10.2 |04/90 |neu

S [35-05 [Schoma 5018/1989 [Bdh (D60 82.0 7.5 (02/93 a)

s |35-05|schéma  5019/1989(2  |D6O-TRAILER 5.0 [02/93|

H [35-06 {Schoma 5022/1989 |[Bdh |D60 82.0 7.5 [03/93 b)

H |35-06 {Schoma 5023/1989 |2 D60-TRAILER 5.0 |03/93 :I_

S |35-07 |Schoma 5081/1990 |Bdh |D60 81.5 9.0 {05/93 c)

S |35-07 |Schoma 5082/1990 |2 D60-TRAILER 7.0 [05/93 :]_

H |35-08 |Schdma 5024/1989 {Bdh [D60 82.0 7.5 (05/93 d)

H |35-08 |Schdma 5025/1989 |2 D60-TRAILER 5.0 (05/93 :I"

Stationierungen: S = Sprogd, H = Halskov
Namen: 35-03 = Selandia, 35-04 = Dania, 35-07 = Jutlandia

a) = neu an TRANSMANCHE LINK/ENGLAND (RUOO4A+B)}/ 02/93 idber Schéma an MTG

b} = neu an TRANSMANCHE LINK/ENGLAND (RUOO6A+B)/ 03/93 lber Schdma an MTG

c) = neu an TRANSMANCHE LINK/ENGLAND (RUQ14A+B)}/ 05/93 dber Schdma an MTG

d) = neu an TRANSMANCHE LINK/ENGLAND (RUOOTA+B)/ 05/93 iiber Schéma an MTG

MT Group I1S. - Sonderfahrzeuge - Spur : 900 mm
DK-4220 Korsér Datum: - 28.08.93
& |Nr. Herstellerdaten Bau- [Typ Lstg. Gew. MTG |Bemerkung

art (PS) (t) seit
H ? Schéma 5227/1991 |2 WINCH CAR 40.0 4.0 [../93(a)

Stationierungen: H = Halskov

a) = neu an TRANSMANCHE LINK/ENGLAND (RZ104 "Gerda")/ 1993 an MTG
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In der Werkstatt in Halskov haben wir eines der vorher in England eingesetzten WINCH

CARs gefunden. Das Fahrzeug war teilweise auseinandergenommen, lieB jedoch noch seine MT Group IS ~ Wagen - | Spur : " 900
Betriebsbezeichnung in England durchblicken (RZ 104 "Gerda”). Offenbar ist ein Umbau filr DK-4220 Korsér (Teil 2) Datu-: 04.09 ;?
die erwilnschten Anfordemisse vorgesehen. Einzelheiten ilber dieses Fahrzeug lassen sich in i vt
BE 1/91 -54- nachlesen. Nr. St.| Hersteller Spezifikation, Bemerkungen
Auch fiir die Beschaffung der Wagen gilt tendenziell das oben Gesagte. Der Bestand an 4 Stlck Tiefladewagen
zunichst 66 Rotadump-Wagen wurde ebenfalls durch gebrauchte Rotations- (68-01 bis 68-
28) bzw. Seitenkipper (46-67 bis 46-98) aus England aufgestockt. Die Seitenkipper waren 47-23 bis 47-24 2 Mihlhiuser Low bed car. 25 t
nur filr einseitige Entladung vorgesehen, diirften in Dinemark aber verschlossen worden 47-73 bis 47-74 2 | GIA/MTG Low bed car' 4 mbed, 10 t
sein, da nach wie vor ausschlieBlich in der Rotadump-Anlage entladen wird. Die Nummem > i
68-0. bis 68-28 sollen aus Frankreich gekommen sein (eine Aufschrift lautete Equipe 6 Stick Wagen mit Kran
Girardot - die Wagen waren noch nicht im Einsatz). '
47-09 1 | Fassi Crane car, 3.5 t
47-10 1 Mihlhduser/Atlas Crane car, 4 t
MT Group IS - Wagen - | Spur : 900 mm 47-53 bis 47-54 2 | Mithlhduser/Atlas | Crane car, 4 t
DK-4220 Korsdr (Teil 1) Datum: 04.09.93 47-121 bis 47-122 2 Atlas Crane car 1993
Nr. ] St.| Hersteller Spezifikation, Bemerkungen 3 Stiick Wagen mit Lift
126 Stilck Abraumwagen . 47-08 1 | M@hlhauser Scissor lift car (gebraucht)
- 47-71 bis 47-72 2 Mihl/Tvingst i i
46-01 bis 46-66 | 66 Mihlhduser Muck rotadump car, 16 cbm o Setegan 120k cans B &
46-67 bis 46-98 32 | Mihlhduser Ssidedish/muck rota car, 11 cbm 4 Stick Wagen mit Korb
68-01 bis 68-28 | 28 Muck rotadump car, 14 cbm (ex TML)
- S : 47-01 1 | Mihlhduser/Normet | Boom/basket car
38 Stick Flachwagen 47-96 bis 47-97 2 | Midhlhduser/Normet | Boom/basket car NKP 175
47-120 1 | Mihlhduser/N
47-01 bis 47-06 6 Midhlhduser Flatcar, 4.75 m, 20 t (Hommet| Bocnihaskes man JBR. L
47-27 bis 47-32 6 | Mdhlhduser Flatcar, 4.75 m, 20 t 2 Stilck Flachwagen fir Elementefabrik (1
47-35 bis 47-42 8 | Mihlhiuser/MTG Flatcar, 4.3 m, 20 ¢t % J3000 )
47-43 bis 47-52 10 | Mdblhduser Flatcar, 4.75 m, 20 t 47-25 bis 47-26 2 | Midhlha
47-55 bis 47-70 | 16 | GIA Flatcar, 8.5 m, 22.5 t e shuttle car
47-75 bis 47-78 4 | Mdhlhauser Flatcar, 7.7 m, 20 t 2 Stick Rettungswagen
47-79 bis 47-94 | 16 | Stephanoise Flatcar, 7.7 m, 10 t
47-106 bis 47-115| 10 | Midhlhduser Flatcar, 6.6 m, 20 t (ex TML) 47-33 bis 47-34 2 |Mithl/MTG/Svall
67-01 bis 67-52 | 52 | Mithlhduser Flatcar, 6.6 m, 20 t (ex TML) f Srup| Reatis Bt Gadl 8

33 Stilck sonstige Wagen

20 Stick Elementewagen

47-95 i
47-11 bis 47-22 | 12 | Midhlhduser Segment car, 25 t 47-105 i gigézgc X:gzgm 32;:' ; gbgbm (ex TML)
47-100 bis 47-104| 5 | Mihlhauser Segment car, 25 t 47-116 1 | GIA Flatcar 12 » éank f % t
47-98 bis 47-99 2 Milhl1hiuser/Normet | Segment boom crane, 3 t 47-117 bis 47-118 2 Vacuum unit ’4 bi gr69r0¥ FEa
47-119 1 | Mithlhiuser/Normet| Segment boom crane, 3 t 48-11 bis 48-14 4 Grout plant’sys:eil -6 m fatear
49-01 bis 49-08 8 i
24 Stiick Mértelwagen 49-09, 12, 17, 18 4 Domine ;;zgi gzil%Rg{?tem
49-10, 13, 20, i
48-01 bis 48-06 6 | Mihlhauser Mobile mortar car, 8.5 cbm 49-11, ii, ig, fé : gg:iﬁz S??glc:; (?Eg;)
48-07 bis 48-10 | 4 | Mihlhauser Stationary mortar car, 8.5 cbm 49-22 bis 49-23 | 2 | Domine it ey
48-15 bis 48-18 4 | MQhlhauser Remixer, KBM 9/300, 9 cbm 2 49-24 bis 49-25 2 Tank . f
48-19 bis 48-21 3 | Mihlhauser Mobile mortar car, 8.5 cbm ank car for grouting plant
48-22 bis 48-28 7 | Withlhauser Mobile remixer, 11 cbm

Neben etlichen Spezialwagen waren vorerst (1992) 66 sogenannte Rotadump-Wagen vorhan-
Qen. I?araus wurden 11 Zugeinheiten zu je 6 Wagen gebildet. An jedem Zugende befindet
sich eine 35 t-Lokomotive (T2-Ziige). Die beiden Maschinen konnen von einem Fithrer-
stand aus gefahren werden. 7 Einheiten waren in Halskov, 4 auf Sprogd stationiert.




72 BAHN-EXPRESS 2/93

Einige Zlige waren noch durch zwei Elementewagen und einen Mortelwagen erginzt (T1-
Zilge). Filr Halskov waren pro Rbhre drel Zugeinheiten vorgesehen, die siebte Einheit sollte
als Reserve dienen.

Die Abraum-Ziige bestehen nach wie vor (1993) aus- 6 Wagen, doch sind an der Stelle 2
und 5 die gebrauchten Fahrzeuge aus England eingestellt worden. Mit den englischen Wa-
gen hat(te) man aufgrund ihrer Entgleisungsfreudigkeit Probleme.

Die Wagen 47-055 bis 47-070 stammen von der stillgelegten schwedischen Privatbahn
Nordmark-Klardlvens Jirnvdg. Sie wurden von 891 mm umgebaut.

Uber die weiteren vorhandenen Wagen sollen nicht viele Worte verloren werden. Die nach-
folgende Liste gibt ausreichend Auskiinite iiber den Bestand:

IDer Bahnbetrieb

05.07.93 (Sprogd)/ Zunichst war geplant, von Sprogé aus rund 2000 Meter zu bohren und
den Rest von Halskov aus zu bewiltigen. Inzwischen haben die Tatsachen (sprich: Boden-
verhiltnisse) die Verhiltnisse umgekehrt. Der meiste Betrieb lduft z.Zt. auf Sprogd.

Entsprechend eindrucksvolle Bilder bieten sich auf der Baustelle, zB. w¢nn ein T2-Zug
unter Aufbietung simtlicher Krifte der an beiden Zugenden arbeitenden 35 t-Loks unter
entsprechender Gerfiuschentwicklung den Tunnel verldBt, wenn sich der Inhalt eines Zuges
als schlammige Masse (die Konsistenz ist etwa mit Erbsensuppe vergleichbar!) in die Entla-
debucht ergleBt, oder wenn kurz hintereinander mehrere der Triebwagen in die Réhren
einfahren und wenig spiter voll besetzt mit Arbeitern wieder ans Tageslicht kommen. Fir
weiteres Leben sorgen die Kleineren 21 t-Loks, die mit kurzen Arbeits- und Materialziigen
unterwegs sind oder Rangierarbeiten auf der Baustelle erledigen.

Der Bahnbetrieb muB unter harten Bedingungen laufen: Die vier Gleise in den beiden
Tunnelrdhren haben ein konstantes Cefille von 1.5 %, das Niveau der 900 mm-Bahnen
bewegt sich zwischen 10 Metern itber und 75 Metern unter der Meeresoberfliche. Dazu
kommt der schlammige Aushub, der bei jeder Unebenheit bzw. Zugbewegung aus den Wa-
gen herausschwappt, der die Reibung zwischen Rad und Schiene negativ beeinfluBt, der den
Finsatz elektrischer Weichen vereitelt (in Halskov wurden diesbeziiglich Versuche unternom-
men, aber schnell wieder eingestellt: Alle Weichen sind jetzt Handweichen!), und der selbst
die Lokomotiven nicht verschont: Handbreitdicke Sodderschichten auf den Loks und zuge-
schlammte Fenster sind keine Seltenheit - in der Werkstatt beobachteten wir einen Arbeiter,
der den Schiet mit einem Spaten () aus dem Motorraum einer Lok herausbeférderte. Und
all das liuft in drei Schichten rund um die Uhr - nur von Samtagabend bis Montagfrith
gibt's eine Verschnaufpause, die fir Reparaturen und Wartungen erforderlich ist. Den Lo-
komotiven und insbesondere den Motoren wurde aber eine i{berzeugende Zuverlissigkeit
bescheinigt!

28.08.93 (Halskov): Am Stichtag war nur eine Vortriebsmaschine im FEinsatz, die zweite
stand still. Gleichzeitig wurden zumindest von Halskov aus auch Querschlige gegraben (=
Querverbindung zwischen beiden Rohren, je 25 Meter lang, recht aufwendig in der Her-
stellung). Dafiir existieren spezielle Zugeinheiten, die in Frankreich hergestellt wurden.

Zur Zeit ist man in recht schlechtem Gestein (Morinenablagerungen) tdtig, so daB pro 24
Stunden nur 7-8 Tunnelringe (von je 1.65 m Linge) gesetzt werden konnen. Im Oktober
hofft man wieder in Mergelschichten bohren zu kénnen, dann wird (wie jetzt schon auf
Sprogd) eine Leistung von 12 Tunnelringen pro 24 Stunden erwartet.

MT Group: 45-12 ist von der Insel Sprogd aus titig (oben). Die untere Aufnahme zeigt
den Triebwagen 35-05, der gleich in dem schon ausgebauten Tunnelmund auf Sprogd ver-
schwinden wird (05.07.93).
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Der Vortrieb gestaltet sich so, daB zunichst eine Ringlinge gebohrt wird. Dafilr stehen
zwei Abraumziige im Nachliufer der Bohrmaschine (ein T1 und ein T2) bereit. Diese ver-
lassen anschlieBend den Tunnel, und ein mit den Tunnelsegmenten und Maortel beladener

Zug rickt nach.

Die Entladung der oben beschriebenen T1- und T2-Einheiten erfolgt in einer Drehkippan-
lage (Rotadump), die den ganzen Zug in einem Arbeitsgang entladen kann. Durch eine
drehbare Kupplung ist ein vorheriges Trennen des Zuges von der Lok nicht nétig. Gelbe
Pfeile kennzeichnen die genaue Position des Zuges, die filr eine ordnungsgemiBe Entladung
erforderlich ist.

Inzwischen muf man sich mit "umgekehrten” Verhiltnissen plagen: Auf Sprogdé sind ver-
gleichsweise kleine Gleisanlagen konzipiert worden, und hier wird jetzt am meisten gefordert,
wohingegen man in Halskov ein recht umfangreiches Gleisnetz ausgelegt hat (auch mit
groBer Werkstatt) und insgesamt weniger zu tun hat.

Der Bahnverkehr in Halskov wird iiber Funk geleitet. Die Zentrale sitzt in einem Container
im 2. Stockwerk mitten auf dem Bauplatz zwischen den Gleisen. Hier werden die Zugfahr-
ten genehmigt und koordiniert. Simtliche Weichen sind aus oben beschriebenen OCriinden
handbedient.

Abraumzilge haben Vorrang - die allerbesten Karten haben Ti-Einheiten, g¢ie noch vor T2-
Einheiten "abgefertigt” werden. Ein Signalsystem gibt es, abgesehen von roten und grilnen
Lampen in der Rotadump-Anlage und bei der Mortelbeladung, nicht.

Wihrend sich auf Sprogd die vier Gleise aus den beiden Tunnelrdhren sofort in mehrere
Rangiergleise und Zufashrten zur Werkstatt aufteilen, werden die vier Gleise in Halskov
zunichst auf zwei Gleise verengt. Danach gibt es dann filr wohl einen Kilometer eine
richtige Strecke (mit Rechtsverkehr), bevor sich der "Bahnhof”, sowie ein Gleisdreieck, an
dessen einem Ende die Werkstatt angeschlossen ist, auftut.

Auf der "Talfahrt” im zwelgleisigen Abschnitt muB auch bei kleineren Ziigen die Lok vomn
laufen, nachdem sich einmal Wagen vom Zug geldst haben und in Richtung Tunnel gerolit
sind. Die Fahrt endete zum Gliick ohne groBere Schiden auf einem Stumpfgleis vor dem
Tunnelmund. Die Zilge filr den Querschlagvortieb milssen also umsetzen - konnen sie auch,
denn in der Tunnelrdhre gibt es genug Gleiswechsel, die je nach Bedarf verlegt werden.

Nach derzeitigem Stand der Dinge soll der Durchstich zum Jahresende bzw. Anfang des
kommenden Jahres erfolgen. Dann wird man von Halskov aus rund 2000 Meter gebohrt
haben, den fberwlegenden Rest wird man dann von Sprogd aus bewiltigt haben. Die
Bohrmaschinen werden dann kleingeschnitten und aus dem Tunnel entfernt (zur Information:
Auf der Kanalbaustelle hat man zumindest auf franzdsischer Seite die Bohrmaschine
"abbiegen” lassen, abgestellt und das entstandene Loch zubetoniert).

Danach wird die Ausrilstung der Tunnelrbhren (Gleisban, Oberleitung, Elektrik) beginnen.
Hierfiir wird die Staatsbahn DSB Schmalspurlokomotiven und Wagen von MTG anmieten
und die Ausrilstung mit eigenem Personal vomehmen. Dafilr liegt vom Bauplatz Halskov
aus schon ein Schmalspurgleis zum DSB-Bahnhof Korsdr. Vielleicht konnen wir spiter noch
berichten, was sich hier im Einzelnen abspielen wird.

Ein dickes Dankeschon geht an alle, die zum Gelingen unserer Besuche und dieses Artikels
beigetragen haben, namentlich an die Herren L. Niermeyer und V. Then (Schéma), D.
Wirths (Dyckerhoff & Widmann), K. Madsen (Monberg & Thorsen) und ganz besonders an
Herm H. Litdemann (Dyckerhoff & Widmann).

MT Group: Schwer Betrieb herrscht auf Sprogd - 45-18 hat zusammen mit ihrer Schwester
am ZugschluB (hier nicht erkennbar) alle Hinde voll zu tun, um den Abraumzug ans Ta-
geslicht zu zerren (oben). Abgestellt war am Stichtag hingegen die RFS-Lok 45-46 (unten),
die von der Kanaltunnel-Baustelle aus England ilbemommen wurde. Im Hintergrund mufte
sich 45-14 gerade noch mit ins Bild dringeln (05.07.93).
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KURZMELDUNGEN

Kreishafen Rendsburg
24768 Rendsburg

19.05.92/ Leider milssen wir das Ableben einer Privatbahn, die zum SchluB allerdings nur
noch ein Schattendasein gefitht hat, vermelden: Nachdem die Frachtmengen (warum
eigentlich?) drastisch abgesunken waren (1981: 28000 t/ 1987: 12561 t/ 1988: 1552 t/
1990: 80 t), im Jahre 1991 nur ganze 6 (!) Wagen abgefertigt wurden, entschloB man sich
zum Verkauf der beiden eigenen Lokomotiven (1 Jung 12988/1958 und 2 Jung
12776/1957). Kiufer ist der Lokomotivverleih Kai Jensen mit Sitz in Mehlbek. Die Loks
stehen jetzt in Ligerdorf (s.u.) und sollen dort im Auftrag Rangierarbeiten erledigen.

Der Bahnbetrieb im Rendsburger Kreishafen ist inzwischen vollig kaputtgegangen: Sollte man
noch irgendetwas bahnmiBig zu erledigen haben, witrde die Bundesbahn kommen. Aber das
war in diesem Jahr bis zum Stichtag noch nicht der Fall ... (uv)

Norsk Hydro Agrar GmbHE
25541 Brunsbiittel

¥
14.08.90/ Die groBe Diingerfabrik wurde erst in den spidten 70er Jahren errichtet und
firmierte zundichst unter der Bezeichnung Chemische Werke Hiils AG. Mit dem Beginn des
Bahnbetriebes schaffte man sich (ber MaK eine Gebrauchtlokomotive an, die bis heute
vorhanden ist und den Bahnverkehr besorgt.

Norsk Hydro Agrar GmbH Spur : 1435 mm

25541 Brunsbilttel Datum: 14.08.90

§ |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)

1 MaK 500045/1967 [Cdh |G 500 C 530.0 | 60.0 | 35.0 (a)

i O&K 25325/1955 [Bdm |MV 6 B 140.0 | 24.0 | 25.0 |b)

g) = neu an FRIED. KRUPP HUTTENWERKE, RHEINHAUSEN (60)/ 1977 an Chemische

Werke HiYls AG, Brunsbiittel 80vh/ Norsk Hydro Agrar GmbH, Brumsbiittel

neu an NORDDEUTSCHE CHEMISCHE WERKE GMBH, EMBSEN UBER LUNEBURG/ Ruhr-
Stickstoff, Melbeck-Embsen (4) 86vh/ 1988 an Norsk Hydro Agrar GmbH,

Brunsbittel

h)

Im Zuge von Umstrukturierungen gelangten dieses Werk und das Stickstoffwerk in Embsen
(vgl. BE 1/90 -130-) zum sclben Konzemm (Norsk Hydro), das Embsener Werk liegt
inzwischen still. Von dort hat man vor zwei Jahren auch eine kleine O&K-Lok geerbt, die
zundchst nur als Ersatz filr die damals voriibergehend abgingige MaK-Lok dienen sollte,
jetzt aber eine Uberholung erfahren und als dauerhafte Reservelok in Brunsbiittel verbleiben
soll (uv).

ABU, Ligerdorf:
Noch stehen die
beiden Jung-Loks
der Rendsburger
Kreisbahn (1 Jung
12988/1958 und 2
Jung 12776/1957)
tatenlos herum
(01.06.92).

Elf, Brunsbiittel: Seit
1987 ist diese
O&K-Lok
(25703/1956) als
Reservemaschine in
Brunsbilttel vorhan-
den (14.08.90).

Norsk Hydro,
Brunsbiittel: Die
groBe MaK-Lok
(500045/1967) be-
sorgt seit der
Griindung des Wer-
kes die Hauptlast
der anfallenden
Rangierarbeiten
(14.08.90).
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Elf Bitumen Deutschl. GmbH, Werk Melamid
25541 Brunsbittel

v
14.08.90 (BE 1/90 -131-)/ Noch einmal zur Ubersicht erscheint hier der komplette aktuelle
Bestand der Normalspurlokomotiven in dem 1914 gegriindeten Werk:

ELf Bitumen Deutschland GmbH, Werk Melamid Spur : 1435 mm

25541 Brunsbilttel Datum: 14.08.90

§ |[Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung

art (P8) (t) (km/h)

¥ 1 |[Hen 16077/1917 (Bf1 a), abg.

1 2 |KrMa 17643/1949 |Bdh b}

¥ 3 |0&K 25703/1956 |Bdm MV 4 A 16.0 20.0 |c)

a) = neu an Kaiserliche Werft, Kiel/ E1f, Brunsbiittel 80vh, Denkmal 90vh

b) = neu an Europiische Tanklager und Transport AG, Hamburg/ 04/70 an
Mineraldl AG (= E1f), Brunsbiittel (Lok trdgt Fabrikschild "Deutz 20065")

¢) = neu an SCHWABISCHE ZELLSTOFF AG, EHINGEN/DONAU/ Dyckerhoff Zementwerke
aG, Werk Fortuna, Geseke (2} 81vh 86vh/ 07/87 iber WBB, Hgttingen, an
Elf-Raffinerie, Brunsbiittel

Die Dampfspeicherlok steht als Denkmal in recht gutem Zustand auf einem Stumpigleis an
der Ausfahrt des Werkes, die Kleinlok besorgt den Betrieb und die O&K-Lok ist
Reservemaschine.

Die Kleinlok - wiederum ohne DB-Geschichte - hat im Jahre 1979 den Motor und den
Vorbau der ehemaligen DB 323 022 erhalten (und lange Zeit die Eisenbahnfreunde
abgelinkt! - Gell Edmund, so stellst Du dir das vor, oder?), deshalb trdgt sie noch das
Fabrikschild "Deutz 20065" (uv).

Alsen—Breitenburg Zement— u. Kalkw. GmbFL
25566 Ligerdorf

01.06.92 (BE 2/91 -73-)/ Kaum haben wir die Verhiltnisse durchschaut, hat man schon
wieder etwas Neues unternommen. Also: Den Betrieb auf der Strecke Itzehoe - Légerdorf
(Bahnbetriebsges. Ldgerdorf mbH) besorgt unverindert die DB. Wenn Ganzziige ins
Zementwerk gefahren werden, bleiben die DB-Loks auch wihrend der Beladung am Zug
(z.B. Kohle) - die beiden Werkloks (Krupp 1690/1939 und Deutz 55570/1953) wiren zu
schwach dafiir. Nur fiir kleinere Aktionen, einzelne Wagen, Zementstaubbeladung etc. werden
sie verwendet. Augenscheinlich geschieht das aber nicht sehr oft. Uberdies kommt dann
zuerst wohl auch die alte Krupp-Lok in Bewegung.

Nun ist in letzter Zeit in der unmittelbaren Nachbarschaft die ABU, ein Tochterwerk der
Alsen-Breitenburg Zement- und Kalkwerke, entstanden. Das neue Werk erhielt auch einen
GleisanschluB. Dort anfallende Rangierarbeiten sollen nicht die beiden o.g. Loks, sondemn
zwei Jung-Loks ilbernehmen. Diese beiden Maschinen (1 Jung 12988/1958 und 2 Jung
12776/1957) sind zum Jahresanfang im Rendsburger Kreishafen iberzdhlig geworden und
wurden an Kai Jensen, Lokomotivverleih, Mehlbek, verkauft. Herr Jensen vermietet dann
diese Loks filr erforderliche Rangierleistungen an die ABU. Bislang stehen die Loks aber
noch tatenlos auf einem Abstellgleis hinter dem Pfortnerhaus der Alsen-Breitenburg Zement-
und Kalkwerke (uv).

Emsland-Stérke,

Wietzendorf: LHB
3087/1961 im
Werksgelinde der
Stiirkefabrik, Einen
Unterstand fiir die
Lok gibt es hier
nicht (09.04.92).

BEB, @ilten: Nicht
mehr allzu  lange
kann man das Bild
der rangierenden
Deutz 47109/1950
erleben (09.04.92).

Harzer Dolomit-
werke, Scharzfeld:
Die beiden teils
stark gekalken
Nichtexbundesbahn-

Kof (r. Deutz
46963/1948, I

Deutz 56759/195T7)
rangieren im Werk
(10.04.90).
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Emsland—-Stirke GmbH
29649 Wietzendorf

09.04.92/ Das Werk, siidlich des OHE-Bahnhofes Wietzendorf gelegen, befaBt sich mit der
Verarbeitung von Kartoffeln, ist also - #hnlich wie die Zuckerfabriken - auf Saisonbetrieb
beschrinkt. Der Arbeitszeitraum liegt zwischen August und Dezember eines jeden Jahres.

Fiir Rangierarbeiten auf dem recht diirftigen werkseigenen Gleisnetz ist 1989 eine LHB-
Lokomotive angeschafft worden. Sie verkehrt - wihrend der Saison - ilberwiegend am
Wochenende. Normalerweise werden die Kartoffeln per Lkw angeliefert, doch durch das
Sonntagsfahrverbot (und zur Schonung der Anwohner) wird ein Teil der Kartoffeln mit der
Bahn angeliefert und von der OHE zum Wochenende der Stirkefabrik zugefithrt. Die Bahn
wird also als flexibles Lagerhaltugssystem genutzt (Red.. Es stellt sich die Frage, warum der
Anteil der mit der Bahn angelieferten Kartoffeln dann nicht gesteigert wird?)(uv).

Emsland-Starke GmbH Spur : 1435 mm
29649 Wietzendorf Datum: 09.04.92
§ |Nr. |Herstellerdaten Bau- [Typ Lstg. Gaw. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)
A
] LHB 3087/1961 |[Bdh |5 200 250.0 | 28.0 | 42.5 [a)
a) = Ruhr Stickstoff AG, Embsen (5) 86vh/ 1989 an Emsland-Stdrke GmbH,
Wietzendorf

16.04.93/ Seit einiger Zeit schon steht die LHB-Lok der Emsland-Stirke mit Motorschaden
im Bw Celle der OHE abgestellt (jr).

BEEB Erdgas und Erddsl, Verladung Gilten
29690 Gilten

09.04.92/ Dem Hinweis aus Barenburg gefolgt ("Da gibt's noch eine Lok von 19457) lieB
sich hier eine kleine, stilvolle Olverladeanlage ausmachen, auf der tatsichlich eine
betriebseigene Lokomotive titig ist!

Die gesamte Anlage, direkt am DB-Bahnhof Gilten gelegen, besteht aus zwei Kkleineren
Oltanks, einem wellblechernen Betriebsgebdude filr Pumpen und integriertem Aufenthaltsraum,
einer Wiegebude, dem Verladegeriist und einem ebenfalls wellblechernen Lokschuppen. Es
sind drei Aufstellgleise vorhanden (zwei davon beiderseits des Verladegerilsts, das dritte fiir
DB-Ubergaben), sowie ein riickwirtiger AnschluB zum Lokschuppen.

In letzterem verbirgt sich eine kleine Deutz-Lok, die regelmidBig montags und donnerstags
in den Vormittagsstunden ihre Behausung verlift und eine bis zwei Handvoll Tankwagen in
gewilnschter Weise am  Beladegerilst plaziet. Der Lokfithrer, (brigens Lademeister,
Betriebsleiter etc. in Personalunion, der einzige Beschiftigte in der Anlage iberhaupt, ist
sehr freundlich und aufgeschlossen. Je frither am Tage man erscheint, desto wohlgewogener
ist dem Fotografen auch die Sonne.

Bisweilen rollt auch die Bundesbahn an und stellt die gewiinschten Tankwagen auf dem
Werksgeldinde zu. Damit hat sie auch schon ihren ndérdlichsten Punkt dieser Strecke
erreicht, denn die ursprilngliche Strecke von Schwarmstedt nach Verden ist ab Gilten bereits
abgebaut, GroBe Mengen Schienen und Schwellen stapeln sich auf der Laderampe des

BAHN-EXPRESS 2/93 81

Giltener Bahnhofes. Und auch der Rest soll abgebrochen werden, wenn die BEB-Verladung
in 2-3 Jahren aufgegeben werden soll. Dann wird die Ausbeute der umliegenden Olfelder
per Lkw nach Barenburg geschafft und dort verladen.

BEB Erdgas und Erddél, Verladung Gilten Spur : 1435 mm
29690 Gilten Datum: 09.04.92
§ |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)
§ |[BEB1 |Deutz 47109/1950 |Bdm |A4M 517 R 55.0 | 14.0 | 13.5 [a)
a) = neu an DEUTSCHE VACUUM OEL AG, CELLE (17125)/ BEB Betriebsgesellschaft
mbH, Gilten (BEB1) 92vh

Ob die Lokomotive Zeit ihres Lebens hier gewesen ist, bleibt unklar - der Lokfithrer kann
sich an nichts anderes erinnern. Im Fiihrerhaus trdgt sie die Schilder "Elwerath 469002"
und "D.V.O.AG. 17125".

Ein Besuch der Anlage ist sehr zu empfehlen - allerdings nur zu Beniebszeiten (s.0.). Die
ibersichtlichen, stilreinen Baulichkeiten fordern regelrecht zu einer Nachbildung im MabBstab
I:xx heraus ... (uv)

Riedel de Haé&n AG
30926 Seelze

23.0693 (BE 2/83 -16-)/ Seit unserem letzten Besuch hat sich Einiges getan bei diesem
Betrieb. Die neueste Errungenschaft war noch nicht einmal in Betrieb genommen worden.
Aber der Reihe nach:

Neben der bereits aus dem Jahre 1983 bekannten Henschel-Dampfspeicherlok (die am
Stichtag die Einsatzlok war), hat man sich inzwischen eine ausgediente DB-Kleinlok besorgt,
die heute Reservelok ist. Die damals vorhandene Ruhrthaler-Diesellok ist 1987 nach einem
Getriebeschaden abgestellt worden und wurde im Frithjahr 1993 als Denkmal vor dem Ver-
waltungsgebdude aufgestellt, .

Fiir spontane Ranglermandver an unzuginglichen Stellen verfiigt man {ber einen schienen-
gingigen MB-Trac, der ruck-zuck aufgegleist war und den Eisenbahnfreunden ebenfalls vor-
gestellt wurde.

Letzte Neuerung: Im Juni 1992 {ibernahm das Werk eine gebrauchte Dampfspeicheriok aus
den Finflanden. Es handelt sich um eine modeme Maschine aus Meininger Produktion. Sie
ist in ihre Einzelteile zerlegt und komplett iberholt worden. Am Stichtag pridsentierte sie
sich bereits mustergilltig aufgearbeitet und vom TUV abgenommen (Kesseldruck allerdings
von 20 auf 17 atm reduziert), lediglich die DB muB die Lok noch "absegnen”. Dann wird
sie den Plandienst iUbernehmen, die Henschel-Lok soll dafiir abgestellt werden. Reservelok
bleibt dann weiterhin die ex DB-Kleinlok.

Auf dem Werksgelinde findet man auch eine als Denkmal aufgestellte Kipplore. Sie erinnert
an eine ehemals vorhandene Schmalspurgleisanlage, auf der frither auch mindestens eine
Schmalspurlok im Einsatz war: Schima 454/1939, 600 mm, 10 PS, 2.5 t, 12 km/h, ging
neu an J.D. Riedel, E. de Haén AG, Seelze, war aber zumindest schon 1963 (wie auch
1989 noch) beim Torfwerk Werner Most in Uchte vorzufinden (uv).




Riedel de Haén,
Seelze: Mustergiiltig
aufgearbeitet ist die
Ruhrthaler-Diesellok
(3620/1959) vor
dem Verwaltungsge-
biaude aufgestellt
worden (23.06.93).

¥

Riedel de Haén,
Seelze: Dies ist das
neue Pferd im Stall
des Chemieunter-
nehmens: Meilningen
03001/1983

(23.06.93).

ASB Erdenwerke,
Neustadt/Rbge.:

Schwer Betrieb
herrscht  auf  der
900 mm-Bahn, hier
dokumentiert  durch
die Lok 13
(Schéma 5144/1991),
die mit ihrem Zug
den Bereich nahe
der Werkstatt pas-
slert (23.06.93).

BAEN-EXPRESS 2/93 83

Riedel de Haé&n AG Spur : 1435 mm
30926 Seelze Datum: 23.06.93
# |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. |Vmax. |Bemerkung
art (PS) {t) (km/h}

0&K 7689/1919 |Bf1 a)
H 2 |Hen 24559/1950 |Bf1 35.0 b}
H Gmdr 4977/1957 [Bdh c)
] Ruhr 3620/1959 |Bdm [ND 150 O/V 150.0 | 21.0 | 21.0 |d) Denkm.
i Mein 03001/1983 |Cf1 50.0 30.0 Je)

a) = neu an E. de HAEN, CHEM. FABRIK LIST, SEELZE/ Riedel de Haén, Seelze/
Spielplatz, Seelze B82vh

b) = neu an STADT. SCHLACHTHOF HANNOVER (2)/ 1974 an Riedel de Haén, Seelze

c) = neu an DB (K&f 6277/323 594/ + 26.09.87 Gremberg)/ 11/87 an Riedel de
Haén, Seelze

d) = neu an Riedel de Haén, Seelze/ 1987 abgestellt/ 1993 Denkmal

e} = (Kessel Uebigau 14297/1983, 20 atm, 21 cbm) neu an VEB Schwermaschinen-

bau Lauchhammerwerk, Lauchhammer (FL C Nr. 1) (Inbetriebnahme 20.02.84)/
06/92 an Riedel de Haén, Seelze

ASB Erdenwerke Helmut Aurenz
31535 Neustadt/ Rbge.

23.06.93 (BE 2/92 -213-)/ Entgegen allen Gewohnheiten offneten sich den beiden
Eisenbahnfreunden iiberraschenderweise alle Tiiren - die in der Folge geschilderte Situation
diurfte das Geschehen vollstiindig wiedergeben:

Die 900 mm-Bahn ist in Betrieb. Es stehen hierfiir vier Lokomotiven bereit, zwei moderne
Loks und zwei umgespurte 600 mm-Maschinen. Gefahren wurde im Zweizugbetrieb mit 10-
Wagen-Ziigen. Nachdem zundchst sowohl zwei- als auch vierachsige Wagen ausprobiert
wurden, finden sich nunmehr ausschlieBlich die Drehgesteliwagen im FEinsatz. Man fahrt 10-
Wagen-Zilge, Neben den beiden Streckenloks fungierte eine der umgespurten Loks als
Moor-Lok, die vierte Lok ist wohl dem Gleisbau zugeordnet und verkehrte am Stichtag
gerade nicht. 4

Die 900 mm-Loks sind die Loks 3, 4, 12 und 13.

Inzwischen liegen die 9500 mm-Gleise komplett entlang der StraBe nach Mardorf, allerdings
auf der Nordseite und durch eine Buschrelhe von der StraBe getrennt. Der
Vierschienenbahnilbergang unweit der Werkstatt ist nunmehr ausschlieflich in 900 mm
befahrbar. So konnen also auch Abbaugebiete siidlich der StraBe nach Mardorf mit 900
mm erreicht werden.

Im Werkstattbereich ist die Lok 11 zusammen mit zwei Loren als Denkmal aufgestellt
worden.

Das 600 mm-Gleisnetz liegt zZt. stil. Dieser Zustand soll aber nur vorilbergehend
andauern. So wird z.B. im Frihjahr auf beiden Spurweiten rund um die Uhr Torf
abgefahren. Die Konzeption sieht so aus, daB fiir Abbauflichen, die innerhalb der nichsten
10 Jahre auslaufen, noch die 600 mm-Bahn vorgehalten wird, danach will man
ausschlieBlich auf 900 mm fahren.
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Einstweilen ist ein Teil der 600 mm-Lokomotiven in einer Halle im Woerkstattbereich
abgestellt. Fermer ist in derselben Halle ein 600 mm-Drehgestell-Personenwagen mit
Lingsbinken und Planendach hinterstellt.

Weitere sechs 600 mm-Loks stehen dann in einer Wellblechhalle auf der Siidseite der
StraBe nach Mardorf in Hohe der Einfahrt zur Werkstatt.

Die nachfolgende Lokliste nennt jetzt die definitiv vorhandenen Maschinen (uv):

ASB Erdenwerke Helmut Aurenz (Teil 1) Spur : 600 mm
31535 Neustadt/Rbge. Datum: 23.06.93
# |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstqg. Gew. Vmax. [Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)

] Schoma 717/1943 |Bdm (GAS BB (FBB) 25.0 315 a), abg.
] 2 [Schoéma 789/1947 |Bdm 20.0 3.75 b), abg.
] 3 |Eigenbau 001/1976 {Bdm |[DAKI 12.5 c), abg.
] 5 |Schéma 4366/1980 |[Bdh |CHL 20 G 40.0 3.00| 15.0 |d)
1 6 |Schoma 2073/1957 [Bdm |CDL 10 12.0 2.00 8.0 |e), abg.
1 8 |[Schdma 4509/1982 |Bdh |[CHL 20 G 47.0 3.00( 5.0 |f)
i 8 |Schoma 1366/1952 {Bdm |CDL 25 28.0 3,15 q)
] 9 |Schoma 4510/1982 |Bdh |CHL 20 G 40.0 3.00{ 15.0 p)
i 10 |Schéma 4456/1983 {Bdh |CHL 20 G 47.0 3.00| 15.0 })
i 11 |Schéma 4457/1983 |Bdh |CHL 20 G 47.0 3.00| 15.0 |i)
1 11 |O&K 25084/1951 |Bdm [MV 0 18.0 2.90| 10.4 |j) Denkm
i 12 |Diema 1239/1947 |Bdm DS 12 12.0 k)
i 12 |Schoma 744/1944 |Bdm |GAS BB 25.0 2.75 1), abg
$ | 13 |Schoma 2862/1965 [Bdh |(CHL 20 G 22.0 3.501 12.0 |m)
| 13 |Schéma 753/1946 |Bdm {GAS BB (FBB} | 25.0 2.80 n), abg
# | 19 |Eigenbau 7S Bdm o)

Spur : 900 mm
3 [Schoma 4347/1979 [Bdh |CHL 20 G 40.0 3.00| 15.0 |[p)
] 4 |Schoéma 4345/1979 (Bdh |CHL 20 G 40.0 3.00| 15.0 |p)
12 |Schoma 5143/1991 (Bdh |CHL 30 G 63.0 6.00 i)
# | 13 |Schoma 5144/1991 |Bdh |[CHL 30 G 63.0 6.00 i)

a) = neu an MOORVERWERTUNGSGES. NEUSTADT/RBGE. (650 MM}/ ASB Erdenverke,

Neustadt (600 mm) 80vh
b) = neu an KREISVERWALTUNG BURGDORF/HAN./ TORFW. EMIL LIEDTKE, NEUDORF-
PLATENDORF/ ASB Erdenwerke, Neustadt 77vh (lt. Lok 22 PS) (2, friher 59)

¢) = Torfw. Ed. Dyckerhoff, Poggenhagen (3) 80vh/ ASB Erdenwerke, Neustadt
d) = neu an ASB ERDENWERKE & TORFWERKE, PLEIDELSHEIM, Neustadt/Rbge.
e) = neu an ED. DYCKERHOFF GMBH, POGGENHAGEN (6) 80vh/ 1981 an ASB Erdenwer-
ke, Neustadt
(Tatsachlich trigt die Lok kein Schild; die Zwordnung ist nur vermutet!)
f) = neu an ASB ERDENWERKE HELMUT AURENZ, WERK 3, SOLTAU-LUHRSBOCKEL,

Neustadt 91vh

g) = neu an WESTDT. ERDOLLEITUNGS GMBH, HANNOVER, FUR BETRIEB RUHLERMOOR/
04/78 an Torfw. Dyckerhoff, Poggenhagen (8) 80vh/ ASB Erdenwerke,
Neustadt 82vh
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ASB Erdenwerke Helmut Aurenz (Teil 2) Spur : 600/900 mm
31535 Neustadt/Rbge. Datum: 23.06.93
h) = neu an ASB ERDENWERKE HELMUT AURENZ, WERK 3, SOLTAU-LUHRSBOCKEL,

Neustadt 82vh (1t. Lok 47 PS)

neu an ASB ERDENWERKE HELMUT AURENZ, NEUSTADT

neu an NEUENFELDER TON- UND BETONWERK GMBH, NEUENFELDE BEZ. HAMBURG/

¥ilh. Diekmann, Hamburg/ 1965/66 iiber Eilers, Hamburg, an Torfw. Ed.

Dyckerhoff, Poggenhagen (11) 80vh/ ASB Erdenwerke, Neustadt 91vh/ Denk-

mal) 93vh

k) = neu an CHR. WULFES, NEUDORF-PLATENDORF, FUR L. HORNBURG, NEUDORF-
PLATENDORF/ Torfw. Ed. Dyckerhoff, Poggenhagen {12) 79vh/ ASB Erden-
werke, Neustadt (15 Ps, 2.5 t)} 85vh

1) = neu an Torfw. EDUARD DYCKERHOFF, POGGENHAGEN (1) 80vh/ 1981 an ASB
Erdenwerke, Neustadt 88vh

m) = neu an RHEINISCH-WESTF. WASSERWERKSGES. MBH, MULHEIM/ Torfw. Ed.
Dyckerhoff, Poggenhagen (13) 77vh 80vh/ 1981 an ASB Erdenwerke, Neustadt

n) = neu an Torfw. EDUARD DYCKERHOFF, POGGENHAGEN (2) 81vh/ ASB Erdenwerke,
Neustadt $1vh

o) = (Eigenbau auf Traktorbasis) Torfw. Ed. Dyckerhoff, Poggenhagen/ ASB
Erdenwerke, Neustadt

p) = neu an ASB ERDENWERKE HELMUT AURENZ, WERK NEUSTADT (600 mm) 80vh
(900 mm)

i)
i)

Staatsbad Nenndorf
31558 Hagenburg

23.06.93 (BE 2/91 -80-)/ Zwar sind wir frith erschienen, haben aber dennoch nur noch
den letzten Zug auf dem Wege zum Schuppen erwischt. Danach sollte filr mehrere Tage
die Gleisanlage im Abbaugebiet verlegt werden. Man hat sich eine neue Lokomotive
zugelegt, die auf den ersten Blick nach einer generalitberholten DS 28 aussieht, tatsichlich
aber doch wohl ein Neubau ist:

Staatsbad Nenndorf Spur : 600 mm
31558 Hagenburg Datum: 23.06.93
# [Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |[Bemerkung
art (PS) (t) (km/h}

0&K 4083/19.. {Bdm {RL 1 A a)
i Diema 2641/1963 |Bdm DS 20 22.0 3.3 b}, abg.
i Diema 5187/1991 |Bdh |DFL 30/1.1 28.0 3.5 c)
a) = .../ 1958 an Staatsbad Nenndorf, Hagenburg/ Verbleib unbekannt
b) = neu an G. BERTRAM, HANNOVER, FUR NIEDERS. STAATSBAD NENNDORF, Hagenburg

88vh, Bad Nenndorf 93vh

c) = neu an Staatsbad Nenndorf, Hagenburg 93vh

Die frithere Betriebslok steht in Bad Nenndorf. Eine noch #ltere O&K-Lokomotive existlert
nicht mehr (uv).




Staatsbad Nenndorf, Hagenburg: Die neue Diema-Lok (5187/1991) hat soeben die Entla-
dung verlassen und driickt ithren Zug zuriick zum Schuppen (23.06.93).

Fachkliniken Eilsen, Bad Eilsen: Auch diese kleine Heilmoor-Bahn erfreut sich nach wie vor
bester Gesundheit. Schéma 2253/1959 ist mit drei Loren unterwegs zur Aufbereitung
(09.07.91).
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Fachkliniken Eilsen der I.V.A Hannover
31707 Bad Eilsen

09.07.91 (BE 4/88 -223-)/ Ahnlich wie in Bad Meinberg existiert hier auch noch eine
Feldbahn, die zum Transport des Heilmoores verwendet wird. Der Fuhrpark besteht aus
einer kleinen Schoma-Lok mit drei Kipploren. Eine frither vorhandene Deutz-Lok ging an
Eisenbahnfreunde.

Fachkliniken Eilsen der LVA Hannover Spur : 600 mm
31707 Bad Eilsen Datum: 09.07.91
# |Nr. |[Herstellerdaten Bau- {Typ Lstg. Gew. Vmax. |[Bemerkung
art (PS) {t) (km/h)
Deutz 23315/1938 |Bdm |MLH 714 F 2.0 9.6 |a)
H Schbma 2253/1959 |Bdm (KDL 10 10.0 2.0 8.0 |b), grin

a) = neu an FRIEDR. HAGEMANN GMBH, OLDENTRUP/ Baustoffwerke Rohbraken,
Hugenberg & Co., ¥erk Messekamp/ 1966 an Fachkliniken, Bad Eilsen/ 1986
an Werner Voss, Hildesheim (13)/ 1992 an ... (Privat)

b) = neu an HEILBAD EILSEN GMBH, BAD EILSEN

Die Strecke verliBt die Entladehalle mittels einer 120 Grad-Kurve auf engstem Raum,
gabelt sich nach rmund 50 Metern. Belde Streckeniste filren zu verschiedenen
Schlammteichen. Der rechte (und mit ca. 200 Metern der lingere) wurde gerade befahren.
Als Besonderheit unterquert er die ehemalige Trasse der Bad Filsener Kleinbahn (die heute
als FuBgingerbriicke noch existiert). An derselben Stelle iiberquert die Feldbahn noch einen
Bach und einen FuBweg - Verkehr also auf drei Ebenen! (uv)

Staatsbad Meinberg, NMoorlager Stinkebrink
32805 Hom-Bad Meinberg (Bad Meinberg)

08.07.91/ Im Moorlager "Stinkebrink” wird noch heute eine reizvolle 600 mm-Bahn zur
Beschaffung des Heilmoores eingesetzt. Es existiert nur eine einzige Lokomotive:

Staatsbad Meinberg, Moorlager Stinkebrink Spur : 600 mm

32805 Horn-Bad Meinberg (Bad Meinberg) Datum: 08.07.91

g |Nr. |Herstellerdaten Bau- {Typ Lstg. Gew. Vmax. |[Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)

] Diema 1617/1953 |Bdm |DL B8 10.0 a)

a) = neu an KURVERWALTUNG BAD MEINBERG

Diese schleppt recht oft am Tag ihre zwei Loren iiber die rund 100 Meter lange Strecke,
um den bereits einige Jahre abgelagerten “Gebraucht-Schlamm” zur Aufbereitung zu
transportieren. Dies geschieht an jedem (Werk)Tag {(auBer samstags), sogar im Winter. Es
lassen sich insbesondere im Grubenbereich nette Fotos machen - um die Entladung herum
herrscht leider fast immer Gegenlicht.




Staatsbad Meinberg, Bad Meinberg: Kleiner Bagger belddt kleinen Zug - Diema 1617/1953
wartet geduldig, bis der Bagger fertig ist (08.07.91).

v. Laffert, Westerbeck: Das einzige Torfwerk, das in der Gifhomer Ecke noch richtig lebt,
hat neue Betriebsanlagen investiert und die Bahnanlagen im Werk neu verlegt. Das Foto
zeigt links die Loks III (Diema 2567/1962) und rechts I (Diema 2593/1963) kurz vor der
Entladehalle (22.06.93).
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Vor der Aufbereitung fithrt noch ein Gleis her, das an einer Moorhalde endet. Hier wird
gefahren, um Vorrite anzusammeln. Am Stichtag war dies aber nicht der Fall (uv).

Homapal Plattenwerk GmbH & Co. K G
37412 Herzberg

10.04.90/ Das Werk ist auch unter den Bezeichnungen HPW, Herzberger Plattenwerke oder
Homannwerke bekannt. Die Lokomotive nennt "Fritz Homann GmbH” als ihren Eigentlimer.
Der normalspurige Gleisbetrieb ist im Mirz 1990 eingestellt worden, nachdem die zuletzt
verbliebenen Oltransporte auf die StraBe (toll!) verlagert wurden. Die Lokomotive (mit
Originalmotor!) ist noch vorhanden. Sie soll nur noch bewegt werden, wenn sie zu ihrem
neuen Eigentlier transportiert werden soll, ist ansonsten aber voll betriebsfdhig. Die
Ubermnahme durch Eisenbahnfreunde aus der Umgegend ist im Gesprich.

Homapal Plattenwerk GmbH & Co. KG Spur : 1435 mm
37412 Herzberg Stand: 10.04.1990
# [Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. |Gew. |Vmax. |Bemerkung
art (P8) (t) (km/h)
1 1 |(Deutz 33090/1940 (Bdm |[A6M 420 R 28.0 30.8 |a), abg.
a) = neu an DEUTSCHE SPRENGCHEMIE GMBH, BERLIN, FUR DYNAMIT AG, BAD SACHSA/
1945 AN FR. HOMANN, Herzberger Plattenwerke, HERZBERG/HARZ

Die kurz hinter der Pfortnerbude noch im StraBenplanum auffindbaren Schmalspurgleise
haben lingst keine Aufgabe mehr. Auch gab es hierzu frilher nur Wagen, keine richtige
Lok (uv).

Harzer Dolomitwerke GmbH, Betr. Scharzfeld
37412 Herzberg (Scharzfeld)

10.04.90/ Wenige Kilometer weiter sliddstlich und hinter der Ortschaft Scharzfeld existieren
noch zwei Kleinlokomotiven in einem Steinbruch.

Harzer Dolomitwerke GmbH, Betrieb Scharzfeld Spur : 1435 mm
37412 Herzberg (Scharzfeld) Datum: 10.04.90
§ |Nr. |[Herstellerdaten Bau- [Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)
Deutz 33207/1940 |[Bdm |OMZ 122 R 15.0 13.0 |a)

] 1 |[Deutz 46963/1948 [Bdh |A6M 517 R 16.0 30.0 (b)

] 2 |Deutz 56759/1957 [Bdh [A6M 517 R 16.0 34.0 |c)

a) = neu an IG FARBENINDUSTRIE AG, BITTERFELD, FUR SCHARZFELD (1962 NEUER
MOTOR A3L514/WILHELM RICHERT, GOTTINGEN)/ Dolomit-Werke, Scharzfeld/
Verbleib unbekannt

b) = neu an KUNSTSEIDE KREFELD/ Harzer Dolomitwerke, Scharzfeld

c) = neu an WILH. WAHMANN GMBH, BOCHUM 59vh/ Harzer Dolomitwerke, Scharzfeld
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Besonders die modemere der beiden Loks besitzt deutliche Unterschiede zur DB-Ko&f -
und tatsichlich hat sich keine der beiden Loks jemals im Besitz der DB befunden. Die
Loks stammen nach Angaben des fiir die Eisenbahn zustindigen Herrn aus einem Braun-
kohlenwerk aus dem Rheinland. Sie wurden in Scharzfeld unter Federfilhrung eines KHD-
Mitarbeiters auf luftgekithlte Motoren umgeriistet. Wegen der teils staubreichen Luft sind
umfangreiche Luftfilter notwendig geworden, die besonders bei der Lok 1 nicht mehr unter
der Motorhaube Platz fanden.

Die DB {ibergibt normalerweise morgens gegen 7.00 Uhr, sowie bei Bedarf noch einmal
nachmittags. Die beiden Kleinloks verlassen dabei nicht das Werk (uv).

Aktien—-Zuckerfbr. K onigslutter—Twillpstedt G
38154 Kdnigslutter

22.06.93/ Immerhin noch eine Zuckerfabrik, die arbeitet - wenn auch ganz bdse Zungen
keine gute Zukunft voraussagen. Auf den gut einsehbaren Gleisanlagen kénnen sich zwei
Lokomotiven austoben, die an Stichtag gerade kleineren Reparaturen unterzogen wurden.

Aktien-Zuckerfabrik Kénigslutter-Twiilpstedt AG Spur : 1435 mm

38154 Kdnigslutter Datum: 22.06.93

# |Nr. |Herstellerdaten Bau- {Typ Lstg. Gew. Vmax. (Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)

i 0&K 25821/1958(Bd. |MV 6 B 24.0 | 25.0 |a)

§ 1 [O&K 26700/1971 |Bdh [MB 125 N 120.0 70.0 18.0 |b)

a) = neu an ZUCKERFABRIK KONIGSLUTTER
b) = neu an AKTIEN-ZUCKERFABRIK, TWULPSTEDT (1)/ Zuckerfabrik Kénigslutter
89vh

In Twiilpstedt findet der Eisenbahnfreund nichts Interessantes mehr (uv).

Zuckerfabrik Schdéppenstedt
38170 Schbébppenstedt

22.06.93/ Das Werk ist stiligelegt (letzte Saison war Ende 1991), der Gleisanschluf zur DB
ist abgetrennt. Die Anlagen werden teilweise abgebaut. Eine Lokomotive soll hier schon
linger nicht mehr vorhanden sein (uv).

Braunschweigische KXohlen—-Bergwerke ACH
38350 I elmstedt

21.06.93 (BE 2/90 -221-)/ Am Siidfeld des Tagebaues Schéningen ist kiirzlich ein
Informationspunkt eingerichtet worden, auf dem die Lok 95 + Abraumwagen 500 + Lok 62
+ Kohlewagen 710 aufgestellt sind. Weiterhin ist der Bagger 36 (Krupp Rheinhausen, Bj.
1952) zu sehen.

o=
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Aus Informationstafeln kann man entnehmen:

Kraftwerk Offleben I Leistung 245 MW 1954-1985
" " II, Block A+B Leistung 200 MW 1967-1993
II, Bleock C Leistung 325 MW 1972-....

" "

" Buschhaus Leistung 350 MW 1985~ ...
Tagebau Alversdorf 1963-1991
" Helmstedt 1972-2002
= Schéningen 1979-2012
# Treue 1881-1993

Bahnoetrieb findet bei den BKB heute nur noch zwischen der Zentralverladung und dem
Tagebau Treue statt. Dabei wird sowohl Abraum beférdert (und innerhalb des Tagebaues
Treue wieder verkippt) als auch Kohle abgefahren. Von der Zentralverladung wird diese
dem Kraftwerk Offleben zugefithrt. Mit der Beendigung der Kohleférderung vom Tagebau
Treue gegen Ende 1993 wird auch der Bahnbetrieb bei den BKB enden. In den letzten
Jahren/Monaten sind bereits zahlreiche Loks und Wagen verschrottet worden.

In den nichsten Jahren wird an dem Informationspunkt mit den Lokomotiven auch eine
Kirschplantage entstehen. Eine Schoma-Lok der BKB hat der Kénich Hn zwischen England
und Irland wiedergefunden (uv).

Sand— wund Tonwerke Walbeck GmbH
38368 Grasleben

22.06.93 (BE 2/89 -92-)/ Bei dem frither unter der Bezeichnung "Dérentruper Sand- und
Thonwerke” firmierenden Werk hat sich nichts Grundlegendes geindert. Die Kleinlok
verrichtet die wohl nur sparsamen Rangieraufgaben, im Schuppen verbarg sich eine immer
noch unbekannte, groBere Lok. Sie hat derzeit einen kleinen Schaden und kann nicht
fahren. Leider haben wir, wohl geistig umnachtet, nicht um FinlaB in den Schuppen
gebeten. Also: Wer weiB, was darin steht - Henschel oder MaK? Fabriknummer? (uv)

Norddt. Zuckerraffinerie GmbH
38373 Frellstedt

22.06.93/ Auch hier gibt's nix mehr - die Pfortnerin konnte noch ermitteln, daB der letzte
Wagen an Eisenbahnfreunde in Hildesheim ging. Der Gleisanschluf ist noch vorhanden,
pridsentiert sich aber rostig (uv).

Zuckerfabrik Fallersleben—Salzdahlum A
38442 Wolfsburg (Fallersleben)

22.06.93 (BE 2/91 -82-)/ Auch hier sieht's fir die Zukunft nicht gut aus - als
Stillegungsjahr fiir diese Zuckerfabrik wird bereits das Jahr 1994 gehandelt. Vor gut einem
Jahr hat man in den Ostprovinzen zwei Zuckerfabriken ibemommen, diese stillgelegt
(irgendwo soll auch ein komplett neues Werk hochgezogen werden) und die Lokomotiven
nach Fallersleben geschafft. Es handelt sich um zwei blaue LKM-Loks. Die Stammlok war
natlirlich auch noch vorhanden (uv).
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Zuckerfabrik Fallersleben-Salzdahlum AG Spur : 1435 mm
38442 Wolfsburg (Fallersleben) Datum: 22.06.93
§ |Nr. (Herstellerdaten Bau- |[Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung

art {PS) (t}) (km/h)
] 11 |Gmdr 5229/1959 {Bdh 128.0 17.0 30.0 |a)
] LKM 252539/1970 (Bdh [V 10 B 100.0 18.0 30.0 |b)
1] LKM 252551/1972 |Bdh |V 10 B 100.0 18.0 30.0 |c)
a) = neu an Zuckerfabrik Fallersleben )
b) = Zuckerfabrik Goldbeck im VEB Zuckerfabrik Altmark, Haldensleben/ 1992
an Zuckerfabrik Fallersleben
c) = VEB Zuckerfabrik Weferlingen (1)/ 1992 an Zuckerfabrik Fallersleben

Findorff-Schule
38524 Sassenburg (Neudorf-Platendorf)

22.06.93/ Die Denkmallok vor dem Schulgebiude westseits der StraBe drirch den Ort wird
im Laufe der Zeit nicht gerade besser. Es wird wohl Zeit, daB mal wieder eine

Projektwoche veranstaltet wird ... (uv)

Findorff-Schule ‘ Spur : 600 mm

38524 Sassenburg (Neudorf-Platendorf) Datum: 22.06.93

& |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)

H Diema 1146/1942 |Bdm |GAS BB 25.0 3.5 a) Denkm.

a) = nen an INTERESSENTEN-TRANSPORTBAHN NEUDORF-PLATENDORF/ TORFW. LIEDTKE,
NEUDORF-PLATENDORF 80vh/ Findorff-Schule, Neudorf-Platendorf (Denkmal)
89vh

Vereinigte von Laffert'sche Torfwerke
38524 Sassenburg (Westerbeck)

22.06.93/ Das Torfwerk ist 1992 umfangreich emeuert worden. Es prisentieren sich
moderne Hallenkonstruktionen - lediglich das Bilro ist noch in einem ilteren Gebiude

untergebracht.

Auch die Gleisanlagen im Werksbereich wurden komplett erneuert und sehr sauber verlegt.
Zum Fuhrpark gehdren zur Zeit vier Diema-Loks. Fir den normalen Betrieb ist dies jedoch
zu wenig. Man kdnnte noch zwei weitere Lokomotiven gebrauchen (uv).
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Vereinigte von Laffert’'sche Torfwerke Spur : 600 mm
38524 Sassenburg (Westerbeck) Datum: 22.06.93
§ |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)
Diema 999/1939 |Bdm |DS 12 12.0 a)
# IV {Diema 1442/1951 [Bdm |DS 12 14.0 b)
i IT {Diema 2077/1957 |Bdm |DS 14 14.0 2.80 b)
§ | III|Diema 2567/1962 [Bdm |DS 14 16.0 2.20 c)
§f | I |Diema 2593/1963 ([Bdm |DS 28 28.0 4.30 d)

a) = neu an VER. VON LAFFERT'SCHE TORFWERKE, WESTERBECK (ALTE MASCHINE

ZURUCK) 84vh 86vh

neu an VEREINIGTE VON LAFFERT'SCHE TORFWERKE, WESTERBECK

neu an MAX SCHRODINGER, STRASSKIRCHEN BEI STRAUBING/ MAX VENUS, TONWERK,

SCHWARZACH/NDB./ BAYER. DACHZIEGELW., BOGEN-BARNDORF 83vh/ 07/85 an

Diema (Umbau 22 PS)/ 08/85 an Ver. v. Laffert'sche Torfwerke, Westerbeck

d) = PAUL REIFURTH JUN., OSNABRUCK/ Stalaton-Werke, Blinder Tonw., Heinr.
Hensiek, Biinde/ 11/72 an Diema/ 04/73 an Stadt. Werke Essen, Wasserwerk
Uberruhr/ 05/80 an Diema/ 05/80 an Ver. v. Laffert'sche Torfwerke,
Westerbeck

b}
c)

Torfwerk Adolf Wulfes
38524 Sassenburg (Neudorf—Platendorf)

Torfwerk Adolf Wulfes spur : 600 mm

318524 Sassenburg (Neudorf-Platendorf) Datum: 22.06.93

§ |Nr. [Herstellerdaten Bau- [Typ Lstg. Gew. Y¥max. |Bemerkung

art (PS) (t) (km/h)

1 Schoéma 644/1942 |Bdm [GAS BB 25.0 3.00f 0.0 |a), abg.

H Schoma 1078/1949 (Bdm 10.0 2.501 0.0 |b)

a) = neu an E. MEYER, PRESSTORFWERK, NEUDORF-PLATENDORF/ Torfw. Adolf Wulfes,
Neudorf-Platendorf 80vh

b) = neu an WILLI TAPPE, DIEPHOLZ/ Torfw. Adolf Wulfes, Neudorf-Platendorf
(1t. Lok 12 PS) 80vh

22.06.93/ Uns wurde alles gezeigt und erklirt, was interessant war: Der Bahnbetrieb liuft
leider kaum noch, die Betriebslok hat noch dazu einen (allerdings kleineren) Defekt. Sie
steht in einer kleinen Wellblechhiitte auf der Westseite der StraBe. Auf der Ostseite, direkt
gegenilber der Verladung, ist in einem Schuppen verschlossen eine weitere Lokomotive
abgestellt, die schon jahr(zehnt)elang nicht mehr im Einsatz war. Sie verfilgt zwar {ber
einen Tauschmotor, ist ansonsten aber noch recht vollstindig. Uber einen Verkauf dieser
Lok soll man durchaus reden kénnen ..
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Torfwerk Erwin Wulfes
38524 Sassenburg (Neudorf-—Platendorf)

22.06.93/ Das Torfwerk mit der Nissen-Hiltten-Uberdachung Hegt filr dieses Jahr noch
jungfriulich unberithrt da. Die Anlagen sind noch komplett vorhanden, Im letzten Jahr lief
auf jeden Fall noch etwas. Wie erzdhlt wird, betreibt der Besitzer das Torfwerk nur
nebenberuflich nach Feierabend. Die beiden Lokomotiven stehen zusammen mit dem
Wagenpark unter der Blechiiberdachung (uv).

Torfwerk Erwin Wulfes Spur : 600 mm

38524 Sassenburg (Neudorf-Platendorf) . Datum: 22.06.93

# |Nr. |Herstellerdaten Bau- (Typ Lstg. Gew. Vmax. [Bemerkung

art (PS) (t) (km/h)

i Hatlapa  3799/1948 |Bdm a)

] Schoma 994/1948 |Bdm 10.0 2.5 b)

a) = Torfw. Erwin Wulfes, Neudorf-Platendorf 89vh

b) = neu an RIMBACH, NEUDORF-PLATENDORF, FUR CHR. WULFES, NEUDORF-
PLATENDORF/ Torfw. Erwin Wulfes, Neudorf-Platendorf 76vhi{lt. Lok 11 PS)

Sand— und Tonwerke Walbeck GmbH
39356 Walbeck

Das in unmittelbarer Nihe zu der Graslebener Niederlassung gelegene Stammwerk (ehemals
VEB Sand- und Tonwerke Walbeck-Weferlingen) verfilgt lber zwei blaue Normalspurloks
V10B oder vielleicht auch V22, beschriftet als Lok | und Lok 2, die leider schon seit
einiger Zeit im Schuppen -eingeschlossen sind. Die Bahnverladung ist aufgegeben Yvorden,
gemiB Inaugenscheinnahme der Gleisanlagen seit rund zwei Jahren. Ein Schiiissel fiir den
Lokschuppen war gerade nicht aufzutreiben.

Dafiir existiert aber noch ein schmalspuriges Denkmal im Werk, bestehend aus einerl CKIE—
Lok (63-012/1963, 30 PS, 54 t, 18 km/h, MNr. 220051) und zwei Kipploren, beides fiir
die Spurweite von 500 mm.

Eine Informationstafel lautet folgendermaBen: "Abraum und Quarzsand wu}'den bis 1_967
schienengebunden gefrdert. In der Zeit von 1963 bis 1967 wurden dabei Diesellokomotiven
eingesetzt. Weitere Informationen erhalten Sie im Traditionskabinett des Betriebes”. Ob das

"Traditionskabinett” wohl noch existiert?

Die in der Nihe gelegene Zuckerfabrik in Weferlingen ist stiligelegt worden und wird
gerade plattgemacht. No sign of locos - aber siehe auch Zuckerfabrik Fallersleben (uv).

Wegener Kalkstein GmbH & Co. KOG
39356 Walbeck

22.06.93/ Ohne Voranmeldung liuft hier gar mnichts. Es gibt allerdings einen gefiiliten
Lokschuppen und eine an der Werksausfahrt abgestellte Lokomotive. Die fl‘.lllung des_,
ersteren ist von auBen kaum zu identifizieren, es konnten - ganz vage pgeschitzt - zwei
blaue VIOB sein. Der Bahnbetrieb liegt augenscheinlich seit einem halben Jahr still.

BAHN-EXPRESS 2/93 95

Die an der Werksausfahrt abgestellte Kaluga-Lok (Lokanschrift: Zuschlagstoffe Haldensleben,
AnschluBbahn Walbeck, Lok 2) hilt sich identititsmiBig auch etwas bedeckt, kann aber
immerhin recht gut durch den Zaun aufgenommen werden (uv).

ABS Amhalt. Braunkohlensanierungsges. mb¥
39365 Harbke

21.06.93 (DS 2/91 -76-)/ Das Unternehmen ist Zur Zeit noch mit
Boschungssanierungsmafinahmen im ehemaligen Tagebau Wulfersdorf befaBt. Dieser war von
1509 bis 1989 in Betrieb. Von dort aus wurde auch in den Jahren 1976 bis 1984 der
Ostteil des Tagebaues Helmstedt abgebaut. Danach (und auch heute noch) sind die BKB
mit der Auskohlung des Westteils beschifiigt.

Hauptabnehmer fiir die Kohle aus den Tagebau Wulfersdorf waren das Kraftwerk Harbke
(1990 stillgelegt, wird z.Zt. zumindest teilweise abgebrochen) und die Brikettfabrik Vilpke
(03792 stillgelegt). Beide Betriebe waren ilber eine elektrifizierte 900 mm-Bahn erreichbar.
Die Strecke zum Kraftwerk ist jedoch zwischenzeitiich abgebaut worden, die Gleise nach
Volpke liegen noch, doch hat man die Oberleitung inzwischen entfernt.

Bis 1984 waren im Tagebau Wulfersdorf zwei groBe und ein kleiner Schaufelradbagger, ein
Eimerkettenbagger und drei Absetzer in Betrieb. Auf der Werkbahn verkehrten bis zu 12
Zugeinheiten, die von mehreren Gleisbildstellwerken aus geleitet wurden. Heute sind nur
noch ein Bagger (Bj. 1942, ehem. BKB 32) und ein Absetzer (Bj. 1927) iibriggeblieben.
Der Bahnbetrieb findet mit zwei Zugeinheiten nur in der Frithschicht statt. Der Wagenpark
setzt sich aus 25 cbm-Abraumwagen zusammen. Abgestellt vorhanden sind auch noch
etliche 56 cbm-Sattelboden-Kohlewagen. Nur noch ein Gleisbildstellwerk ist in Betrieb.

Die Elloks sind allesamt LEW-Standardlokomotiven, die unter 1200 V Gleichstrom fahren,
75 Tonnen auf die Waage bringen und 4x 185 kW leisten. Eine der Betriebsloks war am
Stichtag die 4-463 (Bj. 1956, 50 km/h), die zweite konnte leider nicht gesichtet werden.

Im Bereich um die Werkstatt herum befanden sich zahlreiche weitere Elloks, Dieselloks,
Wagen, Gleisriicker und ein ehemaliger StraBenbahnwagen aus Halberstadt.

Elloks: 4-291/75-A2, 4-447/75-A2, 4-75/75-A2, 4-83/75-A2 (ohne Drehgestelle), 4-396/75-
A2 (LEW B242/1958), 4-205/75-A2, 4-57/75-A2, 4-472/75-A2, 4-585/75-A2 und 4-
633/75-A2 (Teil filr Vielfachbetrieb). Nur noch eine der Elloks trug Fabrikschilder!

Dieselloks: Di ..-016 A3 (LKM 250321/1963, V10C, 100 PS), Di ..-016 A3 (LKM
250397/1965, V10C, 100 PS, 24 km/h) und Di 111-016-A3 (LKM 250201/1960, Vvioc, 100
P8).

Gleisriicker: G 358/52 A (Lauchhammer 633/1964, orange) und G 207/52 A (Lauchhammer
359/1956, grau).

Weitere Daten konnen der o.g. Drehscheibe entnommen werden (uv).




Zuckerfabrik
Fallersleben:  Klein-
lok (11 Gmdr
5229/1959) neben
ex DDR-Lok (LKM
252539/1970)
(22.06.93).

¥

Brikettfabrik Vélpke:
Leider abgestellt ist
diese ungewdhnliche
Dampfspeicherlok
(Hohen 2702/1910)
(21.06.93).

ABS, Harbke: Teile
der Braunkohlen-
bahn werden noch
zur Boéschungssa-
nierung verwendet -
hier ein Zug mit
Lok 4-463
(21.06.93)
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Brikettfabrik Vdlpke
39393 Vilpke

21.06.93 (DS 3/91 -81-)/ "Da steht noch so'me Dampflok ‘rum .." lautete der Hinweis
aus Harpke - dem nachgegangen boten sich insgesamt 5 abgestellte Dampfspeicherloks. Die
Brikettfabrik ist Anfang 1992 stillgelegt worden, weshalb man auch unbehelligt Uber die
verwaisten Gleisanlagen stiefeln und die Lokomotiven untersuchen konnte. Der Lokschuppen
war durch einen Radlader belegt, so daB alle Lokomotiven im Freien vorzufinden waren:

- Lokanschrift: VEB Hydrierwerk Zeitz, Montanwachsfabrik Véibke
Cfl, Kessel Uebigan 14939/1987, 20 atm, 21 cbm, Unt, RAW Mei 28.02.87

- Lokanschrift: VEB G. Sobottka, Brikettfabrik Volpke, F 122-3-12
Cfl, LKM 146648/1959, 20 atm, DGew. 49.7 t, BGew. 34.8 t

- Lokanschrift: VEB G. Sobottka, Réblingen/See, F 30-20-B3
Cfl, Hohenzollern 2702/1910, Innenzylinder, 11.5 atm, LrGew. 30 t, DGew. 36 t, 24 km/h
(s.a. ME 1/89)

- Lokanschrift: VEE BKW G. Sobottka, Brikettfabrik Vélpke, Lok 2
Bfl, LKM 146059/1955, 16 atm, DGew. 36 t, Kessel ausgebaut, frithere Anschrift: F 108-
2-12

- Lokanschrift: VEB G. Sobottka, Brikettfabrik Volpke, F 176-50-B3
Cfl, Kessel Uebigau 14899/1986, 20 atm, 21 c¢bm, frithere Anschrift: .. Bitterfeld,
Stammbetrieb, AnschluBbahn Mitte

Die Loks machten allesamt schon einen linger abgestellten Eindruck, etliche
Bedienungselemente waren schon abgebaut worden. Einzig die letztgenannte Maschine war
wohl bis zum SchluB noch im Einsatz.

GemidB dem o.g. Artikel in der DS (Stichtag: 23.07.90) milssen in der benachbarten
Montanwachsfabrik weitere Dampfspeicherloks vorhanden sein (uv).

Stahl—- und Walzwerk Rotzel GmbHE
41334 Nettetal (Breyell)

12.10.92/ In dem Werk nahe Venlo werden Drihte und Bleche weiterverarbeitet. Das
Rohmaterial wird per Schiene angeliefert. Zu diesem Zweck wird eine eigene Rangierlok
vorgehalten. Das Werk legt in unmittelbarer Nihe des DB-Bahnhofes Breyell.

Stahl- und Walzwerk RStzel GmbH Spur : 1435 mm

41334 Nettetal (Breyell) Datum: 12.10.92

§# |[Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. |Gew. Vmax. {(Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)

1 1 |Deutz 33124/1940 [Bdm |[OMZ 117 R 7.0 13.0 |a), abg.

¥ 2 [Gmdr 5062/1958 [Bdh 17.0 b)

a) = neu an EISEN- UND STAHLWERK ROTZEL, BREYELL (1964 NEUER MOTOR A2L 514)
= neu an DB (K&f 6350, sp. 323 656)/ + 31.10.90 Trier/ 1990 an Stahl- und
Walzwerk ROtzel, Breyell
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Die Vorgingerin der jetzigen Werklok wurde im August 1992 auBer Dienst gestelit und
steht nun in einer Halle abgestellt. Sie soll in absehbarer Zeit aufgearbeitet und im
Werksgelinde als Denkmal aufgestellt werden. Die jetzige Einsatziok ist eine ex DB-K&f
(ms).

Ruhrkohle AG (Ruhrkohle—Einheits—ILok)
45128 Essen

01.09.93 (BE 2/92 -202-)/ Systematisch fortgesetzt wird die Auslieferung der neuen batte-
rebetriebenen Einheitslok fiir den Untertageeinsatz. Von den im BE 2/92 genannten Ma-
schinen waren zum Stichtag die folgenden bereits im Einsatz:

Ruhrkohle AG Spur : div.

45128 Essen Datum: 01.09.93

# |Herstellerdaten Bauart |Typ Vmax. |Achsstand |RAG-Empfdnger-
(m/s) | (mm} Bergwerk

# [Schalke 2390-93/1992 {1BoBoel |REL C 4 1700 Hugo

1 |Schalke 2394-97/1992 [Bo REL A 4 1900 fiohberg

# |Schalke 2399/1992 |{1BoBol |REL C 4 1700 Hugo

# [Schalke 2404, 06/1992 |Bo REL A 4 1900 Rheinland

$# [Schalke 2405, 07-09/1993 |Bo REL A 4 1900 Rheinland

Bereits in Auftrag gegeben wurde eine zweite Bauserie iber weitere 25 Stick, die im An-
schluB gebaut werden und bis Ende 1994 ausgeliefert sein sollen.

Gelsenkirchener Hafenbetriebsges. mbH
45881 Gelsenkirchen (Stadthafen)

02.0491 (BE 8H2 -13-)/ Reger Betrieb herrschte auch am spiten Nachmittag auf de:
Gelsenkirchener Hafenbahn. Die neue Lok 6 hatte jede Menge Kesselwagen zu rangieren.
Ferner vorhanden (aber im Lokschuppen eingesperrt) sollen die beiden dreiachsigen KrMa-
Dieselloks sein. Die MaK-Lok wurde 1987 an WLH, Hattingen, abgegeben. Weiterhin
erwartet man filr 1991 noch eine weitere, fabrikneue Henschel-Standarddiesellok.

Wer Fotografieren méchte, sollte doch eher vormittags erscheinen: Dann verkehren zwei
Lokomotiven, nachmittags ist es nur eine.

Das Absuchen der AnschlieBer der Hafenbahn nach Werkloks soll nach Angaben eines
Lokftthrers erfolglos sein. Eine Firma Wirtz hatte frither mal eine Lok, heute aber nicht
mehr. Auch Aral ist heute, anders als 1980, ohne Loks (- die zwei Lokschuppen auf dem
Geléinde der Tanklager beiderseits der HafenstraBe diirften also leer sein)(uv).

03.03.93/ Seit 1980 hat sich im Stadthafen Gelsenkirchen allerhand getan - von den damals
vorhandenen drei Loks ist nur noch eine vorhanden, zwei modemmere Maschinen sind
hinzugekommen. Am Betrieb hat sich kaum etwas geindert - mindestens eine Lok macht
sich tagsiiber irgendwo im Hafen nitzlich. Die letzte verbliebene Krauss-Maffei-Lok wird
nur noch im Notfall aus dem Schuppen geholt (uv).

Gelsenkirchener Hafenbetriebsgesellschaft: Die obere Aufnahme aus vergangenen Tagen
(16.10.80) zeigt Lok 4 (KrMa 18354/1957) unweit des Lokschuppens, das untere Foto gibt
den heutigen Betrieb (02.04.91) wieder: Im Bild Lok 6 (Hen 32751/1986).
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Gelsenkirchener Hafenbetriebs GmbH Spur : 1435 mm
45881 Gelsenkirchen (Stadthafen) pPatum: 03.03.93
¥ |Nr. |Herstellerdaten Bau- [Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)
1 |Jung 2740/1919 |Ct a)
2 |Hen 12525/1913 [Ct b)
1 3 |[KrMa 18162/1955(cdh |ML 440 440.0 48.0 55.0 |c)
4 |KrMa 18354/1957 |Ccdh [ML 440 440.0 48.0 55.0 |d)
5 |MaK 220057/1959 [Bdh (240 B 240.0 28.0 56.0 |e)
# 6 [Hen 32751/1986 (Cdh |DHG 700 f)
t 7 |Hen 3274871987 |Cdh |DHG 700 66.0 g)
a) = neu an HAFEN- UND BRUCKENBAU, FRANKFURT (B7)/ Hafen Gelsenkirchen/ Ver-

bleib unbekannt

b) = (LV gibt keine Auskunft - vielleicht ex Zeche Herbede (2) 22?)

c) = neu an HAFEN GELSENKIRCHEN :

d) = neu an HAFEN GELSENKIRCHEN/ WLH Reuschling, Hattingen/ ...

e) = neu an GELSENKIRCHENER HAFENBETRIEBS GMBH, GELSENKIRCHEN/ 04/88 an WLH
Reuschling, Hattingen (WLH 26} 91vh 4

f) = neu an Gelsenkirchener Hafenbetriebs GmbH, Gelsenkirchen

g) = neu an Thyssen Edelstahlwerke AG, Wittem (3)/ 07/91 an Hafen Gelsen-

kirchen

Veba Oel AG, Werk Scholven
45896 Gelsenkirchen (Scholven)

03.04.91 (BE SH2 -15-)/ Das im Norden von QGelsenkirchen gelegene Chemiewerk, 1936
ursprilnglich fiir die Kohlehydrierung errichtet (Scholven-Chemie AG) und nach dem Krieg
mit anderen Verarbeitungsmethoden weiterbetrieben, verfiigt Ober umfangreiche eigene
Gleisanlagen, die mit eigenen Lokomotiven befahren werden. Es sind drei feuerlose
Dampfloks vorhanden. Das groBe vierachsige Exemplar weilte gerade zur HU bei Reuschling
in Hattingen, die dreiachsige Lok 3 befand sich nach einer Entgleisung in Reparatur, so
muBte die kleine zweiachsige Lok 2 allein simtliche Rangierarbeiten verrichten.

Der ohnehin im Werk anfallende Dampf 148t die Lokomotiven, die mit ihren Leistungen
den gesteliten Anforderungen voll gerecht werden, billig und zugleich umweltfreundlich
fahren: Eine Diesellok, die 1980 noch im Bestand war, wurde um 1982 iber den Hersteller
(Henschel) nach Frankreich abgegeben. Sie war schlicht unwirtschaftlich. Statt dessen konnte
cher die FErginzung des Dampfspeicherlokparks in Betracht kommen - schafft doch die
kleine Lok 2 allein nicht immer alles!

Finen Zwangsaufenthalt muB den Dampfspeicherloks von Zeit zu Zeit allerdings zukommen:
Die Lok 2 muB nach 1-2 Stunden “an die Leitung”, ist aber nach 15 Minuten wieder voll
da - ihre vierachsige Schwester hat zwar fiir die doppelte Zeit Puste, muB dann aber
knapp eine halbe Stunde lang Luft holen.

Im Gegensatz zum Werk Horst verlassen die Scholvener Loks das Werksgelinde nicht. Die
Zustellung besorgt die Ruhrkohle, die iber die Kokerei Scholven an das Werk anschlieBt,
Am Stichtag besorgte eine der neuen MaK-DE1003 die Abholung von Kesselwagen.

Veba Oel AG,
Scholven: Inzwischen
verschwunden ist die
Diesellok 6 (Hen
29727/1959)
(09.04.80).

Veba Oel AG,
Scholven: Sie hatte
am  Stichtag den
Gesamtbetrieb Zu
bewiltigen, die
zweiachsige Dampf-
speicherlok 2 (Hen
24843/1951), hier
aufgenommen unter
dem Veba-Stellwerk
im ‘Werksgeldnde
(03.04.91).

Veba Qel AG,
Scholven: Noch eine
iltere Aufnahme
zeigt die Lok 5
(Hen  25099/1955),
eine seltene und
bemerkenswerte

Bauart (09.04.80).
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Veba Oel AG, Werk Scholven Spur : 1435 mm
45896 Gelsenkirchen (Scholven) Datum: 03.04.91
§ [Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung

art (PS) (t) (km/h}

1
1 2 |[Hen 24843/1951 {Bf1l 34.4 30.0 |a)
] 3 |Hen 25273/1940 |CE1 49.0 35.0 |b)

4
(€3} 5 |[Hen 25099/1955 |Df1 . 63.8 35.0 |c)

6 |[Hen 29727/1959 (Ccdh |DH 500 500.0 54.0 d)
a) = neu an SCHOLVEN-CHEMIE AG, GELSENKIRCHEN/ Veba Oel AG, Gelsenkirchen
b) = neu an WOLFF & CO., WALSRODE {als Ct)/ Veba Oel AG, Gelsenkirchen
c¢) = neu an SCHOLVEN-CHEMIE AG, GELSENKIRCHEN/ Veba Oel AG, Gelsenkirchen
d) = neu an SCHOLVEN-CHEMIE AG, GELSENKIRCHEN/ Veba Oel AG, Gelsenkirchen

80vh/ ca. 1982 dber Henschel, Kassel, nach Frankreich

Die Zeit frilherer Lokomotiven ist, abgesehen von der Lok 6, offenbar lahge vorbei - man
kann sich nicht mehr konkret daran erinnern. Zweifellos werden sich hinter den Nummern
1 und 4 weitere Loks verborgen haben, iiberdies diirfte der heutige Bestand - gemessen an
der Errichtung des Werkes - schon die zweite Besetzung sein.

Ritsel gibt die Geschichte der Lok 3 auf, die gemiB der Henschel-Liste mal eine
gefeuerte Lok gewesen sein soll (im Zweifel stimmt die Henschel-Liste nicht!). Weiterhin
beschert das LV dem Werk eine 600 mm-Lok (Deutz 14791/1935, MLHS514F, neu an
HYDRIERWERK SCHOLVEN AG, GELS.-BUER), deren frilhere Aufgabe im Dunkeln
bleibt. Diese Grubenlok steht heute im Bergischen Museum fiir Bergbau, Handwerk und
Gewerbe, Bergisch Gladbach-Bensberg 89vh.

Unser Dank geht an die Veba-Pressestelle (Frau Rilter) und den Eisenbahnbetriebsleiter im
Werk Scholven, Herrn Lammering (uv).

Veba Oel AG, Werk Horst
45899 ((Gelsenkirchen (Florst)

02.04.91/ Die riesige Chemiefabrik im Gelsenkirchener Stadtteil Horst wurde in den 30er
Jahren errichtet. 1937 begann man mit dem Bau, 1939 gewann man hier erstmals
Treibstoff. Sie diente seinerzeit vorwiegend der Kohlehydrierung. Nach dem Krieg wurde
dieser Produktionszweig nicht weiterentwickelt. Seit Anfang firmierte das Werk unter
Gelsenberg Benzin AG, seit 1983 unter Ruhr Ol OmbH. Heute gehdrt es zum Veba-
Konzem.

Im zweischichtigen Rangierbetrieb werden meist zwei der vier vorhandenen Loks eingesetzt.
Diese Loks besorgen neben den werksinternen Verschubarbeiten auch die Ubergaben zur
Ruhrkohle (Hafen Nordstern) bzw. zur DB (Gelsenkirchen-Horst Nord). Beide Bahnhofe
werden pro Schicht mindestens ein- bis zweimal angefahren. Die Loks verlassen dabei das
Werksgelinde und verkehren auf Ruhrkohle- bzw. DB-Gleisen. Diese Streckenfahrten werden
vom werkseigenen Stellwerk jeweils bei der Ruhrkohle bzw. der DB angemeldet. Femner
werden etliche Weichen und eine Gleiswaage vom Stellwerk aus bedient.

Veba Qel AG,
Horst:  Unter dem
werkseigenen  Stell-
werk wurde Lok 2
(MaK  800142/1962)
fir die Fotografen
aufgestellt (02.04.91).

Veba Qel AG,
Horst: Gar  nicht
mehr  nach V36,
sondern eher nach
MaK 360C/400C
sieht die Lok 3
(O&K  21341/1942)
aus, hier aufge-
nommen in DB-Gbf
Gelsenkirchen-Horst
Nord (02.04.91).

Veba QOel AQG,
Horst: Dieses Ding
(4 MaK
1000847/1988)  be-
sorgt hier heute die
Hauptlast des Ver-
kehrs (09.04.91).
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Die interessanteste Lokomotive ist mit Abstand die Lok 3. Es handelt sich dabei ura cine
umgebaute V36, die HuBerlich jetzt etwa einer MaK-Lok, Type 400C, entspricht. Trotz
deutlicher Parallelen hatte die MaK ihre Finger hier nicht im Spiel - der Aufbau entstand
komplett in eigener Werkstatt. Allerdings besaB man damals als Vorbild hierfilr eine echte
400C ...

Veba Oel AG, Werk Horst Spur 1435 mm
45899 Gelsenkirchen (Horst) Datum: 02.04.91
t [Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. [Bemerkung
art (PS) (t) {km/h)
Deutz 23187/1938 [Bdm |A4M 220 R 25.0 21.0 |LV, a)
Deutz 23188/1939 ([Bdm |A4M 220 R 25.0 21.0 |LV, b} =
Hen 25373/1941 |Dt LV c} *
Hen 26103/1941 |Et v, d) *
§ 3 |0&K 21341/1942 (Cdh e}
Deutz 46392/1948 [Bdh |[A6M 517 R 16.0 30.0 |Lv, £) *
5 |Jung 11559/1952 |Bdh |RK 20 B 210.0 28.0 g) %
9 |MakK 500021/1955 [Ddh (600 D 600.0 52.0 68.0 |h) *
10 |[MaK 400015/1958 |Cdh |400 C 400.0 44.0 5.0 |i) *
] 2 |MakK 800142/1962 [Ddh (800 D 800.0 66.0 60.0 |3)
i 1 |Deutz 57679/1964 |BBdh |DG 1000 BBM 900.0 76.0 70.0 |k)
i 4 [MaK 1000847/1988 |[BBdh (G 1203 BB 1013.0 80.0 45.0 |1}
a) = neu an GELSENBERG-BENZIN AG, GELSENKIRCHEN/ FLIEGERSCHADEN, 1947
VERSCHROTTET
b) = neu an GELSENBERG-BENZIN AG, GELSENKIRCHEN
¢) = neu an GELSENBERG BENZIN AG/ spdter GBAG (D7) fraglich!!!
d) = neu an GELSENBERG BENZIN AG
e) = Montanindustrie Wolfratshausen/ ca. 1951 an Gelsenberg Benzin AG (7, sp.
4, sp. 3) (1959 Umbau in eigener Werkstatt)
f) = neu an GELSENBERG-BENZIN AG, GELSENKIRCHEN/ Schacke, Duisburg-Hamborn/
1968 an Maschinenfabrik Vdgele, Mannheim 91vh
g) = neu an Gelsenberg Benzin AG, Gelsenkirchen/ 1973 an WLH Reuschling,
Hattingen {(D10)/ 1980 an Nienburger Glas, Niemburg/ 1990 an Dampfeisen-
bahn Weserbergland, Rinteln (V13)
h) = neu an MESSE/ SCHLESWIG/ GELSENBERG-BENZIN AG, Gelsenkirchen (9)/
Chemische Werke Hitls AG, Werksgruppe Herne (3}/ 01/84 nach Italien
i} = neu an GELSENBERG-BENZIN AG, Gelgenkirchen (10)/ 1964/65 an Erddl-
raffinerie Neustadt, Neustadt/Donau/ 10/80 iiber MaK, Moers, an Paktank,
Rotterdam-Botlek/Niederlande
j) = neu an GELSENBERG BENZIN AG, Gelsenkirchen/ Veba Oel AG, Gelsenkirchen
k) = neu an GELSENBERG BENZIN AG, GELSENKIRCHEN/ Veba Oel AG, Gelsenkirchen
1) = neu an VEBA OEL AG, GELSENKIRCHEN (4) 91vh

Der Werkstattleiter erinnerte sich rtecht konkret an den frilheren Lokbestand - die mit
einem (*) versehenen Loks wurden nachtriglich anhand dieser Angaben ermittelt. Lediglich
die Zuordnung der beiden Henschel-Dampfloks ist dabei nicht ganz sicher, weil im Prinzip
jede GBAG-Lok in Frage kommt (Gelsenmberg war eine Tocher der Gelsenkirchener
Bergwerks AG). Weiterhin erzihlte der Werkstattleiter von noch einer Henschel-Dt und
einer weiteren Deutz-Lok (mit 6-Zylinder-Motor - vielleicht mit der Kof identisch?).
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Vollig im Dunkeln liegt die Verbindung zu einer 600 mm-Lok (Deutz 46458/1943,
MLH220G), die das LV der GELSENBERG-BENZIN AG, GELSENKIRCHEN, zuordnet,

Ein ganz dickes Dankeschon geht an die Veba-Eisenbahner, und ganz besonders an den
Eisenbahnbetriebsleiter Herrn Rudnick, der trotz unseres Termin-Ausrutschers alles Mégliche
moglich gemacht hat (uv)!

Rdodben Idunahall AG
46514 Scherrmbeck

03.04.91 (BE 4/85 -33-)/ Auch hier verkehrt die interessante Feldbahn weiterhin. Allerdings
traut man sich mit der groBen Diema-Lok (2361) nicht mehr iiber die baufillige Brilcke
idber den Wesel-Datteln-Kanal. Jetzt wird nur noch mit der kleineren Diema-Lok (2947)
gefahren. Am Haken hat sie 5 Diema-Hydraulikkipper. Ein weiterer Zug mit 5 gleichen
Kippern steht zur Reserve. Die alte Deutz-Lok wurde erst kirzlich an einen
Eisenbahnfreund verkauft.

Rdben Idunahall AG Spur 1435 mm
46514 Schermbeck Datum: 03.04.91
t |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)
Jung 7352/1936 |Bdm [ZN 113 24.0 7.9 8.0 |a)
Spur : 600 mm
Datum: 03.04.91
Deutz 6131/1922|C.m |2a22F 3x 12.0 8.0 |LV, b)
Deutz 14596/1935 |Bdm |OMZ 117 F 7.0 | 15.5 |¢)
Jung 6331/1935 |Bdm |ZL 105 24.0 5.4 8.2 [d)
H Jung 6855/1936 |Bdm |2L 130 42.0 8.0 | 15.0
H Schdma 2208/1959 |[Bdh |CFL 40 D 45.0 6.0 e)
H Diema 2361/1960 [Bdm |DS 90 75.0 | 10.0 f)
[ ] D@ema 2947/1967 [Bdm |DS 40/1 45.0 6.5 | 12.0 |g)
i Diema 4478-87/1981 |2 HFK 5/6.1 Hydraulikkipper e)
| L

a) = Idunahall, Schermbeck/ 1981 an Historischer Schienenverkehr Wesel e.V.
("Moppel™)

b) = neu an GEW. IDUNAHALL, TON- UND FALZZIEGELW., SCHERMBECK

c) = neu an WILH. KLEINEFENN, FORMSANDGRUBE, OSTERFELD/ Westfdlische Sand-
grdberei, Bottrop/ 1980 an Idunahall AG, Schermbeck 86vh/ 03/90 an
Scheffer (Eisenbahnfreund), Wuppertal (hinterstellt bei Kay Winkler,
Gevelsberg)

d) = Idunahall AG, Schermbeck/ 197x Verbleib unbekannt
e} = neu an DACHZIEGELWERK IDUNAHALL AG, SCHERMBECK
f) = neu an BUNDESAMT FUR WEHRTECHNIK UND BESCHAFFUNG, KOBLENZ, Munitions-

depot Tannenhausen/ Ferrostaal/ 03/81 an Diema {(Umbau DFLS0/0.2, 82 PS,
9 t)/ 05/81 an Idunahall AG, Schermbeck

g) = neu an CASTROPER MASCHINENZIEGELEI, ERNST LESSMOLLMANN, CASTROP-RAUXEL/
06/78 UBER DIEMA (Umbau DFL60/1.1, 62 PS, 6 t, 15 km/h) an Steenbakkerij
van Biervliet, Zonnebeke/BELGIEN/ 1983 an Idunahall AG, Schermbeck




Idunahall, Schermbeck: Nach wie vor lohnende Motive bietet die Ziegeleifeldbahn, hier auf-
genommen Diema 2947/1967 zwischen dem Kanal und der Grube (10.07.91).

Klsckner Wilhelmsburger, Georgsmarienhiitte: Unbeobachtet von der Offentlichkeit wird hier
die Lok 70 (Hen 2130/1949) fiir Rangierarbeiten vorgehalten (04.04.91).
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Das Personal im Werk ist freundlich, der Lokfilhrer bisweilen auch. Ein Blick in den Lok-
schuppen, in dem sich neben der groBen Diema-Lok noch eine Jung- und eine Schoma-
Lok aufhalten sollen, kann nur er ermoglichen. Zwischendurch ist dies véllig unméglich,
bessere Karten soll man zum Feierabend gegen 14.30 Uhr haben.

Im Vergleich zu 1980 hat sich auch an der Betriebssituation etwas geindert: Die Grube ist
nicht mehr die alte (sie liegt jetzt direkt an der AsphaltstraBe zur Milldeponie), die
Funktion der Belade-Lok, die die zweite Zuggarnitur unter den Bagger drilckte, wurde
wegrationalisiert.

Die Neubaustrecke, die Mitte der 80er Jahre durch den Wald hinter der jetzigen Grube
gelegt wurde, ist bereits teilweise wieder abgebaut: Der dort gefundene Ton taugte nix!
(uv)

Cargotrans GmbI
47119 Duisburg (Ruhrort)

O.A. (BE 2/92 -219-)/ Jetzt definitiv: Moyse 3546/1974 ist vom Typ CN60EE500Ba und
wurde 1974 gebaut. Sie wurde neu an Sud Acier in Toulon/Frankreich geliefert (sj)

British Agrmy of the Rhine, IDepot Willich
47877 Willich .

Die Werkstatten und Lager der Rheinarmee befinden sich auf dem Gelinde und in den
Hallen des ehemaligen Stahlwerkes Becker in Willich. Das Stahlwerk wurde im 2. Weltkrieg
teilweise zerstdrt und nicht wieder in Betrieb genommen. Um 1948/49 wurde das Werk von
der britischen Rheinarmee beschlagnahmt und zu einer Art Heeresinstandsetzungswerk
ausgebaut.

Der Eisenbahnverkehr im Depotgelinde wird mit Lokomotiven des Royal Corps of Transport
(RCT) durchgefithrt. Die Betriebsfilhrung der Bahn obliegt dem 79th Railway Sqadron in
Monchengladbach-Holt. Auf dem Gelinde sind auch zeitweise Lazarettwagen zu sehen.

Auf alten Luftbildaufnahmen aus den 50er Jahren sind im Werk mehrere Loks der Bauart
V36 zu erkennen, die dort abgestellt wurden.

British Army of The Rhine, Depot Willich Spur : 1435 mm
47877 Willich Datum: 13.02.92
¥ |Nr. Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. |Gew. (Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)
i 873 |Barclay 512/1966 |Cdh 41.00( 40.0 |a)
4 |225692 |Deutz 55881/1954 (Bdh |T4M 525 R | 225.0 | 28.00| 50.0 |b)
a) = Hersteller: Barclay, Sons & Co., Kilmarnock/Schottland Name: "Bagnall”
b) = neu an BRITISCHE RHEINARMEE, MONCHENGLADBACH, FUR MUNCHENGLADBACH

(GESTR.), BAD OEYNHAUSEN (GESTR.), GEEL (225692), Depot Willich 91lvh
92vh




108 BAHN-EXPRESS 2/93

Am 31. Mirz 1992 wurde das Depot bzw. die Werkstitten in Willich geschlossen. Die
beiden zum SchluB vorhandenen Rangierloks wurden nach Médnchengladbach-Holt umgesetzt
(ms).

Klockner Stahl GmbHEL, Georgsmarienhiitte
49124 Georgsmarienhiitte

04.0491/ Das groBe Hiittenwerk, das nach dem Ableben des Personenverkehrs nach
Hasbergen von Eisenbahnfreunden weitgehend unbeachtet blieb, arbeitet nach wie vor. Ein
Hochofen ist in Betrieb, von zwei weiteren sind noch Anlagenteile vorhanden.

Normalspur: Im Stahlwerksbereich fuhren (in Doppeltraktion und mit Schutzwagen) die
Jung-Loks 24 (14239/1976) und 25, sowie drei Windhoff-Robotoren.

Am Lokschuppen stand als Reserve die Jung-Lok 23 (14132/1972), darin waren die Deutz-
Loks | bis 4 (57801-804) abgestellt, Beim Roheisenlager war die Deutz-Lok 22 (mit
ausgeflexten Nummern am Fabrikschildi!!) zu finden.

Klockner Stahl GmbH Spur : 1435 mm
49124 Georgsmarienhitte Datum: 04.04.91
g [Nr. [Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |[Bemerkung
art (PS) (t) {km/h)
H 1 [Deutz 57801/1965 |BBdh [DG 1000 BBM |1000.0 | 80.0 | 70.0 |a)
# 2 |Deutz 57802/1965 |Cdh |MG 530 C 530.0 | 60.0 | 67.0 [a)
H 3 |Deutz 57803/1965 [Cdh [MG 530 C 530.0 | 60.0 | 67.0 |a)
1 4 |Deutz 57804/1965 |Cdh |MG 530 C 530.0 | 60.0 | 67.0 |a)
? 5 |Deutz 57805/1965 [Cdh |MG 530 C 530.0 | 60.0 | 60.0 |b)
? 6 |Deutz 57806/1965 |Cdh |MG 530 C 530.0 | 60.0 | 67.0 |a)
? 7 |Deutz 57807/1965 |Cdh |MG 530 C 530.0 | 60.0 | 67.0 |a)
1 8 |[Deutz 57808/1965 [Cdh |MG 530 C 530.0 | 60.0 [ 67.0 Ja)
9 |Deutz 56874/1958 |[Cdh |T8M 625 R 530.0 | 54.0 | 57.3 Jc)
t | 10 |Deutz 56276/1959 (Cdh |T8M 625 R 530.0 | 54.0 | 57.0 |d)
11 (Deutz 57452/1962 |Cdh |MS 530 C 530.0 | 54.0 | 38.0 Je)
21 {(Deutz 55041/1952 |Bdh |A6M 517 R 107.0 | 20.0 | 30.0 (f)
t | 22 |Deutz 55872/1955 |[Bdh [A6M 517 R 107.0 | 20.0 | 30.0 [a)
Deutz 57198/1961 |Bdh {A12L 714 R 230.0 | 28.0 | 32.0 |g)

a) = neu an KLOCKNER GEORGSMARIENWERKE AG, GEORGSMARIENHUTTE

b) = neu an MESSE HANNOVER/ 05/65 AN KLOCKNER GEORGSMARIENWERKE AG, GEORGS-
MARIENHUTTE

c) = neu an KLOCKNER HUTTENWERK HASPE AG, HAGEN-HASPE (2)/ 1972 an Kl6ckner

Georgsmarienwerke, Georgsmarienhitte/ 1986 verkauft an ...

d) = neu an KLOCKNER HUTTENWERK HASPE AG, HAGEN-HASPE (3)/ 1981 an Kloéckner

' Georgsmarienwerke, Georgsmarienhiitte

e} = neu an KLOCKNER HUTTENWERK HASPE AG, HAGEN-HASPE (7)/ 1981 an Klockner
Georgsmarienwerke, Georgsmarienhiitte 85vh/ Osnabriicker Dampflokfreunde
e.V. 89vh

f) = neu an KLOCKNER GEORGSMARIENWERKE AG, GEORGSMARIENHUTTE/ 1988 ver-
schrottet

g) = neu an KLOCKNER GEORGSMARIENWERKE AG, GEORGSMARIENHUTTE/ Kldckner
Werke AG, Osnabriick (3) 82vh/ 09/89 an OnRail

Klockner Stahl, Georgsmarienhiitte: Zum Sonderling geworden ist die Lok 10 (Deutz
56276/1959), die nur noch auf einem verschlossenen Gleisstiick verkehrt (oben) — die unten
abgebildete Lok war hier schon immer ein Sonderling (22 Deutz 55872/1955), ist aber nach
wie vor vorhanden (04.04.91).




110 BAHN-EXPRESS 2/93

Weiterhin bewegten sich auf Normalspurgleisen zwei bis drei Deutz-Loks, darunter auch die
jetzt einzige Stangenlok des Werkes, die ihren Aktionsradius in einem verschlossenen
Gleisstiick beim Stahlwerk vor sich hat. Eine weitere, friher vorhandene Stangenlok
desselben Typs haben Eisenbahnfreunde am Piesberg ilbernommen.

Auch erwihnt gehért die "S-Bahn”. Dies ist ein mit seitlichen Stromschienen versehener
Gleisbereich, auf dem mehrere Triebwagen mit aufgesetzten Roheisenkilbeln (7) verkehren.

Schmalspur: Mit dem letzten noch betriebenen Hochofen hat auch noch eine groBe Diema-
Lok ein Aufgabengebiet. Sie fihrt die am Hochofen anfallende Schlacke zur Schlackenkippe.
Dafir verkehrt sie mit einem Kiibelwagen auf der 830 mm (?)-Bahn.

Schmalspurige Gleisreste im Werk lassen erkennen, daB ‘es frilher einmal wesentlich mehr
Schmalspurbetrieb gegeben hat. In der Tat gibt es heute noch zwei weitere Bereiche im
Werk, wo - allerdings wesentlich kleinere - Schmalspurdieselloks verwendet werden. Sie
konnten an diesem Tage allerdings nicht besichtigt werden (uv).

06.05.91/ Neben dem Normalspurbetrieb und der Schmalspurbahn unter dem Hochofen (vgl.
04.04.91) gibt es noch die Bereiche Stabstahlzurichterei und Vergiiterei, in denen ebenfalls
Schmalspurlokomotiven verkzhren. Es handelt sich dabei um 5 Lokomotiven, die Spurweite

ist unklar - 805 oder 830 mm kommen in Frage. Die beiden letztgenannten Loks
waren/sind dem Hochofenbereich zugeteilt. B4
Kl8ckner Stahl GmbH Spur : 805/830 mm
49124 Georgsmarienhiitte Datum: 04.04/06.05.91
t |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (Ps) (t) (km/h)
ZU0 |Deutz 55324/1952 |Bdm |A2M 517 G 6.3 14.0 Ja)
1 |zU3 |Diema 1261/1948 |Bdm (DS 22 22.0 b)
{#) |2ZU4? |[Diema 1324/1949 {Bdm |DS 22 Lv, c)
(#) jzu4? [Diema 1347/1950 |Bdm (DS 22 v, d)
i Schoma 3330/1971 {Bdh (CHL 20 G 25.5 3.5 12.0 |[e)
] Schéma 3331/1971 {Bdh |CHL 20 G 25.5 Jih 12.0 |e)
| Schéma 5032/1989 |Bdh |[CHL 20 G 24.5 4.0 f)
Schdma 5216/1991 |Bdh |CHL 20 G 24.5 4.0 £)
Deutz 56394/1956 |Bdm |A4L 514 F 55.0 14.0 13.2 |g}
i Diema 3013/1968 |Bdh (DS 120/2 154.0 21.0 15.0 |h)

neu an KLOCKNER GEORGSMARIENWERKE AG, GEORGSMARIENHUTTE (SPUR 680 MM)
90vh/ 1990/91 an Eisenbahnfreunde Ostercappeln

b) = neu an GEORGSMARIENHUTTE AG, GEORGSMARIENHUTTE (SPUR 680 MM)

c) neu an GEORGSMARIENHUTTE AG, OSNABRUCK (SPUR 680 MM)

a)

d) = neu an GEORGSMARIENHUTTE AG, GEORGSMARIENHUTTE (SPUR 680 MM)

e) = neu an KLOCKNER-WERKE AG, GEORGSMARIENHUTTE, OSNABRUCK (SPUR 830 MM),
Georgsmarienhiitte 91vh

f) = neu an KLOCKNER STAHL GMBH, GEORGSMARIENHUTTE (SPUR 805 MM) 91vh

g) = neu an DORTMUND-HORDER-HUTTEN-UNION AG, DORTMUND-HORDE (SPUR 1000 MM)/
Kléckner Werke, Hagen-Haspe (Spur 900 mm) (2) 71vh/ 1973 an Kldckner
Werke, Georgsmarienhiitte

h) = neu an KLOCKNER-WERKE AG, GEORGSMARIENHUTTE (SPUR 830 MM) 85vh

Klockner Stahl, Ge-

orgsmarienhiitte:
Drei  Fotos vom
Schmalspurbetrieb -
zunichst Schéma
5032/1989 in  der
Vergiiterei,
(06.05.91) ...

., dann Diema
3013/1968  zusam-
men mit einem
Schlackenwagen
(04.04.91), ...

und last not

least Schdma
3330/1971 in der
Stabstahlzurichterei
(06.05.91).
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Die Schéma-Loks 5216 und 5032 wurden/werden mit der Spurweite 805 mm gebaut, fiir
die beilden A&lteren Schdma-Loks wird 830 mm angegeben, und die beiden Diema-Loks
milssen urspriinglich auf 680 mm gelaufen sein. Allerdings diirfte dieses MaB nur fiir den
Vorbesitzer gelten, denn als Zugangsdatum fiir ZU3 und ZU4 bei der Georgsmarienhiitte
wird fiir beide Loks das Jahr 1973 genannt.

Die Schmalspurloks der Vergiiterei und der Stabstahlzurichterei fahren fast ausschlieBlich in
einer Halle. Wihrend den Lingstransport in der Halle mehrere parallel verkehrende
Portalkrine besorgen, sind die Schmalspurbahnen fiir den Quertransport zustindig. Es
handelt sich dabei um fiinf nicht miteinander verbundene Anlagen. Es verkehrt darauf je
eine Lok mit einem oder zwei zweiachsigen Rungenwagen. Auf einer der Anlagen gibt es
allerdings eine Ausweiche mit zwei Weichen. Hier verkehren als Ausnahme auch drei
Drehgesiellwagen. Nur eine der fiinf Bahnen kann auf wenigen Metern kurz die [alle
verlassen. Zwei der Bahnen gehdren zur Vergiiterei, die anderen drei zur Stabstahlzurichterei.

Es gibt in einer anderen Halle noch eine weitere Bahn mit gleichen Aufgaben, doch
verkehrt hier eine Art Elektrotriebwagen. Die Transportleistungen sind hier erheblich geringer
(uv).

Kl&ockner Wilhelmsburger GmbEL

49124 Georgsmarienhititte o

04.04.91/ Bislang offenbar véllig unbekannt ist die normalspurige Henschel-Kleindiesellok
(DG-Type), die sich auf den sparsamen Gleisanlagen dieses Untermmehmens, das der Hitte
angegliedert ist, austoben kann. Leider fehlen die Schilder dieser Lok (uv).

06.05.91/ Die Lokomotive hat gem#B Unterlagen folgende Daten:

Kldckner Wilhelmsburger GmbH Spur : 1435 mm

49124 Georgsmarienhitte Datum: 06.05.91

t [Nr. |[Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)

4 70 [Hen 2130/1949 [Bdm |DG 26 30.0 6.2 | 17.0 |a)

7 Diema 4599/1983 [Bdm |DVD 40 58.0 60.0 |LV, b)

? Diema 4625/1983 |[Bdm (DVD 40 58.0 60.0 |LV, b)

a) = Kldckner Werke AG, Hitte Bremen (70)/ 1982 an Kléckner Wilhelmsburger,
Georgsmarienhiitte

b} = neu an KLOCKNER-WILHELMSBURGER GMBH, WERK GEORGSMARIENHUTTE, BEHALTER-
UND APPARATEBAU, GEORGSMARIENHUTTE, LAGER BAB

Sie wurde Im Jahre 1982 von der Klbckner Hiitte aus Bremen (wo sie wohl auch ihre
hohe Betriebsnummer erhalten hat) {ibernommen.

Weiterhin gibt es Im Werk ein weiteres Normalspurfahrzeug, das den Verschub innerhalb
der Halle {ibernimmt. Es handelt sich um ein ehemaliges Weichenpflegefahrzeug, das vor
einigen Jahren konstruiert wurde, sich aber nicht recht bewihrte, um die Pflegeeinrichtungen
erleichert wurde und dann neue Aufgaben gefunden hat. Eine Besichtigung, geschweige
denn das Fotografieren, war auf die Schnelle leider nicht moglich, so daB es weiterhin
unklar ist, ob es einen Zusammenhang zu den beiden vor einigen Jahren hierher gelieferten
Diema-Fahrzeugen (waren das die "Grundgeréte” filr das Weichenpflegefahrzeug?) gibt (uv).
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Bentheimer Eisenbahn
49828 Neuenhaus

04.04.91/ Mysterids ist die Geschichte um eine sehr rostige Gmdr-Feldbahnlok (2147/1938,
15/18 PS), die zusammen mit etlichen anderen Schrotteilen auf einem Waggon an der
Drehscheibe in Neuenhaus stand. Wer weiB mehr? (uv)

Bundeswehr, Heeresinstandsetzungswerk 800
52428 Jilich (Siid)

09.05.92/ Das Instandsetzungswerk befindet sich auf dem Gelinde und in den FHallen des
ehemaligen DB-Ausbesserungswerkes Jillich. Im Jahre 1964 wurde das AW in das
Instandsetzungswerk umgewandelt. Dort werden hauptsichlich Busse und Lkw der
Bundeswehr (Heer und Luftwaffe) unterhalten und reparert. Als Werklok wird eine Deutz-
Stangenlok eingesetzt (ms).

Bundeswehr, Heeresinstandsetzungswerk 800 Spur : 1435 mm
52428 Jiiich Datum: 09.06.92
# |Nr. |Herstellerdaten Bau- Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)
i Deutz 56895/1958 |Bdh |A12L 614 R 200.0 | 28.0 | 30.0 |a)
a) = neu an BUNDESAMT FUR WEHRTECHNIK UND BESCHAFFUNG, KOBLENZ, FUR
FLIEGERHORST OLDENBURG/ Heeresinstandhaltungswerk 800, Jiilich

Hella K G — HHueck & Co.
59557 Lippstadt

27.07.90/ Die Hella-Grupp> mit sicher inzwischen einem Dutzend Werken und einigen
zehntausend Beschéftigten in aller Welt hat nach wie vor ihren Stammsitz in Lippstadt.
Dort wird er auch wohl bleiben und weiter ausgebaut, da keine allzu groBen Auflagen und
Beschrinkungen seitens der davon sehr profitierenden Stadt Lippstadt zu erwarten sind.
Hergestelit werden in erster Linie Autoscheinwerfer, aber auch andere
Ausristungsgegenstinde filr StraBenfahrzeuge und Flugzeuge wie Wamhupen, StoBdémpfer,
auch elektronische Steuerungen wie ABS. Direkte Riistungsgiiter werden seit 1945 nicht
mehr produziert, lediglich Panzerscheinwerfer und Ahnliches.

Der langjihrige Titel "Westfilische Metall-Industrie” wird seit der Umwandlung in eine KG
(in den 50er Jahren) nicht mehr gefithrt. Vier Betriebsteile sind in Lippstadt zu nennen:

1. Hauptwerk (Werk I) an der Rixbecker StraBe (Richtung Salzkotten)

Es wird von der nahe des Lippstddter Hauptbahnhofes nach Norden abzweigenden WLE-
Strecke nach Beckum, sowie dem Rest der DB-Strecke nach Rheda durchfahren. Begonnen
hatte das Werk an der Ostseite der spiteren DB-Strecke (damals noch getrennte Gleise
zwischen DRG und WLE) und dehnte sich dann iber die Bahn hinaus aus; auf dem
Gelinde des Zwangsarbeiterlagers Am Dielenpfad/SteinstraBe wurden neue Hallen errichtet.
Der bescheidene GleisanschluB liegt nun mitten im Werk und wird von der DB bedient,
eventuell wird die WLE diese Fahrten iibernehmen, wenn die Lippstidter K&f III endgilltig
eingespart wird. Eine eigene Lok ist hier nicht ndtig, auch nie ndétig gewesen.
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2. Nordwerk (Werk II) an der Beckumer StraBe

Obwohl das Hauptwerk weiter ausgebaut und dabei jetzt auch schon das Geliinde der
ehemaligen und Feldbahnfreunden bekannten Ziegelei Timmermann {berwuchert wird, findet
der Hauptausbau im sogenannten Nordwerk statt. Hier hat man einen hinter dem Werk
liegenden Bauernhof aufgekauft und wird massiv erweitem. Bei dem Werk handelt es sich
um die ehemaligen Lippstidter Eisen- und Metaliwerke, die 1936 als Rilstungskonzern
errichtet wurden. Ab 1945 nutzte die  Britische Armee das  Gelinde zur
Panzerinstandsetzung. In den 50er Jahren verlagerten sich die Briten, Hella ilbenahm das

Gelinde.

Der GleisanschluB an die vorbeifilhrende WLE-Strecke stammt aus der Grindungszeit des
Werkes, damals waren sogar eigene Loks vorhanden. Ob sie bei der Ubernahme durch
Hella noch vorhanden waren, ist zweifelhaft.

Lippstddter Eisen- und Metallwerke (LEM) Spur : 1435 mm
59557 Lippstadt Datum: 27.07.90
# |Nr. |[Herstellerdaten Bau- |TYp Lstg. |[Gew. |Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)
a2
3
Deutz 20095/1937 |Bdm (OMZ 122 R 16.0 13.0 |Lv, a)
Deutz 46616/1943 |[Bdh |A6M 517 R 16.0 30.0 |LV, b}
a) = neu an LIPPSTADTER EISEN- UND METALLWERKE, LIPPSTADT
b) = neu an LIPPSTADTER EISEN- UND METALLWERKE, LIPPSTADT/ Vereinigte
Schraubenwerke GmbH, Essen-Steele (1) &8vh

Heute bringt dle WLE einige Male pro Woche einige wenige Wagen ins Werk. Viel wird
hier nicht auf der Schiene bewegt. Vielleicht wird es wieder mehr, wenn das Werk - wie
erwihnt - in nérdlicher Richtung ausgeweitet wird.

3. Lager im alten Unions-Gelinde zwischen UnionstraBe und WeiBenburger StraBe

Das Gelinde mit den zum Teil beeindruckenden alten Hallen beherbergte frither die
Westfilische Union, die hier Draht- und Forderseile und andere Dinge fiir den Bergbau
herstellte, Gegrilndet wurde das Werk 1860 als Linhoffsches Eisenwerk und ging 1875 in
die Westfilische Union iiber. Als Teil des Thyssen-Konzemns stellte es 1974 die Arbeit ein,
nachdem die Produktion nach Hamm verlagert worden war. Die Anlagen gehfren heute
noch Thyssen, neben der Hella haben sich auch noch ein paar andere, kleinere Betriebe
eingemietet. Da es somit praktisch nicht mehr als ein teilweise umzidunter Gewerbepark mit
offenem Tor ist, kann die hier eingesetzte Kleinlok problemlos fotografiert werden. Die
Hella lagert hier hauptsichlich Verpackungsmaterialien und Zwischenprodukte, die
Diebstahlgefahr wird daher wohl nicht als so bedrohlich gesehen, die Besichtigung der
Anlagen ist einfach. DaB hier eine Lok und kein Zweiwegefahrzeug eingesetzt wird, diirfte
seinen Crund in der stindig befahrenen “Deutschlandkurve” haben. Reste zweier weiterer
dieser Spezialkurven finden sich noch im Gelédnde.

Im Einsatz ist die Lok meist in den Vormittagsstunden, sonst steht sie meist nahe dem
Bahniibergang an der UnionstraBe. Wenn die Ausweitungen am Nordwerk abgeschlossen
sind, wird dié Hella vermutlich wieder auf dieses Lager verzichten und die Lok nach
Erwitte umgesetzt (dle Lippstidter StraBenplaner wollen auch immer noch quer durch das
Geltinde). Erwihnt seien noch einige schmalspurige Gleisreste aus Unionszeiten im Gelédnde,
itber Fahrzeuge dafiir ist aber nichts bekannt.
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Hella KG - Hueck & Co., Lager Lippstadt, UnionstraBe Spur : 1435 mm
59557 Lippstadt Datum: 27.07.90
{1 |Nr. [Herstellerdaten Bau- [Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung

art (PS) (t) (km/h}
¥ | *) Jo&K 26013/1959 |Bdh |LG II 170 a)

*) = Inv.-Nr., 1378-88

a) = neu an 2B (K&6f 6606/323174/ + 30 .11.88 Hamm 1)/ 1988 an Hella KG Hueck
& Co., Lippstadt (Abn. 08.02.89) 89vh

4. Zentrallager Erwitte

Es liegt an der WLE-Strecke kurz vor Erwitte. Hierther kommen per Lkw die
Fertigprodukte aus den beiden groBen Lippstidter Werken und werden von hier auf die
Reise geschickt, ein guter Teil davon iiber die Schiene. Die WLE rangiert mehrmals
werktéglich in den Anlagen, den intermen Verschub besorgt, soweit ndtig, ein
Zweiwegefahrzeug, das auch im Pendelverkehr mit Lkw-Anhingern zwischen Lippstadt und
Erwitte beobachtet werden kann. Da der Reifenabrieb erheblich ist, liebdugelt man wohl mit
einer Lok, wartet wahrscheinlich aber, bis die Lippstidter nicht mehr gebraucht wird (bb).

Ziegelei Wilhelm Timmermann
59557 Lippstadt

28.07.90/ Von der einstigen Ziegelei stand am Stichtag nur noch das einstige
Verwaltungsgebdude - wie lange noch, sei dahingestellt. Das iibrige Geldnde wird von der
Hella als Parkplatz genutzt. Der Weg neben der Strecke zur Grube jenseits der 1959 in
Betrieb genommenen UmgehungsstraBe B 55 ist heute als Rad- und FuBweg genutzt, er
verbindet die Rixbecker StraBe mit dem Gewerbegebiet am Mondschein. Im Buschwerk
neben diesem Weg sind auf etwa 100 Metern Linge bisweilen noch Gleisreste zu erkennen
mit Bauschutt groBtenteils aber- zugeschiittet. Die zuletzt genutzte Grube ist verfiillt unci
diente dem Regionalverkehr Ruhr-Lippe als Bauplatz filr den neuen Busbetrebshof Hier
waren in meinen frilhesten Erinnerungen (so etwa 1973/74) noch mit groBen, zum Teil
zweistelligen Nummern versehene Loren und ein Eimerkettenbagger abgestellt; der Betrieb
ruhte schon ldnger, nach spiteren Auskilnften seit 1971.

Bei einer intensiven Bestandsaufnahme 1983 waren im urigen, aber baufilligen Lokschuppen
noch zwei Loks vorhanden, die noch im selben Jahr verkauft worden sein sollen.

GemidB einem friheren Mitarbeiter des Werkes soll die Bahn etwa 1900 als Pferdebahn
ihren Betrieb aufgenommen haben, etwa 1920 soll eine alte Heeresfeldbahn-Motorlok den
Betrieb dbernommen haben. Diese Lok soll etwa 1926 verschrottet worden sein. Es gibt
noch Erinnerungen an drei weitere Loks (Red.: Der BB meint zwar, daB diese den
Ungenauigkeiten des Gedichtnisses eines um andere Dinge besorgten alten Mannes
unterliegen, doch lieBen sie sich grioBtenteils untermauern.)

Weltere interessante Einzelheiten: Bis 1910 etwa bestand ein AnschluBgleis zur KPEV am
Abzweig der Rhedaer Bahn im Bereich des Bahniiberganges WeiBenburger StraBe. Beim Bau
des Hella-Werkes in der Rixbecker StraBe wurde ein eigenes Gleis dorthin gebaut, um die
Ziegel direkt liefern zu kdnnen (bb).
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Ziegelei Wilhelm Timmermann Spur : 600 mm
59557 Lippstadt Datum: 28.07.50
t |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)
Deutz 2500/1917 (B.m |XIV F 12.0 8.0 |a)
0&K 2613/19.. |B.m (¥ b)
0&K 5271/1934 |Bdm |MD 1 c)
Jung 11354/19.. |Bdm |EL 110 d)
Schéma 997/1948 |Bdm 11.0 2uh e)
Diema 2484/1962 |Bdm |DL 8 11.0 2.0 f)
a) = PARK-LOK/ TIMMERMANN, LIPPSTADT/ ca. 1926 verschrottet
b) = verschrottet 1960/70, Benzinmotor (?)
¢) = verschrottet 1960/70
d) = ca. 1961/62 gebraucht an Timmermann, Lippstadt/ vor 1970 verschrottet
e) = neu an R. DOLBERG, DORTMUND, FUR RIXBECKER DAMPFZIEGELEI, H. PEHLS,

LIPPSTADT/ Timmermann, Lippstadt 66vh 81vh/ 10/85 AN TORFW. FRIEDR.
MEINERS, GNARRENBURG

f) = neu an KARL GRONE, LEICHLINGEN/RH., FUR KLINKERWERK HAHN GMBH/ ca. 1967
an Timmermann, Lippstadt 81vh/ 1983 an Torfw. F. Meiners, Gnarrenburg
(32) 84vh

Veitscher Magnesit—Werke AG
A—-8614 St. Jakob-Breitenau

31.08.89/ Der Hauptaktiondr und die Existenzberechtigung filr die Lokalbahn Mixnitz-St.
Erhard ist nicht nur deswegen interessant, sondern auch aufgrund der 600 mm-Grubenbahn,
die - von Fisenbahnfreunden offenbar ignoriert - oberhalb des Werkes in Breitenau
verkehrt.

Der heute betriebene Stollen hat eine Linge von 1300 Metern und wurde 1954 aufgefah-
ren. Am Ende dieses Stollens befindet sich eine Verladeanlage, wohin das im Grubenbau
gewonnene Material gleislos geschafft wird. Dort wird auf im Zweischichtbetrieb verkehrende
Grubenziige verladen. Es sind jeweils zwei Ziige im Einsatz, die sich entweder an der Ver-
ladung in der Grube oder an der Entladung auBerhalb des Stollens begegnen konnen. Ein
Zug besteht aus 12 Fdrderwagen mit einem Filligewicht von je 3 Tonnen - pro Zug wer—
den so 36 Tonnen gefahren, pro Schicht 950 Tonnen. So rumpelt etwa alle 20 Minuten
ein Zug aus dem Stollen heraus, fihrt iiber die automatische Entladung, in der die Wagen
im Vorbeifahren geleert werden, setzt die Lokomotive um und verschwindet sodann wieder
im Stollen, wenn nicht erst das Eintreffen des zweiten Zuges noch abgewartet werden muB.

Der Lokomotivpark, einst umfangreich und vielfiltig, ist in der Zwischenzeit auf sechs Loks
zusammiengeschrumpft. Es sind vier Streckenloks von Deutz (zwei davon im Einsatz), sowie
drei Ranglerloks (eine davon Reserve) die aber ebenso wie die gerade nicht eingesetzten
Streckenloks untertage verbleiben.

Fir die beiden 5 PS-Loks wird seitens der Magnesitwerke der Hersteller Deutz angegeben,
doch ist weder die Typenbezeichnung WE 711, noch eine 5 PS-Lok, die 1939 gefertigt
wurde, bekannt. Die Motorisierung stammt zwar von Deutz (646279 und 646277, Typ MAH
711), doch diirfte es sich um Schienenkulis o.i. eines anderen Herstellers gehandelt haben.

Lokalbahn Mixnitz-
St. Erhard: E2 ran-
giert in  Mixnitz
(31.08.89).

Lokalbahn Mixnitz—
St. Erhard: Noch-
mals die schmalspu-
rige E2 (links), so-
wie die nur selten
eingesetzte  Gebus-
Normalspurlok
(31.08.89).

Veitscher Magnesit-

werke, Breitenau:
Lok 3 (Deutz
57722/1964) hat

ihren Zug gerade
aus der Entladehalle
herausgedriickt
(31.08.89).
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Veitscher Magnesit-Werke AG Spur : 600 mm
A-8614 St. Jakob-Breitenau Datum: 31.08.89
§ |Nr. |Herstellerdaten Bau- (Typ Lstg Gew. Vmax. |[Bemerkung
art (PS) (t) {km/h)
Jen 55.18/1953 |Bdm [JW 50 50.0 neu, a)
Jen 55.19/1953 |Bdm |J¥W 50 50.0 neu, b)
Jen 20.04/1950 |Bdm [JW 20 20.0 neu, c)
Jen 20.17/1950 |Bdm (JW 20 20.0 neu, d)
Jen 20.18/1951 |Bdm |[JW 20 20.C neu, e)
6 |Jen 20.94/1952 |Bdm |JW 20 20.0 neu, f)
7 Jen 2112/1954 [Bdm |JW 20 20.0 neu, g)
3 |Jen 2148/1955 [Bdm [JW 20 20.0 neu, h)
t 5 Jen 2159/1956 |Bdm |JW 20 20.0 reu
Simplex  9366/1950 |Bdm |Engino 24.0 neu, j)
Simplex  9367/1949 |Bdm |Engino 24.0 neu, k)
Ruhr 2858/1950 'Bdm |G 15 16.0 neu, i)
Ruhr 2357/1942 |Bdm |DKL 15.0 neu, 1)
Ruhr 2358/1942 |Bdm (DKL 15.0 neu, 1i)
*) /1939 |Bdm (WE 711 5.0 9 neu, m)
) /1939 |Bdm |WE 711 5.0 neu, n)
H 2 Jen 2180/1957 |Bdm |JW 20 20.0 neu
$ |1 [Jen 2201/1958 [Bdm |J¥ 20 20.0 neu
Jen 3.270.001/1962(Bdh |DH 40 G 7.5 40.0 Fih: neu, o)
H 2 Deutz 57721/1964 |(Bdh |GZ 30 B 30.0 6.3 14.0 |p)
# 3 Deutz 57722/1964 [Bdh |GZ 30 B 30.0 6.3 14.0 |q)
i 4 Deutz 57723/1964 [Bdh |[GZ 30 B 30.0 6:3 14.0 |r)
¥ 1 Deutz 57736/1964 [Bdh |GZ 30 B 30.0 6.3 14.0 |s)
a) = 03/64 nach Trieben i) = Verbleib unbekannt
b) = 01/64 nach Trieben j) = 09/63 verschrottet
¢) = 11/63 an Bergbau Wald k) = 10/57 nach Trieben
d) = 12/62 nach Trieben 1) = abgestirzt und verschrottet
e) = 09/63 abgegeben m) = abgeschrieben und verschrottet
f) = 05/77 verschrottet n) = defekt, abgeschr. und verschrottet
g) = 03/86 verschrottet 0} = 1989 verschrottet
h) = 08/84 verschrottet
p) = neu an Steinkohlenbergw. Griinbach GmbH, Grinbach/Osterreich/ Hohe Wand
Steinkohlebergbau GmbH Ho6flein, Oberhdflein (2/4208) 66vh/ 11/69 an
Veitscher Magnesitwerke, Breitenau (2) 89vh
q) = neu an STEINKOHLBNBERGW. GRUNBACH GMBH, GRUNBACH/OSTERREICH/ Hohe Wand
Steinkohlebergbau GmbH Héflein, Oberhdflein (4210) 66vh/ 04/71 an
Veitscher Magnesitwerke, Breitenau (3) 89vh
r) = neu an STEINKOHLENBERGW. GRUNBACH GMBH, GRUNBACH/OSTERREICH/ Hohe Wand
Steinkohlebergbau GmbH H&flein, Oberhdflein (4209) 66vh/ 01/72 an
Veitscher Magnesitwerke, Breitenau (4) 89vh
s) = neu an Hohe Wand Steinkohlebergbau GmbH HGflein, Oberhdéflein/Osterreich
(1) 66vh/ 05/69 an Veitscher Magnesitwerke, Breitenau (1) 89vh
*) = Deutz als Hersteller ist unwahrscheinlich
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Die beiden JW 50-Loks, die 1964 nach Trieben abgegeben worden sind, sollen dort heute
noch vorhanden sein. Wohin die Jenbacher-Lok 20.18 gekommen ist, ist leider nicht be-
kannt.

Die Lokalbahn Mixnitz-St. Erhard (Spur 760 mm), allein schon einen Besuch Iochnend,
verfilgt iber zwei groBe Streckenelloks (i.d.R. eine davon im Einsatz) und zwei kleinere,
steinalte Rangierloks, die beide allerdings nur in Mixnitz bleiben. Es kann schon noch
nachmittags um 18.00 Uhr reger Betrieb herrschen, oder auch schon mittags SchluB sein.
Auf dem NormalspuranschluB in Mixnitz rangiert normalerweise eine blaue Jenbacher-Lok,
doch mit etwas Olilck dreht auch die urige Gebus-Lok eine Runde um den Lokschuppen.

Fin Dankeschén geht an Herrmn Ing. Gabler, den Leiter des Bereiches Bergbau der
Veitscher Magnesitwerke (uv).

BUCHERECKIE fir Feld- und Werkbahnfréunde

DER HESSISCHE BRAUNKOHLENBERGBAU UND SEINE BAHNEN (A. Christopher),
176 Seiten, 17 x 22.5 cm, Farbumschlag, 173 SW-Fotos, ISBN 3-9801447-2-0, Verlag im
Biebertal, Biebertal, zu beziehen ilber Verlag im Biebertal, Dr. Rainer Haus, Hauptstr. 61,
D-35444 Biebertal.

Der Titel des Anfang 1993 erschienenen Buches kann - fiir Text und Bild - als Pro-
gramm genommen werden: Es geht nicht nur um Bahnen, sondern auch um Bergbau. Wer
als Fisenbahnfreund eine Beschrinkung auf “sein” Hobby erwartet, wird zwar nicht ent-
tiuscht, muB sich aber durchaus mit ausfilhrlichen Passagen ilber den hessischen Braun-
kohlenbergbau abfinden. Ich halte es fiir eine der Stirken dieser Publikation, daB sie die
Werkbahnen einer Unzahl hessischer Braunkohlengruben nicht isoliert darstellt, sondern in
den wirtschaftlichen und auch geologischen Kontext stellt.

Der Leser wird iiberrascht sein, an wie vielen Stellen in Hessen seinerzeit Braunkohle ab-
gebaut wurde. Die Umschlagbilder des Buches deuten jedoch auch den Schwerpunkt an, der
eindeutig auf den beiden grofien Betrieben in Borken und Wolfersheim gesetzt ist, die
durch ihre interessanten, elektrisch betriebenen Werkbahnen schon eher mal im &ffentlichen
Interesse standen. Andere Unternehmen werden dagegen ungleich knapper abgehandelt, was
bei lange stillgelegten Gruben sicherlich auch auf die schwierige Quellenlage zuriickgefiihrt
werden kann.

Dariiber hinaus kann Kritik nur im Kleinen angemeldet werden: In den Triebfahrzeuglisten
front Christopher ausgiebig Abkiirzungen, die wahrlich nicht als allgemein verstindlich vor-
ausgesetzt werden konnen (zum Beispiel "v/v”, "+", "++”) und nur unvollstindig versteckt
mitten im Buch erklirt werden. Auch bei der Verwendung von Fachvokabular aus Geologie
und Bergbautechnik wire eine leserfreundiichere Umschreibung hilfreich gewesen. Zu be-
griiBen ist hingegen, daB auf Unsicherheiten bei der Zuordnung von Lokomotiven klar hin-
gewiesen wird, statt Hypothesen als Wahrheiten zu verkaufen.

Das umfangreiche Fotomaterial ist qualitativ gut wiedergegeben und fasziniert den Leser
hiufig sogar gerade dann besonders, wenn die Eisenbahn zugunsten der Bergbautechnik et-
was in den Hintergrund tritt.

Fazit: Fine solide Arsbeit Uber den hessischen Braunkohlenbergbau und seine Bahnen, die
die Grundlage fiir weitere Nachforschungen an einzelnen Gruben bilden kann. Wen das
Thema interessiert, solite mit der Anschaffung nicht zdgern (k).
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Diesel-Lokomotiven

fur alle Spurweiten von 10—500 PS

Gruben-und Tunnel-Lokomotiven

Zahnradgetriebe

Gmeinder & Co., G.m.b.H.

Lokomotiven- und Maschinenfabrik

Mosbach inBaden - Tel.514/15
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