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Lieber I eser, liebe  Leserin!

"Moment - 1/967 Wo sind denn die 95er Hefte?” Das mogen Sie sich diesmal zu Recht
fragen. Die Erklirung ist simpel: Als treuer Leser miissen Sie schon seit Jahren verfolgen,
wie wir es mnicht schaffen, unseren Zeitverzug aufzuholen. Um hier abzuhelfen, haben wir
schlicht das Jahr 1995 iibersprungen, und das von Ihnen bereits bezahlte Abo 95/96 zum
Abo 96/97 erklirt.

Der Nachteil ist, daB Sie ein Jahr ohne Heft leben missen (besser: muBten - i99_5 ist ja
schon so gut wie voriber), der Vorteil ist, daB wir - zumindest vorliufig - wieder im Plan
sind. Keinesfalls ist es so, daB wir Ihre Abogebiihren ohne Gegenleistung eingesackt haben
- alles klar?

Druckqualitit: Sie sehen - wir versuchen einen neuen Weg. Ob wir das organisatorisch und
preislich fortsetzen konnen, wird die Zeit zeigen. Also, bitte nicht bdse sein, wenn das
nichste Heft u.U. wieder im "Billig-Druck” erscheinen muB ..

Neues aus Schweden: "Industrilok i Skine - Malmdéhus ldn” ist der Titel eines neuen Bu-
ches aus der bekannten Reihe der SJIK Smabaneavdelning. Bitte beachten Sie hierzu auch
unsere Biicherecke auf Seite 58. Das Buch kann - ggf auch zusammen mit den bereits
zuvor erschienenen Binden dieser Reihe - im Rahmen einer Sammelbestellung lber uns
bezogen werden:

Industrilok i Vidstergdtland, 1984, 144 5. .......... TR DM 18.50
Industrilok i Bohusladn & Dalsland, 1985, 56 8. ......c.iiuininvenennnns DM 7.50
Industrilok i Ostergdtland, 1987, 64 S. ......civinvarvrnencnenssasannas DM 9.50
Industrilok i Uppland, 1991, 152 S. . .iiieniiiiniiiniiniinnnracannenn, DM 30.00
Industrilok i Gdstrikland & Hilsingland, 1992, 160 5. ......ccvvieannnn DM 30.00
Industrilok i Skine - Malméhus 1dn, 1995, 152 S. ....iiiinnrennnannenn DM 30.00

Bestellungen richten Sie bitte innerhaldb von 6 Wochen nach Erscheinen dieses He_ftes an:
Ulrich Vélz, Von-der-Wisch-Str. 47, D-24107 Kiel. Die Bilcher werden nach dem Eintreffen
aus Schweden zusammen mit einer Rechnung verschickt.

Bergwerks- und Steinbruchbahnen zwischen Osterwald und Ith lautet der Titel einer Publi-
kation von Meinhard Déppner, die in den nichsten Wochen im Verlag BAHN-EXPRESS
erscheint. Das Buch wird im Format DIN AS erscheinen, etwas umfangreicher als ein nor-
maler BAHN-EXPRESS ausfallen und fiir einen Preis zwischen 10.00 und 20.00 DM zu
haben sein. Wer das Werk gleich druckfrisch erhalten mdéchte, kann jetzt direkt bestellen.
Die Auslieferung erfolgt dann nach Erscheinen zusammen mit einer Rechnung.

Leserfahrten: Wir lagen schon ganz richtig, daB wir die Aktion Leserfahrten bereits vor
Jahren eingestellt haben. Ganze zwei Interessenten haben sich auf den Aufruf im BE 2/94
hin gemeldet. Damit ist das Thema wohl erledigrt.

Ihr BAHN-EXPRESS.

Rilckseite: FEinen Eindruck vom schmalspurigen Werkbahnbetrieb auf der anderen Seite der
Erde gibt dieser Blick auf die Rangieranlagen mit Diema-Loks der Taiwan Sugar Co. in
Hsinying. Man beachte auch das Dreischienengleis links im Bild (762/1067 mm)(24.12.54,
Kunio Furukawa).
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Ulrich volz

Tunnelbaustellen
in Deutschland und Osterreich

Wer im BE 2/94 Lunte gerochen hat und auch einmal "ganz andere” Schmalspurbahnen
erleben, daflir aber nicht ins Land der Eidgenossen reisen mdchte, der sollte hier unbedingt
weiterlesen, Fiir Osterreich vermutet man es, aber daB sich auch im "Flachland” hin und
wieder Diesellokomotiven knapp unter der Erdoberfliche ihren Weg suchen, wird auf den
folgenden  Seiten  dokumentiert. Wer dann aber doch  gesteigerten Wert auf
"Schmalspurbahnen in der Schweiz 1995" - natiirlich auch wieder "ganz anders” - Wert
legt, der mu8 sich noch bis zum nichsten Heft gedulden ...

ArGe TU-Stadtbahn Essen,
Baulos 34, Nordstrecke
45329 Essen (Altenessen) £ 4

23.06.94/ Am Montag davon erfahren, am Mittwoch schon erkundet! Nach erfreulicher,
spontaner Vorarbeit des U-Bahn Planungsamtes der Stadt Essen war es médglich, die U-
Bahn-Baustelle im Stadtteil Altenessen zu besuchen.

Bald ist es 20 Jahre her, seitdem die Stadt FEssen damit begonnen hat, kontinuierlich ihr
StraBenbahnnetz zur U-Bahn umzubauen, wo stiddtebauliche Belange es erforderten. Das
jetzt gebaute Los 34 umfaBt den Bereich vom Bf. Altenessen (der bereits ab 1986 durch
die Lose 32/33 erschlossen wurde) entlang der Altenessener StraBe bis zur A42, wo die
U-Bahn letztendlich wieder das Tageslicht erreichen soll.

Die Ostrohre (Anstich: 14.01.93 "Katharina™) des 2.2 Kilometer langen Tunnelabschnittes
war am Besuchstag bereits fertiggestellt und mit Betonfertigteilen ausgekleidet. Der Betrieb
auf der Baustellenbahn ruhte, das 900 mm-Baugleis lag jedoch noch in der Réhre. Es ist
fest einbetoniert und wird auch nicht mehr ausgebaut werden. Die beiden Loks standen im
Startschacht an der Neuessener StraBe. Gerade war man damit beschiftigt, die Bohrma-
schine fiir den Riickweg, die Westréhre, einzurichten. Der Anstich soll am 18.07.94
("Sophia”) erfolgen.

Die ArGe, der auch die Loks gehdéren, besteht aus folgenden Unternehmen:

- Hochtief

- Bilfinger & Berger AG

- Dyckerhoff & Widmann AG
- Ph. Holzmann AG

- Alfred Kunz GmbH & Co.
- Strabag Bau AG

- Wayss & Freytag AG

- Ed. Ziblin AG

Es sind zwei Diema-Dieselloks vorhanden, die ersten (und letzten?) Diema-Tunnelloks mei-
nes Wissens iiberhaupt!
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ArGe U-Stadtbahn Essen, Baulos 34, Nordstrecke Spur : 900 mm

45329 Essen (Altenessen) Datum: 23.06.94

t |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS} (t) (km/h)

B | II [Diema 5215/1992 |Bdh |DTL 150/1.2- | 238.0 | 25.0 neu

i Diema 5216/1992 |Bdh |DTL 150/1.2 | 238.0 | 25.0 neu

Ein Zug besteht normalerweise aus der Lok, drei Tibbingwagen (mit den Betonfertigteilen
'zur Auskleidung der Tunnelréhre) und einem Mbrtelwagen (zum Verspritzen der verbliebe-
nen Zwischenrjume). Der von der Bohrmaschine geforderte Abraum wird nicht per Bahn
gefdrdert, sondemn in fliissiger Form durch Rohrleitungen gepumpt. Die Einsatzanforderungen
sind also nicht mit anderen Tunnelbaustellen zu vergleichen, auf denmen sonst Dieselloks
verkehren (und auch der Abraum per Bahn beférdert wird). Die Diema-Loks bewihren sich
auf der Baustelle recht gut (uv),

Fin Anruf beim U-Bahn Planungsamt der Stadt Essen im Juni 1995 ergab, daB die Loks,
die der ArGe gehdrien, nach Beendigung der entsprechenden Arbeiten abtransportiert wor-
den sind. Anderen Angaben zufolge steht aber wohl noch (mindestens) eine Maschine im
Baustellenbereich iibertage. Darilber hinaus kann erginzt werden, daB auch in Duisburg eine
Tunnelbaustelle, allerdings mit SIG-Lokomotiven, existieren soll Einzelheiten dazu sind je-
doch unbekannt (hpg/as).

TUU-—Bahn NMinchen

Im Jahre 1995 wird an verschiedenen Stellen das Miinchener U-Bahn-Netzes erweitert.
BaumaBnahmen laufen auf folgenden Linien:

- U2 ab DitllferstraBe in Richtung Feldmoching

- U6 ab Frdttmaning in Richtung Garching-Hochbrick
- Ul ab Kolumbusplatz in Richtung Mangfallplatz

- U2 ab Innsbrucker Ring in Richtung Riem-0Ost

- Ul ab Rotkreuzplatz in Richtung Westfriedhof

Die beiden letztgenannten Baustellen verfiigen iiber Abschnitte, die in geschlossener _Bauf
weise hergestellt werden, wobei Tunnelbohrmaschinen und schmalspurige Eisenbahnen einge-
setzt werden,

Biete (alle Preise incl. Porto):

- Eisenbahn-Kurier 1/77, 3-6/77, 1-6/78, 4/79, DM 10.--

- 3 kg DB Ihr Zugbegleiter, ca. 1977-92, DM 10.--

- Fotokopiert: Dt. Klein- und Privatbahnen, Wolff, Verlag Zeunert,
Binde 1 (SH), 2 (NS) und 3 (NRW), zus. DM 10.--

Ulrich Volz, Von-der-Wisch-Str. 47, 24107 Kiel




ArGe U-Stadtbahn Essen: Eher eine Seltenheit ist eine Diema-Tunneliok dieser BaugrdBe -
hier die 5215/1992 (23.06.94).

ArGe U-Bahn Miinchen, Josephsburg: Lok 1 (Schéma 3062/1990, vom) und Lok 2 |
(5064/1990) warten wihrend der Friihstickspause in der Nihe des Startschachtes (18.09.95).
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ArGe U-Bahn Miinchen, Linie 2 Ost
T.os 1, Bahnhof Josephsburg
81671 Mitiunchen

18.09.95/ Das Baulos umfaBt den Umbau der Abstellanlage Innsbrucker Ring zum Ausfi-
delungsbauwerk (200 m), den Streckenabschnitt zum Bahnhof Josephsburg (1060 m), den
Bahnhof Josephsburg seibst (175 m) und den weiterfilhrenden Streckenabschnitt (780 m).
Die ArGe-Partner sind:

- Alfred Kunz GmbH & Co., Miinchen
- Philipp Holzmann. Held & Francke AG, Miinchen
- Josef Riepl AG, Miinchen

Der Schildvortrieb begann ab einem zusitzlich errichteten Startschacht zwischen den Bahn-
héfen Innsbrucker Ring und Josephsburg. Bisher hat die Tumnelbohrmaschine die Strecke
vom Startschacht iiber den Bahnhof Josephsburg hinaus bis zur Losgrenze aufgefahren
(Elisabeth-Stollen, Anstich 20.07.94). Derzeit wird sie im Startschacht neu eingerichter, um
dann in Richtung Innsbrucker Ring vorzudringen. Danach soll sie am Innsbrucker Ring
umgedreht werden und dann die zweite Rhre bis zur Losgrenze in einer Fahrstrecke her-
stellen.

Aufgrund anstehenden Grundwassers steht der Bohrkopf unter Uberdruck, jedoch bleibt der
{berdruckbereich im Normalfall umbemannt (frithere Tunnelbaustellen in Miinchen wurden
mit ainer Druckschleuse am Startschacht betrieben - Personal und sidmtliches Gerdt, also
auch Ziige, muBten durch die Druckschieuse). Das Profil wird mit einem kleinen dreh- und
schwenkbaren Friskopf nach und nach aufgefahren, letztendlich entsteht ein Kreisprofil mit
sinem Durchmesser von 7.4 Metern. Zum SchluB erfolgt eine Auskleidung mit 1.5 Meter
breiten Tiibbingen.

Die 900 mm-Bahn liegt z.Zt. in dem bereits vorgetriebenen Abschnitt, also auf einer Lénge
von rund 1400 Metemn. Es sind drei baugleiche Lokomotiven vorhanden, dazu zwei Ab-
raum-Ziige mit je drei Milhlhduser-Kippern, sowie ein dritter Zug mit entsprechenden Wa-
gen fiir Gleisbau und Tiibbingtransport.

ArGe U-Bahn Minchen, U-Bahn Linie 2 Ost Spur : 900 mm
Los 1, Bahnhof Josephsburg Datum: 18.09.95
81671 Miinchen

8 |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung

art (Ps) (t) (km/h)

# 1 |[Schdéma 5062/1990 |Bdh {CFL 180 DCL 185.0 24.0 a), weiB
H 2 |Schoma 5064/1990 |Bdh |CFL 180 DCL | 185.0 | 24.0 b}, weif
(#) | (3) |Schoma 5134/1990 |Bdh |CFL 180 DCL 185.0 24.0 c}

a) = neu an TRANSMANCHE LINK/ENGLAND (RS025 "Carol")}/ SCHOMA %4vh/ 07/94 an
ArGe U-Bahn Minchen, Linie 2 Ost, Los 1

b) = neu an TRANSMANCHE LINK/ENGLAND (RS027 "Corinne”)/ SCHOMA 94vh/ 07/94 an
ArGe U-Bahn Minchen, Linie 2 Ost, Los 1

¢) = neu an TRANSMANCHE LINK/ENGLAND (RS032 "Mareen")/ Schoma 94vh/ 07/94 an
ArGe U-Bahn Miinchen, Linie 2 Ost, Los 1

Die Bohrtitigkeit soll 1996 beendet sein, die U-Bahn soll 1998 rollen.
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ArGe U—-—Bahn Miunchen, Linie 1 “West
I.os 5, Bahnhof Germn
80637 NMiuinchen

18.09.95/ Das Baulos umfaBt den Startschacht mit Notausstieg (20 m), den Streckenab-
schnitt zum Bahnhof Gem (590 m), den Bahnhof Gem (210 m), den daran anschlieBenden
Streckenabschnitt (595 m) und den Zielschacht (15 m). Die ArGe-Partner sind:

- Hochtief, Miinchen
- Wayss + Freytag AG, Miinchen
- Bilfinger + Berger AG, Miinchen

Der Schildvortrieb begann am Startschacht und fithrte zundchst zum Bahnhof Gem. Dann
wurde die Tunnelbohrmaschine emeut im Startschacht positioniert und die zweite Réhre
zum Bahnhof Gern aufgefahren, sowie im AnschluB daran die Forsetzung bis zum Ziel-
schacht. Dort wurde die Bohrmaschine gedreht und hat sich bis zum Stichtag bereits auf
60 Meter in Richtung Gern (zweite Rdéhre) vorgearbeitet. Die restlichen gut 500 Meter
hoffte man innerhalb der nichsten sechs Wochen abzuarbeiten, danach wiirde die Eisenbahn
abgebaut werden. Der weiterfiihrende Abschnitt der U-Bahn wird in offener Bauweise er-
stellt.
¥

Der Vortrieb funktioniert grundsitzlich so, wie oben fiir die Baustelle Josephsburg beschrie-
ben, jedoch wird das Grundwasser nicht durch Druckluft, sondem durch eine Stutzflilssigkeit
ferngehalten. Das Tunnelprofil wird vollflichig ausgefrdst und der Abraum zusammen mit
der Stitzfliissigkeit zum Startschacht gepumpt. Dort wird der Abraum separiert und dije
Stiitzfliissigkeit wieder zuriick zum Bohrkopf gepumpt. Aufgrund der Vortriebsart (der Ab-
raum wird ausgesplit) bleibt der Eisenbahn nur der Transport von Mortel und Tiibbingen.

Die 750 mm-Bahn liegt z.Zt. nur noch in der zuletzt ausgefrdsten Réhre, also auf rund
600 Metermn. Es sind zwei baugleiche Lokomotiven vorhanden.

ArGe U-Bahn Minchen, U-Bahn Linie 1 West Spur : 750 mm

Les 5, Bahnhof Gern Datum: 18.09.95

80637 Minchen

# |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew, Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)

# 1 [Schoma 5122/1990 |Bdh |CFL 180 DCL 185.0 250 a), weiff

(#) | (2) [Schéma 5121/1990 (Bdh {CFL 180 DCL 185.0 25.0 b)

a) = neu an SOMET 45, SOCIETE DE CONSTRUCTION DU METRO TOULOUSE LOT 4 ET 5,
METRO DE TOULOUSE LIGNE A, TOULOUSE/FRANKREICH (3)/ 1991 an Schéma/
Stadtbahn Kéln/ SCHOMA/ U-BAHN MUNCHEN, Linie 1 West, Los 5

b) = neu an SOMET 45, SOCIETE DE CONSTRUCTION DU METRO TOULOUSE LOT 4 ET 5,
METRO DE TQULOUSE LIGNE A, TOULOUSE/FRANKREICH (2)/ 1991 an Schoma/
Stadtbahn K&ln/ SCHOMA/ U-BAHN MUNCHEN, Linie 1 West, Los 5

Filir das Projekt wird insgesamt eine Bauzeit von vier Jahren veranschiagt.

ArGe U-Bahn Miinchen, Gem: Eigens fiir die Fotografen ist Lok 1 (Schéma 5122/1990)
kurz ans Tageslicht gekommen (18.09.95).

Tibau, Tunnelbau StraBenumgehung Schwarzach i.Pg: Zum Zugtausch findet man beide Loks
kurz am Tageslicht, hier Schéma 4981/1988 rechts, 4939/1987 links (19.09.95),
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Ilbau, Tunnelbau StraBenumgehung
Schwarzach i.Pongau
A ~5620 Schwarzach im Pongau

19.09.95/ Im Rahmen der Erstellung einer StraBenumgehung fiir den Ort Schwarzach im
Pongau ist ecine 2.8 Kilometer lange Tunnelstrecke erforderlich. Der Christine-Stollen wurde
am 20.06.95 angestochen und in nahezu rekordverdichtiger Zeit bis auf 2.5 Kilometer vor-
angetrieben. Die Tagesbestleistung liegt bei 82 m/24 h. Man rechnete nur noch mit einer
Woche Vortriebsarbeit, danach wiirde der Vollausbruch filr das komplette Tunnelprofil be-
ginnen. Damit wire dann auch die Stollenbahn, Spurweite 750 mm, hinfillig.

Ilbau, Tunnelbau Strafenumgehung Schwarzach i.Pongau | Spur : 750 mm

A-5620 Schwarzach im Pongau Datum: 19.09.95

% |Nr. [Herstellerdaten Bau- |{Typ Lstg. |Gew. |Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)

# Schoma 4939/1987 |Bdh |[CFL 180 DCL 185.0 20.0 a), weis

# Schoma 4981/1988 |Bdh |CFL 180 DCL 185.0 20.0 b}, weif

a) = neu an ILBAU AG, SPITTAL/USTERREICH (Inv.-Nr. 011.2801.007),
Umgehungsstrasse Schwarzach i.Pongau

neu an ILBAU AG, SPITTAL/OSTERREICH (Inv.-Nr. 011.2801.010), Tunnelbau
Umgehungsstrasse Schwarzach i.Pongau

Tunnelbau

b)

Zur Zeit sind zwei Ilbau-Lokomotiven und drei Zugeinheiten fiir den Abraumtransport vor-
handen. Eine Einheit steht in der Entladung (Lok bleibt abgehingt stehen), die zweite ist
unterwegs (mit Lok) oder befindet sich, wie die dritte (ohne Lok) im Nachliufer der Tun-
nelbohrmaschine. Die Lokomotiven werden jedesmal getauscht, eine Maschine steht immer
im Freien. Ein Personenwagen steht am Gleisende und wird bei Bedarf angehingt. Die
Baustelle liegt direkt am ostlichen Ortsausgang von Schwarzach.

Porr Technobau AG, Pilotstollen Semmering
A—-8680 NMiurzzuschlag

22.09.95/ Zur Entlastung der kurven- und steigungsreichen Bahnstrecke lber den Semmering
ist zwischen Gloggnitz und Miirzzuschlag eine neue Tunnelverbindung geplant. Die Gesamt-
linge des Projektes betrigt 22.7 Kilometer, wovon 22.1 Kilometer im Tunnel verlaufen wer-
den. Von Cloggnitz bis Pettenbach (1739 Meter) soll ein Tunnel durch den Schafkogel ge-
trieben werden, danach folgt ein Abschnitt (1125 Meter), der in offener Bauweise errichtet
wird, und der groBte Teil von (ber 19 Kilometer Linge zwischen Kiib und Miirzzuschlag
wird wieder in geschlossener Bauweise erstellt.

AuBerdem sind im Abschnitt Gloggnitz-Prein acht begehbare Fluchtstollen, sowie zwischen
Miirzzuschlag und Prein ein ca. 10 Kilometer langer Begleitstollen vorgesehen. Letzterer
Ubernimmt auch die Funktion eines Erkundungsstollens flir die Geologie, da er parallel zu
der geplanten Hauptrohre verlauft.

Zum Bau dieses Pilotstollens wurde hinter dem Heizhaus eine Baustelle errichtet und am
07.12.94 der Waltraud-3tollen angestochen. Er wird konventionell vorangetrieben, verliuft
abfallend (einfallendes Wasser muB also ausgepumpt werden), am Stichtag war man erst bei
650 Metern angelangt. Die Geologie ist noch deutlich schlechter als erwartet, der Ausbau
ist sehr aufwendig. Trotzdem soll der Pilotstollen in 4-5 Jahren fertiggestellt sein.
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Fiir die Transporte im Tunnel existiert eine 900 mm-Bahn mit zur Zeit drei baugleichen
Lokomotiven. Zwei davon befanden sich wihrend des Besuches auBerhalb des Tunnels.

porr Technobau AG, Pilotstollen Semmering Spur : o98(; gg
A-8680 Miirzzuschlag Datum: 22.09.

= . |Bemerkung
B [Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax

art (PS) (t) (km/h)

[4 1 |Schéma 5214/1991 |Bdh |CFL 180 DCL | 231.0 | 25.0 a), weif
()| (2) |Schdma 5181/1991 |Bdh |CFL 180 DCL | 231.0 [ 25.0 b) )
# 3 [Schoma 5183/1991 |Bdh |CFL 180 DCL | 231.0 | 25.0 c), weiB

a) = neu an GIE TRANSMANCHE CONSTRUCTION, SANGATTE/FRANKREICH (TU?O 56610)/
SCHOMA 94vh 95vh (Umbau 135 kW, 27 t)/ PORR TECHNOBAU, fir Pilotstollen
Semmering, Mirzzuschlag/Osterreich, Inv.-Nr. 43190

b) = neu an GIE TRANSMANCHE CONSTRUCTION, SANGATTE/FRRNKREICH“(TU30 56607)/
SCHOMA 94vh 95vh (Umbau 135 kW, 27 t)/ PORR TECHNOBAU, fiir Pilotstollen
Semmering, Mirzzuschlag/Osterreich

c) = neu an G%E TRANSMANCHE CONSTRUCTION, SANGATTE/FRANKREICH (TU20 56609)/
SCHOMA 94vh (Umbau 135 kW, 27 t)/ PORR TECHNOBAU, fir Pilotstollen
Semmering, Mirzzuschlag/Gsterreich, Inv.-Nr. 43331

Ubertage waren auBerdem zwei Abraumziige a 7 Mﬁhméuser—Rotakipp-Wagen zu ﬁndﬂen,
ferner ein Personenwagen, zwei Gleistransportwagen und zwei Flachwagen. Dte_.Ahra@ge
sind derart schwer, daB fiir die Fahrt aus dem Tunnel heraus zwei Lokomouve:n_benotlgt
werden. Die Anschaffung weiterer Loks im Zuge des Baufortschrittes ist wahrscheinlich.

ASK ArGe Stollen Xldsterle
A—6754 Kldsterle

25.09.95/ Die Aufgabe der ArGe ist es, einen Teil eines Druckstollens fiir da_s Kraftwerk
der Vorarlberger Ilwerke aufzufahren. Von dem 35000 Meter langen Abschnitt, der am
04.12.94 angestochen wurde (Gretl-Stollen), sind zur Zeit 4500 Meter gebohrt. Man l?at Zur
Zeit mit sehr schlechten geologischen Verhdltnissen zu kimpfen. Von der a.nlderen Seite her
wird der Druckstollen konventionell vorangetrieben, man arbeitet dort chne Fisenbahn.

ASK ArGe Stollen Klosterle Spur : ., 750 mz

A-6754 Klosterle Datum: 25.09.9
Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. (Bemerkung

' art (PS) (t) (km/h)

1 (1) |Schoma 4799/1985 |Bdh |CFL 180 DCL | 185.0 | 20.0 a), gelb

H 2 |Schoéma 4805/1984 |{Bdh |CFL 180 DCL | 185.0 { 18.0 b), gelb

a) = neu an ARGE DRUCKSTOLLEN AMLACH/OSTERREICH/ ArGe Kraftabstieg Uttendorf
II (Zdblin 4) 88vh/ ASK ArGe Stollen Kldsterle
b) = neu an THT JOINT VENT. A. KUNZ, FUR MAKKAH-TAIF/SAUDI-ARABIEN/ ASK ArGe

Stollen Kldsterle/Osterreich




Porr Technobau, Pilotstollen Semmering: Mit ungewdhnlichem AuBeren priisentieren sich die
drei Loks auf dieser Baustelle, hier Lok 3 (Schéma 5183/1991)(22.09.95).

ASK ArGe Stollen Kldsterle: Ebenfalls nicht ganz der "Norm” entspricht diese flache Lok

2 (S_chéma. 480;/ 1984), die {berdies gelb/rot lackiert ist. Zuvor war diese Maschine in

(S;;lg:;?rab:en eingesetzt. Mit ilber 10 Jahren ist es eine vergleichsweise "alte” Tunnellok!
.09.95).
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Die Lok 2 besitzt - als Besonderheit - keine Flihrerstandsiiberdachung. Die Spurweite der
Eisenbahn betrdgt 750 mm.

Die ArGe bestsht aus den Partnern Jiger, Ilbau und Stuag. Die Baustelle legt direkt
oberhalb von Klésterle auf der siidlichen Talseite.

KURZMELDUNGEN

Betonwerk (vorm. Wohnungsbaukombinat
Halle, Werk Merseburg)
06217 NMerseburg

18.11.94/ Manchmal gibt es noch Uberraschungen: An der B91 siidlich von Merseburg
Richtung WeiBenfels liegt ein Betonwerk, das noch eine Feldbahn betreibt!

Das Werk versorgt sich aus der Grube selbst mit Kies fiir die Betonherstellung, den
Transport besorgen drei Loks des Typs Ns2f. Davon waren zwei am Stichtag im Einsatz,
die dritte befand sich in Reparatur (im Freien!). Einen Lokschuppen gibt es offensichtlich
nicht.

Die Strecke zur Grube ist ungefihr einen Kilometer lang, dort befindet sich ein Eimerket-
tenbagger. In Streckenmitte befindet sich ein Ausweichgleis fiir die Zugkreuzungen. Die
Ziige bestehen meist aus fliinf normalen Kipploren.

Es wird zweischichtig gearbeitet, Schichtwechsel ist gegen 13.30 Uhr. Dies betrifft dann 4
Mann, und zwar den Baggerfiihrer, zwei Lokfithrer und ein Mann fir die Entladung bzw.
zur Bedienung der Sieb-/Sortieranlage.

An eine Stillegung der Feldbahn wird z.Zt. nicht gedacht (kp).

Schweriner Heilmoor
TLiibkes Humus— und Peloidwerk Stralendorf
19073 Stralendorf

26.05.94/ Das Torfwerk gehdrt wohl zu den wenigen Betrieben in den Fiinflanden, die
iiberhaupt noch eine Feldbahn betreiben. Zwar geschieht dies nur in sparsamem Umfang,
aber immerhin!

Das Werk gewinnt und verarbeiter ausschiieBlich Torf fir medizinische Zwecke, weshalb der
~Durchsatz” auch nicht so resig ist. Ein- bis zweimal pro Woche wird auf der 600 mm-
Bahn ins Moor gefahren und ein Zug beladen. Neben einer undefinierbaren (zweifelstrei
aber industriell hergestellten), unwahrscheinlich umgebauten Lok 7 gibt es noch eine Re-
servelok und zwei abgestellte Maschinen, wovon die eine nur noch aus dem Fahrwerk be-
steht.

Die Betricbsanlagen sind denkbar einfach, befahren wird lediglich das Gleis, das vom Moor
heranfithrt, sowie ein Stumpigleis, das zu Abstellung von beladenen Loren dient. Diese wer-
den bei Bedarf auf die Verladeanlage gefahren, so daB es noch einmal zusitzlichen Lokbe-
trieb zu den spirlichen Fahrten ins Moaor gibt. Die Verlingerung des Streckengleises fithrt
direkt in einen Teil der Werkstart, in der die Betriebslok auch ibernachtet. Weiterhin steht
hier eine CKD-Lok, die FEisenbahnfreunden (aus Schwerin) gehdrt und gerade aufgearbeitet
wird. Die Reservelok steht gleislos in einem benachbarten Teil der Werkstatt.
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Schweriner Heilmoor, Libkes Humus- und Peloidwerk Spur : 600 mm

19073 Stralendorf Datum: 26.05.94

¥ [Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. [Bemerkung
el art (Ps) (t) (km/h)

¥ T lesa 033/19.. [Bdm a)

¥ LEM v../19..|Bdm |Ns 1 b)

4 8 |LEM 260022/1958 [Bdm |Ns 1 b 10.0 2.8 8.0 labg.

¥ LKM 247291/19.. |Bdm |Ns 1 3 c)

t CKD .../19.. |Bdm d)

a) = Einsatzlok, Hersteller unklar, "033" im Rahmen vorn rechts eingeschlagen

b} = Reservelok, ohne Schilder und Rahmennummer

¢} = nur noch Fahrwerk vorhanden

d) = gehért Eisenbahnfreunden aus Schwerin, wird aufgearbeitet

¥
Der Wagenpark setzt sich aus 13 Kipploren zusammen, die sich auf der mach Angaben ei-
nes Betriebsangehorigen rund 2 Kilometer langen Strecke austoben kénnen.

Zum Unternehmen geh6rt auch noch das Torfwerk in Drispeth (nérdlich von Schwerin):
dort ist die Feldbahn jedoch stillgelegt. Wahrscheinlich stammt die Lok 7 von dort (uv).
Mehr Infos aus dem Osten:

Ziegelei Wanzleben (BE 1/93 -51-), 18.11.94: Hier residiert jetzt die Abfallwirtschaft. Der

Mull wird teilweise in Loren sortiert. Schienen dafiir gibt's aber keine mehr. Die beiden
Loks sind - wie schon erwdhnt - seit 1991 bei einem Eisenbahnfreund (kp).

Ziegelei Westeregeln (BE 2/91 -101-), 18.11.94: Das Werk wurde stillgelegt und wohl von
der Stiftung StaBfurter Waisenhaus (bernommen. Man plant, hier mit Behinderten den Be-
trieb wieder in kleinem Umfang aufzunehmen. Ob daraus etwas wird, bleibt abzuwarten. Die
Nsi (260183) steht im dunklen Werk geschiitzt an der Abkippvorrichtung, die frither eben-
falls vorhandene Jung-Lok (12402) wurde an einen Eisenbahnfreund abgegeben (kp).

Ziegelei Hohenmdlsen, 18.11.94: Der Betrieb ist stillgelegt, vor dem Werk steht eine Jung-
Lok (8021, EL 105) mit ein paar bepflanzten Loren tadellos aufgearbeitet als Denkmal
(kp).

Ton- und Sandgrube Grana, 18.11.94: Die Feldbahn ist stillgelegt, die Materialabfuhr erfolgt
jetzt mit Lkw dber total verschlammte Wege. Die Umladerampe auf Normalspurwagen steht
auch noch, wenn auch der Zahn der Zeit schon erheblich daran genagt hat. Es liegen
auch noch einige hundert Meter Gleis, z.T. jedoch vom Sand zugeschwemmt (kp).

Schweriner Heilmoor, Stralendorf: Dieses urige Gefihrt, das sich nicht recht identifizieren
lieB, hat am Stichtag einige Loren zur Verladung bugsiert (26.05.94)

Café Rutteler Miihle, Bockhomn: Diese Garnitur mit. O&K 25257/1952 steht seit noch nicht
allzu langer Zeit hier als Denkmal (26.06.95).
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R&ében Tonbaustoffe GmbHE
26340 Zetel (Schweinebriick)

26.06.95 (BE 2/90 -209-)/ Die Rampe ndrdlich von Jeringhave ist spurios verschwunden,
ebenso sdmtliches Feldbahnmaterial - gar nichts deutet mehr auf frilheren Tonabbau mit
Feldbahn hin. Auf der gegeniiberliegenden StraBenseite gribt ein Bagger in der Wiese nach
Ton - die Materialabfuhr geschieht per Lkw.

Die Daten und der Verbleib der beiden zuletzt vorhanden Loks sind aus folgender Liste
ersichtlich (uv):

Rében Tonbaustoffe GmbH Spur : 600 mm
26340 Zetel (Schweinebriick) Datum: 26.06.95
# |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)
Diema 1582/1953 |Bdm |DS 16 16.0 a)
Schéma 2332/1960 [Bdm [CDL 20 22.0 3.5 b)

o
a) = neu an WILH. ROBEN, KLINKERZIEGELEI, SCHWEINEBRUCK 92vh/ Union-Torfwerk,
Scharrel-Fermesand 95vh
b} = neu an FRITZ RENSMANN, DORTMUND, FUR STEINKOHLENBERGW. HANNOVER-
HANNIBAL, ZECHE HANNOVER 1/2/ 10/64 AN BAUUNT. E. HEITKAMP GMBH, WANNE-
EICKEL/ 08/78 AN ROBEN, SCHWEINEBRUCK/ 04/90 an Union-Torfwerk,
Scharrel-Fermesand 95vh

Carl Schwarting Xlinkerzgl. GmbH & Co. KOG
26316 Varel (Borgstede)

26.06.95 (BE 2/90 -209-)/ Es lebe die Borgsteder Kreisbahn! Vor dem Werk wurde in =ai-
nem sehr engen Radius ein Kringel 600 mm-Gleis ausgelegt, an einer Stelle hat man eine
kurze Uberdachung errichtet, unter der eine Diema-Lok und eine Kipplore Schutz vor Re-
gen und Sonne finden, Die Garnitur diirfte betriebsfihig sein.

Nach Angaben der Chefin ist die zweite Diema-Lok noch hinten in der Entladehalle abge-
stellt und soll auch erst einmal dort bleiben. Daten der beiden Loks:

Carl Schwarting Klinkerzeiegelei GmbH & Co. KG Spur : 600 mm

26316 Varel (Borgstede) Datum: 26.06.95

t |INr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)

H Diema 2138/1958 [Bdm (DS 40 55.0 6.0 a), abg.

¥ Diema 2254/1959 |Bdm |DS 40 45.0 6.6 b)

a) = neu an EMSLANDISCHE BAUSTOFFWERKE GMBH, HAREN/EMS/ 03/77 an Diema/
) Klinkerw. Carl Schwarting, Borgstede
b} = neu an WILH. STURMLINGER SOHNE, DURMERSHEIM BEI RASTATT/ 10/72 an Diema/
01/73 an Klinkerw. Carl Schwarting, Borgstede (heute Denkmal)
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Die zuletzt noch vorhandene Gmdr-Lok wurde vor 2-3 Wochen an ein Torfwerk verkauft
("Hollinder im Emsland”), wo die Maschine wieder zum Einsatz kommen soll (uv).

Tapken CmbH & Co. KG, Klinkerziegelei
26345 Bockhorn

26.06.95/ Die Feldbahn liegt schon ldngere Zeit still, die Strecke ist noch bis zur Kreu-
zung mit der DB-Strecke existent, dahinter wurde sie abgebaut. Sowohl DB-Strecke (!) als
auch Feldbahn sind stark zugewuchert. Auf den DB-Gleisen wachsen schon seit mehreren
Jahren Birken!

Tapken GmbH & Co. KG, Klinkerziegelei Spur : 600 mm
26345 Bockhorn ' Datum: 26.06.95
§ |Nr. [Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) {t}) (km/h)
§ Diema 1263/1949 {Bdm |DS 22 22.0 a), abg.
Schéma 1485/1953 |Bdm |CDL 28 28.0 3.75 b)
Diema 1648/1954 {Bdm [DS 12 14.0 c)

a) = neu an DAMPFZIEGELEI SCHMIDT & MULLER, ZETEL I1.0./ Klinkerw. Tapken,
Bockhorn

b) = neu an NEUENBURGER KLINKERW., OLDENBURG/ 03/65 AN KLINKERW. GUNTHER LAUW
& H. GEORG THIEN, BOCKHORN/ ZGL. TAPKEN, BOCKHORN 82vh 89vh/ Miinster-
lind. Feldbahnmuseum, Rheine/ 1991 an Kay Winkler, Gevelsberg/ 1994 an
Britzer Museumsbahn, Berlin

¢) = neu an GUST. TAPKEN, BOCKHORN 87vh/ Minsterldnd Feldbahnmuseum, Rheine/
Karl-Heinz Winkenwerder, Nehms/ Mdrchenpark Tolk, Tolk 95vh

Aus der gedffneten Entladehalle lugte die Diema-Lok heraus, etwa 12 rostige Kipploren
und der sonst in der Grube tdtige Hydraulikbagger standen vor der Halle (uv).

Klinkerziegelei Grabstede,
TUhlhorm GmbH & Co. K G
26316 Varel (Grabstede)

26.06.95 (BE 2/90 -209-)/ Die Grube Astede diirfte wie geplant vor einigen Jahren aufge-
geben worden sein, die Entladerampe steht nicht mehr, das Gelinde begriint und renaturiert
sich inzwischen intensiv. Von einem fritheren Tonabbau ist hier nichts mehr erkennbar.

Auch die lange, vom Hauptwerk in Grabstede ausgehende Feldbahn liegt seit einiger Zeit
still. Drei Loks stehen im Lokschuppen (Diema 1380, 2605 und 4952), die Loren befinden
sich dahinter unter der dafiir vorgesehenen Uberdachung. Die vierte Lok (Diema 1262)
steht unter einer Uberdachung neben dem Werk. Diema 244! konnte nicht gesichtet wer-
den. Eine ausfithrliche Lokliste ist in BE 1/90 -148- zu finden (uv).
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I.. de Cousser GmbI & Co. KG, Klinkerzgl.
26316 Varel (Bramloge)

26.06.95 (BE 2/90 -211-)/ Auch hier liegt die Ziegeleibahn schon seit einiger Zeit still, ist
aber mit Ausnahme eines Teiles, auf dem eine neue Halle erstellt wird, noch vorhanden.
Abgebaut wurde jedoch die Spitzkehre zur Entladung (dort hat sich ein Hauseigentiimer mit
Zaun, Mauer und Gebiisch von der AuBenwelt abgeriegelt), so daB der Zug, der noch
einschlieBlich Diema-Lok (2797) komplett unter einer Uberdachung vor der Entladehalle
steht, diese nicht mehr recht verlassen kann. Eine ausflihrliche Lokliste ist in BE 1/90 -
150- zu finden (uv).

Cafée Rutteler Miuhle
26345 Bockhormn (Rutteler DNMNMtithle)

26.06.95/ Neben der Milhle, die auch noch emsthaft mit Windkraft mahlen kann, ansonsten
aber auch elekirische Innereien hat, haben sich ein Café und ein Naturkostladen angesie-
delt. AuBer einigen kleineren Mihlenmodellen ist neben dem Hauptgebdude eine Lok mit
einer Kipplore (Aufschriftt CB 43) und einer Torflore aufgestellt worden.

il

Café Rutteler Mihle Spur : 600 mm
26345 Bockhorn (Rutteler Mihle) Datum: 26.06.95
t |Nr. |[Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung

art (Ps) (t) (km/h)
# 0&K 25257/1952 |[Bdm |MV 0 2.9 | 10.0 |a)
a) = neu an JOH. BUHR, LOGA/OSTFRIESLAND/ Cafe Rutteler Mdhle, Bockhorn

(Denkmal)

Der Zug ist fotogen aufgestellt, einige Gleisstapel finden sich ebenfalls im Umkreis. Offen-
bar hat man hier noch etwas vor (uv).

Torforand—Klinkerwerk J.B. Kaufmann GmbX
26556 INenndorf

13.06.89/ Die sehr altertiimliche Ziegelei wurde 1894/95 gegriindet. Von den ehemals sieben
Ziegeleien im Landkreis Wittmund existieren heute nur noch zwei, nimlich die Klinkerzie-
gelei O. Miller in Neuschoo (seit etlichen Jahren ohne Feldbahn), und dieses Werk. Es
befand sich seither in Familienbesitz.

In einem alten Ringofen werden heute noch Torfbrandklinker hergestellt. Der Ofen wird
von oben durch kleine Offnungen von Hand mit Schwarztorfstiicken gefeuert. Das Produkt
ist ein dunkler, unregelmiBiger Klinker, der als Verblendmauerwerk verwendet wird. Diese
Betriebsart diirfte heute einzigartig sein.

Natiirlich darf die Feldbahn in diesem Szenario nicht fehlen: Sie verldBt das Werk an der
Riickseite und erschlieBt mit einer Linge von rund 300 Metern die nahegelegene Grube,
Dort gibt es zwei Abbaustellen mit ilteren Baggem.

Mit erwas Gliick wird im Zweizugbetrieb gefahren - entweder fahren beide Ziige hinterein-
ander, oder es wird unterwegs an einer Abzweigstelle zu einem anderen Grubenteil gekreuzt.

Torfbrank-Klinkerwerk Nenndorf: Auf dem oberen Foto erklimmt Diema 2385/1960 gerade
die Auffahrt zur Entladehalle, wihrend Schéma 537/1940 als Reserve bereitsteht. Die untere
Aufnahme zeigt die Tanklore (Aufschrift: Kauserhche Marine!) mit der Seilzugrampe in die
Fntladehaile im Hintergrund (26.10.93).
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In der Entladehalle wird der gewonnene Ton zundchst auf Lager genommen und dann bei
Bedarf mit dem kleinen Eimerkettenbagger (Bagger- und Maschinenbau GmbH, Billigheim
Nr. 585F, Bj. 1951, Type O) in eine einzelne Lore verladen. Diese gelangt dann per Seil-
zug aus der Entladehalle heraus iber eine Rampe in das eigentliche Ziegeleigebiude. Es

kann vorkommen, daB bei gefiilltem Lager das Ziegelwerk zwar arbeitet, die Feldbahn aber
stilliegt.

Betriebslok ist neben der neueren Diema-Lok eine der beiden baugleichen Schéma-Maschi-
nen. Die andere steht, groBtenteils zerlegt, in der Entladehalle.

Noch stilvoller muB es vor einigen Jahren zugegangen sein, als statt der Diema-Lok eine
alte O&K-Lok die Sammlung der Vorkriegs-Maschinen erginzt hat. Lediglich die recht mo-
deme Entladehalle wird dann daran erinnert haben, daB man doch nicht die friihen 50er
Jahre schreibt ... (uv)

26.10.93/ Das Ziegelwerk arbeitet unverfindert - die Geschifte gehen gut: Es sind schon
Klinker verkauft, die noch gar nicht gebrannt sind! Auch die Feldbahn hat davon profitiert,
man hat eine weitere Lokomotive beschafft und einen GroBteil der Gleisanlagen neu verlegt.
Auch neue Loren sind aus der Gegend um Magdeburg {ibenommen worden.

3

J.B. Kaufmann, Klinkerziegelei Spur : 600 mm

26556 Nenndorf Datum: 26.10.93

# |Nr. |Herstellerdaten Bau- {Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung

art (PS) (t) (km/h}
Q&K 5918/1934 |Bdm [MD 1 11.0 2.2 Bl @)

# Schoma 537/1940 |Bdm |LO 10 10.0 28 12.0 |b)

¥ Schoma /19.. |Bdm abg.

4 Diema 2119/1958 |Bdm |DS 14 15.0 248 c)

4 Diema 2385/1960 |Bdm |DS 14 2.8 d)

a) = Kaufmann, Nenndorf/ 09/87 an Interessengemeinschaft Feldbahn, Eichenberg
(4)

b} = neu an FRIEDR. MASCHMANN, HAMBURG/ H. Broose, Hamburg/ 02/62 an Eilers,
Hamburg/ 02/65 an KAUFMANN, NENNDORF 88vh (1t. Lok 12 PS)

¢} = neu an TONW. OGGENHOF, ELLERMEIER & POLLMANN, OGGENHOF/ 04/70 an Diema/
06/70 an Baustoffw. Rohbraken/ Tonind. Niedersachsen, Coppengrave 82vh/
ca. 1986/87 {iber Eilers, Hamburg, an Kaufmann, Nenndorf 88vh

d) = neu an HEINR. ALBERT, BALHORN/ 11/71 an Diema (Umbau 22 PS)/ 11/71 an
Herm. Friedrich KG, Westerrode/ Ziegelw. Hente & Spiess, Rosdorf 82vh/
12/89 an Kaufmann, Nenndorf (erst nach 05/90 abgeholt) 93vh

Die "Stammstrecke” ist jetzt rund 300 Meter lang und auf Kunststoffschwellen verlegt.
Diese werden aus Recycling-Material im benachbarten OstgroBefehn hergestellt und sind
unter Mitwirkung des Klinkerwerkes Kaufmann entwickelt worden. Die ersten Schwellen
brachen immer wieder durch, aber der zweite Versuch mit einem breiteren Profil bewihrt
sich nun gut. Die 1.20 Meter langen Rohlinge werden mit der Kreissige abgeldngt, an
entsprechender Stelle werden Ldcher gebohrt und das Gleis mit Klemmplatten darauf befe—
stigt. AuBer in Nenndorf werden diese Kunststoffschwellen auch beim TSG-Torfwerk in
Wiesmoor (von wo aus das Klinkerwerk (ibrigens den Brenntorf bezieht!), verwendet.
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Am Ende der “Stammstrecke” verzeigt sich das Cleis in die beiden Grubenfelder - einmal
mit einer Linge von rund 150 Metern (zu einem alten Fuchs—Lc‘)l‘fe!bagger), das. andere
Mal mit einer Linge von wohl 250 Metern, wo (ber eine Weiche ein kurzes Stiick zu-
riickgesetzt werden muB und ein modernerer Hydraulikbagger die Loren belidt.

Alles andere ist unverindert geblicben - bis auf die Tatsache, daB die §eﬂnganlage von
der Entladehalle in das Klinkerwerksgebiude nun mit drei stant frul_'ler mit einer Kipplore
betrieben wird. Fisenbahnfreunde werden im Werk unverindert freundlich empfangen (uv).

Midgard DsSAG
26954 Nordenham

22.04.92/ Im Schnelldurchlauf 148t sich hier Uberhaupt nichts regeln - aﬂerclings_ gibt es
nach wie vor eigene Lokomotiven: Welche und wieviele es im aktuellen Bestar‘xd sind, muB
hier offen bleiben. Als Grundlage fiir weitere Recherchen sollen die Loks, die 1981 vor-
handen waren, in der nachfolgenden Liste gekennzeichnet sein:

Midgard DSAG (Deutsche Seeverkehrs AG) Spur : 1435 mm
26954 Nordenham ] Datum: 09.10.81
y lerdaten Bau~- |T Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
L art % (PS) (t) (km/h) Eins.
1 679/19..|.. |Dampflok 19.0 a) ..-53
2 22438/19.. (.. |Dampflok 18.0 a) ..=-53
k| 6940/19.. (.. |Dampflok 28.0 b) ..-56
5 1538/19..(.. |Dampflok 29.5
5 {Hen 24468/1949 (Bt ¢} 56-..
6 2117/19..|.. Dampflok | 28.0
7 355/19.. .. Dampflok 41.5
Breuer 3040/19.. |Bdm |V 85.0 5.8 A)  wemn
I |Deutz 16362/1937 |Cdm |A6M 224 R 42.0 26.0 je) 53-71
II |DWK 723/194. |Bdm {220 B 220.0 | 30.0 | 35.8 {f) 53-..
IIT |DWK 649/1938 |Bdm |160 B 160.0 | 28.0 | 33.3 {g) 55-6x
4 |Ruhr 2383/1942 |Bdm |NDL 170.0 h) 57-6x
5 |MaK 400003/1956 {Cdh (400 C 400.0 39.0 62.0 |i) 67-78
6 |Deutz 56105/1955 |cdh |v6M 436 R 400.0 42.0 51.0 |j) 66-75
# 1 [MaK 600140/1958 [Ddh (600 D 600.0 56.0 59.0 |k) 71-..
i 2 |MaK 800093/1958 |Ddh |800 D 800.0 12.0 37:0; 1} “TT=us
3 [MaK 500018/1955 (Ddh |600 D 600.0 | 52.0 | 68.0 |m) 73-81
H 4 |MaK 500024/1955 |Ddh |600 D 600.0 52.0 68.0 (n) 72-88
a) = 1953/54 an Hahm-Brieger & Co., Bremen
b) = 01.11.56 abgestellt und als Schrott verkauft
¢) = neu an BUDJADINGER EISENBAHN ("Stollhamm")/ 1956 an Midgard DSAG,
Nordenham/ Verbleib unbekannt
d) = zugel. 23.11.51/ vor 1966 Verbleib unbekannt )
e) = neu an WOLFF & CO. KGAA, PULVERFABRIK, WALSRODE/ 1952 an Midgard DSAG,
Nordenham/ 1971 an Hansa Rohstoff, Hamburg
f) = neu an BAYRISCHE STICKSTOFFWERKE AG, Gendorf 45vh/ 1953 an Midgard DSAG,
Nordenham/ Verbleib unbekannt
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Midgard DSAG (Deutsche Seeverkehrs AG) Spur : 1435 mm
26954 Nordenham Datum: 09.10.81

g) = neu an MARINE, SEGEBERG (1601)/ Bw Kiel 47vh/ DB (V16002)/(11/51 an
Speichinger, Heidelberg/ 1951 an AB Elektrodiesel, Stockholm/Schweden)
1955 an Midgard, Nordenham 56vh/ Gronauer Rubenzuckerfabrik GmbH,
Gronau/Hann. (V16 002) 65vh/ 1968 verschrottet

h) = FNr. evtl. 2338/ zugel. 24.06.57/ 1966/70 Verbleib unbekannt

i) = neu an KLEINBAHN VOLDAGSEN-DUINGEN-DELLIGSEN (DEBG 34-03)/ 1967 iber
Baddaky, Bremen, an Midgard DSAG, Nordenham/ 1978 an Himmlinger
Kreisbahn (L1} 90vh/ 1990 an Eisenbahnfreunde Haseltal, Haseliinne

j) = neu an HEADQUARTERS RHEINAU TRANSPORTATICN CENTER APO 403 US ARMY,

FRANKFURT/ 1966 an Midgard DSAG, Nordenham/ 1975 an Meppen-Haselinner
E. (D01)/ 1981 an Delmenhorst-Harpstedter BE. (7) 85vh 89vh/ 1990 an
Helmut Seidel, Schrott, Leeste 90vh/ Dampfzug-Betriebsgemeinschaft
Hildesheim 92vh (Ersatzteilspender)

k) = neu an MEPPEN-HASELUNNER EISENBAHN (D01)/ 1971 an Midgard DSAG,
Nordenham

1) = neu an DORTMUNDER EISENBAHN (D10)/ 11/65 an Bentheimer E. (D7)/ 09/68
an Stadtwerke Hamm (7) (leihweise, 16.06.72 verkauft)/ 0747 an Midgard
D8AG, Nordenham

m) = neu an BENTHEIMER EISENBAHN (D1)/ 10.03.73 iiber Baddaky an an Midgard
DSAG, Nordemham/ 09/81 an Midgard DSAG, Hamburg-Harburg (2) 82vh 84vh/
Yerbleib unbekannt

n) = neu an BENTHEIMER EISENBAHN (D2)/ 14.02.72 iiber Baddaky an Midgard
DSAG, Nordenham/ 1988 iber IPE, Verona/Italien, an Impresa Carlo
Rampini, Parma (T671) 91vh

Nach 1966 soll hier auch mal die ex DB V36 254 gefahren sein. Wer mehr weiB, darf
sich gern melden! (uv, si)

Felten & Guilleaume Energietechnik A G
26954 Nordenham

22.04.92/ Normalerweise geht auch hier nichts auf die Schnelle - auBer wenn die einzige
Lok des Werkes gerade die Ubergabe abholt und zu diesem Zweck das eingezdunte Werks-
gelinde verlassen muB. Am Stichtag geschah dies gegen 10.30 Uhr. Dafiir wird der Fisen—
bahnfreund aber auch entschidigt, denn er bekommt eine wahre Raritit prisentiert:

Felten & Guilleaume Energietechnik AG Spur : 1435 mm
26954 Nordenham Datum: 22.04.92
# |Nr. |Herstellerdaten Bau- [Typ Lstg. Gew. Vmax. {Bemerkung
art (PS) (t) (km/h}
# Windhoff 499/1939 |[Bdm (LN 30 g IV 40.0 a)
a) = neu an WESER FLUGZEUGBAU GMBH, BREMEN-OSLEBSHAUSEN/ Felten & Guilleaume,
Nordenham 49vh 70vh

Felten + Guilleaume, Nordenham: Zwei Fotos einer seltenen wie interessanten Lok: Wind-
hoff 499/1939 ist 4uBerlich kaum verindert. Die Maschine befindet sich noch heute im
taglichen Einsatz! (22.04.92) :
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Die Lok verkehrt zwar jeden Tag, hat aber nicht viel zu tun. Meist werden wenige G-Wa-
gen ins Werk gezogen, und das war's dann.

Die werkseigenen Gleisanlagen bestehen aus einer Ausweiche (von der ein Gleis durch die
Lagerhalle hindurchfithrt), einem zusétzlichen Stumpfgleis und einem Abzweig fiir den Lok-
schuppen, in dem sich das Maschinchen die meiste Zeit iber verbirgt. Das tigliche Ran-
gergeschift wihrt nur kurz.

Die heutzutage seltene, orange lackierte Maschine prisentiert sich iuBerlich ohne Umbauten,
hat allerdings inzwischen einen moderneren Deutz-Ausmauschmotor bekommen.

Zum Thema Weser Flugzeugbau ist noch eine weitere Lokomotive #hnlicher GréBenordnung
bekannt, die ebenfalls heute noch vorhanden ist, allerdings am anderen Ende der Republik:
Deutz 42824/1941, OMZ 117 R, neu an WESER FLUGZEUGBAU GMBH, BREMEN (1)/
1953 an Sinchinger Stirkefabrik GmbH, Stnching 82vh/ ESV, Deggendorf (Denkmal)(uv).

Metalleurop Weser Blei GmbH
26954 Nordenham

i1
Metalleurop Weser Blei GmbH Spur : 600 mm
26954 Nordenham Datum: 22.04.92
# |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. |Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)
Gmdr /19.. |Bdm a)
Deutz 13722/1935 [Bdm |OMZ 122 F 7.0 17.5 |b)
Spur : 1435 mm
Hen 9219/1909 |Bt c)
J {Deutz 13702/1935 |Bdm |OMD 130 R 120.0 20.0 22.2 |d)
DWK 618/1938 |Bdm |220 B 220.0 32.0 36.0 Je)
i 1 |Deutz 57870/1965 |Bdh |KG 230 B 230.0 36.0 34.0 |f)
# 2 [Minilok 123/1985|Bdh |DH 60 6.4 9.0 |g)
a) = mit MWM-Motor, 2 Zylinder/ Anfang der 60er Jahre verschrottet
b) = neu an METALLWERKE UNTERWESER AG, FRIEDRICH-AUGUST-HUTTE, Nordenham

(UMBAU GAS)/ Anfang der 60er Jahre verschrottet

c) = neu an BUTJADINGER EISENBAHN ("Burhave"}/ 1953 an Metallwerke Unterweser
AG, Nordenham/ Verbleib unbekannt

d) = neu an METALLWERKE UNTERWESER AG, FRIEDRICH-AUGUST-HUTTE, Nordenham
(3)/ 05/63 an Preussag, Ibbenbilren

e) = neu an LUFTWAFFE/ Gewerkschaft Mechernicher Werke, Mechernich (8, sp.
20} 51vh 60vh/ Preuss. Bergwerks- und Hitten AG, Gesamtbergamt
Obernkirchen-Barsinghausen, Georgschacht 62vh/ 1963 an Metallwerke
Unterweser AG, Nordenham 81vh/ 1981/85 verschrottet

f) = neu an VEREINIGTE TANKLAGER- UND TRANSPORTMITTEL GMBH, HAMBURG (AE
3006)/ 04/67 AN FRIEDRICH-AUGUST-HUTTE, NORDENHAM, Metalleurop Weser
Blei GmbH

g) = neu an PREUSSAG BOLIDEN BLEI GMBH, NORDENHAM
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22.04.92 (BE 1/83 -22-, 4/83 -37-, 6/83 -36-, 4/85 -37-)/ Der Eigentlmer der Blei-
und Zinkhiitte hat wieder einmal gewechselt (zuerst Metallwerke Unterweser AQG, spiter
PreuBag Boliden Blei GmbH, jetzt Metalleurop Weser Blei GmbH - im Volksmund fragt
man schlicht nach der Friedrich-August-Hiltte), und auch im Lokbestand hat es im Ge-
gensatz zu 1981 eine kleine Verinderung ergeben. Man hat sich schon zu Beginn der 80er
Jahre mittels des Schneidbrenners der alten DWK-Lok entledigt und legte sich wenige
Jahre danach eine Minilok zu.

Der Betrieb sieht heute so aus, daB die KHD-Lok die Hauptlast des Verkehrs besorgt
(DB-Ubergabe - dbrigens auBerhalb des Werksgelindes! - und Verschubarbeiten), die Mi-
nilok nur bei Verladearbeiten am werkseigenen Hafen zum Einsatz kommt. Sie besorgt dort
das waggonweise Verschieben und wird per Funkfemsteuerung vom Kranfiihrer bedient.

Die Schmalspurbahn innerhalb des Werkes wurde schon zu Beginn der 60er Jahre stillge-
legt, die beiden zuletzt vorhandenen Dieselloks verschrottet (uv).

Guano—Werke AG
26954 Nordenham

22.04.92/ Das Werk firmierte als UnteranschlieBer der Friedrich-August-Hiltte. Die Gleisan-
lagen schiossen sich direkt an die Hafengleise der Hitte an und waren von auBen nicht
zuginglich. Die letzte Lokomotive wurde nach der Stllegung des Werkes verkauft. Die
Werksanlagen stehen heute noch (uv).

Guano-Werke AG Spur : 1435 mm
26954 Nordenham Datum: 22.04.92
$ |Nr. |[Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. |Gew. |Vmax. |Bemerkung
art ‘| (PS) (t) (km/h)
1 |0&K 25722/1956 |[Bdm |[MV 4 A 75.0 | 16.0 a)
2 |0&K 25624/1956 {Bdm [MV 6 B 145.0 24.0 b)

a) = neu an RENNANLAGE WATENSTEDT, SALZGITTER/ Guanc-Werke AG, Nordenham 66vh
70vh/ Verbleib unbekannt

b) = neu an BERGWERKSGESELLSCHAFT MARIAGLUCK, HUFER/ Guano-Werke AG,
Nordenham (2)/ 1988 an Delmenhorst-Harpstedter Eisenbahnfreunde (1)/
03/89 an Delmenhorst-Harpstedter E. (8) 89vh 91lvh

Daimler—Benz Aerospace Aldrbus GmbH,
Werk Nordenham
26954 Nordenham

22.04.92/12.07.95/ Es gibt ein AnschluBgleis zum Werk, vor dem Woerkstor eine Ausweiche
(fiir die Ubergabe?), im Werk verzweigen sich die Gleise. Und es gibt auch eine Art Lok
hier - eben nur eine Ar, denn was hier auf Gleisen verkehrt, ist eine Unilok, Type
A2500, hergestellt von Hugo Aeckerle (uv/pp).
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Daimler-Benz Aerospace Airbus GmbH, Werk Nordenham spur : 1435 mm

26954 Nordenham ({(Blexen) Datum: 12.07.95

B |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art {Ps) (t) (km/h)

¥ Aeckerle A115/1965|Bdm |Unilok A2500| 32.0 | 2.35

Gutehoffnungshiitte AG
26954 Nordenham (Blexen)

22.04.92 (BE 6/83 -36-)/ Einheimische erklirten immer wieder, das Werk wire inzwischen
stillgelegt worden und wiirde nicht mehr existieren, folglich habe ich auch nicht mehr da-
nach gesucht (vielleicht ein Fehler?). Es soll hier gegeben haben (uv):

Gutehoffnungshiitte AG Spur : 1435 mm
26954 Nordenham (Blexen) Datum: ¥ ..
¥ |Nr. |Herstellerdaten Bau-|{Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art {PS) (t) (km/h)
1 |Budich /19.. |Bdm 44.0 a)
Deutz 57816/1965 [Bdm |KS 55 B 14.0 | 14.5 |[b}
a) = Gutehoffnungshiitte, Nordenham 66vh 70vh/ Spielplatz In der Hellen/Deich-
straBe, Nordenham-Blexen
b) = nmeu an BERGBAU AG NEUE HOFFNUNG, OBERHAUSEN (AUCH: GUTEHOFFNUNGSHUTTE
STERKRADE AG, OBERHAUSEN)/ Gutehoffnungshiitte, Nordenham

Spielplatz In der Hellen/IDeichstraBe
26954 Nordenham (Blexen)

22.04.92/ Nach Denkmal- und Spielplatzlokomotiven fragend wird man in und um Norden-
ham durchgingig zu der E44 am DB-Bahnhof Nordenham geschickt. Einen viel interessan-
teren Tip hatte der Pforner von Felten & Guilleaume parat: Fine Spielplatzlok im Stadtteil
Blexen, die ehemals von der Gutehoffnungshiitte stammen sollte!

Die ziemlich “"abgespielte” Normalspuriok - ohne Fithrerhausiiberdachung - gibt keinerlei
Hinweise auf ihre Identitit. Es soll sich um die Budich-Lok der Gutehoffnungshiitte han-
deln.

Ein Schild an der Fiihrerhausseite gibt "7100/12" und "14000 kg”, sowie ein Symbol (Kreis
mit allseits iiberstehendem Kreuz darin plus senkrechte Begrenzungslinien) preis (uv).

Metalleurop, Nordenham: Eine ganz gewdhnliche KG230B (Deutz 57870/1965) besorgt im
Regelfall die Rangierarbeiten fir die Bleihiitte (22.04.92).

Spielplatz In der Hellen/DeichstraBe, Nordenham: Die Budich-Lok der ehemaligen Gutehoff-
nungshiitte muB noch als bunt lackiertes Spielobjekt herhalten (22.04:92).
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H.F. Wiebe K G
27313 D8rverden

11,0694/ Kaum bekannt ist, daB der Chef des Bauunternehmens neben diversen dienstlich
eingesetzten Loks (z.B. ex DB Ko&f und V100 - wer liefert mal eine detaillierte Liste?)
auch museale besitzt, so nidmiich mindestens je eine gréBere Dampf- und Ellok aus Staats-
bahnbestinden, die derzeit in Nienburg stehen sollen.

Auch drei Feldbahnloks sind noch vorhanden, die ehemals bei der Bauunternehmung liefen
und heute auf dem Lagerplatz in Dd&rverden unter einer Uberdachung stehen.

H.F. Wiebe KG Spur : 600 mm

27313 Dorverden Datum: 11.06.94

4 |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ : Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung

art (PS) (t) (km/h)

# Schoma 134/1934 |Bdm 10.0 2.50| 12.0 |a}, abg.

4 Schéma 442/1939 |Bdm 24.0 3.75( 12.0 [b), abg.

t Diema 1051/1940 |Bdm |DS 22 20.0 %] c), abg.

a) = neu an HERMANN ZANDER, DIEPHOLZ 37vh/ DERICHS & KONERTZ, KREFELD/
WIEBE, BREMEN/ Wiebe, Dérverden

b) = neu an WIEBE, DORVERDEN

¢) = neuw an H.J. WIEBE, BAUUNT., DORVERDEN-.

De_:‘r Zustand der Loks (alle schwarz lackiert und ohne Filhrerhaus) ist recht gut, sie sollen
spiter als Denkmale im Zusammenhang mit den oben schon erwdhnten Loks prisentiert
werden (uv).

W rackmuseum
2747x Cuxhaven

0.A./ Im Wrackmuseumn Cuxhaven (das gibt's wirklich!) stehen Reste der O&K-Dampflok
5640/1912, und zwar der Schomnstein und die Glocke. Die Lok befand sich an Bord des
Stiickgutfrachters "Vandalia”, der am 04./05.10.1912 nahe Krautsand auf dem Wege nach
Brasilien gesunken ist. Die Reste wurden 1978/79 im Zuge der Elbvertiefung geriumt und
aller moglicher Krempel (Stiickgut!) dem Wrackmuseum {ibergeben, von der Lok aber wohl
nur noch symbolische Teile.

Das bekannte O&K-LV sagt ergdnzend hierzu folgendes aus: FNr. 5639 und 5640, Bt, 600
mm, 20 lfS, wurden im September 1912 abgeliefert an Schmidt, Trost & Co, filr Sao
Paulo/Brasilien - mit dem Vermerk "auf See mit Dampfer untergegangen”.

Etwas .we:‘ter hinten finden sich dann zwei weitere, baugleiche Loks - mdglicherweise die
Ersatzlieferung - mit Lieferdatum Oktober 1912: FNr. 5705 und 5706 (bb/uv).
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. Wehrmann GmbH & Co. KG, Ziegelwerk
28844 Weyhe (Dreye)

11.03.95/ Neben dem Ziegelwerk steht an der StraBe ein Denkmalzug mit einer LKM-Lok
(248923 - Herkunft?) und 7 Kipploren. Die Spurweite von Lok und Wagen betrdgt 700
mm. Etwas weiter hinten steht dann - kaum noch fotografierbar und ziemlich herunterge-
kommen - die frithere Denkmallok (Diema 2648/1963, DS28) zusammen mit 2 Kipploren,
beides in Spur 600 mm (uv).

Bilfinger & Berger Bau AG, Wiesbaden
22217 Bremen (—Uberseehafen)

16.03.95/ Am Stichtag waren im Rangierbahnhof Bremen-ZollausschluB zwei auf DB-Wagen
verladene Rottenkraftwagen (jeweils mit Anhidnger) vorzufinden. FEs handelte sich um fol-
gende Fahrzeuge:

Klv 53.0266 DWM 16777/1972 + Kla 03.0397 Schoma 3568/1973
Klv 53.0203 WU 16714/1971 + Kla 03.0217 ? /1969

Deren Empfinger lautete “Bilfinger & Berger Bau AG, Wiesbaden, filr Bremen Zollaus-
schluB, Uberseehafen, Schuppen 17”. Vor Schuppen 17 fanden sich am selben Tag Contai-
ner mit der Bestimmung Julius Berger Ple, Nigeria - woraus geschlossen werden kann, daB
die Rottenkraftwagen ebenfalls dorthin verschifft werden sollen. Berger scheint dort eine
gigantische Baustelle zu betreiben, denn wenige Monate spiter wurden fir denselben Emp-
fanger rund 50 (!) fabrikneue Pkw und Kleinlaster verschifft (uv).

20./21.10.95/ Damit nicht genug - im Oktober ging eine ehemalige DB V100 denselben
Weg: Die Maschine ist am 19. Oktober hier eingetroffen und in Regelgiiterziige eingestellt
von Weilheim/Penzberg hierher iberfilhrt worden. Die ehemalige DB 211 190 (Hen
30539/1962) wurde von Layritz mit einem neuen Caterpillar-Motor (Typ 3512) versehen und
generalilberholt. Sie trug die Aufschriften V142-42, CAT 3512 und TSO am Fithrerhaus,
sowie LAYRITZ, MUNCHEN am Vorbau. Am 23.10.95 wurde die Lok per Schwimmkran
auf's Schiff verladen (uv).

Rhenus Lager und Umschlag AG
28237 Bremen (Industriehafen)

O.A (BE 2/94 -221-)/ Die Lok 2 von Rhenus (Deutz 57825/1965, KG230B) ist im
Frithjahr 1994 bei Klockner Rohstoffhandel Nord zersigt worden -~ folglich gibt es nur
noch zwei Loks bei Rhenus (ck).

Gebr. Rochling
22237 Bremen (Industriehafen)

09.03.95 (BE 1/92 -164-)/ Gegeniiber bei Réchling ist heute (Frithjahr 1995) alles tot -
die Ladebriicken werden derzeit verschrottet, auf den Kaianlagen lagert Splitt. Die Kleinlok
3 (O&K 26029/1959, ex DB 323 248) ist inzwischen bei RTS Rohr Transport Service
GmbH in Duisburg wieder aufgetaucht, sie gilt dort schon seit 1987 als existent; weiterhin
als vermiBt gelten die Lok 2 (Hen 31314/1967, DHG360), sowie zumindest der zuletzt vor-
handene Rorttenkraftwagen (ex DB Skl 51.9301). Im Jahre 1981 war noch ein zweiter ex
DB-Rottenkraftwagen vorhanden (uv).
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Kali + Salz AG, Werk Niedersachsen—-Riedel
29339 Wathlingen/31311 Uetze (Hinigsen)

0O.A. (BE 1/94 -161-)/ In Wathlingen ist noch bis Ende 1995 die Lok 1 (KrMa
1909071963, M500C) im Einsatz, danach endet der Lokeinsatz hier. Die im Juni 1993 hier
angetroffene O&K-Lok konnte die Reservelok (O&K 26734/1972, MB280N) vom Werk
Bergmannssegen-Hugo .aus Lehrte gewesen sein (ck).

Kali + Salz AG, Werk Sigmundshall
31515 Wunstorf (Bokeloh)

03.05.95 (BE 1/94 -162-)/ In Bokeloh befanden sich am Stichtag insgesamt vier Lokomo-
tiven, und zwar:

Kali + Salz AG, Werk Sigmundshall sSpur : 1435 mm

31515 Wunstorf (Bokeloh) Datum: 03.05.95

4 |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstqg. Gew. Vmax. |Bemerkung

art (PS) (t) (R /h)

# |2 [Hen 29706/1958 |Bdh |DH 240 a), abg.

# 2 MakK 220040/1960 |Bdh (240 B 240.0 28.0 56.0 |[b)

¢ |3 [MakK 220077/1962 |Bdh |240 B 240.0 | 30.0 | 56.0 |c)

# 4 MaK 220078/1962 |Bdh (240 B 240.0 30.0 56.0 |d), abg.

a) = neu an Wintershall, Kassel, fir Wathlingen/ 1970 an Werk Giesen/ Xali +
Salz AG, Werk Sigmundshall, Bokeloh (2)

b} = neu an VEREINIGTE KALIWERKE SALZDETFURTH AG, WERK HANSA, EMPELDE (1)/
1975 an Kali + Salz AG, Werk Sigmundshall, Wunstorf-Bokeloh (1989 und
1993: 1)

¢) = neu an KALI & SALZ AG, WERK HATTORF, PHILIPPSTHAL (1, sp. 3)/ Rali -+
S5alz AG, Werk Sigmundshall, Bokeloh (3)

d) = neu an KALI & SALZ AG, WERK HATTORF, PHILIPPSTHAL (2, sp. 4)/ Kali +
Salz AG, Werk Sigmundshall, Bokeloh (4)

MaK 220077 ist Einsatzlok, Mak 220040 Reservelok (im Lokschuppen), die beiden abge-
stellten Loks befinden sich im Freien. Die Henschel-Lok steht zum Verkauf (emk).

Kali + Salz AG, Werk Salzdetfurth
31162 Bad Salzdetfurth

O.A./ Hier findet kaum noch Lokeinsatz statt, die Waggons werden durch ecinen TeleTrac
von Windhoff verschoben. Die Lok 3 (MaK 400054/1964) wurde definitiv abgegeben - wo-
hin? In Salzdetfurth sind noch Deuwz 56106/1955 (vor dem Schuppen abgestellt) und
wahrscheinlich auch Deutz 57444/1962 (im Schuppen?) vorhanden, werden aber nur noch
selten eingesetzt (ck).
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Kali + BSalz AG, Werk Siegfried
31180 Giesen

24.02.95/ Nordlich von Hildesheim liegt das Kaliwerk, das urspriinglich zur Burbacher Kali-
werke AG gehorte, bis diese in der Kali + Salz AG aufging. Vor 10 Jahren wurde die
Férderung eingestellt, aber die Granulierungsanlage blieb weiterhin in Betrieb, so daB pro
Tag ca. 1000 Tonnen Salz zu Granulat verpreBt werden. Fast der gesamte Transport liuft
dber die Schiene. Der GleisanschluB erfolgt (ber eine 8 Kilometer lange AnschiuBbahn zum
Bahnhof Harsum an die DB-Strecke Lehrte-Hildesheim. Ein weiterer wichtiger Betriebspunkt
ist der Werkshafen am Zweigkanal des Mittellandkanales bei km 6 der Verbindungsstrecke.

Kali + Salz AG, Werk Siegfried Spur : 1435 mm

31180 Giesen Datum: 24.02.95

# |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |[Bemerkung
art (PS) (t) {km/h)

S 2 |Hen J0312/1961 [Bdh |DH 240 a)

¥ 4 |Wind 916/1947 |Bdm |Lg II b)

# 5 |[Hen 30329/1962 |Cdh |[DH 500 c)

# 6 |[Hen 30020/1959 [Cdh |DH 440 d)

a) = neu an KALIWERKE BURBACH/ Kali + Salz, Werk Siegfried, Giesen

b) = neu an WINTERSHALL AG, SALZBERGEN/ 1960 an Werk Siegfried, Giesen

¢) = neu an WINTERSHALL, RASSEL/ Kali + Salz, Werk Siegfried, Giesen

d) = neu an WINTERSHALL, KASSEL/ Kali + Salz, Werk Niedersachsen-Riedel,

Wathlingen (2)/ 199x an Kali + Salz, Werk Siegfried, Giesen

Seit April 1993 ist die Windhoff-Kleinlok mit Getriebeschaden abgestellt. Thre Zukunft
dilrfte wohl bei einer Museumsbahn liegen - es soll schon diverse Anfragen gegeben ha-
ben. Die dbrigen Loks sind alle mit Funkfernsteuerung ausgeriistet (jr).

Kali + Salz AG, Werk Hattorf
36269 Philippsthal

28.06.94 (LR 9/94 -29-)/ Der Vollstindigkeit halber schreiben wir diesmal aus dem Lok-
Report ab:

Kali + Salz AG, Werk Hattorf Spur : 1435 mm
36269 Philippsthal Datum: 28.06.94
B |Nr. |[Herstellerdaten Bau- [Typ Lstg. Gew. Vmax. (Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)

$ |1 |MaK 400022/1959 |Cdh {400 C 400.0 | 45.0 | 56.0 |a)
¥ | 2" |MaK 500063/1973 [Cdh |G 500 C 530.0 | 60.0 | 35.0 |b)

2" |MakK 400021/1961 [Cdh [400 € 400.0 | 45.0 | 56.0 |e)
13 |0&K 25846/1958 |Bdm [MV 6 B 145.0 | 24.0 d)
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Kali + Salz AG, Werk Hattorf Spur : 01435 mm
36269 Philippsthal Datum: 28.06.94

a) = neu an VEREINIGTE KALIWERKE SALZDETFURTH AG, Werk HATTORF/ Kali + Salz

AG, Werk Hattorf
b) = neu an FRIED. KRUPP HUTTENWERKE, RHEINHAUSEN (64)/ 1993 an MFB,

Schwerte/ Kali + Salz AG, Werk Hattorf
¢) = neu an MAK (FINNLAND-EINSATZ)/ 05/61 AN VEREINIGTE KALIWERKE SAZDET-
FURTH AG, Werk HATTORF/ Kali + Salz AG, Werk dattorf 93vh (1994 schad-

haft im Bh Kassel abgestellt) 3 ‘
d) = neu an VER. KALIWERKE SALZDETFURTH AG, WERK SALZDETFURTH {1}/ Kali +

Salz AG, Werk Hattorf 94vh

Ziegelei Eusterbrock, Stromberger Str. 55
33378 Rheda—-Wiedenbrick

21.06.94/ Aufler dem Ziegeleigebiude (alter Ringofen) ist nichts .mehr weiter.vorhanden,
man beschiftigt sich seit der Einstellung der Ziegelei nur noch mit der ) andwirtschaft, In
den Ziegeleigemiuern steht u.a. zusammen mit drei Loren noch eine griine, cf‘f_ene Loko-
motive, die man zwar urspringlich aufbewahren wollte, die jetzt aber auch "zu einem guten
Preis” verkauft werden kann:

i i H 600 mm
Ziegelei Eusterbrock spur : )
33378 Rheda-Wiedenbrick Datum: 21.06.94
¢ |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Ymax. Bemerkung
art (P5) (t) (km/h)
Schoma 302/1937 |Bdm 12.0 2.5 a)
H Schoma 2205/1959 [Bdm |CDL 20 20.0 3.0 b), abg.

a) = neu an BUSCHE, HEINSEN/ 03/63 AN HUNDERSER DAHPFZGL._BUTHE & CO.,
HUNDERSEN/ 2gl. Eusterbrock, Rheda-Wiedenbriick St. Vit 83vh/ 1987 an
1G Historische Eisenbahn Paderborn 90vh .

b} = neu an ZIEGELEI H. EUSTERBROCK. WIEDENBRUCK-S5t. Vit

Nach Angaben wurde eine frilner vorhandene zweite Lok bereits vor lingerer Zeit verkauft
{uv).

Ruhrkohle AG/Ruhrkohle Bergbau AG
44623 Herne

08.09.95 (BE 2/92 -185-) Zahireiche Verinderungen haben sich bei der RAG seit dem
Bericht in BE 2/92 ergeben, die hier kurz dargestellt werden sollen:

Zum 01.04.1994 wurden die beiden Bergbau-Betriebsfithrungsgesellschaften Rumkople_Nii?—
derrhein AG und Ruhrkohle Westfalen AG in die neue Ruhrkohle Bergbau {\G mit Sitz in
Hemne zusammengefithrt, Damit ist von sieben Betriebsfithrungsgesellschafen im Grilndungs—

jahr 1970 nur noch eine verblieben.
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Auch bei den Betrieben sind in den vergangenen drei Jahren weitere Reduzierungen zu
vermelden. Mit Wirkung vom 01.01.1993 wurden die Bergwerke Haus Aden und Monopol
sowie Hugo und Consolidation organisatorisch zu Verbundbergwerken zusammengefaBt. Das
zog den technischen Verbund und damit die Aufgabe des Forderstandorts Consolidation
zum 01.10.1993 nach sich. Dem technischen Verbund Haus Aden/Monopol zum 31.12.1993
foigte die Stillegung Monopols zum 31.01.1994. Zum 01.07.1993 kam der technische Ver-
bund der Bergwerke Blumenthali und Haard mit Stillegung des Forderstandorts Haard sowie
- zum 31.07.1993 - der Gesamtverbund von Friedrich Heinrich und Rheinland mit Aufgabe
der fdrdernden Schachtaniage Pattberg des Bergwerks Rheinland.

Mit Wirkung vom 01.06.1993 wurd die Zeche Westfalen des Eschweiler Bergwerks-Vereins
von der RAG ibemommen, die bereits seit 01.01.1989 die Geschifts- und Betriebsfithrung
auf dem Bergwerk innehatte (vgl. hierzu BE 1/93 -22-).

Als Inbetriebnahme ist nur die Kokerei Kaiserstuhl III zu melden, der einzige Kokerei-
Neubau zu RAG-Zeiten. Die Anlage liegt in Dortmund-Eving, mitten auf dem Hoesch-
Werksgelinde - dh. direkt beim Abnehmer - und wird auf. der Schiene von der Dortmun-
der Eisenbahn versorgt. Das Driicken des ersten Kokses auf "Kaiserstuhl III" bedeutet das
Ende fiir die Kokereien Hansa (15.12.1992, vgl. BE 1/93 -22-) und Zollverein (30.06.1993,
vgl. BE 2/94 -199-) sowie die Teilstillegung der Kokerei Hassel.

RAG-Bahn und Hafenbetriebe (BuH)

Nach einem deutlichen Rilckgang der BefSrderungsleistung auf den RAG-Zechenbahnen von
1992 (71 Mio. t) nach 1993 (64 Mio. t) ging die BefSrderungsleistung bei BuH im Jahr
1994 erneut merklich, aber nicht so kraB wie im Vorjahresvergleich zuriick. In 1994 wurden
rund 62 Mio. Tonnen beftrdert.

Streckennetz
Folgende Verinderungen im Streckennetz sind seit Mitte 1992 zu verzeichnen:

Die Stillegung der Schachtanlage Pattberg durch den Verbund der Bergwerke Friedrich
Heinrich und Rheinland bringt BuH seit 01.08.1993 mehr Tonnenkilometer, da nun Fried-
rich Heinrich alleiniger Férderstandort ist. Die Schienenwege zur Ubergabe in Rheinkamp
bzw. zum Hafen RheinpreuBen sind von dort linger als von Pattberg. Bis etwa Au-
gust/September 1994 herrschte ein reger Pendelverkehr vom Bergwerk Friedrich Heinrich
iiber die etwa zwei Kilometer lange Strecke zur Bergehalde siidlich des ehemaligen
Schachtes Norddeutschland. Die Kapazitit der Halde ist nun erschépft, so daB Zugverkehr
nur noch sporadisch zu den kleinen Kohlenldgern auf halber Strecke stattfindet. Die Berge
der Zeche werden nun mit Wendeziigen iber die Zechenbahn nach Pattberg gefahren, wo
parallel der Autobahn A42 eine neue Umladeanlage entstanden ist. Von dort geht es per
Lkw auf die neue Halde Kohlehuck.

Neuer Verkehr auf der Schiene ist auf der stilliegenden Zechenbahn vom DB-Bahnhof
Rheinberg in Richtung der Schachtanlage Rossenray zu erwarten: Direkt westlich der Auto-
bahn AS57 baut die Kreis Weseler Abfall-Gesellschaft ein Abfallentsorgungszentrum (AEZ),
das Anfang 1997 in Betrieb gehen soll. Es ist beabsichtigt, Mill aus dem rechtsrheinischen
Teil des Kreises Wesel auf der Schiene (liber Duisburg) dorthin zu verfrachten. Ebenso
sollen die Reststoffe per Bahn abgefahren werden und eine Millverladung StraBe-Schiene
moglich sein. Auf der Hilfte der Strecke (ca. 2.5 km) wird daher seit Herbst 1994 die
Zechenbahntrasse bis auf die Fundamente iiberarbeitet sowie ein neues Gleis aufs Werksge-
linde gelegt. Die Uberarbeitung der ec¢hemaligen Zechenbahn war im September 1995
weitgehend abgeschlossen, der AnschluB aufs AEZ-Gelinde muBl noch gelegt werden.
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Eigentimer der Strecke, einschlieBlich der folgenden rund zwei Kilometer (auf der die
Gleise teilweise lidngst aufgenommen sind) bis zur Zeche Rossenray bleibt die Ruhrkohie,
die sich die Option fiir diese Bahn offenhalten will. Die Kosten fiir die Aufarbeitung trigt
die Abfall-GmbH, die dadurch Nutzungsrechte erwirbt. Wer ab 1997 den Schienenverkehr
zum AEZ als Dienstleister durchfilhren wird, ist noch offen. Man kann von einem
Ausschreibungsverfahren ausgehen, in dem der ginstigste Bewerber den Zuschlag erhalten
wird. Ob die RAG-Bahn- und Hafenbetriebe daran Interesse haben werden, bleibt abzu-
warten. Als Mitbewerber. kommt neben der Deutschen Bahn AG zumindest die NIAG in
Frage, die von Orsoy eine wenig genutzte Strecke nach Rheinberg ihr eigen nennt.

Die Stillegung der Kokerei Zollversin zum 01.07.1993 sowie die Einstellung der Férderung
auf der Schachtanlage Consolidation zum 01.10.1993 filhrte zu einer Total- bzw. Teilstille-
gung fast des gesamten Zechenbahnnetzes siidlich des Hafens Coelln-Neuessen. Als die
Zeche Consol noch ftirderte, bestand regelmiBiger Verkehr ilber die Werkbahn des Schalker
Vereins und weiter zum BuH-Bahnhof Bonifacius, Von dort ging es elektrisch tiber die
Kokerei Zollverein zum Hafen Coelin-Neuessen bzw. iiber die ehemalige Zeche Nordstern -
und teilweise {iber Gleise der Ruhroel AG - zum Bahnhof Horst Nord. Auf dieser Verbin-
dung besteht seit Anfang Oktober 1993 kein regelmiBiger Betrieb mehr. Die Verbindung
vom DB-Bahnhof Schalke bis auf das Werksgelinde von Consol 3/4/9 war im Juni 1994
bereits bis auf den Schotter aufgenommen, im Juni 1995 endeten die Gleise schon im Ubf
Unser Fritz, von dem aus die Kohlenldger auf dem Gelinde von Unser Fitz 1/4 bedient
werden.

Seit September 1994 fiihrt BuH alle ihre Zige mit eigenen Loks vom Bergwerk Hugo iiber
die DB-Strecke Hugo - Bismarck zu den Ligern Unser Fritz und Bismarck. Damit konnte
von Consol auch die einzige dort zuletzt noch stationierte Mak DES500 abgezogen werden.
Diese Lok hatte bis zum 13.02.1994 auch die Rangierarbeiten fiir die Thyssen Schalker
Verein, nahe dem Gelsenkirchener Hauptbahnhof, wahrgenommen. Seitdem fihrt die DB filr
den Verein; die Strecke zum Hafen Grimberg soll bis auf weiteres erhalten bleiben, war
aber im Juni 1995 an der Ausfahrt des Schalker Vereins mit Schwellen blockiert.

Die anschlieBende Strecke Uber den BuH-Bahnhof Bonifacius bis Zollverein war im Septem-
ber 1995 vom Viadukt sldlich des Schalker Vereins {iber Bonifacius bis zur ehemaligen
Zeche Zollverein 3/7/10 vom Oberbau bereits befreit. Zwischen Zollverein und der Kreu-
zungsstelle Eickwinckel, &stlich des Hafens Coelln-Neuessen gelegen, finden noch gelegent-
liche Fahrten von Gleisbauziigen statt. BuH und die Internationale Bauausstellung Emscher-
Park stehen in Verhandlung dber einen Weiterbetrieb dieser Strecke fiir die
"Zechenbahntage” der IBA. Die Fahrleitung zwischen Bonifacius und Eickwinckel ist ent-
fernt.

Nach der Stillegung im Herbst 1993 wurde die BuH-Strecke von Eickwinckel iiber Nord-
stern Richtung Horst Nord bereits Anfang 1994 abgebaut.

Neues Leben ist auf den Schiemen zwischen Horst Nord und der Bergehalde Mottbruch zu
erwarten. Ab November 1995 soll die Halde nach einem Probelauf Berge der Zeche Hugo
aufnehmen. Die Strecke ist elektrifiziert, so daB die Zilge durchgehend - auch Uber die
DB-Strecke - von RAG-Elloks gefahren werden kdnnen.

Mit Stillegung des Forderstandorts Haard zum 01.07.1993 ging das Verkehrsaufkommen auf
der Zechenbahn zwischen Recklinghausen Ost und Haard deutlich zuriick. UnregelmiBig
fand Bergeverkehr von General Blumenthal 11 (mit RAG-Loks {ber die Strecke der
Wanne-Hemer Eisenbahn und Hafen GmbH) nach Haard statt, um die dortige Halde zu
nutzen. Der letzte Zug zur Halde Haard verkehrte am 30.12.1994. Die Strecke vom Ubf
Becklem bis Haard liegt nun still, wird aber weiter unterhalten.
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Denn wenn die derzeitigen Planungen der RAG aufrechterhalten bleiben, wiirde mit der
Verlagerung der Kohlenforderung von Blumenthal 11 nach Haard im Jahr 2003 wieder mit
einer Inbetriebnahme zu rechnen sein. Zudem ist der Hafen Konig Ludwig am Rhein-
Heme-Kanal nach wie vor als Kohlenlager in Betrieb. Nach langer Betriebsruhe fuhr der
erste Zug am 14.01.1995 wieder dorthin; regelmiBiger Verkehr war ab 01.03.1995 zu ver-
zeichnen. Hierzu waren in Becklem sogar zwei Loks stationiert. Im Spidtsommer ruhte der
Betrieb allerdings schon wieder.

Auf den Gleisen der ehemaligen Zeche Minister Achenbach findet Kkein regelmiBiger Ver-
kehr mehr statt. Bei Bedarf wurde noch eine Lok dorthin iberstellt, um Kohle vom noch
vorhandenen Lager zum Hafen oder zum Ubf Mengede zu verfrachten. Das ist nun aber
auch vorbei, der letzte Kohlenzug zum Hafen verkehrte am 09.01.1995, die Hafengleise
waren im September 1995 aufgenommen; das Kohlenlager wird per Lkw leergefahren. Die
Gebidude des Bergwerks wurden 1994/95 eingeebnet. Im August 1995 “verirrte” sich aller-
dings cine RAG-Lok zu "Probefahrten” auf die Achenbach-Gleise - vermutlich in Zusam-
menhang mit den Planungen, ndrdlich des Hafens eine Bergehalde einzurichten.

Zu Verinderungen hat auch der Verbund der Bergwerke Haus Aden und Monopol mit
Konzentration der Forderung auf Haus Aden gefilhrt. Der Schwerpunkt des Schienenver-
kehrs liegt jetzt zwischen Haus Aden und Monopol, da der GroBteil der geférderten Kohle
- unter Mitnutzung der DB-Strecke von Oberaden nach Bergkamen - auf dem Schienen-
weg nach Monopol gefahren wird und von dort per BandstraBe zum Kraftwerk Bergkamen-
Heil gelangt. Seit 01.04.1994 verkehren diese Ziige durchgingig mit RAG-Dieselloks. Auf
dem Streckenabschnitt zwischen Monopol und Weme sind zumeist nur noch ein bis zwei
Leerfahrten-Paare pro Tag zu beobachten. Erst die AnschlieBer im Gewerbegebiet Werne-
Ost sowie das VEW-Gersteinwerk in Stockum, das Kohleziige {iber Bockum=Hével erhilt,
bringen wieder Wagenaufkommen.

Nach den massiven Stillegungen in 1993, die insbesondere fast das gesamte "Siidnetz” von
BuH auBer Betrieb brachten, hielten sich die Anderungen 1994 und 1995 in Grenzen.
Gravierende Neuigkeiten sind z.Zt. auch nicht zu erwarten.

Als erfreuliche Angebotserweiterung sind die in 1994 vollzogene Ubemahme der RAG-eige-
nen Zige auf den DB-Strecken Ubf Hugo - Gelsenkirchen=Bismarck und Oberaden -
Bergkamen und der Bergeverkehr mit Wendeziigen zwischen Friedrich Heinrich und Pattberg
zu nennen. Im November 1995 steht die Aufnahme des Bergeverkehr von der Zeche Hugo
zur Halde Mottbruch auf dem Programm - zu Teilen iiber bereits in Betrieb stehende
RAG-Strecke, liber von RAG mitgenutzte DB-Strecke und iiber seit Jahren nicht genutzte
RAG-Strecke.

Fahrzeuge

Der Triebfahrzeugbestand hat sich gegentiber der Liste in BE 2/92 nach bisherigem Wis—
sensstand wie auf der folgenden Seite wiedergegeben verindert.

Sehr schmell nach der Ubemahme der Zechenbahn des Bergwerks Westfalen durch BuH
zum 01.07.1993 wurde der dortige Fahrzeugpark vollstindig "umgekrempeit” und dem
"pflegeleichten” RAG-Standard angepaBt: Zwei G1200 von MakK, drei M700C von Krauss-
Maffei und ein weitgehend ausgetauschter Gilterwagenpark versehen jetzt dort den Betrieb.
Auf dem Zechengelinde wurde im Juni 1994 ein recht kurioser Rangierrobot gesichtet.

Als Lok 362 wird die ehemalige Lok 462 (Krauss-Maffei 19398/1969) seit Juli 1993 ge-
fihrt. Grund war die Ubernahme der beiden “kleinen” Krauss-Maffei-Loks der Zeche
Westfalen, die entsprechend als Loks 360 (ex Westfalen Nr. 41) und 361 (ex Westfalen
Nr. 42) bezeichnet wurden.
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Die anderen drei Loks der Zeche Westfalen wurden mit den Nummern 480 (ex Nr. 1),
481 (ex Nr. 3), 651 (ex Nr. 4) und 680 (ex Nr. 2) in den BuH-Bestand ibemommen.

Eine ihnliche Anpassung wird sicherlich der Gewerkschaft Auguste Victoria in Marl bevor-
stehen, die zum 1, Januar 1996 in der RAG aufgeht. Der Bahnbetrieb wird zeitgleich von
Buil Obemnommen. Zur Zeit sind dort auf der Strecke Marl-Sinsen - Schachtanlage 1/2 -
Schachtanlage 3/7 - Hafen insgesamt sieben Gmeinder-Loks (C-dh, 444 kW, Typ 500 PS)
im Einsatz.

Ruhrkohle Bergbau AG, 44623 Herne e spur : 1435 mm

RAG Bahn- und Hafenbetriebe, 45964 Gladbeck Datum:

§ |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Bemerkungen
art (kW) (t)

Triebfahrzeugabginge seit 01.10.1992

§ 261 |LHB 3118/1964+81 |Co ED 700 700.0 60.0 Ja)

§ | 262|LHB 3119/1964+83 |Co |ED 700 700.0 | 60.0 [a)

H 263 |LHB 3120/1964+82|Co |ED 700 700.0 60.0 5#

§ 264 |LHB 3121/1966+82 |Co ED 700 700.0 60.0 |a)

# 265 |LHB 3122/1964+82 |Co ED 700 700.0 60.0 |a)

4 | 281|Hen/AEG 31127/1966 |Co |EA 800 540.0 | 60.0 |b)

H 282 |Hen/AEG 31128/1966 |Co EA 800 540.0 60.0 |b), c)

# 281 |Hen/AEG 31129/1966 |Co |EA 800 540.0 60.0 |b)

t | 284 |[Hen/AEG 31130/1966|Co |EA 800 540.0 | 60.0 {b), d)

] 431 |Hen 31186/1966 |Cdh |DHG 500 368.0 60.0 |e)

H 462 |Kr¥a 19398/1969 |Cdh |M 350 C 257.0 48.0 |ab 07/93: 362

i 680 {Deutz 58241/1968 |BBdh |[DG 1000 BBM | 736.0 80.0 |f)

a) = 06/93 als Schrott an Lente & Habedank, Bbtzel

b} = 05/95 an Bodensee-Toggenburg-Bahn, St. Gallen/Schweiz

¢) = 06/93 aus RAG-Bestand ausgeschieden

d) = als Ersatzteilspender

@) = 06/93 aus RAG-Bestand ausgeschieden/ Verbleib ?

f) = 02/94 an OHE (DL120 070)

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit der Elektro-Lokomotiven 001 bis 017 wurde 1993 von
60 auf 30 km/h heraufgesetzt.

Der Bestand an eigenen Giiterwagen ist bei BuH von 4.444 im Jahr 1993 auf 4.100 in
1994 gesunken.

Nachdem bereits 1994 als einzige Anderung im Lokpark der Verkauf des "AuBenseiters” -
Lok 680 von der Zeche Westfalen - zu vermelden war, ist auch 1995 nicht mit groBen
Zu- oder Abgingen zu rechnen. Wie zu vermuten war, trennte sich BuH von den _letzten
dreiachsigen Elloks (281, 283, 284), die {iberraschend ein neues Titigkeitsfeld in der
Schweiz fanden (kl).
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Thyssen Schulte GmbH
45329 Essen

23.06.94/ Der Stahlhandel, unweit vom Essener Stadthafen gelegen, ist ein AnschlieBer der
Ruhrkohle. Wer einmal neugierig in die Hallen schaut, entdeckt eine kleine Moyse-Lok, die
zum Stichtag auch 10 Wagen zu rangieren hatte, die die dicke 662 der Ruhrkohle zuvor
auf’'s Werksgelande gezerrt hat.

Thyssen Schulte GmbH Spur : 1435 mm
45329 Essen Datum: 23.06.94
# [Nr. |[Herstellerdaten Bau- [Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (E) (km/h)
Deutz 18420/1937 OMZ117R 10.0 | 13.0 |LV, a)
Deutz 46507/1942 OMZ122R 15.0 | 13.0 |LV, b)
4 [HASL |Moyse 1263/1973 |[Bdh |BN34HA 150 D 22.0

a) = neu an HEINR. AUG. SCHULTE, EISEN AG, DUSSELDORF/ 1953 NEUER MOTOR
A2L514 IN ESSEN/ Lok so0ll auch mal bei Thyssen Schulte in Bremen
gewesen sein

b} = neu an HEINRICH AUGUST SCHULTE, EISEN AG, ESSEN/DORTMUND

Die Maschine (deren Bezeichnung HAS fiir Heinrich August Schulte steht) ist eine Num-
mer kleiner ausgefallen als die, die man von diesem Hersteller sonst gewohnt ist. Sie ist
wohl gréBtenteils damit beschiftige, einzelne Wagen recht umstidndlich in eine bestimmte
Halle zu bugsieren. Dann steht sie erst mal esine lingere Zeit im Dunkeln - Fotografen
missen geduldig sein, wenn sie das Teil mal in der Sonne fotografieren mdchten!

Das Personal erzdhlt, daB vor dieser Lok eine kleinere Moyse-Lok mit Henschel-Motor
vorhanden gewesen sein soll. Die erwies sich aber als zu schwach (Red.: Vielleicht ist eine
der o.a. Deutz-Loks gemeint; eine weitere Moyse-Lok leB sich jedenfalls nicht ermitteln).
Heinrich August Schulte hat(te) wohl auch noch Niederlassungen mit Lokbetrieb in Dort-
mund und Disseldorf-Grafenberg, ferner Bremen (uv).

Eisenmetall Rohstoff GmbIH
454782 Mulheim/R.

01.09.89 (BE 2/94 -218-)/ Die O&K-Lok 26103 trug damals die Betriebsnummer 6101. Sie
fuhr am Stichtag gegen 12.30 Uhr unter Benutzung der Hafenbahngieise vom Hafenbecken
ins Werksgelinde zum Lokschuppen - vielleicht eine Moglichkeit fir den Fotografen? Au-
Berdem gab es seinerzeit auch noch einen 3chienenkran (mk).

Paul Jost GmbFH
45478 NMulheim/R.

01.09.89 (BE 2/94 -220-)/ Die Minilok trug damals noch die orange Originallackierung des
Herstellers, der aber schon recht heruntergekommen wirkte. Die Fabriknummer und das
Baujahr bleiben leider weiterhin im Dunkeln, doch cinige andere Daten konnen erginzt
werden: Typ DH 90, Leistung 65 kW, Gewicht 6.4 t, LUP 4.80 m (mk).




Thyssen Schulte, Essen: Die Moyse-Lok (1263/1973) verschiebt gerade einen Wagen, der
kurz zuvor von der Ruhrkohle zugestellt worden ist (23.06.94).

Diema, Diepholz: Wohl unser letztes Foto zu diesem Thema - die Abbrucharbeiten haben
bereits den ehemaligen Bilrotrakt in Mitleidenschaft gezogen (10.09.95).

BAHN-EXPRESS 1/96 39

G. Schreiber Nachfolger K G
45478 DdDAulheim/ R.

01.09.89/ Die an der Ecke LippestraBe/Am Nordhafen gelegene Schrotthandlung besaB da-
mals einen gelben Zweiwegeunimog {(altes Modell mit runder Schnauze) mit dem amtlichen
Kennzeichen MH-DL 8 (mk).

Diema Diepholzer NMNaschinenfabrik
Fritz Schottler GmbHE
49356 Diephol=z

04,0595 (BE 1/91 -24-)/ Die Gebidude der Lokomotivfabrik befinden sich zur Zeit im Ab-
bruch. Der linke Hallenkomplex ist bereits abgebrochen worden, ein Stahlskelett stand noch.
Der Bauunternehmer, der von der Xreissparkasse das Areal erworben hat, mochte hier
Wohnbebauung errichten. Die Hallenskelette werden in Barenburzg wieder aufgebaut und
weiterverwender.

Der rechte Teil der Hallen mit dem Burotrakt steht noch komplert, allerdings liegt in den
Hallen nur noch Miil. Simtliche Maschinen und die zuletzt noch vorgefundenen Loks
(fertig & halbfertig) sind verschwunden (méglicherweise in die Gegend um Wuppertal ver-—
kauft - wer weiB mehr?). Der Biirotrakt war verschiossen. Der ~Diema-3ervice” residiert
seit Anfang April in einem kleinen Backsteingebiude nebenan.

Die restlichen Gebdude sollten in der 20. KW abgebrochen werden (uv).

Schdma Chr. Schéttler Maschinenfabrik GmbH
49356 Diephol=z

04.05.95 (BE 1/93 -52-)/ Wieder einmal ein Routineblick in die Hallen - inzwischen ist
die Erweiterung der Lokbauhalle fertiggestelit worden. In dem neuen Hallenkomplex befindet
sich auch ein stirkerer Kran. Ansonsten war es vergleichsweise leer - nur vier Loks waren
in der Lokbauhalle als solche erkennbar (von rechts nach links): Schéma 5181 (Umbau ex
TML/Frankreich, fiir Pilotstollen Semmering/Osterreich), zwei Loks fiir die Métro Lille
(Umbauten, wahrscheinlich 5302 und 5303) und eine zweite Lok fir den Semmering (ex
TML/Frankreich, méglicherweise 5183). Die umgebauten Loks fiir den Semmering bekommen
einen hochgelegten Fiihrerstand, der niedrige Filhrerstand am anderen Ende bleibt als Not-
filhrerstand erhalten.

In der Rahmenfertigungshalle standen weiterhin zwei der echemals drei Loks von Donelon
bzw. Balfour Beatty/England (5245 und 5340). Die dritte Maschine (5341) ging schon 1994
nach Umbau (780 mm, 42 kW, 7 t, 15 km/h) an das Imprignierwerk Wiilknitz.

Vor der Halle waren drei fertiggestellte Tunnelloks zu finden (von der Lokbauhaile aus
gesehen): Schoma 3314 (Umbau, X MTG/Dinemark, fir Ping Ling/Taiwan), Schéma 5214
(Umbau ex TML/Frankreich, fiir Pilotstollen Semmering/Osterreich) und eine weitere Lok
fir Taiwan (Umbau, Nummer unklar).

Auf dem Rest des ehemaligen Gleisanschlusses auf der anderen Seite der Schdmastrafe
standen - abgeschoben und nicht weiter beachtet - zwei Jung-Loks (11509 und 14039), dle
Rommenholler-Lok (2954), die Vulcan-Lok (2621), der Plattformwagen (3588) und die Coc-
kerill-Lok (3871). Teilweise sind diese Fahrzeuge auf ihrem abgelegenen Standort schon arg
demoliert worden (uv/jr).
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SCHOMA Chr. Schéttler Maschinenfabrik GmbH Spur : div.
49356 Diepholz Datum: 04.05.95
B [Nr. [Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. |Gew. Vmax. |Bemerkung

art (PS) (t) (km/h)

# Schoma 5181/1991 {Bdh |CFL 180 DCL 231.0 25.0 a)

[€)] Schéma 5183/1991 {Bdh |CFL 180 DCL | 231.0 | 25.0 b)

€ 2] Schéma 5302/199. |Bdh |CFL 200 DCL | 231.0 | 38.0 c)

(#) Schéma 5303/199. {Bdh |CFL 200 DCL | 231.0 | 38.0¢ c)

L 3 [Schéma 5245/1991 |Bdh [CHL 40 G 60.0 7.0 d)

$ 2 [Schéma 5340/1993 |Bdh |[CHL 40 G 60.0 7.0 e)

# Schéma 5214/1991 [Bdh |CFL 180 DCL | 231.0 | 25.0 f)

# Schoma 5314/1993 |[Bdh |CFL 200 DCL | 231.0 | 35.0 q)

# Schoma 5.../199. |Bdh [CFL 200 DCL 231.0 35.0 h)

# Schoma 5304/1995 {BBdh [KLV 53 BB 185.0 | 20.0 i}

# Schoma 2621/1962 {Bdh |[CFL 200 DR 230.0 | 28.0 |316.0 |j). abg.

# Schoma 2954/1966 {Bdh |CHL 20 GR 22.9 6.0 7.5 k), abg.

# Schéma 31588/1973 {Bdh |PLATTFORMWG. 60.0 12.0 7.5 (1), abg.

# |1 [|Jung 11509/1955 |Bdh [RK 12 B 120.0 | 24.0 | 24.0 |m), abg.

& Jung 14039/1969 |Bdh 24.0 n), abg.

t Cockerill 3871/1962|Bdh |C 30 ST-FD 320.0 | 30.0 | 23.0 (o), abg.

a) = neu an GIE TRANSMANCHE CONSTRUCTION, SANGATTE/FRANKREICH (TU20 56607)/
SCHOMA, Umbau fiir PORR TECHNOBAU, fir Pilotstollen Semmering/Osterreich

b} = neu an GIE TRANSMANCHE CONSTRUCTION, SANGATTE/FRANKREICH (TU20 56609)/
SCHOMA, Umbau fiir PORR TECHNOBAU, fdr Pilotstollen Semmering/Osterreich

¢) = neu an METRO PARIS, LOS D2/FRANKREICH/ SCHOMA, Umbau fir METRO LILLE/
FRANKREICH

d) = neu an J. F. DONELON & CO. LTD., BRISTOL/ENGLAND {3}/ Schéma 94vh

e) = neu an BALFOUR BEATTY/ENGLAND (2)/ Schéma 94vh

£) = neu an GIE TRANSMANCHE CONSTRUCTION, SANGATTE/FRANKREICH (TU20 56610)/
SCHOMA, Umbau fir PORR TECHNOBAU, fir Pilotstollen Semmering/Osterreich
{1t. Lok: 27 t)

g} = neu an M.T. GROUP IS, STOREBAELT-TUNNEL, KORSOR/DANEMARK (45-38)/
SCHOMA, Umbau fir PING LING/TAIWAN

h) = Umbau fir Ping Ling/Taiwan

i) = neu an STADTWERKE FRANKFURT, U-BAHN

j) = neu an WESTFALISCHE SANDGRABEREI, BOTTROP (1)/ 03/74 an Krupp Stahl-
handel, Bremen/ 08/74 AN BREMER VULCAN-Werft, Bremen (1, C23016)/ 06/90
AN SCHOMA

k) = neu an KOHLENSAUREWERK C. G. ROMMENHOLLER GMBH, HERSTE/ 03/89 an Schdma

1) = neu an SCHOMA, DIEPHOLZ (PLATTFORMWAGEN)

m) = Hoesch-Hohenlimburg AG, Hagen-Hohenlimburg (1)/ 1991 amn Schéma/ Leihein-
satz bei TML, Dover/England (73)/ Schoma

n) = Benteler AG, Paderborn-Schlo8 Neuhaus (3) 90vh/ Schéma

o) = Vegla, Kdln-Porz (1)/ Schoma 92vh
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Hinter der Malerei stand der fertiggestellte vierachsige Rottenkraftwagen (5304) fir di
Stadtwerke Frankfurt - ein bemerkenswert groBes Fahrzeug. £ ¢ ! ¢

Unser Dan.k filr die (gewohnt ausgezeichnete) Unterstiitzung - auch hinsichtlich unserer
Tunnel-Aktionen - geht an die gesamte obere Etage der Sch&mal (uv)

Wilhelm Stegmann, Modellbahnen

49356 Diephol=

10.09.95/ Direk.t an der Zusammenfihrung der BundesstraBen 51 und 214 in Diepholz resi-
diert der Architekt und Modeilbahnhindler Wilhelm Stegmann. Vor seinem Laden wurde in

diesem Ia_hr eine betriebsfahige Feldbahnlok als Denkmal aufgestellt, die allerdings keinerlei
Auslaufméglichkeiten an dieser Stelle hat (uv).

¥ilhelm Stegmann, Modellbahnen Spur :

49356 Diepholz D:tum: 10633?2

# [Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstqg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)

3 Schéma 1415/1952 |Bdm |CDL 14 14.0 2.5 a)

a) = neu an C.F: WIRSING, OLDENBURG, Bdrgermoor 79vh/ MOORKULTUR Werner Koch,
RAMSLOH, Bdrgermoor 8lvh 94vh/ Wilhelm Stegmann, Diepholz (Denkmal)

Rheinische Braunkohlenwerke A G
S50xxx Kdln

O.A. (BE 2/90 -226-)/ Seit der letzten Berichterstattung im BE sind 5 Jahre vergangen -

Zeitl, um lber eine der gréBten deutschen Werkbahnen wieder zu berichten. - Die wichtigsten
Ereignisse der letzten Jahre: '

M;rz 1987: Letzte Fahrt der Tenderelloks 694 und 695

Mitte 1987: Anlegen eines neuen (Ubergabebahnhofes DB/RBW im Bereich Lager
Gustorf

Off;21e11e Einstellung der Kohlefdérderung im Tagebau Ville,

gleichzeitige Einstellung des 900 mm-Bahnbetriebes

Ende 1988: Stillegung des Kraftwerkes Fortuna

Januar 1989: Verkauf von 3 Dieselloks (451, 467 und 468) als Schrott an
Schrotthandel Max Becker, Kéln

August 1990: Eisenbahnausstellung im ehem. DB-AW Kdln-Nippes, u.a. waren RBW 686
und 485 ausgestellt

LoBkippgraben in Berrenrath stillgelegt
Lgtzte l_(ohle aus dem Tagebau Fortuna-Garsdorf gefdrdert; es war
eine Zeitlang der gré8te Braunkohlentagebau der Welt

18.05.1988 :

Anfang 1991:
13.05.1993 :

In den letzten Jahren wurden etliche Dieselloks abgestellt, so konnte man Ende 1994 in
der Hauptwerkstatt folgende Loks entdecken: 450, 452, 463, 465 und 470.

Wie sieht der Bahnbetrieb der Zukunft aus?
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Nach 10 Jahren Unterbrechung in der Fahrzeugbeschaffung wurde 1993 eine neue Dieseliok
angeliefert. Die von Gmeinder unter der Fabriknummer 5706 gefertigte 90 t-Lok des Typs
DI0OBB besitzt einen 1180 kW starken MTU-Motor und ist in der Lage bis zu 2000 t
schwere Ziige zu beftrdern. Sie ist auf dem gesamten Streckennetz im 3-Schichtbetrieb im
Einsatz.

Auch im Bereich der 6 kV-Loks gibt es Neuigkeiten. Sie erreichen mit fast 40 Jahren
langsam ihre Altersgrenze. Uber eine Ablésung wird nachgedacht. Die neuen Maschinen
werden stirker als die bisherigen, sie sollen 12 Abraumwagen (3000 t Zuggewicht) bzw. 20
Kohlewagen (2800 t Zuggewicht) befdrdern. Der Auftrag soll im 2. Quartal 1995 erteilt
werden, die erste Lok wird Mitte 1998 erwartet.

Ob auch beim 1.2 kV-Betrieb im Bereich Frechen, wo momentan noch 4 Elloks eingesetzt
sind, eine Fuhrparkemeuerung stattfindet, ist fraglich. Eine Umstellung auf Diesellokbetrieb
ist denkbar (mv).

Niedermeier Verpackungen
8E302x Rosenheim

QO.A./ Hier steht die ehemalige DB 38! 013, die nach ihrer 3Zeit als Werklok beim
Schlachthof in Rosenheim an die Eisenbahnfreunde in Heufeld ging. Von dort kehrte sie
1993/94 nach Rosenheim zuriick. Offenbar weil man aber auch bei Niedermeier nichts mit
der Lok anzufangen, sie steht reichlich zugewachsen abgestellt (cv).

VAW Vereinigte Aluminium-—Werke
92421 Schwandorf

0.A./ Die Lok 2 des Aluminiumwerkes (Hen 26538/1959, Ddh) steht nun schon seit dber
einem Jahr nahe dem Bw Rosenheim abgestellt. Offenbar war die Lok unterwegs in Rich-
tung Siiden und erlitt einen Schaden (cv).

Steenfabriek Quirymen NV, Westmalle
B—2390 Westmalle

16.09.93/ Das vergleichsweise groBe Ziegelwerk am Nordrand der Ortschaft Westmalle ist
zwar in Betrieb, hat jedoch um 1988 den Feldbahnbetrieb eingestellt, weil die drei vorhan-
denen Diema-GroBraumtriebwagen nicht ausreichten, um die bendtigten [30.000 cbm pro
Jahr heranzuschaffen. Man produziert 500.000 Ziegel pro Tag. Am Stichtag waren noch
zwei der Fahrzeuge hinter einer Haile abgestellt.

Das dritte Fahrzeug wurde bereits um 1991 an einen Freizeitpark verkauft (nur Rahmen
und Motor), die beiden anderen Fahrzeuge sind Eisenbahnfreunden (in den Ardennen?)
versprochen worden.

Wer schon in der Gegend unterwegs ist, braucht die Steenbakkerij Smits in Ramsel (auf
dem weitestgehend planierten Fabrikareal sieht man nur noch einige einbetonierte Gleise)
und die Steenbakkerij Hoeke bei Damme (Gebdude sind lingst anderweitig genutzt, Gleise
liegen noch in einem Bahnilbergang) nicht mehr zu besuchen: Es lohnt einfach nicht ..
(uv)
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Steenfabriek Quirynen NV Spur : 600 mm
B-2390 Westmalle Datum: 16.09.93
¢ |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (ps) (t) (km/h)
t Diema 3507/1974 |BBdh |GT 10/2 47.0 4.0 9.0 |a), abg.
H Diema 4097/1977 |BBdh {GT 10/2 47.0 4.5 9.0 |b), abg.
Diema 4229/1978 |BBdh {GT 10/2 47.0 4.5 9.0 |c)

a) = neu an STEENFABRIEKEN QUIRYNEN NV, ST. JOBBAN, WESTMALLE/BELGIEN 93vh/
war 1993 fdr Eisenbahnfreunde in den Ardennen vorgesehen

b) = neu an STEENFABRIEKEN QUIRYNEN NV, ST. JOBBAN, WESTMALLE/BELGIEN 93vh/
05.06.94 an Industrieel Smalspoor Museum, Erica/Niederlande 94vh

c) = neu an STEENFABRIEKEN QUIRYNEN NV, ST. JOBBAN, WESTMALLE/BELGIEN/
c1991 an Freizeitpark (nur Rahmen und Motor)

NV Scheerders van XKerchove’'s
Verenigde Fabrieken
B-9100 St. Niklaas

16.09.93/ Das sehr groBe Ziegelwerk ist einigermaBen zentral in der Stadt St. Niklaas (ca.
20 Kilometer westlich von Antwerpen) gelegen, und zwar westlich des Bahnhofes, direkt an
der Sildseite der Bahnstrecke nach Gent. Zuerst ins Auge fallen die beiden zweiachsigen
Normalspurloks des Werkes, die allerdings abgestellt sind: 5017 Locotracteur Henri Pélerin
S.C., Courcelles/Belgien 01/1960, und eine Lok von Diesel Moes, Waremme/Belgien

Viel interessanter ist das, was im hinteren Teil des Werkes passiert: Auf der wohi nicht
mehr als 1.5 Kilometer langen 600 mm-Strecke teilen sich drei gréBere Diema-Loks die
Arbeit, und schaffen somit eine #hnliche Menge Ton von der Grube ins Werk, wie sie die
aben besprochene Steenfabriek Quirynen bendtigt (.. die Feldbahn kann es also doch!).

Die "Dolle Mina” rickt den Zug zur Beladung in der Grube zurecht, "Pieter” besorgt den
Streckendienst und "Godelieve” macht sich an der Endadung nitzlich.

Die Strecke ist auf dem ersten Drittel zweigleisig ausgefiihrt (und unterquert in diesem
Ausbau auch noch eine bedeutende StraBe!), danach ist sie ein kurzes Stilck eingleisig und
verzweigt sich anschlieBend einmal in einen Ast, der auf eine niedriger gelegene Sohle der
Grube fithrt und an einem Eimerkettenbagger endet. Der zweite (am Stichtag befahrene)
Ast filhrt am Rand der Grube entlang und endet an einem Beladetrichter, der (ber ein
Bandsystem aus der Grube heraus beschickt wird. Den eigentlichen Abbau besorgt auch
hier ein Eimerkettenbagger. Die Beladung kann im Einmannbetrieb erfolgen - der Lokfithrer
kann mittels einer Fernbedienung von der Lok aus den Beladetrichter steuern.

Der Fuhrpark besteht aus drei Zugeinheiten mit je 9 Hydraulikkippern. Weitere 8 Hydrau-
likkipper waren abgestellt oder dienten als Reserve. Jeder Kipper faBt 5 Tonnen Ton - pro
Tag werden 24 Touren gefahren (unsere Beobachtung: Ein Umlauf dauert 15 bis 20 Ml-
nuten - es herrscht also ein reger Betrieb!). Es wurde auch mal ein einsamer Diema-
Hydrauiikkipper an SVK geliefert. Herauszufinden, ob er heute noch Bestandteil der Flotte
ist, bleibt einer spéiteren Exkursion vorbehalten.




e |

SVK, St. Niklaas/B: Hier macht sich “Pieter” (Diema 5139/1991) - von zunichst
filschlicherweise als "Dieter” erkannt! - auf den Riickweg zur Grube, Man erkennt den
groBziigigen zweigleisigen Streckenabschnitt mit dem Tunnel unter der StraBe hindurch. Das
untere Foto zeigt die "Dolle Mina” (Diema 3117/1970) mit ihrem Zug kurz vor der Bela-
dung (16.09.93, total verregnet!).
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Da an beiden Enden der Strecke Umsetzgleise existieren, verkehrt die Streckenlok also im-
mer am richtigen Ende des Zuges (keine geschobenen Verbindet!).

In einem weiteren Betriebsteil (Kalk? Tonmehl?) waren in einer Halle drei weitere Loks
("Anna”, "Catherine” und Beatrys”) und der gréBte Teil der rund 30 aufgefundenen her-
kémmlichen Kipploren abgestellt. Offensichtlich wurden diese Anlagen nicht mehr genutzt.

Figentlich hitten wir gedacht, das wire es denn - einen filr dieses Ziegelwerk angemesse-
nen Lokpark hatten wir ja registriert. Aber der Blick in die Werkstatt Uberraschte noch-
mals: Von auBen fllhrte nur ein unscheinbares Gleis hinein, innen prisentierte sich eine
Schiebebilhne mit 8 Asten und einem Quergleis. GroBtenteils abgestellt fanden sich darin
weitere 8 (!) Loks. Pline hat man wohl noch mit "Lormro”, die ausgeachst aufgebockt war
und sich in Reparatur befand. Alle anderen Loks befanden sich in recht gutem Zustand
("Luc” allerdings auseinandermontiert), scheinen jedoch keine konkrete Aufgabe mehr zu
haben.

NV Scheerders van Kerchove's Verenigde Fabrieken Spur : 600 mm
B-9100 St. Niklaas Datum: 16.09.93
¢ |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Bemerkunden
art (PS) (t)
| ] —— /19.. |Bdm |Hersteller unklar, ohne Motor abg.
P |Diema /19.. |Bdm [Motor Deutz Nr. 2582581/82, 25 PS abg.
¢ |Diema 1548/1953 [Bdm {DS 40 45.0 "Godelieve" [Werk
¢ |Diema 1652/1954 [Bdm |DS 40 45.0 "Anna" abg.
# |Diema 2073/1957 |Bdm |DS 14 15.0 2.8 |["walter" abg.
¢ |Diema 2074/1957 |Bdm |DS 14 15.0 2.8 ["Lieven" abyg.
§ |Diema 2075/1957 [Bdm |DS 14 15.0 2.8 ["Christine" |abg.
# |Diema 2121/1958 |Bdm (DS 14 15.0 2.8 |"Philip" abg.
# |Diema 2122/1958 |Bdm {DS 14 15.0 2.8 ["Luc" abg.
f |Diema 2134/1958 |Bdm {DS 14 15.0 2.8 |"Catherine" |abg.
# |Diema 2135/1958 [Bdm (DS 14 150 2.8 |"Beatrys" abg.
# |Diema © 3009/1968 |Bdm |DS 40 50.0 6.6 |"Lorro" abg.
# |Diema 3117/1970 |Bdm |DS 60/2 74.0 8.2 ["Dolle Mina" |Grube
? [Diema 4188/1978 HFK 5/6.1
# [Diema 5139/1991 |Bdh |DFL 75/2.0| 95.0 8.2 |["Pieter" Strecke

Abgesehen von dem Hydraulikkipper und der Lok “Pieter”, die direkt an SVK geliefert
wurden, gingen alle anderen Diema-Loks neu an die belgische Diema-Vertretung. Es ist
anzunehmen, daB sie von dort direkt an SVK gegangen sind. Nur fiir die Loks 2134, 3009
und 3117 ist dies auch tatsdchlich nachgewiesen.

Bemerkenswert ist eine ungewohnliche Maschine (Hersteller nicht erkennbar, keine Schilder),
die aber schon ausgeschlachtet und ohne Motor in der Werkstatt stand (uv).
Kraftwerk Ryburg-Schwdérstadt AG

CH-4310 Rheinfelden AG

29.08.94/ Das Staustufenkraftwerk auf dem Oberrhein gehdrt zwar zur Schweiz, liefert aber
Strom auch nach Deutschland. Es wurde [928 errichtet und leistet heute 4x30 MW.
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Wie bei anderen Staustufenkraftwerken fallt auch hier jede Menge Treibzeug an, das ent-
fernt werden muB, damit die Turbinen nicht beschidigt werden. Dazu liegt auf der
Staumauer ein Gleis mit der Spurweite 1060 mm, {ber das zwei Diema-Loren (FNr.en
4592+4593/1982, Typ TWG/1.0) das Treibzeug in einen Container beférdem. Urspriinglich
besaBlen diese Fahrzeuge keinen Antrieb, sie wurden entweder am Portal der Rechenanlage
befestigt und mit dieser zusammen bewegt, oder von Hand geschoben. Erst kiirzlich be-
kamen beide Fahrzeuge einen Akku-Antriebsteil (Hersteller: MAFI, Tauberbischofsheim), der
ihnen auch zu einer dritten Achse verhalf. Die Gleisanlage besitzt eine Weiche, so daB von
zwei Gleisen aus in den bereitstehenden Container abgekippt werden kann (uv).

NMT Group IS
DK-~-4220 Korsdr

19./21.05.95/ Die normalspurigen Gleisanlagen, die in Xorsér in den Tunnel hineinfithren
sollen, machen schon einen recht fortgeschrittenen Eindruck, auch der recht unscheinbare
neue Personenbahnhof hat schon Formen angenommen, doch fehlt hier noch eine richtige
Zufahrt,

Die 900 mm-Baustellenbahn l&uft noch. Ein Gleis filhrt sogar aus dem Baustellengelidnde
heraus bis zu einem Werkhof/Lagerplatz unmittelbar westlich neben dem neuen
Personenbahnhof Korsér. Hier befindet sich eine Niederlassung der SSB/DSB, die fiir die
Installation im Tunnel zustindig ist und die auch auf Fahrzeuge der MT Group zuriick-
greift. So stehen hier auch Ziige, die eigentlich MT Group gehéren, aber von SSB/DSB
genutzt werden. Am 19.05.95 waren dies die Loks 45-14 und 45-3!, sowie der Trebwagen
35-04, am 21.05.95 war zusitzlich noch Lok 45-17 vorhanden.

AuBerdem stehen auf diesem Lagerplatz zwei GILA-Loks (2503/1990 und 2509/1991, beide
Typ DHD25), die offenbar SSB/DSB gehoren, aber nur Nummern und Eigentumsmerkmale
von TML/Frankreich aufweisen. Es sind lange, flache Dieselloks mit Endfiihrerstdnden. Sie
trugen die Numerierungen 2D25 und EM 205 6002, sowie 8D25 und EM 205 6008. Aus
gewbhnlich gut unterrichteten Kreisen in Schweden verlautete, daB zwei weitere Loks der
Serie 2502-2509 an den Storebzit-Tunnel verkauft worden sind. Eine davon ist die
2502/1990.

GroBe Teile der Gleisanlagen sind bereits abgebaut und liegen auf unterschiedlichen Lager-
plitzen aufgestapelt, Eine groBere Menge Kipper ist auf einem Lagerplatz norddstlich des
neuen Personenbahnhofes Korsér hinterstellt.

Auf dem eigentlichen Bauplatz (workshop) in KorsGr konnte von auBen selbst am Sonnta-
gnachmittag Betrieb beobachtet werden. Auf dem eben schon beschriebenen Lagerplatz der
SSB/DSB regt sich nichts, obwohl zwischen unseren Besuchen am Freitagabend und Sonn-
tagnachmittag Zige umgestellt worden sind (uv).

Bestand 04.09.93 16.05.95 Differenz
MAN TRIP RAIL CAR, SCHOMA 32 P. 4 3+ 1) 0
MAN TRIP RAIL CAR, SCHOMA 54 P. 4 3+ 1) 0
LOCOMOTIVE 35 TON, SCHOMA CFL 200 32 9 (+9) -14
LOCOMOTIVE 25 TON, SCHOMA CFL 180 6 7 (+ 1) + 2
LOCOMOTIVE 21 TON, SCHOMA CFL 150 8 4 -4
LOCOMOTIVE 15 TON, RFS/UK 2 1 = 1
LOCOMOTIVE 14 TON, SCHOMA CHL 60 G = 1 +1
LOCOMOTIVE 7 TON, SCHOMA CHL 40 G = 1 +1
56 29 (+12)

Kraftwerk Ryburg-Schwérstadt, Rheinfelden/CH: Bislang wohl kaum wvon Eisenbahnfreunden
heimgesucht wurde diese "Gschwemmsl-Bahn” (Spur 1060 mm!) mit ihren inzwischen moto-
risierten Diema-Kippern (29.08.94).

MT Group, Korsér/DK: Es ist nicht ganz klar, wofiir nun noch diese beiden schwedischen
GIA-Loks beschafft wurden (vorn 2503/1990, hinten 2509/1990). Sie liefen vorher auf der
franzdsischen Seite der Kanaltunnelbaustelle und wurden zumindest #uBerlich nicht iberar-
beitet (21.05.95).

MLLELELE R
i) N
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16.05.95/ Mit Stand vom Stichtag liegen Informationen iiber den Lokomotivpark vor, wobei
jedoch einige Unklarheiten zuriickbleiben:

Die in Klammern angegebenen Maschinen waren am Stichtag zwar im Bestand von MTG,
jedoch fest an SSB/DSB vermietet.

Klar ist, daB Schdéma etliche der bereits weiterverkauften CFL200 zuriickerhalten, daftir aber
teilweise kleinere Loks nach Dinemark geschickt hat. Fiir die noch filligen Ausbauarbeiten
reichen auch schwichere Maschinen aus. Welche Schéma-Loks (FNr.en) nach 09/93 noch
geliefert wurden - insbesondere die Identitit der beiden kleineren Loks - ist zur Zeit noch
unklar.

Nach letztem Stand der Dinge sollte spitestens zum Jahresende der Schmalspurbetrieb am
Storebalt enden (uv).

Midland Irish Peat NMNoss Ltd.
Rathowen/Republik Irland

23.09.93/ Ausnahmsweise eoinmal keine Bord na Mona-Betriebsstelle, sondern fast schon et-
was Heimisches gab’s hier zu sehen: Ein Torfwerk, das sich ganz einfachy wie in Deutsch-
land auch, mit der Torfgewinnung fiir gartenbauliche Zwecke befaBt, wie es sich gehdrt auf
600 mm verkehrt und seit zwei Jahren sogar eine Klasmann-Tochter ist!

Entsprechend sieht auch der Lokomotivpark aus - verfligte man zuvor noch ausschlieBlich
iiber englisches Geraffel und eine dltere Schéma-Lok als Sonderiing, so haben sich heute
schon drei Diema-Loks eingeschlichen. Doch der Reihe nach:

Midland Irish Peat Moss Ltd. Spur : 600 mm

Rathowen/Republik Irland Datum: 23.09.93

# |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstqg. Gew., Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)

# 3 |Keef 9/1983 |Bd. |im Werk gleislos abg.

4 SX 7304/1938 |Bdm | |

H z /19.. |Bdm |Streckenlok, zus. mit Diema 2639

(%) Keef /19..|Bd. |nicht gesehen

¥ Diema 2242/1959 [Bdm |DS 14 15.0 2.8 a)

4 Diema 2639/1963 |Bdm (DS 30 42.0 5.0 b)

3 Diema 2872/1966 |[Bdm (DS 14 16.0 2.8 | 12.0 o}

a) = neu an HEINR. WOHLERS, NESSE BEI BREMERHAVEN/ Elbklinker Horwege &
Rathje, Drochtersen 82vh 88vh/ 05/89 an Diema 91vh (Umbau DS28, 600 mm,
25 kW, 3.5 t)/ 05/93 an Midland Irish Peat Moss Ltd., Rathowen,
Westmeath/Irland 93vh

b) = neu an BEROLINA GMBH, PINNEBERG/ 02/71 an Diema/ 05/71 an H. Méller,
Wilhelmshaven (78)/ 01/77 an Diema (Umbau 4 t)/ 10/77 an Hansa GmbH,
Bérgermoor {12) 81vh/ Klasmann Werke, Bérgermoor (29/6338) 87vh 91vh/
05/93 an Midland Irish Peat/Irland

¢) = neu an KLINKERW. KUSTERS, KLEVE 85vh/ 06/86 an Diema (Umbau DFL30/1.2,
29 PS, 3 t)/ 1986 an Klasmann Werke, Bockhorst (74/6383) 86vh, Gross
Hesepe 89vh 91vh/ c1991 an Midland Irish Peat Moss Ltd., Rathowen,
Westmeath/Irland (74/6383)
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Das Werk liegt rund 5 Kilometer siidwestlich der Ortschaft Rathowen. Es gibt zwei Abbau-
gebiete, eines beginnt direkt hinter dem Werk, das andere legt 3 Kilometer silddstlich
hiervon entfernt. In letztgenanntem wurde am Stichtag gearbeitet. Es existiert keine Gleis-
verbindung zum Werk, sondem man fihrt nur bis zu einer Veriadeanlage an der StraSe
von Rathowen nach Ballymahon. Das Streckengleis ist dann wohl rund 2 Kilometer lang.
Auf thm fanden wir im Streckendienst Diema 2639, sowie eine englische Lok. Die Beladung
im Moor bewerkstelligten Diema 2872 und die Simplex-Lok. Femer stand im Moor noch
Diema 2242, im Werk fanden wir, gleislos vor der Werkstatthalle, die Lok 3. Es muB wohl
noch eine weitere Lok im Bestand sein, die wir aber nicht zu Gesicht bekamen.

Nach Erzdhlungen wurden Diema 2872 und 2242 im Jahre 1991 von Klasmann ibemom-
men, 2639 kam im Jahre 1992 von ebendort hinzu. Plausibel erscheint aber eher die Ver-
sion, daB 2639 und 2872 schon 1991 von Klasmann gekommen sind - 2242 miiBte dann
1992 direkt von Diema gekommen sein. Eine Klasmann-Geschichte hat diese Lok m.W. nie
gehabt. 10EL -292- nennt noch weitere Loks, die wir aber nicht gesehen haben.

Dig Gleise we:l-den je nach Bedarf in dem Abbaugebiet ausgelegt, das man gerade anfahren
méchte. Im Einsatz waren am Stichtag drei Wageneinheiten - eine an der Entladung, eine

im Moor zur Beladung, und eine auf Strecke. Ein Teil des Torfes wird letztendlich nach
Holland verkauft (uv).

Bulrush Peat Co. Ltd., Newferry NMNoss
Bellaghy, NMagherafelt
BT45 8HS, Co. Londonderry/Nordirland

24.09.93/ Das Torfwerk liegt rund 50 Kilometer nordwestlich von Belfast zwischen den
Ortschaften Bellaghy und Newferry. Es beschiftigt sich mit der Gewinnung von Streutorf
fir Gartenbauzwecke, Dazu verldBt das Werk nach hinten hin eine 750 mm-Bahn, die
schon sehr bald das Abbaugebiet erreicht und dieses dber zwei Aste erschlieBt. Insgesamt
sollen wohl rund 3 Kilometer Gleis liegen. '

Zum Einsatz kommt neben einer modernen Schéma-Lok (Strecken- und Moordienst) eine
kleinelre Simplex-Lok, die den beladenen Zug an einer Ausweiche vor der Entladehalle
Ubernimmt und ihn dann nach und nach von seiner Ladung befreit, wihrend die Schéma-
Lok schon wieder mit der zweiten Zugeinheit ins Moor unterwegs ist.

Bulrush Peat Co. Ltd., Newferry Moss Spur : 750 mm

Bellaghy, Magherafelt, BT45 8HS, Nordirland Datum: 24.09.93

# |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (Ps) (t)  [(km/h)

i 1 [sx 405309/1968 [Bdm "Ivor"

k 3 |8x 22220/1964 (Bdm

t Schéma 4978/1988 |Bdh |CHL 20 G 39.5 2.75 neu

] Schéma 4992/1989 |Bdh [CHL 20 G Tandem 2.25 neu, abg.

1

Eine weitere Simplex-Lok ist am Ende der Entladehalle als Reserve abgestellt. Angeblich
schon als Ersatzteilspender (!?) ist ein zu der Schoma-Lok passendes Tandemfahrzeug
(Beschreibung s.0.) gleislos abgesteilt. Die geforderte Leistung, es sind ohnehin nur 5
Blechkastenloren pro Zug, schafft die Lokomotive auch allein. Die Angaben in 10EL -280-
werden komplett bestdtigt (uv).




i 4 Bi i - i 2872/1966 -
Midland Irish Peat, Rathowen/Rep.Irland: Ein bekanntgs lGes:cht D:ema'
drilckt einen Arbeitszug zuriick, damit SX 7304/1938 mit ihrem Torfzug weiterfahren kann

(23.09.93).

i 3 i i d aus - es ist kaum
Bulrush Peat, Randaistown/Nordirland: So sieht also ein Tandemverban 3 ; m
zu glauben, daB die "Kuh" (Schoma 4979/1988) nur 500 kg schwerer ist als das "Kalb

(4980/1988)(24.09.93).
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Bulrush Peat Co. Ltd., Sluggan Ml oss
Randalstown, Antrim,
BT41l 3AB, Co. Antrim/Nordirland

24.09.93/ Beziiglich weiterer Lokomotiven verwies man uns an einen Zweigbetrieb, der rund
35 Kilometer nordwestlich von Belfast, nérdlich der Ortschaft Randalstown liegt. Er ist we-
sentlich weniger aufwendig gestalter, eigentlich existieren nur eine Verladeanlage (von Feld-
bahn auf Lkw) und zwei Sozialcontainer. Organisatorisch entspricht dieser Betrieb aber dem
in Bellaghy: Das Schéma-Gespann (noch ein Tandem, diesmal aber mit dem "Kalb” in
Betrieb!) besorgt die Traktion auf der Strecke bzw. im Moor (das schon kurz hinter den
Verladeanlagen beginnt), eine Simplex-Lok ilbernimmt an einer Ausweiche kurz vor der
Entladung und rangiert ebendort. Die Angaben in 10EL (-278-) werden komplett bestdtigt
(uv).

Bulrush Peat Co. Ltd., Sluggan Moss Spur : 750 om
Randalstown, Antrim, BT41 JAB, Nordirland Datum: 24.09.93
# [Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)
# 2 |sx 408307/1967 |Bdm
$ Schoma 4979/1988 |Bdh [CHL 20 G 39.5 2.715 neu, a)
H Schéma 4980/1988 [Bdh [CHL 20 G Tandem 2.25 neu
1
a) = verkehrt mit 4980 im Tandemverband

L & P Peat Ltd., Nutberry Moss Works
SGB-Eastriggs, Annan DG12 eINH

25.09.93/ Ein glatter Zufallstreffer auf der Rickfahrt am Samstag: Und es waren auch Ar-
beiter vor Ort, die uns eine Bestandsaufnahme ermdglichten. Torfwerk und direkt benach-
bartes Abbaugebiet liegen an der StraBe von Dumfries nach Carlisle (etwa auf halbem
‘Wege, Nordseite),

Die Spurweite betrigt 610 mm, es sind rund 4 Meilen Gleise verlegt. Wir haben im Freien
eine Keef-Lok (7/1982) gefunden, drei weitere (F.C. Hibberd (Planet) 3756/ Simplex
408383, 44 PS, 1800 UpM/ und eine unklare Lok) standen im Schuppen, von denen wohl
die kleine Hibberd-Lok die Einsatzlok war. Der Fuhrpark besteht aus rund 20 Holzkasten-
loren.

10EL (-217-) nennt noch eine weitere Lok, ordnet die Keef-Lok aber einem anderen
Torfwerk (ebenfalls L&P) in der Region zu (uv).

Kuwait Petroleurm Europoort BV
NL-Rotterdam—Europoort (ZH)

26.09.93/ Hier existiert eine zweiachsige, blaue O&K-Lok, die durch den Zaun hindurch
aufgenommen werden kann und sich dem Reisenden, der von oder nach England (ber
Rotterdam-Europoort fihrt, fdrmlich als "Beigabe” aufdringt (uv):
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Kuwait Petroleum Europoort BV Spur : 1435 mm
NL-Rotterdam-Europoort (ZH) Datum: 26.09.93
t [Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew, Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h}
t 0&K 26558/1966 [Bdh |{MB 5 N ex 125.0 | 20.0 a), blau
a) = neu an GULF OIL, RAFFINERIE ROTTERDAM-Botlek/NIEDERLANDE 88vh/ Kuwait
Petroleum Europoort BV, Rotterdam-Europoort 93vh

Ziegelei Witaszyce
PL-63-230 Witaszyce

16.08.93 (DS 73 -75-, 76 -68-)/ Wenn eine polnische Ziegeleifeldbahn schon mal in der
einschldgigen Literatur ausfithrlicher besprochen wurde, dann diese. Und selbst der Scheu-
kiappen-EF hat in Witaszyce diese direkt neben dem Bahnhof gelegene 600 mm-Bahn be-
merkt, sie aber wohl kaum weiterer Fotos bzw. Erforschungen gewiirdigty (einige Hardcore-
Leute von der Drehscheibe seien als vorbildliches Beispiel von dieser Schelte ausgenommen
..). Dabei gibt es durchaus Interessantes zu entdecken: Da ist zundchst die rund 1.5 Ki-
lometer lange Strecke (darauf verkehrt die Streckenlok), dann die Grube mit Seilzugbetrieb,
auf deren Sohle eine weitere Lok ti#tig ist, ein Stichgleis zu einer Sandgrube, die fallweise
von der Streckenlok angefahren wird, und nicht zuletzt die ausgedehnten Gleisanlagen im
Werk - hier rangiert dann die dritte Einsatzlok mit unermildlicher Ausdauer - mit zwei
Schrigaufziigen (einer davon sogar mit durchgehender Umlauf-Seilzuganlage), der Werkstatt
und einem gut gefiillten Lokschuppen.

Das Pfortenpersonal HeB uns anstandslos ein, der Meister in der Grube war mit unserem
Besuch allerdings nicht einverstanden - macht nix, wir haben vorher schon alles gesehen
und fotografiert. Die Liste dilrfte den vollstindigen Schmalspur-Lokpark nennen:

Ein Sonderling ist die letztgenannte Tabom-Lok, deren Aufbau beinahe an Diema erinnert,
doch ™untenherum” prisentieren sich immer noch Stangen! Im Gegensatiz zu dem sonst
iblichen Grau ist diese Lok dunkelrot lackiert.

Ziegelei Witaszyce Spur : 600 mm

PL-63-230 Witaszyce Datum: 16.08.93

# |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstyg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)

# Taborn 112/19.. |Bdm |WLS 40 44.0 6.8 17.0 |Werkstatt

# Taborn 548/1956 |Bdm |WLS 40

# Taborn 597/1957 |Bdm |WLS 40

¥ Taborn 937/1959 |Bdm |WLS 40 © 48.0 6.8 | 17.0

# Taborn 1194/1961 [Bdm |[WLS 40 50.0 6.8 | 17.0

§ Taborn 1942/19.. |[Bdm |WLS 50 Grube

# Taborn 2158/1971 |Bdm |WLS 50 50.0 7.0 | 17.0 |abg.

¥ Taborn 2181/1971 |Bdm Werk

[ Taborn /19.. |Bdm Strecke

# Taborn 005/1990 |[Bdm |WLS 50 M1

Ziegelei Witaszyce/PL: Diese altertiimlich anmutende Lok (Taborm 2181/1971) besorgt den
Werkverschub in der unweit vom Bahnhof gelegenen Ziegelei (16.08.93).

Zuckerfabrik Witaszyce/PL: Nur auf der anderen Seite ldes Bahnhofes, aber schon nicht

mehr beachtet, doch trotzdem interessant - die leider schon abgestellte Akkulok (AEG
4184/1928) der Zuckerfabrik (16.08.93).
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Auch die Normalspurlok der Ziegelei blieb nicht unentdeckt - die braune zweiachsige Stan-
genlok gab ihre Identitdt jedoch nicht preis. Irgendein polnisches Fabrikat ist's wohl.

Ein Hinweis fiir den unbeirrbaren Polen-Fahrer: Die Tabormn-Loks sehen duBerlich zwar alle
gleich aus, sind aber doch unterschiedlich. Es gibt die Typen WL3 40 und WL3 30, die
Motorleistungen koénnen 40/44, 44/48 oder 50 PS betragen. Das haben wir leider zu spit
gemerkt. Die ausfilhrlichen Fabrikschilder sind im Fihrerstand der Loks angebracht (uv).

Cukrownia i Raffineria -—Witaszyce—
PL-63-230 Witaszyce

16.08.93/ Wohl kaum einer der Scheuklappen-EF, die sich in der vergangenen Zeit in
Witaszyce herumgetrieben haben, wollte wohl wissen, was da filhrerstandsmiBig auf der an-
deren Seite der PKP-Hauptstrecke iber die Mauer der Zuckerfabrik hinweglugte und auf
den ersten Blick schwer nach Breuer aussah: Nachdem der Pférinerin (der deutschen
Sprache nicht michtig) wortreich (auf deutsch) unser Anliegen bedeutet war, beorderte man
uns zum Transportchef, der uns seinen Schatz zeigte - kein Breuer, nein, viel besser: Eine
Akku-Lok von AEG, zweiachsig, FNr. 4184, aus dem Jahre 1928 - e¢ine echte Raritit!
Leider befindet sich das Teil nicht mehr im Einsatz (dafiir hat man die SMO03-417, Her-
steller Fablok, B-Stange, sowie eine weitere, baugleiche Maschine, die im Schuppen stand),
dafiir kann es aber verkauft werden. Wie lautet gleich noch die Adr¥sse der Zuckerfabrik?
(uv)

Olands Cement AB
S—-Degerhamn

O.A. (Industrilok pd Oland & Gotland -13-)/ Das Zementwerk wurde in den Jahren
1887/88 von Olands Cement AB errichtet. Von 1895 bis 1916 firmierte das Werk unter
OGlands Nya Cement AB, danach wieder unter Olands Cement AB. Seit 1966 gehdrte es zu
Skanska Cement AB, seit 1969 zu AB Cementa. 1983 war das Werk noch in Betrieb.

Olands Cement AB Spur : 740 mm
S-Degerhamn Datum: 0.A.
# |Nr. |Herstellerdaten Bau- {Typ Lstg. Gew, Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)
Deutz 867/1911 [B.m {XII 16.0 9.0 |[a)
Diema 500/1929 |[B.m [ROHOL 20.0 b)
Deutz 16223/1936 |Bdm |OMZ 117 F 24.0 7.00] 15.5 |c)
Vastervik 266/1942|Bbm {5 40.0 5.00| 15.5 |d)
Demag /19.. |Bdm ML 55 55.0 8.00] 15.5 |e)
a) = neu an OLANDS NYA CEMENT AB, DEGERHAMN/SCHWEDEN (Ahlsell & Ahrens)
{"Gronlund")/ 1947 verschrottet
b) = neu an OLANDS CEMENT AB, DEGERHAMN/SCHWEDEN/ 1955 verschrottet
c) = neu an SONESSON & CO. AB, MALMO/SCHWEDEN, fiar Olands Cement AB, Deger-
hamn/ 1956 verschrottet
d}) = neu an Olands Cement AB, Degerhamn (mit Gasgenerator)/ zu schwach, frih-

zeitig abgestellt/ 1956 verschrottet
e} = Norwegen/ AB Industridiesel, Stockholm/ 1947 an ¢lands Cement AB, Deger-
hamn/ 1956 verschrottet

Olands Cement, Degerhamn/S: Das Foto aus dem Jahre 1911 zeigt die im gleichen Jahr
beschaffte Deurz-Lok mit der Fabriknummer 867 (1911, Sammlung Mats Freding).

Taiwan Sugar Co.: Uber 90 (!) Lokomotiven dieser Bauart verkehren im Dienste der staat-
lichen Zuckerrohrplantagen auf Taiwan, hier die Lok 101 (Diema 4003/1976), aufgenommen
in Hsinying (24.12.94, Kunio Furukawa).
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Es wird Zement hergestellt, in fritheren Jahren wurde auch andere Kalkprodukte produziert.
Zu Anfang wurden noch andere Produkte hergestellt, u.a. Roheisen (Hochofen 1914 stillge-

legt).

Es gab drei unterschiedliche Bahnsysteme, die schon im vorigen Jahrhundert errichtet wur-
den. Erst ab 1911 ist eine erste Motorlok nachgewiesen, davor fand Pferdebetrieb statt.

In den letzten Betriebsjahren wurde die 740 mm-Feldbahn nur noch werksintern genutzt,
1955 endete der Bahnbetrieb schlieBlich ganz. Die recht interessanten Loks wurden kurz
darauf verschrottet.

Die Demag-Lok stammt aus Norwegen (Baueinsatz im Zusammenhang mit dem 2. Welt-
krieg), war kaum gebraucht und hatte urspriinglich die Spurweite 600 mm. Erst fir Deger-
hamn wurde sie auf 740 mm umgebaut.

Taiwan Sugar Co.
T aiwan

24,1294/ Kaum bekannt sein diirfte das groBe Schmalspumetz, das von staatlicher Seite
zum Transport von Zuckerrohr auf Taiwan unterhalten wird und in das unser "Fernost-
Korrespondent” Kunio Furukawa Ende letzten Jahres einen Einblick erhiel.

Das zusammenhingende 762 mm-Netz ist mehrere hundert Kilometer lang, es gibt darn 17
Betriebsstellen, die eigene Lokomotiven einsetzen. Drei davon verfligen auch iiber einen
1067 mm-AnschiuB mit eigenen Lokomotiven. Dariiber hinaus gibt es zwei separate Be-
triebsstellen mit je zwei eigenen 1067 mm-Loks.

Mit Stand 1990 waren 216 Dieselloks vorhanden (davon 8 Stiick fiir Spur 1067 mm), wei-
terhin zwei Triebwagen, 74 Draisinen, 3992 offene Zuckerrohrwagen, 9411 geschlossene Zuc-
kerrohrwagen sowie 3377 andere Giiterwagen.

Bemerkenswert: 1961 waren noch 244 Dampfloks (1951 sogar 343 Stiick!) im Bestand, fer-
ner 98 Benzinloks (!), 85 Triebwagen, 236 Personenwagen, 97 Draisinen, 14924 offene Zuc-
kerrohrwagen und 5079 andere Giiterwagen. .

Der heute vorhandene Lokpark besteht u.a. aus 7 Hitachi-Loks (Japan, Baujahre 1969 und
1981, 3 Achsen, 515 PS, 30 t) fiir Spur 1067 mm. Fir das 762 mm-Netz existieren 34
Hitachi-Loks (Japan, Baujahre 1967 und 1969, 3 Achsen, 220 PS, 16 1), 10 Plymouth-Loks
(USA, Baujahr 1949, 1964 in Taiwan umgebaut, 3 Achsen), 4 weiteren Loks aus den USA
(Skagit Steel & Iron Works, 3 Achsen) und - jetzt kommt's: 91 Diema-Loks!

Diese 91 Loks sind auf 12 Betriebsstellen verteilt (Bestand jeweils zwischen 2 und 11 Ma-
schinen) und tragen.die Nummem 101 bis 191. Sie sind in zwei Serien ausgeliefert worden,
und zwar FNr. 4000-4065 in den Jahren 1976/77 und 4257-4281 im Jahre 1979, Alle Loks
sind vom Typ DFL200/1.0D, leisten 247 (erste Serie) bzw. 235 PS (zweite Serie), wiegen
16.5 t und erreichen eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h (kf/uv).

Und noch eine Nachricht aus Taiwan: Die letzte taiwanesische Salzgewinnungsbahn in Putai
wurde Ende 1994 stillgelegt. Neben u.a. einigen Kato-Loks sind auch drei Schéma-Loks
von dieser MaBnahme betroffen, nimlich 11 Schéma 3710/1974, CSL60, 103 PS, 8 t,
Schéma 311571968, CSL30, 35 PS, 4 t, sowie eine zweite Maschine des Typs CSL30. Alle
drei Maschinen sind zweiachsig, fiir Spur 762 mm ausgelegt und verfligen Uber einen Mit-
telfithrerstand!

Taiwan Salt Farm, Putai: Ende 1994 wurde die 762 mm-Bahn der Salzgewinnungsanlage
stillgelegt. Drei ungewthnliche Schéma-Loks mit Mittelfilhrerstand sind von dieser MaB-
nahme direkt betroffen - oben die gréBere 3710/1974, unten die bereits zuvor abgestellte
und erheblich kleinere 3115/1968 (23.12.94, Kunio Furukawa).
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SMALL MINES OF SOUTH WALES (AJ. Booth), 96 Seiten, 18x24 cm, 125 SW-Fotos,
ISBN 0-901096-87-3/..-86-5, Industrial Railway Society, c¢/o S.C. Robinson, 47 Waverley
Gardens, London, NW10 7EE, England, Preis XXXX/ XX.XX engl. Pfund
(softbound/hardbound}).

Beim ersten Durchblittern glaubt man an die Beschreibung lidngst vergangener Geschichte:
In Kleinst-Bergbaubetrieben werden bescheidene Kohlemengen gewonnen und lber eine
Lorenbahn mit Seilzuganiagen oder Pferden (!) ans Tageslicht beférdert - nur eines der
beschriebenen Bergwerke arbeitet mit Lokomotiven. Tatsichlich entstanden die Fotos erst in
den letzten Jahren, und auch heute noch dilrften einige dieser Betriebe noch unverindert
arbeiten! Das Buch besteht aus zahlreichen, sehr interessanten Fotos, die informativ
kommentiert sind und jedes besprochene Bergwerk einzeln vorstellt. Eine Lageskizze mit
Gleisverliufen, Gebduden etc. ist ebenfalls fiir jeden Betrieb vorhanden. Man méchte am
liebsten gleich aufbrechen zu einer Reise in die Vergangenheit, die in England heute noch
weiterlebt ... (uv).

DIE BRIGADELOKOMOTIVEN DER DEUTSCHEN HEERESFELDBAHNEN IM ERSTEN
WELTKRIEG (G. Krause/G. Krall/M. Gindling/P. ZiegenfuB), 88 Jeiten, DIN A4, 48
SW-Fotos, ISBN 3-921894-03-4, Verlag Railroadiana Roland Bude jr, Amselweg 11, D-
53913 Swisttal, Preis xxoox DM, 1995,

Das Buch besteht ausschlieBlich aus unterschiedlichen Listen, wobei der Hauptteil aus einer
sorgfiltigen Auflistung der fber 2500 Brigadelokomotiven besteht. Besonderer Wert wurde
auf den spiteren Verbleib der einzelnen Loks gelegt. Widerspriiche werden nicht "geglittet”,
sondemn als solche gekennzeichnet ebenfalls genannt. Etliche Maschinen sind in weiten Tei-
len Europas - hauptsichlich in Polen und Frankreich - heute noch vorhanden. Die Fotos
zeigen eine bunte Mischung aus Werk- und Betriebsfotos von damals, sowie vom heutigen
Aufenthaltsort einzelner Maschinen. Eine spannende Bettlektiire ist dieses Werk gerade nicht,
doch als Nachschlagewerk fiir den Statistiker schmalspuriger Eisenbahnen diirfte es ein
"MuB” sein. Ein shnlicher Band iber weitere Heeresfeldbahnloks ist in Vorbereitung - man
darf gespannt sein (uv).

INDUSTRILOK I SKANE - MALMOHUS LAN (J. Priedits), 152 Seiten, DIN A5, 113
SW-Fotos, ISBN 91-85098-77-9, SJK Smdbaneavdelning, Bo Gyllenberg, Gamla Huddingevd-
gen 417 IIdg, S-125 42 Alvsjd, Preis SEK 165:00, 1995.

Nach drei Jahren ist es wieder einmal soweit - ein weiteres Buch der ausgezeichneten
Serie “"Industrlok i .."” ist erschienen. Diesmal wird die #uBerste linke untere Ecke
Schwedens beschrieben. Trotz des neuen Autors muB nichts zu dem hinzugefilgt werden,
was bislang zu den Bichern dieser Reihe gesagt wurde: Hoher Informationsgehalt, saubere
Bearbeitung, interessante Fotos -~ allein letztere geben wieder eine Fulle skurriler
Feldbahnfahrzeuge preis. Natiirlich sind auch wieder etliche Lokomotiven deutscher Herkunft
dabei. Wer dieses Buch bestellen mdchte, beachte bitte die Rubrik “Lieber Leser” in
diesem Heft (uv).

Suche:

- Die Industriebahn, Nr. 14-22, ggf. im Tausch gegen Nr. 4-10 und 12

- Jahrbuch fir Eisenbahngeschichte, DGEG, 25/1993, im Tausch gegen 26/1994
Ulrich V8lz, Von-der-Wisch-Str. 47, 24107 Kiel

BAHN-EXPRESS 1/96 59

Video:Kassette "KIESBAHN SEGRAHNER BERG”, zu bezichen dber Horst Kihnhackl, El-
marshéuser Str. 35, D-34466 Wolfhagen, Linge 97 min., Preis 40.00 DM zzgl. PVP).

Auf dem nach wie vor boomenden Markt schlechter Eisenbahnvideos, denen man allzu oft
kommerzielles Interesse anmerkt, sind liebevoll gemachte Feldbahnvideos die absolute
Ausnahme. Horst Kiihnhackls Film {ber die im August 1981 dem deutschen
Asphaltierungswahn zum Opfer gefallene Kiesbahn der “Friedrich Wemer von Biillow KG,
Gudow” gehért zu diesen Rarititen. Bei mehreren Besuchen zu verschiedenen Jahreszeiten
wurde der gesamte Betrieb in eindrucksvollen Szenen dokumentiert. Beim Filmen wurde
auch Wert auf Details wie Walzzeichen oder zuriickspringende Weichenstellhebel gelegt. Die
Super-8-Filme wurden zum Video zusammengeschnitten und vertont (teilw. O-Ten). Die
technische Qualitit kann sich mit Profi-Arbeiten nicht messen (einige Aufnahmen wirken
etwas "abgesoffen”), ist aber durchaus beachtlich. Durch qualifizierten (!) Kommentar und
ruhige Musik wird eine sehr beschauliche Stimmung erzeugt. Aufgrund der Linge (97 min.)

Verzeichnis der lieferbaren Literatur
(Stand: November 1995)

Bahn— Express

Der Bahn-Express ist eine Zeitschrift fiir Werkbahnfreunde. Es wird ausschlieBlich dber In-
dustrie-, Hafen- und Feldbahnen berichtet. GréBere Berichte handeln die Bahnen einer Re-
gion oder eines gréBeren Industriebetriebes ab bzw.. stellen Lokomeotivtypen vor, Kurzmel-
dungen informieren iber einzelne, kleinere Werke, wobei insbesondere ausfiihrliche Loklisten
abgedruckt werden. Der Bahn-Express erscheint ab 1989 zweimal pro Jahr in unregelmiBi-
gen Abstinden. Jedes Heft ist im Format DIN A5 gehalten und umfaBt 60 Seiten. Das
Einzelheft des aktuellen Abos kostet DM 8.50.

Bahn-Express
(Bestellung bei: Edmund Reinecke, Baaste 14, D-27446 Farven)

Jahrgang 1983/1984/1985 {je 6 X 40 Seiten) ......ccvuiiiinvincnnanann je DM 26.00
Jahrgang 1986/1987/1988 (je 4 x 60 Seiten) ......cveecvuonvnsneneann je DM 26.00
Jahrgang 1989-90/1991-92 (je 4 x 60 Seiten *) ......cicuonnciucinnnn je DM 26.00
dabrgang 1993294 (4 X B0 BATEOME i wmmimisons siemiwinswits sy, s oo s uya s soamesass DM 29.50

Jahrgang 1996-97 (4 x 60 Seiten)....cocvuimirneneneionnrannensnctonnnns DM 32.50

*) = Heft 2/91 vergriffen

Einzelhefte dlterer Jahrgange nach Absprache
Sonstige Literatur
(Bestellung bei: Ulrich Vdlz, Von-der-Wisch-Str. 47, D-24107 Kiel)

Feldbahnen in Niedersachsen I (1991, 96 Seiten) ........icevivvrecsnaans DM 15.80
Feldbahnen in Bayern (1989, 92 Seiten, kopierter Nachdruck) ........... DM 7.80

Bergwerks- und Steinbruchbahnen zwischen Osterwald und Ith ..... erscheint 01/96
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