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Ulrich vdlz

Schmalspurbahnen in der Schweiz (II)

1994 Blut gerochen und prompt 1995 zum Wiederholungstiter geworden! Nachdem wieder
#uBerst interessante Hinweise aus Diepholz gekommen sind, konnten wir einfach nicht an-
ders - rauf mit dem Schwedenlaster auf den Autozug und ab ins Land der Eidgenossen:
Bohrlécher abklappern ...

ArCe Vereina—Tunnel Nord
CH-7250 Klosters GR (Selfranga)

25.09.95 (BE 2/94 -206-)/ Mittlerweile ist der Zugwald-Tunnel durchgestochen worden,
darin Hegt auch schon ein 1000 mm-Gleis. Am 26. September sollte seitens der RhB erst-
mals offiziell bis nach Selfranga gefahren werden.

Die Baustellentitigkeit hat sich damit zum allergréBten Tell nach Selfranga verlagert. Die
Anlagen im Bahnhof Klosters neben der Talstation der Gotschnagrat-Seilbahn werden kaum
noch genutzt bzw. befinden sich im Abbruch. Lediglich die Lok 2 (1000 mm) ist noch
hinter der Werkstatthalle der Baustellenbahn abgestellt.

In Selfranga hingegen hat sich rege AKtivitit entwickelt. Auf dem Bauplatz liegen sowohl
900 mm- als auch 1000 mm-Gleise. Insgesamt 10 Schoma-Loks fiir beide Spurweiten und
ein zweiteiliger Personentriebwagen sind im Bestand der Baustellenbahn. Der Triebwagen ist
bei Schdma iberarbeitet worden und wurde erst vor 14 Tagen angeliefert.

Die 1000 mm-Gleise liegen noch nicht im Vereina-Tunnel, sondern nur auf der Siidseite
des Bauplatzes. Die Lok 4 war darauf im Einsatz. Der Vortrieb im Vereina-Tunnel wird
auf 900 mm-Gleisen versorgt, die auch den gréBeren Teil der Gleisanlagen in Selfranga
ausmachen. Es sind zwei Abraumzugeinheiten unterwegs. Es wird mit vierachsigen 20 cbm-
Miihlh#user-Kippemn gefahren. Einer der Abraumziige ist mit zwei Loks bespannt. Es ist
der Einsatz einer dritten Abraumzugeinheit geplant, doch sind dafiir bislang erst zwei Kip-
per angeliefert worden.

Die drei kleineren gelben Loks werden nur fiir Verschubarbeiten auf dem Bauplatz verwen-
det. Dazu gehdrt die Beladung der Mértelwagen und die Bereitstellung der beladenen Tiib-
bingwagen, die von jedem ausfahrenden Abraumzug abgenommen und wihrend dessen Ent-
ladung neu bestiickt und bereltgestellt werden.

Jeder Abraumzug fithrt auch einen Personenwagen mit. Auch Fahrten in den Tunnel sind
fiir Besucher moglich, doch leider haben wir einen unglnstigen Zeitpunkt erwischt. Der
Schima-Triebwagen ist offensichtlich fioch nicht recht im Einsatz gewesen.

Ziel ist es, auch die noch verbliebenen 1000 mm-Loks noch auf 900 mm umzuspuren. Mit
Stand 24.09.95 war der Vereina-Tunnel von Norden her auf 3249 Meter vorangetrieben. Die
Tagesleistung betrug 15 Meter. Auf der Slidseite, die wir nicht besucht haben, ist man
z.Zt. bei km 5.5 angelangt, dort hofft man, daB im ersten Quartal des kommenden Jahres
die Losgrenze erreicht sein wird.




ArGe Vereina Nord: Der Zug mit Lok 7 am SchluB} rollt wieder in den Tunnel ein (cben). Er fihrt
auf 900 mm-Gleis, wihrend das Gleis rechts im Bild bereits an das 1000 mm-Netz der Rhitischen
Bahn angeschlossen ist. Schwer Betrieb herrscht auch etwas weiter auf dem Bauplatz (unten). Es
sind die Loks 9 (r.), 8 (m.) und 1 zu sehen (25.09.95).
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ArGe Vereina-Tunnel Nord Spur : 1000/900 mm
CH-7250 Klosters (Selfranga) Datum: 25.09.95
# [Nr. [Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Spur |Bemerkung
art (PS) (t) (mm)
4 1 |Schoma 5368/1993 |[Bdh |[CFL 200 DCL | 245.0 | 35.0 900 (a), weiB
# 2 |Schdma 5370/1993 |Bdh |CFL 200 DCL | 245.0 | 35.0 [ 1000 [a), weiB
# 3 |Schéma 5369/1993 |Bdh |CFL 200 DCL | 245.0 | 35.0 900 [a), weiB
# 4 |Schdma 5417/1995 |[Bdh |CFL 200 DCL 245.0 35.0 1000 |b), weiB
# 5 |Schdma 5418/1995 |Bdh |CFL 200 DCL | 245.0 | 35.0 |Umbau |[b), weiB
# 6 |Schbma 5420/1995 [Bdh |CFL 200 DCL | 245.0 | 35.0 900 |b), weiB
# 7T |Schdma 5419/1995 |Bdh |CFL 200 DCL | 245.0 | 35.0 900 |b), weif
# 8 |[Schdéma 5171/1991 [Bdh |CFL 180 DCL 162.0 25.0 900 [c), gelb
# 9 |Schdma 5172/1991 |Bdh |CFL 180 DCL 162.0 25.0 900 |d), gelb
-4t 4 | 10 |Schoma 5170/1991 |Bdh [CFL 180 PCL | 185.0 | 25.0 900 |e), gelb
i Schdma 5022/1989 D 60 82.0 1.5 900 |f), weifB
§ Schoma 5023/1989 D 60-TRAILER 5.0 900 (f), weiB
Schoma 4418/1981 |Bdh |CFL 180 DCL 185.0 20.0 g)
Schoma 4419/1981 |Bdh [CFL 180 DCL | 185.0 | 20.0 h)

a)
b)
c}
d)

e)

£)

q)

h)

nowon

neu an ARGE ZUGWALD-TUNNEL/ARGE VEREINA-TUNNEL NORD, Klosters/SCHWEIZ
neu an ARGE VEREINA-TUNNEL NORD, KLOSTERS/SCHWEIZ

neu an CSC BAUUNTERNEHMUNG AG, ZURICH/SCHWEIZ, FUR ARGE SAN NICLA, LOS
3 (ASN3), STRADA/ENGADIN (2)/ ArGe Vereina-Tunnel Nord, Klosters (8)
neu an CSC BAUUNTERNEHMUNG AG, ZORICH/SCHWEIZ, FUR ARGE SAN NICLA, LOS
3 (ASN3), STRADA/ENGADIN (3)/ ArGe Vereina-Tunnel Nord, Klosters (9)
neu an CSC BAUUNTERNEHMUNG AG, ZURICH/SCHWEIZ, FUR ARGE SAN NICLA, LOS
3 (ASN3), STRADA/ENGADIN (1)/ ArGe Vereina-Tunnel Nord, Klosters (10)
neu an TRANSMANCHE LINK/ENGLAND (RUOQ6A+B)/ SCHUMA/ 03/93 AN M.T. Group
IS, Storebaelt-Tunnel, KORSOR/DANEMARK (35-06)/ Schoma/ 09/95 an ArGe
Vereina-Tunnel Nord, Klosters/Schweiz

neu an GEBHARDT HINTEREGGER, ARGE BESCHLING/OSTERREICH/ SCHOMA/ 09/88 AN
TRANSMANCHE LINK/ENGLAND/ SCHOMA/ 01/93 AN M.T. GROUP IS, Storebaelt-
Tunnel, KORSOR/DANEMARK (45-32)/ Schoéma (Mietlok ArGe Vereina Nord,
Klosters/Schweiz, 06/96vh)

neu an ING. KARL JAGER, ARGE BURS, ArGe Beschling/USTERREICH/ SCHOMA/
10/88 AN TRANSMANCHE LINK/ENGLAND/ SCHOMA/ 01/93 AN M.T. GROUP IS,
Storebaelt-Tunnel, KORSOR/DANEMARK (45-33)/ Schéma (Mietlok ArGe
Vereina Nord, Klosters/Schweiz, 06/96vh)

|: Ermeuerung Kraftwerk Auansteg
| ArGe Druckstollen Amsteg, Los 4
| CH-6474 Aammsteg UR

‘ 26.09.95/ Das 1922 in Betrieb genommene und fiir eine Leistung von 56 MW ausgelegte

! SBB-Kraftwerk in Amsteg soll bis 1998 filr eine Leistung von 120 MW ausgebaut werden.

Der allergroBte Teil der Anlagen wird dabei neu erstellt.
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Interessant in diesem Zusammenhang ist der Druckstollen Pfaffensprung (Los 4), der eine
Linge von 7285 Metern und einen Durchmesser von 4.4 Metern besitzt und zusitzlich zu
dem bestehenden Stollen aufgefahren werden soll. Er soll fiir eine Wassermenge von 50
cbm/sec. ausgelegt sein, Der bestehende Druckstollen (I = 7536 Meter) soll spiter saniert
und abgedichtet werden.

Die ArGe besteht aus den folgenden Firmen:

- Walker-Porr AG, Altdorf

- C. Baresel AG, Stuttgart

- Cellere AG, Luzem

- Qebr. Brun AG, Emmenbriicke
— Infra 2000 SA, Marin/Neuenburg
- Kippeli AG, Altdorf

- Torno SA, Lugano

Der Ausbruch der insgesamt 150.000 c¢bm Festgesteins erfolgt durch eine Tunnelbohrma-
schine von Norden nach Siiden. Der Stolleneingang befindet sich unweit der Bauleitung filr
das Los 4 an der StraBe von Amsteg nach Bristen.

Der Katrn-Stollen wurde am 27.01.95 angestochen und hat bis zum Stichfag eine Linge
von 3740 Metern erreicht. Die Tunnelbohrmaschine frést ein Kreisprofil mit einem Durch-
messer von 5.2 Metern aus. Das ausgebrochene Material wird per Stollenbahn abtranspor-
tiert, Uiber eine Rotationskippe in den 300 Meter langen Schutterschacht entleert und an-
schlieBend mit Lkw zur Bahnverladung gefahren.

Die eigens flir die Kraftwerksemeuerung gebaute rund 6 Kilometer lange Normalspurbahn
von Erstfeld nach Amsteg iibernimmt den Abraum. Ab Emstfeld erfolgt der Weitertransport
per SBB an die einzelnen Abnahmestationen. Auf der Normalspurbahn, die am 18. Mirz
1994 in Betrieb genommen wurde, verkehren eigene Fahrzeuge der Makies AG, Gettnau. Es
sind dies eigene Schiittgutwagen und eine Lok:

Makies AG, Gettnau Spur : 1435 mm

CH-6474 Amsteg Datum: 26.09.95

# |Nr. Herstellerdaten |Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (Ps) (t) (km/h)

# |Em 3/3 |Hem  30858/1964|Cdh |DHG 500 60.0 a), grin

a) = neu an RHEINSTAHL, ESSEN/ Thyssen Schalker Verein, Gelsenkirchen {56}
81vh/ 1985 an OnRail, Mettmann/ 1987 iber V. Asper, Kilsnacht/Schweiz an
Makies AG {zunichst als Leihlok an diversen Orten, seit 1994 Amsteg)

Im Verlaufe der Bautitigkeit sind hier rund eine Million Tonnen Ausbruchmaterial abzu-
transportieren. Man rechnet mit einem Tagesaufkommen von 2000 bis 3000 Tonnen. Ge-
fahren werden Zilge mit einer Linge von 16-18 Wagen, was einer Transportkapazitdt von
1000 Tonnen Ausbruchmaterial entspricht.

Doch zurlick zur Stollenbahn am Pfaffensprung: Am Stichtag verkehrte auf der 900 mm-
Bahn ein Abraumzug mit der Lok D2, eine zweite baugleiche Lok stand ebenso zur Re-
serve, wie eine von Schlatter angemietete GIA-Lok. Gefahren wird mit Mihlhduser-Kippern
(Rotakipp, 12 cbm), wobei der Abraumzug - wie anderswo auch - Tilbbinge und Maortel
mit sich fiihrt.

ArCTe Vereina Nord: Nochmals Lok 8 rangierenderweise, links hinten am Bildrand ist noch die Lok
9 bei derselben Titigkeit zu sehen (25.09.95).

ArGe 'Liitschberg—Basi_stunnel: Besonderheit im Fahrzeugpark ist die Bedia-Lok (313/1985), eine
ehemalige Grubenlok, die sich schon durch die blau-gelbe Lackierung von den ansonsten hier tatigen
weiBen Schoma-Loks abhebt (26.09.95).
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ArGe Druckstollen Amsteg, Los 4 Spur : 900 mm
CH-6474 Amsteg Datum: 26.09.95
# [Nr. |[Herstellerdaten Bau- |Typ Lstqg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)
# [pL1 |[Schoma 5177/1990 |Bdh |CFL 180 DCL | 231.0 | 25.0 a), weiB
# |DL2 |Schéma 5176/1990 |Bdh |CFL 180 DCL | 231.0 | 25.0 b), weiB
# GIA 3502/1993 [Bdh [DHD 35 211.0 | 35.0 c), weiB
Schéma 4504/1982 |Bah |CFL 180 DCL | 185.0 | 24.0 [ 29.5 (d)

a) = neu an GIE TRANSMANCHE CONSTRUCTION, SANGATTE/FRANKREICH (TU20 56603)/
SCHOMA (Umbau 135 kW) 94vh/ 11/94 AN ARGE Druckstollen AMSTEG, Los 4/
(06/96 bei Schoma zur Reparatur)

b) = neu an GIE TRANSMANCHE CONSTRUCTION, SANGATTE/FRANKREICH (TU20 56602)/
SCHOMA (Umbau 135 kW)/ 11/94 AN ARGE Druckstollen AMSTEG, Los 4/SCHWEIZ

¢) = Schlatter, Rheinsulz (Mietlok ArGe Amsteg/Schweiz) (ehem. Dragados)

d) = neu an K. JKGER, FUR ARGE WALGAUSTOLLEN, BAULOS BURS/OSTERREICH/

SCHOMA/ 11/88 AN TRANSMANCHE LINK/ENGLAND/ Schéma/ 01/93 an M.T. Group
1§, Storebaelt-Tunnel, Korsér/Dinemark (45-34)/ Schéma (Miet@ok ArGe
ArGe Amsteg/Schweiz, 06/96vh)

Simtliche Anlagen der Stollenbahn befinden sich untertage, da auBen die Platzverhéltnisse
sehr eng sind. Im Berg befinden sich also Werkstatt, Mdrtelmischanlage und alle weiteren
Anlagen, die fiir den Betrieb erforderlich sind. Lediglich auf einem kurzen hochgelegten
Stiick eines Ausziehgleises kann eine Lok einmal das Tageslicht erblicken.

ArGe SLLF, L&tschberg—Basistunnel,
Sondierstollenn Frutigen—Kandersteg
CH-3714 Frutigen BE

26.09.95/ Im Vorfeld fir den Bau des iber 40 Kilometer langen Ltschberg-Basistunnels
ist von der BLS AlpTransit AG, Bem, die Auffahrung eines Sondierstollens in Auftrag ge-
geben worden. Die ArCe setzt sich aus folgenden Firmen zusammen:

- H.R. Schmalz AG, Bem

- Preiswerk & Cie. AG, Basel

- W.J. Heller AG, Bemn

- Kopp AG, Luzern

-~ Walo Bertschinger AG, Zirich

- Rothpletz, Lienhard + Cie. AG, Bemn
- Philipp Holzmann AQG, Frankfurt

- Ed. Ast + Co. GmbH, Graz

Der Tunnel dient vorab der Erkundung der geologischen Verhiltnisse und wird spéter zur
Wasserableitung, Beliiftung und als Fluchttunnel genutzt. Er verliuft ca. 30 Meter parallel
zur spiteren Ostlichen Rohre des geplanten Basistunnels. Die Vorarbeiten haben im Frithjahr
1994 begonnen, die Vortricbsarbeiten haben Anfang 1995 angefangen und sollen zwei Jahre
andauern. Von dem 9542.4 Meter langen Sondierstollen, von dem 152.4 Meter im Tagebau
aufgefahren wurden und 9390.0 Meter bergménnisch erstellt werden, sind z.Zt. 2300 Meter
fertig. Die Tunnelbohrmaschine frést ein Kreisprofil mit einem Durchmesser von 5 Metern
aus, der Tunnel verlduft in einer gleichm#Bigen Steigung von 3 %o.

ArGe Druckstollen Amsteg: Die beiden Schoma-Loks DL1 (links, Reserve) und DL2 (rechts,
schafft gerade einen beladenen Zug heran) zeichnen sich durch die fiir diesen Einsatz einseitig hoch-
gelegten Fihrerstinde aus (oben). Der Sonderling auf dieser Baustelle ist eine GIA-Lok
(3502/1993), eine leistungs- und ausstattungsmafig den Schoma-Loks angenaherte Maschine aus
Schweden (26.09.95).
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Der Sondierstollen soll blind enden. Seitlich wird noch ein 1524 Meter langer Fensterstollen
errichtet, der am Portal Mitholz beginnen und mit einem Gefille von 12 % abfallen soll.
Dort wird konventionell vorgetrieben und ein Querschnitt von 65-80 qgm ausgebrochen.
Diese Baustelle wird ohne Eisenbahn betrieben.

In Frutigen hingegen ist eine 750 mm-Bahn in Betrieb. Darauf Im FEinsatz waren zwei
Abraumziige mit Mihlhiuser-Kippern (12 cbm, Typ CHIXOY) mit je einer Lok, am
Stichtag Lok 3 und Lok 2. Jeder Abraumzug besitzt auch einen Personenwagen und befor-
dert zusitzlich Mértel und Tilbbinge.

ArGe Sondierstollen Frutigen-Kandersteg ’ Spur : 750 mm
CH-3714 Frutigen Datum: 26.09.95
f [Nr. |Herstellerdaten Bau- [Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (P8) (t) (km/h)
# 1 |Schoma 5192/1991 [Bdh |CFL 180 DCL 185.0 25.0 a), weif
§ 2 |Schoma 5193/1991 |Bdh [CFL 180 DCL | 185.0 | 25.0 b), weiB
# 3 [Schoma 5196/1991 |Bdh [CFL 180 DCL | 185.0 | 25.0 c), weif
# 4 |Schoma 5194/1991 [Bdh |[CFL 180 DCL 185.0 25.0 ¥ d), weif
# Bedia 313/1985|Bdh |D 105/15 110.0 | 15.0 | 14.4 |e), gelb

a) = neu an ARGE UNTERTAGEBAU, FRUTIGER AG, UETENDORF/SCHWEIZ, FUR
KANDERSTEG/ ArGe Sondierstollen Ldtschberg, Frutigen ("Marion)
b) = neu an ARGE UNTERTAGEBAU, FRUTIGER AG, UETENDORF/SCHWEIZ, FUR
KANDERSTEG/ ArGe Sondierstollen Ldtschberg, Frutigen ("Nikolina")
neu an ARGE UNTERTAGEBAU, FRUTIGER AG, UETENDORF/SCHWEIZ, FUR
KANDERSTEG/ ArGe Sondierstollen Ldtschberg, Frutigen ("Daniela")
d) = neu an ARGE UNTERTAGEBAU, FRUTIGER AG, UETENDORF/SCHWEIZ, FOUR
KANDERSTEG/ ArGe Sondierstollen Ldtschberg, Frutigen ("Birgitta")
e) = .../ Bedia (1995 generalilberholt)/ ArGe Sondierstollen Létschberg,
Frutigen {ex-geschiitzt)

c)

Lok 4 stand zusammen mit einem weiteren Personenwagen zur Reserve, Lok 1 befand sich
in der Werkstatt. Der Sonderling dieser Baustelle ist eine Bedia-Lok. Die explosionsge-
schiitze Maschine ist eine Auflage des Auftraggebers gewesen, wird z.Zt. aber kaum einge-
setzt — schlieBlich ist sie auch deutlich schwicher als die Schéma-Loks.

Die Baustelle liegt kurz hinter Frutigen an der StraBe nach Kandersteg.

Consortium Cleuson—Dixence, Lots C/I>
CH-1997 Nendaz

27.09.95 (BE 2/94 -213-)/ Diesmal konnte die im letzten Jahr schon angesteuerte, aber
nicht besuchte Baustelle eingehender untersucht werden. Der Stollen liegt auf knapp 2400
Meter Hohe oberhalb von Nendaz und wird von dort iiber eine eigens fir die Baustelle
errichtete Seilbahn erreicht.

Zur Zeit sind rund 5.5 Kilometer gebohrt (09/94: 300 Meter), auch hier gibt es Schwierig-
keiten mit der Geologie. Allerdings wird hier das Bohrprofil durchgehend komplett gesichert,
was recht aufwendig ist (beim Los A/B auf der anderen Seite macht man dies nur im

Bedarfsfall).

e

C_leusoq-Dixence, C/D: Auch hier ist ein Schwede vorhanden (GIA 980), der jedoch nur fir Ran-
gierarbeiten am Stollenausgang verwendet wird. Der erste Schnee hat sich hier auf iiber 2400 m Ho-
he bereits eingestellt ... (27.09.95).

Cleusqn-Dixence, A/B: Diesmal war die kleinere Lok 16 diejenige, die sich auf den wenigen am
Tageslicht ausgelegten Gleisanlagen sonnen durfte ... (kalt war’s trotzdem!)(28.09.95).

N\ \x

N
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Auf der 900 mm-Bahn kommen derzeit 5 Loks zum Einsatz, eine weitere, kleine GIA-Lok
war noch bis Ende August hier. Wahrend die erste(n) Lok(s) noch mit mehreren Lkw und
Raupenschleppern iiber einen schmalen Feldweg zur Baustelle gezerrt wurden, sind alle wei-
teren Lieferungen in Nendaz zerlegt und iiber die Seilbahn zum Stolleneingang transportiert
worden.

Consortium Cleuson-Dixence, Lots C/D Spur : 900 mm

CH-1997 Nendaz Datum: 27.09.95

# |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung

art (PS) (t) {km/h)

# 1 [Schoéma 5006/1989 |[Bdh |[CFL 180 DCL | 185.0 | 24.0 a), weif

# 2 [Schoma 5061/1989 [Bdh |CFL 180 DCL | 185.0 | 24.0 b)

# 3 [Schima 5014/1989 |[Bdh |{CFL 180 DCL | 185.0 | 24.0 c)

¥ 4 |Schéma 5435/1995 [Bdh |CFL 180 DCL | 185.0 | 25.0 da)

# GIA 980/19.. |Bdh e), gelb
GIA /19..|Bdh |DHS %0 f)

a) = neu an TRANSMANCHE LINK/ENGLAND (RS012 "Jenny")/ SCHOMA/ 04494 (1t. Bau-
stelle: 07/94) AN LOCHER/CLEUSON-DIXENCE, LOTS C/D, SION/SCHWEIZ

b} = neu an TRANSMANCHE LINK/ENGLAND (RS024 "Molly")/ SCHOMA/ 04/94 (1t. Bau-
etelle: 07/94) AN LOCHER/CLEUSON-DIXENCE, LOTS C/D, SION/SCHWEIZ

¢) = neu an TRANSMANCHE LINK/ENGLAND (RS020 "Tina")/ SCHOMA/ 09/94 (1t. Bau-
stelle: 01/95) AN LOCHER/CLEUSON-DIXENCE, LOTS C/D, SION/SCHWEIZ

d) = neu an LOCHER/CLEUSON DIXENCE, Lot C/D, Nendaz/SCHWEIZ (Ankunft: 06/95)

e) = Schlatter, Rheinsulz (Mietlok, 07/95 an Locher/Cleuson-Dixence) (ehem.
Dragados)

f) = Schlatter, Rheinsulz {(Mietlok, 03/95 an Locher/Cleuson-Dixence, 08/95
zuriick)

Die Lok | hat vor ihrem Alpeneinsatz bereits 11797, die Lok 2 noch 9188 und die Lok 3
immerhin 10489 Betriebsstunden unter dem Armelkanal abgedient. Dagegen hatte die GIA-
Lok zum Zeitpunkt ihrer Ankunft auf der Baustelle erst 4569 Betriebsstunden hinter sich.

Zur Zeit unseres Besuches bekamen wir auBer der GIA-Lok nur die Lok 1 zu Gesicht,
die sich in der Werkstatt aufhielt. Alle weiteren Loks befanden sich im Stollen. Uberdies
befinden sich die meisten Betriebsanlagen einschlieBlich der Werkstatt und der Beladung im
Berg. Erst mit zunehmendem Bohrfortschritt wurde der Abraum vor dem Stollen abgekippt
und es entstand eine groBere Freifliche, die heute als Lagerfliche genutzt wird. Insofern
wirkt die auf engem Raum installierte Entladeanlage, auf der die Wagen einzeln entladen
und anschlieBend auf ein Parallelgleis versetzt werden, etwas deplaziert. Unterwegs zur Tun-
nelbohrmaschine sind zwei Ausweichstellen eingebaut.

Cleuson—Dixence, Lot A/B, MZIC
CH—-1987 Heéremence

28.09.95 (BE 2/94 -213-)/ Am Bestand der schon im letzten Jahr ausfithrlich besichtigten
900 mm-Stollenbahn hat sich nichts gefindert. Es waren drei Abraumzlige jeweils mit den
groBen Loks unterwegs, die kleinere Maschine stand HAuBerst fotogen auf dem kurzen
Cleisstiick, das ins Freie fithrt. Sie wird nur fiir Verschubarbeiten an der Seilbahnverladung,
in der Werkstatt etc. verwendet.

Cleuson-Dixence, A/B: Im Nachliufer der Tunnelbohrmaschine weitet sich die ansonsten eingleisige
Strecke zweigleisig auf. Wahrend die Lok 2 gerade mit einem beladenen Zug ausfahrt, muf} im Hin-
tergrund die Lok 19 noch warten (28.09.95).

Konsortium Birengraben: Wenn man es nicht dazusagt, fillt es kaum auf, daB diese Maschine
(Schoma 5242) deutlich kleiner als die sonst uiblichen Tunnelloks ausgefallen ist und ,,nur 90 PS
leistet (29.09.95).
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Cleuson-Dixence, Lot A/B, MZC Spur : 900 mm
CH-1987 Hérémence Datum: 28.09.95
# |Nr. |[Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS5} (t) (km/h)
S 2 [Schdma 5388/1994 [Bdh |CFL 180 PCL | 185.0 | 25.0 a), gelb
# | 16 |Schoma 5149/1990 |Bdh [CFL 150 DCL | 139.0 | 21.0 b)., gelb
# | 19 |Schoma 5390/1994 |Bdh |[CFL 180 DCL | 185.0 | 25.0 a), gelb
# | 22 |Schéma 5389/1994 |[Bdh |CFL 180 DCL | 185.0 | 25.0 a), gelb

neu an MZC CLEUSON DIXENCE, Lot A/B, HEREMENCE/SCHWEIZ
neu an TRANSMANCHE LINK/ENGLAND (RS038 "Hannelore")/ SCHOMA 93vh/ 03/94
AN MZC MURER-ZUBLIN-CSC, CLEUSON DIXENCE, LOTS A/B, HEREMENCE

=2
-
o

Die im letzten Jahr angedachten Wendeziige mit Steuerstand im mitgefithriten Mihlh#user-
Personenwagen waren inzwischen Realitdt, litten allerdings ein wenig darunter, daB Mdrtel-
und Titbbingwagen noch immer vor dem Personenwagen in den Tunnel hineingedriickt wer-
den miissen und so die Sicht deutlich behindern. .

Man hat inzwischen 3.2 Kilometer gebohrt, der Fortschritt innerhalb des letzten Jahres war
also nicht so groB. Man hatte reichlich mit geologischen Schwierigkeiten zu kidmpfen
(Einbriiche, Aufwand durch zuslhtzliche Einbauten). Uberdies dringt inzwischen jede Menge
Wasser ein (70 Liter/sec.!), teilweise stand das Gleis bis ilber Schienenoberkante unter
Wasser. Entsprechend hart sind die Anforderungen an die Lokomotiven, deren gute Bewih-
rung betont wurde., Fiir den Tunnelkilometer 3.5 hat man elne Ausweichstelle bestellt, die
in Kiirze eingebaut werden diirfte.

KB Konsortinum Birengraben,
Sanierung Deponie Birengraben
CH-5303 Wiarenlingen

29.09.95/ Am Ortsrand von Wirenlingen ist eine aus drei Firmen bestehende Arbeitsge-
meinschaft mit der Fassung des aus der Deponie anfallenden Niederschiags- und Sicker-
wassers beauftragt:

- Rothpletz, Lienhard + Cie. AG, Aarau
- Theiler + Kalbermatter AG, Luzemn
- Gebr. Knecht AG, Windisch

Zu diesem Zweck wird von zwei Portalen aus vorgetrieben, und zwar vom Portal Nord aus
120 Meter im Sprengvortrieb aus dem bestehenden Stollen heraus, und vom Portal Siid aus
30 Meter im Tagebau (fertig), 100 Meter Vortrieb mit Teilschnittmaschine (fertig) und 750
Meter Vortrieb mit Tunnelbohrmaschine (in Arbeit).

Die Arbeit mit der Tunnelbohrmaschine (mit einem Durchmesser von nur 3.5 Metern) ist
fiir die Zeit von August bis Dezember 1995 vorgesehen, hierfilr wird vom Portal Sild aus
eine 750 mm-Baustellenbahn betrieben.

Die Anlagen sind vergleichsweise klein und dringen sich auf kleinem Raum, kaum mehr als
30 Meter Glels liegen auBerhalb des Stollens. Es gibt dort nur eine einzige kurze Auswei-
che, der Fuhrpark besteht aus einer Diesellok, einem H#gglund-Abraumwagen, einem Mor-
telwagen und einem zwelachsigen Flachwagen (letzterer ausgegleist).
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Konsortium Bdrengraben, Sanierung Deponie Bidrengraben| Spur : 750 mm
CH-5303 Wirenlingen Datum: 29.09.95
# |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. [Bemerkung

art (PS) (t) (km/h}
# Schéma 5242/1991 |Bdh |CFL 100 DCL 90.0 15.0 a}, gelb
a) = neu an THEILER & KALBERMATTER AG, LUZERN/SCHWEIZ (Inv.-Nr. 281.24.104),
FUR BAUSTELLE KRIENS/ Konsortium Bidrengraben, Wirenlingen

Der Bauleiter verwies auf weitere Tunnelbaustellen, die in néchster Zeit aktuell werden
(konnten), und wo auch Gleisbetrieb stattfinden diirfte:

- Mauvoisin/Wallis (Projekt jedoch noch umstritten)
- Murgenthal/Oberaargau (mdglicherweise ohne Baustellenbahn)
- Savognin, Juliawerk Tizinong/Graubiinden

Consortium Galerie Planafaye (CGP)
CH-1700 Fribourg

xx.06.95 (BE 2/94 -214-)/ Am Stichtag waren zwei SIG-Akkuloks nebst Higglund-Abraum-
kipper und ein Personenwagen vorhanden. Die Gleisanlage vor dem Stollen ist wegen der
Hanglage recht knapp ausgefallen. Der ankommende Abraum wird unterflur auf ein Férder-
band entleert und auf einer Halde aufgeschiittet, von wo aus der Weitertransport mittels
Bagger und Lkw stattfindet. Das Consortium besteht aus den Firmen Zschokke, Murer,
Marti und Routes Modemnes. Die beiden Akkuloks stammen von Murer (mv).

Consortium Galerie Planafaye (CGP) Spur : 750 mm

CH-1700 Fribourg Datum: xx.06.95

# [Nr. Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |[Bemerkung
art (kW) (t) (km/h)

# [17012(S1G 805770/1985 [Bo |ATS 100 74.0 | 14.7 | 20.0 |a), gelb

# [17014|sSIG 805771/1985 |Bo ATS 100 74.0 14.17 20.0 |a), gelb

a) = Eigentilmer: Murer AG, Erstfeld

Schienenfahrrad zu verkaufen

Fabrikat Scharf, Spur 600 mm, Stahlfahrwerk,
Alurahmen, Alurdder, Gewicht ca. 50 kg, Rick-
trittbremse, einsitzig, komplett mit Transport-
kasten vorn, Kettenschutz und zweiter Lenk-
stange, gesandstrahlt und rostschutzgrundiert,
voll betriebsfdhig, ab Standort Nihe Zeven,
Preis: DM 950.-—-

¥Wolfgang Karau, Bahnhofstr. 51, 27404 Zeven, Tel. 04281/5280 (abends)
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Kunio Furukawa

Ohne Dampf durch Indonesien (I)

Dies ist bewuBt ein Anti-Artikel! Uber den Dampfbetrieb auf indonesischen Zuckerrohrbahnen be-
kommt man allerorten Informationen. Die ebenfalls dort eingesetzten, nicht minder interessanten
Dieselloks werden beinahe selbstverstindlich ignoriert oder allenfalls als Sammelbegriff abgehandelt
(,,also a few diesels here ...*). ’

Das durchaus spannende Thema der oftmals deutschen Dieselloks ist in den vergangenen Jahren da-
tentechnisch und fotografisch durch Kunio Furukawa aus Japan eingehend behandelt worden. Uber-
zeugen Sie sich selbst: Auch Dieselloks auf indonesischen Zuckerrohrplantagen sind eine Reise wert!
Wer trotzdem nicht von den Dampfloks lassen mochte, dem sei das Buch ,,Steet Steam™ vom Uwe
Bergmann (Verlag Rohr, Krefeld) nahegelegt.

Das nachfolgende Listenmaterial wurde durch Aufzeichnungen von Y. Yamahigo und B. Rumary
erganzt. Der Teil 2 dieses Artikels erscheint in der nichsten Ausgabe des BAHN-EXPRESS.

Zeichenerkldrungen:

(A) = Zuckerrohrtransport zwischen Feld und Werk durch Bahn und Lkw

(B) = Bahn zwischen Feld und Werk liegt noch, ist aber auBer Betrieb, Zuckerrohrtransport ZWi-
schen Feld und Werk durch Lkw, Umladung im Werk auf Bahn

(C) = Bahn zwischen Feld und Werk ist abgebaut, Zuckerrohrtransport zwischen Feld und Werk
durch Lkw, Umladung im Werk auf Bahn
Sichtungen:

a = active/im Einsatz

s = stored/abgestellt

r = repair/in Reparatur

d = dumped derelict/betriebsunfahig abgestellt
p = preserved/Denkmal

Lokomotivhersteller (aufier Deutschland):

Kyosan Kyosan Kogyo, Fukushima/Japan (seit c1940)

Keio Keio Juki, Shiojiri Factory, Nagano/Japan

Fuji Fuji Heavy Industrie, Utsunomiya Factory, Tochigi/Japan (seit c1950)
Hokuriku Hokuriku Juki, Niigata (seit c1965)

Horikawa Horikawa Koki, Soka, Saitama/Japan (seit c1959)

Baldwin E.M. Baldwin & Sons Pty. Ltd., Castle Hill NSW /Australien

Brookville Brookville Locomotive/Pennboro Corporation, Brookville, Pennsylvania/USA
Moes Etablissements Moes, Waremme/Belgien

Baguley Baguley Engineers Ltd., Burton-on-Trent/England

Oben:

1.) Jatiwangi
Schoma 3220/1970
600 mm

18.07.92

Kunio Kurukawa

Mitte:

3.) Gempol

LM Oberursel .../19..
700 mm

18.07.92

Kunio Furukawa

Unten:

5.) Tersana Baru

10" Schoma 2414/1961
700 mm

17.07.92

Kunio Furukawa

GEMPOL
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1.) Kadhipaten, 670 mm
Nr.  Hersteller FNr. Bj.  Af Typ PS t Sichtungen

7 Schoma 1231 1951 B 36 6 08/86 07/94s

8§  Schoma 4122 1976 C CFLISOC3 125 12 08/86 07/94d

9 Keio/Fuji 7 1983 C (DH-12) 12 07/94a

2.) Jatiwangi, 700 mm (B)

Nr.  Hersteller FNr. Bj. Af. Typ PS t Sichtungen 1

- Schoma 3220 1970 B CFL60DCL 84 8  08/86 07/92a

- Keio/Fuji 8§ 1983 C DH-12 12 08/8 07/92a

3.) Gempol, 700 mm

5 > Oben:

Nr.  Herstell FNr. Bj,  Af T PS t  Sichtun; >

T ersteller r. Bj yP Lehiungen ) 8.) Jatibarang

LM  Oberursel? .. 19207 C 08/86  07/92s 07/9%s A Schoma 1170/1950
600 mm

4.) Sindanglaut, 720 mm ¥ 17.07.92
Kunio Kurukawa

Nr.  Hersteller FNr. Bj. Af. Typ PS t Sichtungen

1 Schoma 3157 1969 B  CFL60D 84 8 08/

2 Schoma 4124 1976 C CFLISOC-3 125 12 08/8

3 Keio 1 1983 C DH-12 12 08/3 Mitte:

4 Keio .19 C 08/86 nes

1 Keio/Fuji U L ECR o 07/96a 11.) Sragi

2 Keio/Fuji oy A% € 25 Hoku 2612-10,

3 Schéma 4124 1976 C CFLI50C-3 125 12 07/96a 500 mm 10/
16.07.92

5.) Tersana Baru, 700 mm (A) Kunio Furukawa

Nr.  Hersteller FNr. Bj. Af. Typ PS t Sichtungen

1 Schoma 1203 1951 C CFL90 90 13 08/86d 07/92d 07/94d 07/96d

2l Schéma 1222 1951 C  CFL90 90 13 08/86d 07/92d 07/94d Datei:

31 Schoma 1291 1952 C  CFL90 90 13 08/36d P

4l Schoma 1293 1952 € CFL90 90 13 08/86d 07/92d 07/94d 07/96d 12.) Cepiring

sl Schoma 1804 1956 C  CFL90D 109 13 08/8 07/92d 07/94d 2 O&K 11053/1939

6l/11 Schoma 1805 1957 C CFL90D 120 13 07/94s 07/96a 600

74211 Schoma 2102 1958 C CFLI100D 120 13 08/86r 07/94s mm

s{fsg Schoma 2103 1958 C CFL100D 120 13 08/86 07/92a 07/94a 07/96a 16.07.92

ol41l schoma 2415 1961 C CFLIOOD 120 13 07/94s  07/96a i

101/511 " Sctioma 2412 191 C CFLI00D 120 13 08/8 07/92a 07/94s 07/9%a Kunio Furukawa

117101 Schéma 3471 1972 B CSL60 64 8  08/86r 07/92r 07/94s 07/96r

12111 Schoma 1974 C CFLI50-3 110 12 07/92a 07/94a 07/96a |

1224 Schoma 4123 1976 C CFLIS0OC-3 125 12 08/8 07/92d 07/94d 07/96d ¢

14/-  Moes v 19 0 08/86  07/92d 07/94d 07/96d ‘

15/61 KeiofFuji .19, C

16/71 Keio/Fuji 57 1983 C DH-12 12 08/86 07/96a

17/81 Keio/Fuji 6 1983 C DH-12 12 07/94s 07/96a

18/91 Keio/Fuji 31983 C DH-I2 12 08/86 07/92a 07/96a 3

(Die Umnumenierungen sind zwischen 1992 und 1994 vorgenommen worden)
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6.) Kedanggungan Barat, 700 mm (A)

Nr.  Hersteller FNr. Bj. Af. Typ PS t Sichtungen
O&K 26565 1966 B MB4S 110 12 07/96d
D8  Keio/Fuji .. 1982 C 156

7.) Banjaratma, 750 mm

Nr.  Hersteller FNr. B;j. Af. Typ PS t Sichtungen
9 Schoma 3228 1970 B  CFL60DZ 84 8 08/86r
10 Schéma 3675 1973 B CFL60DCL 90 8  08/86r 07/94r
11 Moes .. 19.. B 08/86  07/94r
12 Schoma 1751 1956 B LO36 40 7 08/86r 07/94a
14  Hokuriku  5101-02 1982 B HDB-8LS 08/86 07/94a
Oben:
8.) Jatibarang, 600 mm (B) 14.) Trangkil
Nr.  Hersteller FNr. Bj. Af Typ PS t Sichtungen gSIt')KM 250020/1955
mm
A Schéma 1170 1950 B LOSO 80 9 07/92a 07/94a 15.07.92
B Schéma 1171 1950. B LOS0 80 9 0886 0792r ¢ e
C  Schoma 1172 1950 B LO8O 80 9  08/8 07/92a 07/9%r Kunio Kurukawa
D  Schoma 1173 1950 B LOS0 80 9 07/94a
- Schoma 339x? 1972 B CFL60DZ 90 07/92a 07/9%r
= Moes .. 19.. B 08/86  07/92r
- Moes w19 B 07/92r
= 9 .. 19.. B 07/92d 07/94d Mitte:
14.) Trangkil
9,) Pangkah, 600 mm 7 Schoma 3410/1972
750 mm
Nr.  Hersteller FNr. Bj. Af. Typ PS t Sichtungen 15.07.92
11 Schéma 1169 1950 B LO80 80 9 07/96a Kunio Furukawa
12 Schéma 1168 1950 B LOBO 80 9 0886 07/94a 07/96a
13 Moes . 19.. B 07/96a
14 Moes .. 19.. B 08/86 07/94a 07/96a
? Schoma 3388 1972 B CFL60DZ 90 8 08/86
Unten:
. 15.) Pakis Baru
10.) Sumberharjo, 700 mm b
g 8 Horikawa 1804/1982
Nr.  Hersteller FNr. B;j. Af. Typ PS t Sichtungen 750 mm
1 Schéma 1292 1952 C  204A 90 08/86r 07/94r 07/96d 16‘0.7'91
2 Schoma 1221 1951 C CFL 90 08/86d 07/94d 07/96d Kunio Furukawa
4 Schoma 2104 1958 C CFL100D 120 13 08/86 07/96r
5 Schoma 3676 1973 B  CFL60DCL 90 08/86  07/94s 07/96s
6 Hokuriku 4701 1981 C HDC-14LC 08/86 07/96r \
7 Hokuriku ~ 5100-04 1982 C HDB-128 08/86 07/96a ¥
8 Hokuriku  5100-02 1982 C HDB-128 08/86 07/96a
14.) Trangkil, 750 mm (A) l
Nr.  Hersteller FNr. Bj.  Af Typ PS t  Sichtungen |
5 Schéma 1410 1953 C LO%0 90 12 08/86 07/91s 07/92s 07/96r
6 LKM 250020 1955 C 08/86  07/91s 07/92s 07/96a
7 Schéma 3410 1972 B CFL30I 425 5 08/86 07/91a 07/92a 07/96a
8 Schéma 4062 1975 C CFL150C-3 110 12 08/86 07/96a
9 Q&K .. 19.. B (MD2B?) 07/96a
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11.) Sragi, 600 mm (A)

Nr.  Hersteller FNr. Bj. Af. Typ PS t Sichtungen
21 Moes .. 1975 B 40 08/86 07/91a 07/92s 07/96s
22 Hokuriku 2612-07 1976 C  14HDCP 156 07/91r
23 Hokuriku 2612-08 1976 C 156 07/91a
24 Hokuriku 2612-09 1976 C 156 08/86
25 Hokuriku 2612-10 1976 C 156 07/92a
26 Keio/Fuji ... 1983 C DH-15 156 07/91s
27 Keio/Fuji 20 1983 C DH-I5 156 07/96a
12.) Cepiring, 600 mm (A}
Nr.  Hersteller FNr. Bj. Af. Typ P3 t Sichtungen
1 Brookville o 19 B 07/92a 07/96a
2 &K 11053 1939 B MD2 07/92a 07/94a 07/96a
3 Schéma 3679 1973 C CFLI50DCL-3110 12 08/86  07/92s 07/96a
D4 Moes .. 1976 B 08/86 07/92s 07/94s 07/96s
D5  Hokuriku 510006 1981 C HDB-12LS 07/92a 07/96a
D6  Hokuriku 510007 1982 C 07/96a
¥
13.) Rendeng, 700 mm
Nr.  Hersteller FNr. B;j. Af. Typ PS t Sichtungen
A Schéma 3677 1973 B CFL60DCL 90 8 08/86
B Schéma .. 19.. B 07/96a
C ? 19...
D 7 19...
E ? I
Schéma 3678 1973 B  CFL60DCL 90 8 08/86
15.) Pakis Baru, 750 mm (B)
Nr.  Hersteller FNr. Bj. Af. Typ PS 1 Sichtungen
7/10  Horikawa 1803 1982 B 90 3 08/86 07/91a 07/92a 07/9a
8 Horikawa 1804 1982 B 90 8 08/86 07/91a 07/92a (7/96a
9 Horikawa 1802 1982 B 90 8 08/86 07/91a 07/92a 07/96a
17.) Gondang Baru, 700 mm (B)
Nr.  Hersteller FNr. Bj. Af. Typ PS t Sichtungen
DI Schéma 2418 1961 B CFL40D 45 6 08/86 07/90s 07/94s
DI Schiéma 3391 1972 C CSL100-3 110 12 08/86 07/90s 07/94a
DIII Schdma 3586 1973 C CSLI100-3 110 12 08/86
- Deutz 8466 1928 B PMZI30F 50 08/86d 7/90d 07/94p
18.) Ceper Baru, 750 mm (B)
Nr.  Hersteller FNr. Bj. Af. Typ PS t Sichtungen
DI 0&K 26xxx 1966 B  MB4S 110 iz 08/86 07/90a 07/94s
DIl  Schéma 3392 1972 C CSL100-3 110 12 08/86 07/90a 07/94s
DIl Schoma 4111 1976 C CSLI100-3 110 12 08/86

19.) Colo Mado, 750/700 mm

Nr. Hersteller FNr. Bj. Af. Typ PS t Sichtungen

- Schéma 3408 1972 B CSL60 88 8 08/86r 07/94a (700 mm)
20.) Tasik Madu, 750/1067 mm (B)

Nr.  Hersteller FNr. Bj. Af. Typ PS t Sichtungen

DI Ruston 296049 1951 B PK48 Type DL 43 08/86 07/90s 07/%4a
DIl  Schoma 1359 1952 B LO6O 60 7 08/86  07/90r 07/94s
DIII  Schéma 1416 1953 C CDL120 120 13 08/86 07/94s
DIV Ruhr 3174 1954 C (1067 mm) 08/86 07/90s 07/94s
DV O&K 26568 1966 B  MB4S 110 12 08/86 07/90s 07/94a
DVI  Schoma 3587 1973 C CSL100-3 110 12 08/86 07/90a 07/94a
21.) Sudhono, 600 mm (B)

Nr.  Hersteller ‘FNr. Bj. Af. Typ PS t Sichtungen

10 Hen 1676 1939 B (DG26) 08/86 07/90r 07/95a
11 Hen wes Fh B (DG26) 08/86 07/95a
12 Schoma 3174 1969 C CFL150C-3 110 12 08/86 07/90a

13 Schoma 3401 1972 C CFL150C-3 110 12 08/86 07/90a

14 Schéma 3707 1973 C CFL150C-3 110 12 08/86 07/90a 07/95a
22.) Purwodadi, 700 mm (C)

Nr.  Hersteller FNr. B;j. Af. Typ PS t Sichtungen

12/1 Schéma 1290 1951 C CFL90 90 13 07/90a 08/86r 07/95a
2 Schoma 3400 1972 C CFL150-3 144 12 07/90r 08/86d 07/95r
3 Keio/Fuji 2 1983 C DH-17 17 07/90a 08/86 07/95a
23.) Rejosari, 700 mm (A)

Nr.  Hersteller FNr. Bj. Af. Typ PS t Sichtungen

13 O0&K 25115 1952 B MV4 8 07/90a 07/95a
14 O&K 25114 1952 B MWV4 8

15 O&K? .. 19207 C 08/86 07/90s 07/95a
16 O&K 26574 1966 B  MB4S 110 12 07/90s 07/95s
17 O&K 26257 1963 C MV8 15 08/86 07/90s

18  Schoma 3286 1969 C 144 08/86 07/90s 07/95s
19 Schoma 3697 1973 C  CFLI50C-3 144 17 08/86 07/90a 07/95r
20  Keio/Fuji 11983 C DH-17 17 08/86 07/90a 07/95a
24.) Rejoagung, 700 mm

Nr.  Hersteller FNr. B;. Af. Typ PS t Sichtungen

5 Diema 3085 1969 D590/3 95 11 /82

6 Schoma 3218 1969 B CFL60DZ 84 8 07/95a
7 Diema 3338 1973 DFL%0/1.6 90 11 ...182

12 Schoma 3885 1974 CFL60DCL 110 12

14  Schoma i T 08/86

16 Schoma 4071 1975 CFL60DCL 110 12




Oben:

20.) Tasik Madi

DVI Schoma 3587/1973
Spur 750 mm

20.07.90

Kunio Furukawa

Mitte:

23.) Rejosari

13 O&K 25115/1952
Spur 700 mm
11.07.95

Kunio Furukawa

Unten:

23.) Rejosari

15 O&K 77

Spur 700 mm
11.07.95

Kunio Furukawa
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KURZMELDUNGEN

IDeutsche BP
21129 Hamburg (Waltershof)

21.06.96/ Die Raffinerie ist nach ihrer Stillegung im vergangenen Jahr inzwischen fast voll-
stindig eingeebnet worden. Noch stehen die drei MaK-Loks 3 (220027), 4 (220041) und 5
(220085) auf dem platten Betriebsgelinde, sind allerdings verkauft (wohin?). Der letzte Ein-
satz der Maschinen erfolgte Mitte 1995. Die Lok 5 war bereits seit 1987 als Ersatzteil-
spender abgestellt (uv),

Reinecke Gebrilder Gmb¥l
21149 Hamburg (Neugraben)

11.11.95 (BE 1/94 -158-)/ Ein kleiner Fehler ist uns bel der Identifizierung der Deutz-Lok
aus dem Jahre 1958 unterlaufen: Die Maschine trigt leider keinerlei Fabrikschilder, und
unsere miBlungene Zuordnung erfolgte aufgrund einer mehrdeutigen Motornummer. Die
Deutz 56792 lef tatsdchlich bis 1995 bei Didler AG, Niederlahnstein und wurde dann an
das BSW Koblenz (Bundesbahn-Sozialwerk?), AuBenstelle Siershahn, abgegeben.

Emeute Nachfragen brachten jetzt die tatsiichlichen Daten dieser (und auch der nach wie
vor im Schuppen eingesperrten) Deutz-Lok zutage:

Reinecke Gebridder GmbH Spur : 1435 mm

21149 Hamburg (Neugraben) Datum: 11.11.95

£ [Nr. |Herstellerdaten Bau- [Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (P8) (t) (km/h)

# 1 [Deutz 26066/1939 |[Bdm |OMZ 122 R 40.0 | 15.0 | 13.0 |a), abg.

i Deutz 56831/1958 |Bdm |A4L 514 R 55.0 | 14.0 | 14.5 |b)

a) = neu an GLASER & PFLAUM, HAMBURG/ 195x an Reinecke, Hamburg
b) = neu an HEINR. AUG. SCHULTE EISEN AG, DORTMUND/ 1974 iliber Spremnger,
Essen, an Reinecke, Hamburg

Hinsichtlich des Voreigentiimers der modemeren Lok kann man mutmaBen, daB vielleicht
ein Zusammenhang zu den Ausfilhrungen in BE 1/96 -37- (Thyssen Schulte, Essen) be-
steht,

Zur Vorgeschichte der alten Deutz-Lok ist nichts bekannt. Seit Anfang der 50er Jahre ist
die Lok bei Reinecke (fg/uv).

Hafen— wund Verkehrsbetriebe der Stadt Kiel
24106 Kiel

21.06.96/ Da die Lok 2 (MaK 800190) auswiirts zur Reparatur weilte, hat man sich um
eine Lefhlokomotive bemiiht. Anfang Mai war dies elne Lok der AKN (V2.018), die aber
bald einen Schaden erlitt und zurlickgegeben wurde. AnschlieBend wurde filr einen Zeitraum
von rund 6 Wochen bis Ende Juli 1996 die Vorfithrlok der Siemens Verkehrstechnik (MaK
1000897/1995, (G1205) angemietet, die am Stichtag vormittags eine Lelstung nach Meimers-
dorf fuhr und am Nachmittag noch rangierend im Nordhafen anzutreffen war (uv).
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Schleswig-¥H olsteinisches Freilichtmuseum e.V.
24113 Molfsee

02.05.96/ Die im Jahre 1995 von den Gebr. Holst aus Wenningstedt bernommene Loko-
motive trigt folgende Daten: Gmdr 3515/1941, 10/12 PS, Motor Kaelble Nr. 8861
(original). Derzeit wird die Lok aufgearbeitet. Fahrgestell und Motor stehen noch im Frei-
lichtmuseum, wihrend alle ilbrigen Teile in der Jugendwerkstatt Hammer bereits aufgearbei-
tet worden sind. Mit einer betriebsfihigen Herrichtung rechnet man aber erst 1997. Im
Freilichtmuseum soll die Lok in der Kohlscheune aus Blankenmoor ausgestellt werden, wo-
bei zwei Oleisiste mit einer Gesamtlinge von rd. 150 Metern auch etwas Fahrbetrieb er-
moglichen sollen (uv).

Siemens Schienenfahrzeugtechnik GmbE
24159 Xiel (Friedrichsort)

17.08.96/ Der Tag der offenen Tiir des heute auf diesem Geldnde ansdssigen Firmentrios
(Krupp MaK Maschinenbau GmbH: Schiffsmotoren; MaK System Gesellschaft mbH: Pan-
zerbau; Siemens Schienenfahrzeugtechnik GmbH: Lokomotivbau) ertffnete eine Mdbglichkeit,
die ansonsten kaum zuginglichen Fabrikationshallen und das Freigelinde - auch noch mit
dem Fotoapparat um den Hals - zu durchstreifen. Schon der kurze Uberbligk zeigt: Nach-
dem der Riesenaufirag von 120 Lokomotiven des Typs DE6400 an die Niederlindische
Staatsbahn schon vor einiger Zeit abgewickelt worden ist, hat man jetzt eine Reihe skandi-
navischer Kunden gewonnen. Z.Zt. werden folgende Serien gefertigt:

12 Lokomotiven der Baurethe Di6 filr die Norwegische Staatsbahn

Leistung 2650 kW, DGew. 119 t, Vmax. 160 km/h, Achsfolge CoCo, Motor MaK 12M282,
FNr. 30005-30016, Baujahr 1996, NSB-Nr. Di6.661-672, Lackierung: rot

Es wurden bereits 5 (oder 6?) Lokomotiven nach Norwegen ausgeliefert. Auf dem Werks-
gelinde waren die Loks 667, 668 (zu besichtigen), 670, 671 und 672 allesamt schon in
Endlackierung zu sehen. Die Loks sind - wie in Norwegen ilblich - mit Waschbecken,
Kochplatte, Toilette und einem Gewehr (Das ist kein Scherz!) ausgestattet. Letzteres kommt
zum Einsatz, wenn der im Winter oft durch lange Schneeschluchten fahrende Zug einen in
diese "Falle” geratenen Elch erwischt hat. Femmer besitzt die Lok diesbezilglich an der Vor-
derfront spezielle Schutzvorrichtungen, daB z.B. Luftabsperrhihne und &hnliche Einrichtungen
in solchen Fillen nicht beschidigt werden.

20 Lokomotiven der Baureihe Di8 fiir die Norwegische Staatsbahn

Leistung 1570 kW, DGew. 80 t, Vmax. 120 km/h, Achsfolge BoBo

FNr. 1600001-1600020, Baujahr 1996, NSB-Nr. Di8.701-720, Lackierung: rot/gelb

Hiervon sind ebenfalls 5 Loks bereits ausgeliefert. Zu sehen waren die Loks DiB.706, 707
(zu besichtigen), 708 und 709 endlackiert, sowie drei weitere Maschinen in verschiedenen
Stadien des Aufbaues. Waschbecken, Kochplatte und eine (von auBen zugingliche!) Toilette
gehdren auch hier zur Ausstattung, Nebenbei war zu erfahren, daB die Dortmunder Eisen-
bahn zwei Loks aus dieser Serie testen mdchte. Ob man dort wohl die Nutzung von
Waschbecken, Kochplatte und Toilette erproben méchte?

20 Lokomotiven der Baureihe Mk600 fiir die Ddénische Staatsbahn

Leistung 390 kW, DGew. 40 t, Vmax. 60 km/h, Achsfolge Bdh, Motor Mercedes

FNr. 220120-220139, Baujahr 1996/97, DSB-Nr. Mk 601-620

Die erste Lok dieser Serie war im Grundaufbau schon zu sehen, sie soll im September
ausgeliefert werden. Diese Maschinen sollen die Bestellung von einer groBeren Anzahl Lo-
komotiven in Belgien vor rund zwei Jahren ersetzen. Damals wurden auch die ersten beiden
Loks geliefert. Man hatte damit aber nur Arger, so daB die beiden Maschinen nach Bel-
glen zuriickgingen und die gesamte Bestellung annulliert wurde.

Hafen- und Verkehrsbetriebe, Kiel: Nur wenige Wochen lang durfte die Vorfiihrlok des ortlichen
Lokomotivherstellers (MaK 1000897/1995) aushelfen, hier aufgenommen am Nordhafen (21.06.96).

Siemens Schienenfahrzeugtechnik, Kiel: Der sonst unmégliche Blick in die Werkshallen zeigt die
Norwegenlok Di6.672, die vorldufig letzte ihrer Serie. Dahinter sind ganz schwach noch Loks der
Reihe Di8 erkennbar (17.08.96).
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3 Lckomotiven der Baureihe DE1024 fiir Hifen und Gilterverkehr Kéln AG

Leistung 2650 kW, DGew. 123.8 t, Vmax. 160 km/h, Achsfolge CoCo, Motor MaK

FNr. 30002-004, Baujahr 1989, HGK-Nr. DE 11-13, Lackierung: rot, weiBe Zierstreifen

Es handelt sich hierbei um die Maschinen, die seit 1989 bei der DB als 240001-003 ge-
laufen sind. Die ehemalige 240002 war bereits in HGK-Farben (rot mit weiBen Zierstreifen)
lackiert und als DE 12 beschriftet (REV 20.04.90 und 25.04.96). Sie sollte noch in der 34.
KW ausgeliefert werden. Die beiden anderen Loks standen noch in der alten Lackierung
etwas abseits und kaum beachtet auf dem Werksgelinde. Die 240003 (“Lilbeck”) sollte als
nichste in die Malerei kommen und im September zur Auslieferung kommen, whhrend man
sich mit der 240001 ("Kiel”) noch bis zum Januar n#chsten Jahres beschiftigen wollte.

Weiterhin waren die folgenden Loks teils ausgestellt, teils einfach nur auf dem Werksge-
ldnde "aufzufinden:

Siemens Schienenfahrzeugtechnik GmbH spur : 1435 mm

24159 Kiel (Friedrichsort) Datum: 17.08.96

# |Nr. |Herstellerdaten Bau- |{Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)

4 | 150 [pwk 709/1941 |Bdm [110 B 110.0 | 24.0 | 26.3 |a), abg.

] 153 |[MaK 220061/1960 ([Bdh |[240 B 240.0 28.0 56.0 |b), abyg.

# MaK 700.../19.. |cd. Vorrat

3 4 [MaK 1000853/1991 |BBdh {G 1203 BB 1013.0 80.0 70.0 o)

# |V155 [MakK 1000875/1992 |BBdh |G 1205 1523.0 | 80.0 d)

# Mak 1000897/1995 [BBdh [G 1205 1523.0 | 80.0 | 66.0 |e), weif

¥ *) |MaK 1000898/1995 |BBdh [G 1205 1578.0 82.0 f), gelb

| *) [MaK 1000899/1995 |BBdh |G 1205 1578.0 | 82.0 f), geldb

*) = Betr.Nr. DLL 210 und DLL 33290 - Zuordnung unklar

a) = neu an KAE 10/Deutsche Werke Kiel AG/MaK (F92, F1, 150)

b) = neu an DEUTSCHE SOLVAY-WERKE GMBH, RHEINBERG (4)/ 1976 an MaK (153)

c¢) = neu an HAFEN- UND VERKEHRSBETRIEBE DER STADT KIEL (4)

d) = neu an VERKEHRSBETRIEBE DES KREISES PLON (V155)

e) = Vorfihrlok

f) = neu an BANVERKET/SCHWEDEN

Die beiden Werkloks 150 und 153 sind abgestellt, wobei der Wert der 150 als
“Traditionslok” erkannt worden ist (15! und 152, beides DWK-Loks vom Typ 160B sind
bekanntlich 1978 verschrottet worden!) und diese eine zumindest #uBerliche Aufarbeitung
erfahren hat. Wer nun fragt, womit innerhalb des Woerksgeliindes jetzt rangiert wird: Man
hat sich ein Zagro-Untergestell besorgt, das - mit einem Gabelstapler bestiickt - Ieichte
Rangierarbeiten versehen kann und preisglinstiger ist, als die zur HU anstehende 153. Dar-
iiber hinaus dilrfte immer irgendetwas Fahrbares im Werk aufzutreiben sein ..

Die HVB 4 und VKP V155 waren aufgrund der rdumlichen Nihe ihrer Einsatzorte als
Ausstellungsstiicke heranzitiert worden, und die beiden Banverket-Loks muBten "Anderungen
auf Kundenwunsch” iiber sich ergehen lassen (uv).

Kali-Chemie, Brunsbiittel: Nur wenige brauchbare Fotos aus Dampfbetriebszeiten dieses Werkes
sind greifbar - oben ist die Lok III (Henschel 7552/1905) zu sehen, unten die Lok I (Hanomag
9437/1920)(unbekannt, Slg. Jochim Rosenthal).
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Kali—-Chemie AG,
Rhenania—Phosphatwerk Brunsbilittelkoog
25541 Brunsbilittel

O.A./ 1898 entstand siidlich von Brunsbiittel die Portland-Cement-Fabrik “Saturn” GmbH,
die zu der Gruppe der unterelbischen Zementwerke gehorte, Die Kreide wurde allerdings
aus Ligerdorf angeliefert. Ihre Bliitezeit erlebte die Zementfabrik wihrend der Kanalerwei-
terung und beim Neubau der Schleusen. Der AbschluB der Bauarbeiten und der erste
Weltkrieg erzwangen die Stillegung.

1917 wurden die Anlagen schlieBlich von den Chemischen Werken Xunheim als Dilngemit-
telfabrik hergerichtet und zum Teil weiterverwendet, wie z.B. die Brenndfen. In den Folge-
jahren firmierte das Werk unter der Bezeichnung Rhenania Phosphat GmbH, bis es 1928
in das Eigentum der Kali-Chemie AG, Hannover, ilberging. Das Werk hatte den Standort-
vorteil einer direkten Ldschbrilicke an der Elbe.

1922 waren hier 650 Beschiftigte zu verzeichnen. Die Produktion mit 4 Ofen lag bei 3000
t/Monat. Whhrend des zwelten Weltkrieges muBte das Werk mangels Rohphosphat einge-
stellt werden. 1945 konnte mit Genehmigung der Allilerten der Betrieb wieder aufgenommen
werden, da es den zweiten Weltkrieg weitgehend unbeschadet {berstanden hatte.

1949 waren 350 Arbeiter beschiftigt, die 14000 t/Monat erzeugten. 1953 fkam mit dem
Koreakrieg wieder eine schwere Zeit fir das Unternehmen. Das Rohphosphat wurde bisher
2z.T. als Ballast der Schiffe mitgebracht. Deshalb muBte nicht die volle Tonnage bezahit
werden. Da aber nun die USA einen groBen Tell ihrer Handelsflotte filr die Truppenver-
sorgung benétigte, verringerte sich die weltweite Schiffstransportkapazitit stark, so daB es
kaum Leerfahrien gab. Die dadurch rapide ansteigenden Kosten veranlaBten den Konzern
1953 dazu, den Betrleb filr ein halbes Jahr stillzulegen.

1981 kam das endgiiltige Aus fiir die noch 180 Mann starke Belegschaft, von der ein
groBer Teil von der Bayer AG ibemommen wurde. Heute existieren von den Betriebsanla-
gen nur noch einzelne Gleise sowie eine der Gleiswaagen. Der Rest wurde eingeebnet und
wegen erheblicher Schwermetallbelastung abgesperrt.

Es ist anzunehmen, daB schon die Zementfabrik allein wegen der Rohstoffanfuhr einen
GleisanscluB besaB. Auf einer Karte aus dem Jahre 1914 ist ein AnschluBgleis eingezeich-
net, so daB dieses 1917 iUbernommen werden konnte. Es herrschte ein sehr interessanter
Bahnbetrieb im Werk, ein GroBteil war interner Transportverkehr - so der Transport des
Rohphosphates und der Kohle zur Feuerung der Ofen. Hierfiir wurden bei Talbot Selbst-
entladewagen mit einem Fassungsvermdgen von je 100 t beschafft.

Es waren drei Gleiswaagen vorhanden, eine beim Q(leistor zum Bahnhof, eine unterhalb des
Rohphosphatsilos und die letzte am Gleis zum Elbehafen an der FrischstraBe. Fin groBer
Lokschuppen mit Werkstatt gehsrte ebenfalls zu den Bahnanlagen. Mit dem Bau des Elbe-
hafens zu Beginn der 70er Jahre in PBrunsbiittel wurde noch ein langes Gleis unterhalb des
Deiches zum direkten AnschluB an den Hafen gebaut. Insgesamt betrug die Cleislinge zur
Stillegung im Jahre 1981 noch 4.6 km mit 22 Weichen.

Der Lokomotivpark war dementsprechend ansehnlich. Noch bis 1973 waren Dampfloks im
Einsatz - als letzte Dampflok wurde die Lok I am 16.01.74 an den benachbarten Schrott-
hindler G. Genth & Sohn tberfithrt, der bereits zuvor die anderen Dampfloks zerlegt
hatte.

Ein Dankeschén geht an K. Martin, Brunsbiittel, M. Kayser, Leverkusen und P. Pekny,
Hamburg (jr).

Kali-Chemie, Brunsbiittel: Spater beherrschten Henschel-Dieselloks das Bild, oben zu sehen ist die
Lok 1 (Henschel 29782/1960)(unbekannt, Slg. Jochim Rosenthal), unten die Lok M3 (Henschel
25318/1955) zusammen mit dem zuletzt vorhandenen Zweiwegeunimog bei der Verladung von Roh-
phosphat am Elbehafen (M. Kayser).
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Kali-Chemie AG, Rhenania-Phosphatwerk Brunsbilttelkoog| Spur : 1435 mm
25541 Brunsbilttel Datum: 0.A.
# |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung

art (PS) (t) (km/h)
I |[Hanomag  9437/1920|Cn2t 300.0 | 40.0 [a) a) ..-53

IT |[0&K 2041/1906 |Bn2t b) a) ..-b3

III [Hen 7552/1905 |Bn2t 150.0 | 20.0 |c) b) ..-56

IV |Borsig /19.. |Bn2t a)

1 |Hen 29782/1960 |Bdh |[DH 240 : e) c) 56-..

M2 |(Jung 13692/1962 |Bdh [RK 8 B f) d)

M3 |Hen 25318/1955 |Bdh [DH 200 q) 59vh
Zweiwegeunimog h)
Zweivwegeunimog h)

a) = neu an GEW. FRIEDRICSHALL, SEHNDE (3)/ Kali-Chemie, Brunshiittel 48vh/

1974 verschrottet

b) = neu an GEW. GLUCKAUF, SARSTEDT/ Kali-Chemie, Brunsbiittel 48vh/ 1956
verschrottet :

c¢) = Chem. Fabrik Rhenania, Werk .../ Kali-Chemie, Brunsbilttel/ lgyx ver-
schrottet

d) = 197x verschrottet .

e) = neu an KALI-CHEMIE, HANNOVER/ Kali-Chemie, Brunsbiittel/ nach 1981 Ver-
bleib unbekannt

f) = neu an KALI-CHEMIE, HANNOVER/ Kali-Chemie, Brunsbiittel/ 1983 (?) an

Kali-Chemie, Bad Honningen

g) = neu an XKALI-CHEMIE, HANNOVER/ Kali-Chemie, Nienburg/ 1979 an Kali-
Chemie, Brunsbiittel/ 1981 .../ 1988 idber Gleismac an Vittorio Santo-
nocola, Caserte/Italien (T4595)

h) = nach 1981 Verbleib unbekannt

Metalleurop Weser Blei GmbH
26954 Nordenham

O.A, (BE 1/96 -24-)/ Statt der Hen-FNr. 9219 wird 8350 angeboten. Was stimmt?
(ds/fg/jm)

Weitere Loks, die 1t. LV neu an die Metallwerke Unterweser gingen, sind O&K 2804/1908,
100 P8, 05/08 geliefert, und O&K 5968/1913, 110 PS, 03/13 geliefert - beide zweiachsig
und normalspurig. Letztere Maschine erhielt 1925 den O&K-Ersatzkessel 11054 (jm).

Erdenwerk Wietinghausen GmbH & Co. K G
27248 Ehrenburg (Wietinghausen)

15.08.95/ Unter dieser Bezeichnung muB Anfang 1994 die Fusion der vormaligen beiden
Werke Riesselmann & Bokern (R&B), Wietinghausen, und Ehrenborg & Fortmann (E&F),
Eydelstedt-Scharrel, realisiert worden sein. Alsdann schaffte man 1994 eine vbllig neue
Gleisverbindung zwischen den beiden bislang separat betrlebenen Bahnen. Dabei fillt beson-
ders auf, daB die Gleise im Bereich E&F sehr sauber und sorgfiltig verlegt worden sind,
selbige bei R&B hingegen eckig und kantig liegen und oft AnlaB zu Entgleisungen geben.
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Das Werk R&B ist modernisiert und aufgeriumt worden und befindet sich in Betrieb. Das
Werk E&F liegt still, allenfalls kbnnte ein wenig Werkstattétigkeit herrschen. Im Werk stan—
den etliche Torfwagen und eine Lok (Schtma 2618). Es ist zweiseitig iiber ein Gleisdreieck
an die Strecke angeschlossen.

Am Stichtag waren mehrere Loks im Einsatz - eine beim Werkverschub im Werk R&B
(Schoma, alt), eine weitere mit der Torfanfuhr aus dem Abbaugebiet R&B, sowle eine
dritte mit der Torfanfuhr aus dem Abbaugebiet E&F. In letzterem diirften dann noch zwei
weitere Loks (Schoma 1877 und 2677) im Rahmen der Beladung titig gewesen sein.

Erdenwerk Wietinghausen GmbH & Co. KG Spur : 600 mm
27248 Ehrenburg {(Wietinghausen) Datum: 15.08.95/24.07.96
[ Nr. [Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. [Bemerkung
art (P5) (t) (km/h)
Diema 1354/1950 {Bdm |DS 12 13.0 a)
AB Schoma /19.. |Bdm b)
AB Schdma /19.. |Bdm c)
AB Schoma 1877/1956 [Bdm |KDL 8 11.0 1.7% &fO d)
B Schdma 2251/1959 |Bdm |CDL 20 20.0 3.0 e)
Schoma 2335/1960 |Bdm [CDL 10 14.0 2.2 | 10.0 |f)
AB Schdma 2612/1962 |Bdm |CDL 28 25.0 4.0 q)
B Schbma 2617/1962 |Bdm |CDL 20 22.0 2.5 | 12.0 ih)
AB Schéma 2618/1962 (Bdm |CDL 10 12.0 2.2 | 10.0 1)
A? Schoma 2677/1963 (Bdm |CDL 20 22.0 2.5 1 12.0 |j)
2? Schoéma 3420/1972 |Bdh |CHL 20 G 27.0 2.2 k)

A = Stichtag 15.08.95 / B = Stichtag 21.07.96

a) = neu an HERMANN HOLLMANN, ZIEGELWERK JOSSEN, POST LAHDE/WESER/ Torfw.
Riesselmann & Bokern, Schmalférden-Wietinghausen 81vh 91vh/ evtl. an
einen Eisenbahnfreund aus Petershagen, Standort Nidhe Delligsen

b) = alt, runder Vorbau, "ohne Farbe", Rangierlok im Werk R&B

¢) = trapezfdérmiger Vorbau, griin, ziemlich verschlissen, Moor-Lok

d) = neu an TORFWERK WOHLSTRECK, EHRENBORG & CO., EHRENDORF UBER LOHNE/
Torfw. Ehrenborg, Eydelstedt-Scharrel 81vh/ Erdenwerk Wietinghausen

e) = neu an HERMANN BARTLING, SANDGRUBE, EICKUM UBER HERFORD/ Torfw.

Riesgselmann & Bokern, Schmalfdrden-Wietinghausen 81vh 83vh 91vh/
Erdenwerk Wietinghausen

f) = neu an TORFWERK WOHLSTRECK, EHRENBORG & CO., EHRENDORF, Evdelstedt-
Scharrel 81vh 83vh

g) = neu an WESTERWIEHER HOHLSTEINWERKE, JOSEF REHAGE KG, WESTERWIEHE UBER
GUTERSLOH/ 08/67 AN TORFWERK Riesselmann & Bokern, Schmalf&rden-
WIETINGHAUSEN 81vh 83vh 91vh/ Erdenwerk Wietinghausen

h) = neu an Torfw. BOKERN & RIESSELMANN, Schmalfdrden-WIETINGHAUSEN 81vh/

Erdenwerk Wietinghausen

neu an TORFWERK WOHLSTRECK, EHRENBORG & CO., EHRENDORF UBER LOHNE/

Torfw. Ehrenborg & Fortmann, Wietmarschen-Fiichtenfeld 81vh (2) 89vh

92vh/ Brdenwerk Wietinghausen

j) = neu an TORFWERK WOHLSTRECK, EHRENBORG & CO., EHRENDORF, Eydelstedt-
Scharrel 81vh 86vh 91vh/ Erdenwerk Wietinghausen

k) = neu an TORFWERK EHRENBORG & CO. KG, LOHNE-KROGE, Eydelstedt-Scharrel
81vh 86vh 91vh/ Erdenwerk Wietinghausen 95vh

i)

Erdenwerk Wietinghausen: Reger Betrieb herrschte im Werk R&B - oben zieht Schoma
3420/1972 gerade einen Zug in Richtung Moor, wahrend unten eine alte Schoma-Lok (ohne Schil-
der) den Rangierbetrieb an der Entladung besorgt (15.08.95).
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Es wird nur noch ein Bahnilbergang befahren, und zwar der am Werk E&F. Der zweite
Bahnilbergang am Werk R&B ist schon vor mehreren Jahren stillgelegt und die Gleise ab-
gebaut worden.

Insgesamt verfilgt das Erdenwerk Wietinghausen zur Zeit Uber rund 10 Kilometer fest ver—
legtes Glels. Hinzu kommen Abbaugleise. Eine Fahrradtour lohnt sehr.

21.07.96/ Im Vergleich zum letzten Besuch am 15.08.95 wurden keine wesentlichen Veriin-
derungen festgestellt. Das modernisierte Werk R&B trigt offenbar die Hauptlast des Betrie-
bes, hier waren fiinf Loks zu finden. Unverindert schlecht ist der Zustand des Gleises, das
von hier ausgeht, Im Moor wurde eine weitere Lok mit Zug aufgefunden.

Offensichtlich ist auch das Werk E&F noch irgendwie in Betrieb. Es standen verpackte
Torfballen auf dem Hof. Auf jeden Fall ist hier noch die Werkstatt tdtig. Einige Torfwagen
wurden gerade repariert. Die verschlossene Entladehalle verbarg zwei offene Sch&ma-Loks.
Die gegeniiberliegende Miete =zeigte sich so gut wie leer. Insgesamt sind z.Zt, nur noch
kleine Teile des Abbaugebietes slidlich der StraBe in Betrieb. Es sieht so aus, daB hier auf
dem grisBten Teil der Fliche kein Abbau mehr stattfinden wird.

Im Abbaugebiet ndrdlich der StraBe war ein welterer abgestellter Torfzug mit Lokomotive
zu finden (uv). -

H.F. Wiebe KOG
28209 Bremen

O.A. (BE 1/96 -28-)/ Vorab: In Bremen ist nur der Verwaltungssitz der Bauunternehmung.
Gleich mehrere Leser haben zum Thema Wiebe weitergeholfen, deshalb kommt hier die Li-
ste (nur "dienstliche” Loks):

H.F. Wiebe KG Spur : 1435 mm

28209 Bremen Datum: XX.%Xx.93

# |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Herkunft + bei DB |an Bem.
art Wiebe

# | 01 (Gmdr 3648/1958 [Bdh |ex DB K&6f 6327/323 639 |30.11.88(1988 |a)

# | 01 |Jung 13468/1962 |BBdh [ex DB V100 1341/211 341(30.06.88 (1990 [b)

# | 02 {Jung 13668/1964 |BBdh |lex DB V100 2192/212 192(30.11.93 /1990 |[c)

# | 03 |Jung 30793/1963 |BBdh |ex DB V100 2107/212 107{23.12.93 /1990 [d)

(1) 2 |Deutz 57397/1962 [BBdh |ex DB V100 1160/211 160(31.12.88 e)

a) = oft Rangierlok in Nienburg

b) = Inv.-Nr. 30075

¢) = Inv.-Nr. 30076/ sp. Nr. 3

d) = sp. Nr. 4

Krupp Lonrho, Standort Moers 91vh/ TML, Dover/England (25) 92vh/ 1993 an
Heitkamp, abg. im Bw Celle/OHE 94vh/ ArGe {02), Celle 95vh

e)

Zu den "nichtdienstlichen” Loks gehoren die ehemaligen 50 2308, 50 3570 und 244 143
der DR, die allesamt seit 1993 Herrn Wiebe gehdren und in Nienburg hinterstellt sind.
AuBerdem ist Wiebe an der ArGe beteiligt, der die hellgrin (!) lackierte V100 gehdrt.
Diese Lok steht schon seit einiger Zeit tatenlos im OHE-Bw Celle herum.
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Rhenus Lager und Umschlag AG
28237 Bremen (Industriehafen)

O.A. (BE 1/96 -29-)/ Und noch einmal hat die Sige zugeschlagen: Die Lok 1 (O&K
26099/1960, ex DB 323 313) ist - nach lingerer Abstellzeit - im Dezember 1995 bei
Kldckner Rohstoffhandel zerlegt worden. FEinzige Lok bei Rhenus ist nunmehr die Lok 3
(Hen 31313/1967, DHG 360)(td/cmk).

Gebr. R&chling, 28237 Bremen (Industriehfn.)
Hansa Rohstoff GmbH, 45xxx Essen (Nordv.)

0.A. (BE 1/96 -29-)/ Die ehemalige Lok 2 (Hen 31314/1967, DHG 360) ist wieder auf-
getaucht! Im Mai und im September 1994 stand die Lok noch in der Réchling-Lackierung
bei WLH Reuschling in Hattingen, am 24.04.95 wurde sie dann als Lok 3 im Bestand der
Hansa Rohstoffe im Essener Nordviertel gesehen (rw).

24.04.95/ Bei der Firma Hansa Rohstoffe GmbH sind insgesamt vier Betriebsloks vorhan-
den, eine fiinfte ist abgestellt: 1 Krupp 3648/1958, Cdh, abg./ | LEW 16883/1979, Ddh,
v6o/ 2 LEW 7/19., Ddh, V60/ 3 Hen 31314/1967, Cdh, DHG360 und 4 Hen
29572/1957, Bdh, DH240 (rw).

Zuckerfabrik Sehnde AQG, 31319 Sehnde
Aktien Zuckerfabrik I.ehrte, 31275 Lehrte

16.05.95 (BE 1/88 -32-)/ Der AbriB der Zuckerfabrik Sehnde ist fast vollendet. Die Lok
(O&K 25683/1956) kam 1994 zur Aktien Zuckerfabrik Lehrte und dient dort als Reserve
fiir die dortige Werklok (Deutz 56957/1959)(kgvm).

23.03.96 (BE 1/90 -152-)/ Am GCleisanschluB vor der Zuckerfabrik Lehrte steht immer
noch das Relikt der alten Deutz-Lok (14652), das nur noch aus dem Fahrgestell besteht.
Der AnschluB selbst 188t zwar nicht auf thglichen, doch aber auf gelegentlichen Eisenbahn-
betrieb schlieBen. Die Weichen standen in Richtung auf den Lokschuppen, dessen Inhalt
von auBen jedoch nicht einsehbar gewesen ist (uv).

Mitihlenwerke Robert Weber
31789 Hameln ((Klein Berkel)

30.07.93 (BE 2/88 -107-)/ Die mit unbekanntem Ziel verschwundene Henschel-Lok
(2141/1949) fand sich am Stichtag als Reservelok in Drentwede wieder. Einsatzlok in
Drentwede ist eine ex DB-Kleinlok (Deutz 14628/1935, ex K6 4845, sp. 323 424, +
01.12.77)(kgvm). Der Zugang zu diesem Werk ist jedoch sehr schwer (uv).

Harzer Gipswerke Robert Schimpf & 3Sdhne
37520 Osterode

28.06.96 (BE 1/94 164)/ Im Mai/Juni 1996 muBte die Bahn einige Anderungen uber sich
ergehen lassen. Die reizvolle Strecke in den Bruch wurde stillgelegt, das Gleis wurde kurz
vor dem ersten Wegilbergang unterbrochen. Kurz hinter der Briicke, auf der die Bahn das
Gebdude verliBt, wurde das Oleis neu verlegt und eine Beladestelle eingerichtet, Hier wer-
den nun per Radlader die Kalksteine {iber ein Schwingsieb in die Loren gefilllt.
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Die Sch8ma-Lok muBte aufgrund der verdnderten Situation an das andere Ende des Zuges
gesetzt werden und steht somit nun "richtig herum” vor den 10 Loren, die nun immer alle
mitgefithrt werden milssen. Da kiirzlich die Briicke renoviert wurde, diirfte die Bahn wohl
noch einige Zeit in Betrieb bleiben. Die alte Strecke in den Bruch legt noch fast kom-
plett, im Gelinde findet man iiberall abgestellte Loren und Gleisreste, auch ein alter
Schrigaufzug 1dBt sich noch entdecken.

Als LV-Nachtrag kann man noch eine O&K-Lok (2707/1927, Typ M) hinzufiigen (lh).

Thiiringer Ziegelwerke Erfurt GmbH
37345 Zwinge ’

16.08.95 (BE 2/91 -107-)/ Auf dem Gelinde der unverindert stilliegenden Ziegelei finden
sich zwei von auBen sichtbare Loks, eine Ns2f und vermutlich eine Nsl. Beide machen -
durch den Zaun betrachtet - noch einen guten Eindruck (kgvm).

Nordcement AG, Werk Siegfried
37574 FEinbeck ((Vogelbeck)

O.A. (BE 1/92 -144-)/ Filr die Hanomag-Dampflok (5548/1910) des Ze:":lemwerkes Sieg-
fried fand sich in der Zwischenzeit auch das Kesselbuch an. Danach ergibt sich Folgendes:
Neu geliefert wurde die Lok an an Hch. Oxe, Auerbach & Co., Feld- und Industriebahn-
werke GmbH, Dortmund und war offenbar als Mietlok im Einsatz. Kesseluntersuchungen
erfolgten in der Folgezeit in Dortmund, Illingen, Miilheim/Ruhr-Styrum und ab 1917 in
Herschbach bzw. bei der Grube Unnerwald, 1924 dann zweimal in Sjershahn. Ebenfalls 1924
wurde ein neues Kesselbuch fiir die Gewerkschaft Berggarten, Siershahn/Ww. ausgestellt, die
1931/33 in Keramchemie-Berggarten GmbH, Fabrik feuerfester Produkie, Siershahn, umfir-
mierte. Untersuchungen fanden danach meistens in Siershahn, z.T. aber auch bei der Grube
Unnerwald statt. 1935 wurde die Lok abgestellt, war aber 1937 noch vorhanden. 1939 ge-
langte sie schlieBlich nach Bauprilfung und Wasserdruckprobe im August durch den TOV,
Dienststelle Kdln, an das Zementwerk Siegfried in Vogelbeck (kgvm).

Biskupek XlSdckner Recyceling GmbH & Co.
Kleinwanzlebener Saatzucht AG
37574 Einbeck

16.08.95 (BE 2/90 -221-)/ Der Betrieb firmierte vormals unter Kléckner Rohstoffhandel
GmbH. Neben der unverindert im Einsatz stehenden alten Deutz-Lok (23030/1938) ist seit
1992 eine weitere Deutz-Lok (56945/1959) dort in Betrieb, die noch ihre Bezeichnung aus
Osnabriick trigt: Kldckner Rohstoffhandel Nord, Lok III. Die Lok kam nach einem kurzen
Zwischenspiel bel Kldckner Rohstoff in Letter (dort am 31.01.92 vorhanden) im Februar
1992 nach Einbeck (kgvm).

Bel der Kleinwanzlebener Saatzucht war am Stichtag unverindert die Henschel-Lok
(2268/1950) vorhanden (kgvm).
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Sand— und Tonwerke Walbeck GmbH
Kalli + Salz AG, Werk Braunschweig-IL{lineburg
38368 CGrasleben

19.06.96/ Am Stichtag konnten beim Schrotthandel J. Zabel in Emmerstedt bei Helmstedt
zwei Lokomotiven aufgefunden werden, nimlich eine Schéma-Kdl und eine Henschel-DH
240 ("Nierentisch”-Ausflihrung). Identititen gaben diese Loks nicht preis. Es besteht jedoch
AnlaB zu der Vermutung, daB es sich um zwei Loks aus Grasleben handelt, nidmlich um
die Schoma-Kdl (1763/1956) von den Dérentruper Sand- und Thonwerken (vgl. u.a. BE
2/93 -91- und 1/94 -166-), und die Henschel-Lok (25484/1955) von der Kali + Salz AG,
Werk Braunschweig-Liineburg (td/uv).

16.06.96 (BE 4/87 -224-)/ Wer sich schon in Grasleben herumtreibt, auch beim dortigen
Kaliwerk (Kali + Salz AG, Werk Braunschweig-Liineburg) vorbeischaut und sich iiber die
Deutz-Lok wundert: Es handelt sich um Deutz 57879/1966, KG230B, neu an Kali-Trans-
port GmbH, Hamburg (3). Seit 1994 liuft diese Lok in QGrasleben (jr/uv).

Hilttenwerke Fayser A
44532 Linen

06.05.91/ Die traditionsreiche Kupferhiitte im Siidwesten von Liinen verfiigt heute iiber
einen normalspurigen GleisanschluB mit eigenen Fahrzeugen und iiber eine werksinterne 600
mm-Bahn.

Hittenwerke Kayser AG Spur : 1435 mm
44532 Liinen Datum: 06.05.91
§ |Nr. Herstellerdaten |Bau- [Typ Lstg. |Gew. |bei Kayser |Bem.
art (PS) |(t) von - bis
Lokomotiven
Deutz 13773/1935 |Bdm |OMZ 122 R 16.502/36-../T71|a)
# |521-201 |Diema 3175/1971 |Bdh |[DVL 150/1.2 [164.0( 24.0|04/71-heute |b)
# |521-202 |O&K 25656/1956 |Bdm [MV 4 A 75.0| 16.0(02/56-heute |c)
Schienenkrdne
$2 |Demag 332/1947 K 22 wilrevrsad ve |@)
# [521-301 |Demayg 978/1961 KL 310 88.0| 40.4]../..-heute |e)
& |521-302 |Demag  1010/1961 KL 310 80.0| 40.4(../..-heute|f)
] ../..-heute|q)
a) = neu an WOLFF & CO. KGAA, PULVERFABR., WALSRODE (LEIHLOK)/ 06.02.36 AN
HUTTENW. C. WILH. KAYSER & CO., BERLIN-NIEDERSCHONEWEIDE, FUR WERK
LUNEN/ ca. 1971 verkauft
b} = neu an HUTTENWERKE KAYSER AG, LUNEN (1/521-201)
¢) = neu an HUTTENWERKE KAYSER AG, LUNEN (2/521-202)
d) = Dampfantrieb, Hebezeug: Seiltrommel; 62vh
e) = Dieselantrieb, Hebezeug: Seiltrommel; 62vh als S3
f) = Dieselantrieb, Hebezeug: Seiltrommel
g) = Dieselantrieb, Hebezeug: Hydraulik




Hiittenwerke Kayser, Liinen: Die Diema-Lok (3175/1971, oben) und die O&K-Lok (25656/1956
unten) besorgen den verbliebenen Verkehr auf dem NormalspurgleisanschluB3 (06.05.91).

t]
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Auf den Normalspurgleisen bewegt sich heute im Gegensatz zu frither nicht mehr so sehr
viel, eine Diema-Lok besorgt die Hauptlast des Verkehrs, eine O&K-Maschine steht meist
als Reserve im Schuppen. Zwei Demag-Schienenkrine und ein gleisgingiger Hydraulikkran
mit verlingertem Schwenkarm erginzen den Fuhrpark.

Neben den Bereitstellungen fiir die DB, die ilbrigens direkt auf dem Werksgelédnde iiberge-
ben werden, fihrt man auch zum Hafen am Datteln-Hamm-Kanal. Daflir gibt es eine
Reihe werkseigener Waggons, die hauptsichlich fiir den Transport von Kupferschlacke ver-
wendet werden.

Frilher gab es noch eine alte Deutz-Lok mit mechanischem Getriebe, die durch die An-
schaffung der Diema-Lok abgelést und verkauft wurde. Im Jahr 1962 wird neben dem
Dieselbagger $3 (Demag 978) noch ein Dampfbagger mit der Nummer $2 (Demag 332)
nachgewiesen.

Hiittenwerke Kayser AG Spur : 600 mm
44532 Linen Datum: 06.05.91
# |Nr. Herstellerdaten |Bau- |Typ Lstg. |Gew. |bei Kayser |[Bem.
art (PS) |(t) von - bis
Striiver /1949 |Bdm (Schienenkuli 05/49-../..|LV, a)
0&K 2542071955 (Bdm [MV O 2.907/55-../..|LV, b)
0&K 25687/1956 |Bdm [MV 0 2.9(04/56-../.. |LV, Db)
Diema 2636/1963 [Bdm |DS 28 28.0 4.3105/74-04/80 |c)
521-501
521-502
521-503 |Diema  4098/1977 |Bdh |DFL 30/1.7 47.0] 6.0|11/77-08/82 (d)
521-504
521-505
521-506
521-507 [Diema 4224/1979 |Bdh |DFL 30/1.7 47.0 6.0]08/79-06/90 |e)
521-508 |Diema  4347/1980 (Bdh [DFL 30/1.7 47.0( 6.0|04/80-08/88 |f)
# |521-509 |Diema 4513/1981 |Bdh |DFL 30/1.7 47.0 6.0|10/81-heute |b)
521-510 |Schéma 4531/1982|Bdh |CHL 30 G 47.5 6.0]08/82-05/91 |g)
# |521-511 |Diema 5014/1988 |Bdh |DFL 60/2 54.0 6.0|../88-heute [b)
# |521-512 |Diema  5106/1990|Bdh |DFL 60/2 54.0| 6.0]../90-heute |b)
# Diema 5145/1991 [Bdh [DFL 60/1.2 54.0 6.0[05/91-heute |b)
a) = Fahrzeug aus der Serie "Kuli 28", FNr. zwischen 60214 und 60221
b) = neu an HUTTENWERKE KAYSER, LUNEN
¢} = meu an HERMANN DANY, HAMBURG-Uetersen (Eugen Kraffzik, Langendamm)/

03/74 an Diema/ 05/74 an Hiittenwerke Kayser, Liinen/ 04/80 an Diema/
07/80 an Torfw. Ehrenborg & Fortmann, Wietmarschen-Fiichtenfeld (3.2 t)
(1) 92vh

d) = neu an HUTTENWERKE KAYSER, LUNEN/ 08/82 AN DIEMA/ 10/82 AN BAUUNT.
WIEBE (ARGE)/ 10/83 AN DIEMA/ 12/83 AN TONWERKE LANGE, HOHENMUHLE GMBH
& CO., RUHSTORF 93vh

e} = neu an HUTTENWERKE KAYSER, LUNEN/ 08/90 AN DIEMA/ 01/91 AN TORFW.
GNARRENBURG, FRIEDR. MEINERS, GNARRENBURG (39) 93vh

f) = neu an HUTTENWERKE KAYSER, LUNEN/ 08/88 AN DIEMA/ 12/88 AN KLASMANN
WERKE, BORGERMOOR (3.9 t)(79/6388) 91vh

g} = neu an HUTTENWERKE KAYSER, LUNEN/ 05/91 an Diema/ Torfwerk Moorkultur
Werner Koch, Ramsloh (22) 93vh/ Union-Torfwerk, Scharrel-Fermesand 95vh




Hiittenwerke Kayser, Liinen: Lok 511 (Diema 5014/1988), hier im Bild zusammen mit einem als
Schutzwagen verwendeten Kiibelwagen (oben) und Lok 509 (Diema 4513/1981, unten) besorgen
den Betrieb auf der Schmalspurbahn (06.05 91).
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Die Schmalspurbahn, Spurweite 600 mm, besticht durch einen ungewdhnlich modernen Lo-
komotivpark. Zur Zeit sind vier Diema-Loks vorhanden. Die letztgenannte Diema-Lok wurde
am Stichtag gerade erst angeliefert, dafiir ist vom selben Spediteur eine Schéma-Lok wieder
mit zuriick nach Diepholz genommen worden.

Die angefiigte Lokliste stellt sicher nicht den Gesamtbestand dar - gibt es doch die
Schmalspurbahn schon so lange wie das Werk, und nebenbei wire auch interessant, was
sich hinter den Nummern 521501-502 und 504-506 verbarg ...

Die Aufgabe der Schmalspurbahn bezieht sich heute ausschiieBlich auf den Transport von
Kupferschlacke. Diese gelangt in fliissigem Zustand in die Kilbelwagen, erstarrt darin und
wird mit der Schmalspurbahn zur Halde gefahren. Von dort aus wird die Schlacke zur
Weiterverarbeitung abgezogen.

Die Schlacke ist, wenn sie mit der Schmalspurbahn transportiert wird, teils noch sehr heiB.
Aufgrund dessen wird immer mit einem Schutzwagen zwischen Lok und Zug gefahren. Der
Schutzwagen ist ein normaler Kilbelwagen, der aber nicht beladen wird. Und eine bauliche
Besonderheit der Loks trigt ebenfalls der Hitzeentwicklung Rechnung: Die Kiihlluft wird
nicht - wie sonst iblich - durch das Frontgitter, sondern seitlich in den Motorraum hin-
eingezogen.

Der Lokpark wird bewuBt modern gehalten. Die Loks bleiben nur wenige Jahre hier - man
bleibt zunichst filr zwei Jahre in der Gewihrleistungsfrist des Herstellers, und in der Fol-
gezeit fallen auch kaum Reparaturen an. Die Lokomotiven werden hart gefordert - am
Stichtag waren immerhin (abgesehen von der Neulieferung) alle drei Loks im FBinsatz. Bei
Neuanschaffungen wird dann jeweils eine alte Lok an den Hersteller zuriickgegeben.

Eine Ausnahme stellt zur Zeit die Diema 4513 dar, die vergleichsweise alt ist. Das liegt an
ihrem guten Zustand, denn fiir einige Jahre war sie damit beschéftigt, Kupferanoden zu
transportieren. Das Verkehrsaufkommen war hier gering, weshalb die Lok nur wenig gefor-
dert wurde. Sie wird jetzt allerdings die niichste Maschine sein, die zum Austausch ansteht.

Der Transport von Kupferanoden wird heute zwar noch auf Schmalspurwagen vorgenommen,
wobei jedoch aus betreblichen Griinden ein gummibereiftes Fahrzeug als Zugmaschine zum
Einsatz kommt (uv).

Ruhrkohle AG/Ruhrkohle Bergbau AG
44623 IHHerne

O.A. (BE 1/96 -32-)/ Hen 31186 hat denselben Verbleib aufzuweisen wie die Loks 261-
265. Auch die 282 soll nicht den Weg in die Schweiz angetreten haben, sondern ebenfalls
in Botzel verendet sein (ds/fg).

O.A./ Weitere Triebfahrzeugabginge bei der Ruhrkohle: 540 LHB 3144/1966, 530C und
541 LHB 3142/1965, 530 C, gingen - obwohl im November 1995 noch bei der Ruhrkohle
im Einsatz - im Dezember 1995 an OnRail und warten jetzt in Moers auf ihre Zukunft

(fg).

Betriebe der Stadt Miillheim/R., IHafenbahn
454783 NMitlheim

22.10.94 (BE 2/94 -215-)/ Die KrMa-Lok 6 (18355/1957) ging 1993/94 an die VTG,
Duisburg-Olinsel und liuft dort unter der Nummer 11. VTG betreibt dort noch weitere
Loks (vgl. DS 2/96 -72-)(kgvm).




Hiittenwerke Kayser, Liinen: Auch Lok 512 (Diema 5106/1990) wartet auf ihren nichsten Einsatz
(oben). Das untere Foto zeigt noch einmal dieselbe Lok links im Bild zusammen mit einem Schutz-
wagen, sowie die gerade erst vor wenigen Stunden angelieferte Diema 5145/1991 (06.05.91).
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Ruhrkohle AG, Kokerei Hansa stillgelegt

0.A. (BE 1/93 -32-)/ Der Mechanteil der Lok 26 wurde von Schalke unter der FNr.
55415 gebaut. Bei der Lok 32 hat Schalke unter der FNr. 65780 mitgewirkt (diese Angabe
hat jedoch noch einen kleinen Unsicherheitsfaktor).

Die in der Fahrzeugtabelle unter der Lok 35 angegebene Schalke-FNr. 4490 ist unzurei-
chend, da sich die bis 1994 von Schalke so verwendeten Kommissionsnummern in diesem
Fall aus 10 (Lokomotive), 310 (XKoksldschlokomotive) und 4490 (Zihlnummer) zusammen-
setzte, also komplett 10-310-4490 lauten muB (ab).

Ruhrkohle AG, Kokereli Zollverein stillgelegt

0.A. (BE 2/94 -199-)/ Die in der Fahrzeugtabelle bei den Loks 1-3 genannten Fabri-
knummern von Schalke gibt es in dieser Form nicht. Schalke wirkte bis Mitte der 80er
Jahre hauptsichlich als Unterlieferant bei solchen Auftrigen mit, es fehlt also der Haupt-
auftragnehmer. Im Schalke-LV gibt es unter den Kommissionsnummern 56111, 56100 und
56092 Hinweise auf Koksloks fiir Zollverein als Unterlieferant von BBC. Der Mechanteil
sollte ein Gewicht von 11 Tonnen gehabt haben. Weitere Hinweise auf Zeitpunkt der Aus-
lieferung, das Dienstgewicht usw. fehlen leider (ab).

Aus dem BBC-LV pgeht hervor, daB zwel Koksloschloks an die Rheinelbe Bergbau AG,
Gelsenkirchen, filr Kokerei Zollverein geliefert wurden: BBC 5728/1959 und 5734/1960,
beide mit einer Leistung von 63 kW, einem Gewicht von 16 t und fiir 500 V/50 Hz (uv).

Im LV von Siemens und Schalke gibt es noch folgende Hinweise: Siemens 6006/Schalke
56640 und Siemens 6183/Schalke 62500 wurden 1959 bzw. 1963 neu an die Deutsche
Erdél AG, Steinkohlenbergwerk Graf Bismarck, Gelsenkirchen, ausgeliefert und spiter zur
Kokerei Zollverein Uberstellt. Diese erhielten dort die Nummem 5 und 6 und hatten ein
Dienstgewicht von 15 t.

Bei der Lok 4 wird als Typenbezeichnung 8786 genannt. Unter ebendieser Nummer wurde
It. AEG-LV eine Koksloschmaschine an Zollverein geliefert. Die Herstellerangaben dirften
daher wie folgt lauten: AEG 8786/Schalke 30.1114.71.

AuBerdem findet sich im LV von Siemens und Schalke eine Koksldschmaschine, die 1982
mit einem Gewicht von 357 t an die Kokerel Zollverein geliefert wurde: Siemens
6430/Schalke 10-310-2110 (ab).

Wilhelm Aenstoots, Garten— u. Landschaftsbau
46240 Bottrop

29.02.96/ Die Girtnerei liegt unweit der A2. Es existiert ein umfangreiches 500 mm-Gleis—
netz sowohl in den Gewichshiusern als auch im Freigelinde. Der Fuhrpark besteht aus ei-
ner vierachsigen Drehgestellok, die einen sehr frisch iiberholten Eindruck machte und erst
kilrzlich mit einer Abgasreinigungsanlage versehen wurde.

Das Gleisnetz ist allerdings schon ein paar Monate lang nicht mehr befahren worden, der
Zug und die einzigen beiden vorhandenen Wagen (ein Eisenbahnfreund aus Niimberg hat
schon einige weitere Wagen abgezogen) sind, von verschiedenen Geriten zugestellt, in einer
Halle hinterstellt. Die Freirdume filr die Spurkrinze sind zugedreckt, teilweise fehlen auch
schon Weichenzungen. Uberdies ist zu beobachten, daB bei in letzter Zeit erfolgten Um-
baumafinahmen keine Riicksicht mehr auf die Feldbahn genommen wird.
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Einige Gleise enden blind und sinnlos in der Gegend. Ebenso ist die angrenzene Freigelin-
deanbaufliche, die ehemals durch drei Strecken#ste erschlossen war, gleisfrei.

Der Firmenchef, dessen Steckenpferd diese kleine Eisenbahn war, ist verstorben. Er diirfte
Ende der 60er Jahre diese Bahn mit groBem Aufwand aufgebaut haben (Walzzeichen in ei-
ner Weiche: 1967). Die Zukunft der Bahnanlagen ist ungewiB, und die Zeichen stehen
schlecht. Wir haben von den verbliebenen Anlagen eine Gleisplan gezeichnet (uv).

G. Siempelkamp GmbH & Co., Masch.fabr.
47803 Krefeld ((Inrath)

06.02.93/ Dieses Werk ist eines der letzten groBen AnschlieBer mit regelmiBigem Frachtauf-
kommen an das Oleisnetz der Krefelder Eisenbahn. Fiir den internen Verschub wird eine
eigene Werklok eingesetzt.

G. Siempelkamp GmbH & Co., Maschinenfabrik Spur : 1435 mm
47803 Krefeld (Inrath) Datum: 06.02.93
# |Nr. [Herstellerdaten Bau- [Typ Lstg. |Gew. |Vmag. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)
Deutz 46307/1942 [Bdm |OMZ .122 R 10.0 | 13.0 |a)
# Gmdr 5427/1970 (Bdh |D 05 B b)

a) = neu an G. SIEMPELKAMP & CO., MASCHINENFABRIK, KREFELD/ 1979 an Stadt
Nettetal, Spielplatz Breyell-Speckerfeld/ 1985 verschrottet
b) = neu an G. Siempelkamp, Krefeld

Zuniichst existierte das Hauptwerk in Krefeld-Stid. Dort gab es eine Deutz-Lokomotive, die
1979, als das Werk in Krefeld-Siid geschlossen wurde, an die Stadt Nettetal abgegeben
wurde.

Das Werk in Krefeld-Inrath lief zunichst als Zweigwerk und wurde Mitte der 70er Jahre
dann zum Hauptbetrieb erklirt. Mitarbeiter und Maschinen vom Werk Krefeld-Sitd zogen
nach Inrath um, die dortige Deutz-Lok blieb jedoch auf der Strecke - es war ja schon
die moderne Gmdr-Lok hier!

In der GieBerel fallen Feldbahngleise und eine Kreuzung Schmalspur/Normalspur auf. Frii-
her gab es eine Lorenbahn innerhalb des GieBereigelindes, um Schrott, Formsand usw. zu
transportieren. Wurden die Loren frither mit Muskelkraft bewegt, so erledigte in den letzten
Jahren eine gebraucht erworbene Untertage-Diesellok diese Arbeiten. In den 60er oder 70er
Jahren wurde diese Bahn eingestellt, dle Lok ist heute nicht mehr vorhanden; wahrschein-
lich endete sie in einem Ofen der GieBerei .. (ms)
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Maschinenfabrik Xleinewefers
47803 KXrefeld

03.01.89/ Die Firma Kleinewefers setzt einen Demag-Schienenkran sowohl als Kran wie
auch als Werklok ein. Die Maschinenfabrik hat einen GleisanschiuB an das Netz der Kre-
felder Eisenbahn.

Anfang 1992 wurde der Ausleger des Krans entfernt, der Kran neu lacklert und vor dem
Eisenlager abgestellt. Der Kran kann jetzt nur noch als Lok eingesetzt werden - der Fith—
rerstand des Kranes/der Lok wird in die jeweilige Fahrtrichtung gedreht (ms).

Thyssen Edelstahlwerke AG
47804 Krefeld (Stahldorf)

25.05.92/ Das Werk ist der letzte HauptanschlieBer der DB-Strecke Krefeld - Moén-
chengladbach=Neuwerk. Die ndrdliche Einfahrt des Werkes befindet sich in Hohe des ehe-
maligen DB-Haltepunktes "Stahlwerk”, die 1990 neu erbaute siidliche Einfahrt zweigt unge-
fahr an der Autobahnilberfilhrung der A44 vom DB-Netz ab. Sie wird normalerweise nur
nachts benutzt. Signaltechnisch wird der AnschluB zum Stahlwerk als Streckenabzweig be-
dient. '

Thyssen Edelstahlwerke AG Spur : 1435 mm
47804 Krefeld (Stahldorf) Datum: 25.05.92
# [Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (Ps) (t) (km/h)
Deutz 16367/1936 |[Bdm |OMZ 122 R 16.5 13.0 [LV, a)
Deutz 19544/1937 |Bdm |OME 117 R 4.5 | 13.3 |LV, b)
Deutz 25702/1939 |Bdm |OME 117 R 4.5 13.8 |LV, b)
Deutz 47423/1951 |Bdm |A4L 514 R 55.0 14.0 15.0 |LV, c¢)
# 7T |[Hen 30304/1961 |Cdh b}
# 8 |Hen 30594/1964 |Bdh b)
# 9 |0&K 26557/1966 |[Cdh |MC 14 N 350.0 | 48.0 b}
i 11 [MBenz /1973 Zweiwegeunimog
] 12 |Hen 31312/1968 [Cdh {DH 500 I 30.0 |d)
a} = neu an DEUTSCHE EDELSTAHLWERKE AG, KREFELD (AUCH: STEINGUTFABR. AG,
SORNEWITZ BEI MEISSEN)
b) = neu an DEUTSCHE EDELSTAHLWERKE, KREFELD
c) = meu an DEUTSCHE EDELSTAHLWERKE, XREFELD (AUCH: WESTFALISCHE UNION AG,
HAMM) / Thyssen Gelsendraht AG, Gelsenkirchen 81vh/ Emschermetall, EKarl
Liseki, Gelsenkirchen-Zoo 89vh 90vh
d) = neu an .../ EDELSTAHLWERK WITTEN/ Thyssen Edelstahlwerke AG, Witten
(12, sp. 5) 82vh/ Thyssen Edelstahlwerke AG, Krefeld

Von Juli bis September 1992 befand sich die EH-Lok 246 (Essl 5280/1962) als Ersatz-
und Leihlok in Krefeld.

Anhand der Lokliste stellt sich die Frage: Was befand sich hinter den fehlenden Betriebs-

-nummern - wer welB mehr (ms)?




108 BAHN-EXPRESS 2/96

Max Albrecht, Schrottgrofhandlung
478209 Krefeld (Oppum)

13.05.1992/ Die zum SchluB zum Thyssen-Konzem gehdrende Firma schloB Ende Mai 1992
ihren Betrieb in Krefeld-Oppum. Die beiden zuletzt vorhandenen Werkloks wurden am 8./9.
Mai 1992 mit dem Schneidbrenner zerlegt. Es handelte sich um folgende Loks:

Max Albrecht, Schrottgrofhandlung Spur : 1435 mm
47809 Krefeld (Oppum) Datum: 13.05.92
# [Nr. {[Herstellerdaten Bau- [Typ Lstyg. Gew, Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)
1 {Jung 12063/1953 |Bdm |ZN 113 22.0 10.0 10.0 |a)
2 |0&K 20558/1935 |Bdm (RL 3 70.0 13.0 13.2 |b)

a) = neu an Vereinigte Kesselwerke AG, Dilsseldorf-Lierenfeld/ c1980 an Max
Albrecht, Krefeld/ 05/92 verschrottet

b) = Ferrum, Saarbriicken 74vh (angeblich dort 1975 verschrottet, tatsdchlich
aber an)/ Max Albrecht, Krefeld/ 05/92 verschrottet o

Auf dem Gelinde der Firma befand sich eine Drehscheibe, von der .die einzelnen Gleise
sternfbrmig abzweigten (ms).

BSH-Babcock AG
47829 Krefeld (Uerdingen)

26.05.90/ Das Werk, eine Maschinenbau- und Apparatefabrik, liegt an der Park-
straBe/LangestraBe. Die Werkbahn schlieBt an das Industriestammgleis nach Krefeld-
Bockum-Nord an und ist mittlerweile der letzte AnschlieBer an diese Bahn. Im Februar
1993 war die Lage unverindert (ms).

BSH-Babcock AG Spur 1435 mm
47829 Krefeld (Uerdingen) Datum: 26.05.90
# [Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) {km/h)
i Deutz 55571/1953 |Bdm (A4L 514 R 55.0 | 14.0 | 15.0 |[a)
a) = neu an BUTTNER-WERKE AG, KREFELD-UERDINGEN 87vh/ Babcock BSH AG,
Krefeld-Uerdingen 90vh 92vh
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SCHOMA Chr. Schéttler Masch.fabr. GmbH
49356 Diepholz

06.06.96 (BE 1/96 -39-)/ Ein ungewdhnlich volles Haus (liber 30 Lokomotiven !!!) bot
sich am Stichtag. Zumeist handelte es sich jedoch um Gebrauchtlokomotiven, die von ab-
geschlossenen Tunnelbauprojekten zurlickgenommen wurden. Vorrangig ist hier der dinische
Storebeelt-Tunnel zu nennen, wo im letzten Jahr der Schmalspurbetrieb beendet wurde. Von
dort sind etliche Loks nach Diepholz zuriickgekommen, insbesondere auch diejenigen Ma-
schinen, die noch zum Schluf leihweise nach D#nemark gingen, um bereits weiterverduBerte
Loks des Typs CFL200DCL auszulésen. Dabei handelte es sich um durchweg kleinere Loks,
die bei der Ausriistung des bereits gebohrten Tunnelprofiles eingesetzt wurden.

SCHOMA Chr. Schéttler Maschinenfabrik GmbH Spur : div.

49356 Diepholz Datum: 06.06.96

# |Nr. Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)

% |45-49 [Schdma 5200/1990 |Bdh |CFL 150 DCL 139.0 21.0 a)

% |45-47|Schéma  5150/1990 |Bdh |CFL 150 DCL | 139.0 | 21.0 b)

# 145-48|Schéma  5203/1991 [Bdh |CFL 150 DCL | 139.0 | 21.0 c)

# (45-29 |Schoma 5157/1990 [Bdh |CFL 150 DCL 139.0 21.0 d)

# 1 |Schéma 5146/1990{Bdh [CFL 150 DCL | 139.0 | 21.0 e)

# 2 |Schoma  5199/1990|Bdh |CFL 150 DCL | 139.0 | 21.0 £)

f [45-24 |Schoma 5153/1990 |Bdh |CFL 150 DCL 139.0 21.0 g)

# 604 |Schdéma 4668/1983 [Bdh |CFL 200 DCL 258.0 25.0 22.0 |h)

& 605 |Schdma 4762/1984 |Bdh |CFL 200 DCL 270.0 25.0 22,0 |[1)

# |45-51|Schbma 4965/1988 |Bdh |CHL 45 G 60.0 7.0 j)

%) 1 Schdma 5303/1993 |[Bdh {CFL 200 DCL 231.0 38.0 k)

(€3} Schéma 5302/1993 |Bdh |CFL 200 DCL 231.0 38.0 1)

# |45-27 |Schéma  5155/1990 (Bdh |CFL 150 DCL | 139.0 [ 21.0 m)

# [45-23 [Schdma 4860/1986 {Bdh |CFL 200 DCL 231.0 35.0 n)

# |45-22|Schbma 4859/1985 [Bdh (CFL 200 DCL 231.0 35.0 o)

# |45-24 [schéma  4861/1986 [Bdh |CFL 200 DCL | 231.0 | 35.0 p)

# |45-41|Schéma  5351/1993 [Bdh |CFL 200 DCL | 231.0 | 35.0 qQ)

a) = neu an TRANSMANCHE LINK/ENGLAND (RS047 "Gemma")/ SCHOMA (Umbau
CFL180DCL, 102 kW, 25 t) 94vh/ 09/94 AN METRO LISBOA, LISSABON/PORTUGAL/
Schéma/ M.T. Group I/S, Storebaelt-Tunnel, Korsdr/Dinemark (45-49)/
Schoma (alter Zustand)

b) = neu an TRANSMANCHE LINK/ENGLAND (RS039 "Donna")/ SCHOMA/ 09/93 AN M.T.
GROUP IS, Storebaelt-Tunnel, KORSOR/DANEMARK (45-47)/ Schéma (alter
Zustand) )

c) = neu an TRANSMANCHE LINK/ENGLAND (RS050 "Janet")/ SCHOMA/ 09/93 AN M.T.
GROUP IS, Storebaelt-Tunnel, KORSOR/DANEMARK (45-48)/ Schéma (alter
Zustand)

d) = neu an M.T. GROUP IS, KORSOR, STOREBAELT-TUNNEL/DANEMARK (45-29)/
Schéma (alter Zustand)

e) = neu an TRANSMANCHE LINK/ENGLAND (RS035 "Terri")/ SCHOMA (Umbau
CFL180DCL, 102 kW, 25 t) 94vh/ 09/94 AN METRO LISBOA, LISSABON/PORTUGAL/
Schoéma (duferlich aufgefrischt)
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SCHOMA Chr. Schéttler Maschinenfabrik GmbH Spur : div. SCHOMA Chr. Schdttler Maschinenfabrik GmbH Spur : div.
49356 Diepholz Sl 06.06.96 49356 Diepholz Datum: 06.06.96
£) = neu an TRANSMANCHE LINK/ENGLAND (RS046 "Lesley")/ SCHOMA (Umbau # |Nr. [Herstellerdaten  |Bau-|Typ Lstg. |Gew. |Vmax. |Bemerkung

CFL180DCL, 102 kW, 25 t) 94vh/ 09/94 AN METRO LISBOA, LISSABON/PORTUGAL/ art (ps) () {(kn/h)
Schéma (duBerlich aufgefrischt) 3 i

q) = neu an M.T. GROUP IS, KORSOR, STOREBAELT-TUNNEL/DANEMARK (45-25)/ # Schéma  5434/1996 |Bdh [CFL 180 DCL | 185.0 | 25.0 a) weis
Schbma falter Znstana] i Schéma  5455/1996 [Bdh |CFL 180 DCL | 185.0 | 22.0 b) gelb

B} = neu an TMT JOINT VENTURE TUNNEL MAKKAH-TAIF/SAUDI-ARABIEN/ 10/87 UBER # | DLL |Schdma  5177/1990 |Bdh |CFL 180 DCL | 231.0 | 25.0 c) weif
SCHOMA AN COGEFAR, MILANO, FUR CHANTIER MATMATA/MAROKKO/ ArGe Mont Terri i Schéma  5474/1996 |Bdh (CHL 20 G 49.0 | 3.0 d) orange
sud, St. Ursanne/Schweiz (604) 94vh/ Schéma (alter Zustand) # Schéma  5042/1990|Bdh |CFL 200 DCL | 231.0 | 35.0 e) weif

i) = neu an TMT JOINT VENTURE TUNNEL MAKKAH-TAIF/SAUDI-ARABIEN/ 10/87 UBER # Schéma  5049/1990 {Bdh |CFL 200 DCL | 231.0 | 35.0 £) weif
SCHOMA AN COGEFAR, MILANO, FUR CHANTIER MATMATA/MAROKKO/ ArGe Mont Terri # e Schéma gggg’lggo Bdg CFE ggg gCL 231.0 35‘3 g) weif
Sud, St. Ursanne/Schweiz (605) 94vh/ Schéma (alter Zustand) # -42 |5chdma /1993 |Bdh |CF CL | 231.0 | 35, h}

t [45220|schéma  5042/1990 [Bdh |CFL 200 DCL | 231.0 | 35.0 i)

j) = neu an SEMAFOR, ST. ARNOULD-EN-YVELINES/FRANKREICH, FUR GIE CONSTRUCTION bopa-atjecionn,  AALo/iBS0pHER JEL LRO DGL 180 | Bhel | 20 )
TRANSMANCHE, SANGATTE/FRANKREICH (TU20 55667)/ Schoma/ M.T. Group 1/, i i ol ok el ks S
Storebaelt-Tunnel, Korsér/Dinemark (45-51)/ Schéma (alter Zustand) : chama 5311/392 Bdh CHL 20 G 26'3 323 . %

k) = meu an CAMPENON BERNARD SGE, FUR METRO PARIS, LOS D3/FRANKREICH/ ey A (i [ ERL 208 DO | iAat. : *

SCHOMA 95vh/ METRO LILLE/FRANKREICH (F@hrerkabine 5303B beiySchéma 96vh) R E e cfifs ol [CED 200 DO { Sl | 5ol ")

1) = neu an CAMPENON BERNARD SGE, FUR METRO PARIS, LOS D2/FRANKREICH/ § |45-08|Schoma  5040/1990 (pdh [CFL 200 DCL | 231.0 | 35.0 o)

SCHOMA 95vh/ METRO LILLE/FRANKREICH (Fihrerkabine 5302B bei Schéma 96vh)

a) = neu an DOUKKALA/MAROKKO (Neubau)
m) = neu an M.T. GROUP IS, KORSOR, STOREBAELT-TUNNEL/DANEMARK (45-27)/ Schém b) = neu an U.T.E., GUADIMA/SPANIEN (Neubau)
) falter Zustand) / . 1 Elni ¢) = neu an GIE TRANSMANCHE CONSTRUCTION, SANGATTE/FRANKREICH (TU20 56603)/
n) = nev an SPIE DATIGHOLLES, TGV ATLARFIOUE, TUNNELS DE VILLEJUST, MARCOUS- SCHOMA (Umbau 135 kW) 94vh/ 11/94 AN ARGE Druckstollen AMSTEG, Los 4/
STS/FRANKREICH/ SCHOMA (UMBAU 900 MM)/ 11/89 AN M.T. GROUP, STOREBAELT- SCHWEIZ (DL1) 95vh/ Schdma (Umbau fir Porr Technobau, Pilotstollen
TUNNEL/DANEMARK (45-23)/ Schoma (alter Zustand Semmering, Mirzzuschlag/Osterreich
/ ( }/ ¢ ) d) = neu an KLASMANN-DEILMANN, SEDELSBERG (Neubau)

o) = neu an SPIE BATIGNOLLES, TGV ATLANTIQUE, TUNNELS DE VILLEJUST, MARCOUS-
SIS/FRANKREICH/ SCHOMA (UMBAU 900 MM)/ 11/89 AN M.T. GROUP, STOREBAELT- e)
TUNNEL/DANEMARK (45-22)/ Schoma (alter Zustand)

p) = neu an SPIE BATIGNOLLES, TGV ATLANTIQUE, TUNNELS DE VILLEJUST, MARCOUS- f)
SIS/FRANKREICH/ SCHOMA (UMBAU 900 MM}/ 11/89 AN M.T. GROUP, STOREBAELT-
TUNNEL/DANEMARK (45-24)/ Schéma (alter Zustand)

neu an M,T. GROUP IS, KORSOR, STOREBAELT-TUNNEL/DANEMARK (45-10)/

Schdéma, flir PING LING/TAIWAN (914 MM)

neu an M.T. GROUP IS, KORSOR, STOREBAELT-TUNNEL/DANEMARK (45-17)/

Schéma, fir PING LING/TAIWAN (914 MM)

g) = neu an M.T. GROUP IS, KORSOR, STOREBAELT-TUNNEL/DANEMARK (45-06)/
Schéma, fir PING LING/TAIWAN (914 MM)

h} = neu an M.T. GROUP IS, STOREBAELT-TUNNEL, KORSOR/DANEMARK (45-42)/
SCHOMA (alter Zustand), fiir PING LING/TAIWAN

i) = neu an M.T. GROUP IS, KORSOR, STOREBAELT-TUNNEL/DANEMARK (45-10)/
Schéma (alter Zustand), fiir PING LING/TAIWAN (914 MM)

j) = neu an ING. KARL JAGER, ARGE BURS, ARGE WALGAUSTOLLEN/OSTERREICH/
SCHOMA/ 10/88 AN TRANSMANCHE LINK/ENGLAND/ SCHOMA/ 01/93 AN M.T. GROUP
IS, Storebaelt-Tunnel, KORSOR/DANEMARK (45-31)/ Schéma (alter Zustand)

k) = neu an CAMPENON BERNARD SGE, FUR METRO PARIS, LOS D2/FRANKREICH/ Schéma/

M.T. Group I/S, Storebaelt-Tunnel, KorsOr/Ddnemark (45-50)/ Schéma

q) = neu an M.T. GROUP IS, STOREBAELT-TUNNEL, KORSOR/DANEMARK (45-41)/ SCHOMA
(alter Zustand), flir PING LING/TAIWAN

Unter den Neubauten waren insbesondere zwei kleine Maschinen filr das Salzbergwerk
Berchtesgaden (5466/5467) interessant, bei denen bereits Fahrwerk und Motor montiert wa-
ren. Die Fertigstellung war fiir die darauffolgende Woche vorgesehen. Bereits fertiggestellt
war eine Feldbahnlok fiir Klasmann-Deilmann, Sedelsberg (5474). Der Rahmen einer kleinen
Lok :ileiche: Ba:;:] wa; im Rohbau fertifii’;‘emer(;ag:n ggeggalls &m Rohbau befindliche (alter Zustand)
normalspurige R en fiir zwei Wartungs euge i 2! und 5465, CFL200DCLR,

: : e 1) = neu an FERROSTAAL AG, ESSEN, FUR MARSCHENBAUAMT, HUSUM, Dagebiil1-Oland-
beide fiir Eurotunnel) und eine gréBere Rangierlokomotive (5460, fiir Ssangyong Ce Langeness 87vh 92vh 94vh (2)/ 06/96 bei Schoma (Umbau)

ment/Korea) zu sehen. m) = meu an M.T. GROUP IS, STOREBAELT-TUNNEL, KORSOR/DANEMARK (45-35)/
SCHUMA (in Aufarbeitung), fdr PING LING/TAIWAN (914 MM)

n) = neu an SPIE BATIGNOLLES, TGV ATLANTIQUE, TUNNELS DE VILLEJUST, MARCOUS-
SIS/FRANKREICH/ SCHOMA (UMBAU 900 MM)/ 11/89 AN M.T. GROUP, STOREBAELT-
TUNNEL/DANEMARK (45-21)/ Schoma (alter Zustand)

0) = neu an M.T. GROUP IS, KORSOR, STOREBAELT-TUNNEL/DANEMARK (45-08)/
Schéma (alter Zustand)

Die Montagehalle enthielt auBerdem zwei fertiggestellte Tunnellok-Neubauten (5434 und
5455), drei aufgearbeitete Gebrauchtloks (5042, 5049 und 5038), einige weitere Loks, die
teils in Arbeit, teils noch nicht in Angriff genommen waren, sowie eine Lok des ALW
Husum (4025), die z.Zt. umgebaut und danach wieder ihren Dienst in Dagebiill versehen
wird.




SCHOMA, Diepholz: Die Fotos zeigen jeweils eine der Loks fiir das Salzbergwerk Berchtesgaden,
némlich oben Schoma 5467 wihrend der Montage (06.06.96), und unten eine Lok nach der Fertig-
stellung (Werkfoto Schoma).
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AuBer den bereits aufgefiihrten Loks waren noch die Leihlok 1 (Jung 11509), sowie auf
der anderen Seite der SchdmastraBe in sich stetig verschlechterndem Zustand die Cockerill-
Lok (3871), die Rommenholler-Lok (2954), ferner nicht sichtbar im Gebiisch die Vulkan-
Lok (2621), eine weitere Jung-Lok (14039) und der Plattformwagen (3588) vorhanden.

In letzter Zeit gab es auch wieder einige interessante Lieferungen von Feldbahnloks bzw.
Umbauten fiir Empfinger im Inland. Es sind dies:

SCHOMA, Diepholz Spur : div.
Feldbahnlokomotiven fiir Deutschland 1995/96 Datum: 1995/96
Herstellerdaten TYp Spur |Lstg. |Gew. |Empfdnger

{mm) (PS) (t)
Schoma 5245/1991 [CHL 40 G| 900 60.0 7.0 |a)/ 10/95 AN KLASMANN-DEILMANN
Schoma 5340/1993 |CHL 40 G| 900 60.0 7.0 |b)/ 10/95 AN KLASMANN-DEILMANN
Schéma 5428/1995 [CHL 20 G| 600 54.0 3.0 [TORF UND HUMUS, UCHTE (6)
Schéma 5429/1995 [CHL 20 G| 600 54.0 3.0 |TORF UND HUMUS, UCHTE (8)
Schéma 545371996 |CHL 20 G| 600 49.0 3.0 |HUMUSWERK, WESTERBECK (m. FFS)
Schoma 5466/1996 [CHL 20 G| 560 40.0 4.2 |SALZBERGWERK BERCHTESGADEN
Schoma 5467/1996 |[CHL 20 G| 560 40.0 4.2 |SALZBERGWERK BERCHTESGADEN
Schima 5473/1996 |CHL 20 G| 600 49.0 3.0 |KLASMANN-DEILMANN, SEDELSBERG
Schoma  5474/1996 |CHL 20 G| 600 | 49.0 | 3.0 |KLASMANN-DEILMANN, SEDELSBERG
Schoéma 5475/1996 |CHL 20 G| 600 40.0 3.0 |TORF UND HUMUS, UCHTE
Schbéma  5476/1996 |CHL 20 G| 600 | 40.0 | 3.0 |TORF UND HUMUS, UCHTE
Schéma  5477/1996 |CHL 40 G| x00 . . |KLASMANN-DEILMANN

a) = neu an J.F. DONELON & CO. LTD., BRISTOL/ENGLAND (750 mm) (3)/ SCHOMA
94vh/ 10/95 AN KLASMANN-DEILMANN, WERK I, GEESTE

b) = neu an BURLINGTON ENGINEERS LTD., GREENFORD/ENGLAND, FUR BALFOUR
BEATTY PROJECTS & ENG. LTD., DAGENHAM (750 mm) (2)/ Schoma 94vh/ 10/95 AN
KLASMANN-DEILMANN, WERK 2, SCHONINGHSDORF, TWIST

Seit einiger Zeit (beobachtet an den 5000er-Nummern) erhalten Schdma-Neubauloks auBer
dem normalen Fabrikschild noch eine eingeschlagene Fabriknummer am Rahmen. Das er-
mdéglicht eine Identifizierung, wenn das Fabrikschild verlorengegangen ist. Die eingeschlagene
Nummer ist an der rechten vorderen Rahmenecke zu finden, und zwar ist sie von der
Seite aus sichtbar, entweder an der Grundplatte, oder auf den Seitenteilen des Fahrwerks.

Ein herzliches Dankeschén geht wie immer an die "obere Etage” der Schéma (uv).

Dyckerhoff Zementwerke AG, Werk DNMark II
59269 Neubeckum

22.06.93 (BE 1/85 -39-)/ Die beiden umgebauten HF130C von Omeinder sind durch eine
Minilck (156/1991, DH 90) abgeldst worden (kgvm).

Die beiden Heeresfeldbahnloks 909 (Gmdr 4246/1947) und 912 (Gmdr 4339/1948) sind
iiber den Mirkische Museums-Eisenbahn eV, Plettenberg, am 30.0994 an einen
Emmericher Eisenbahnfreund gegangen, der diese in Lichterfeld (bei Finsterwalde) hinterstellt
hat. Die letztgenannte Lok ist Ersatzteilspender, erstere ist fahrfihig (uv).




114 BAHN-EXPRESS 2/96

Rheinische Braunkohlenwerke G
50xxx Kodln

15.01.95/ Die Loks 451, 467 und 468 standen am Stichtag immer noch beim Schrotthandel
Max Becker abgestellt (fg).

Vebeg OGmbHL
60327 Frankfurt

02.05.96/ Mit Stichtag = Angebotsfrist wurden von der Vebeg insgesamt vier Lokomotiven
aus Bundeswehrbestinden zum Verkauf ausgeschrieben: :

- Diema 2686/1964, DS90, 66 kW, 600 mm, ab 24235 Laboe , Bundeswehr
- Diema 2687/1964, DS90, 66 kW, 600 mm, ab 24235 Laboe , Bundeswehr
- LKM 262432/1973, V22 , 162 kW, 1435 mm, ab 18273 Giistrow, Bundeswehr
- LKM  -?- /1957, N4B , 66 kW, 1435 mm, ab 04838 Strelln, Bundeswehr

Die beiden Schmalspurloks gingen an Neudeck, Biberach, die Normalspurloks an eine Firma
NBL (uv/or).
¥

Esslinger Dampfspeicherlokomotiven

O.A. (BE 1/94 -175-)/ FNr. 4685 wurde gem#B einer TUV-Bescheinigung am 10.10.84 in
Rendsburg auBer Betrieb gesetzt. Seit ca. 1987 befindet sie sich im Privatbesitz Alois
Riedmiiller in Mittelbiberach. Die Lok kann flir Museumszwecke verkauft werden (Info
02/95)(mu).

FNr. 4684 soll 1986 in Bietigheim verschrottet worden sein.

Aauastria Metall AG, Aluminiumwerk Ranshofen
A—-5282 Braunau am Inn—Ranshofen

O.A. (BE 2/94 -235-, SA 10/86 -42- und 8/92 -36-)/ Das Baujahr der Henschel-Lok
(31308) diirfte 1969 sein. Die vorgenannte Ausgabe der Zeitschrift "Schienenverkehr aktuell”
schreibt, daB die KrMa-Dampflok (16288/1942, 40 PS8, baugleich mit den Voest-Loks 59-
66) bis Mitte der 80er Jahre als Reservelok im Einsatz stand. Die Lok verlieB das Werk
am 26.07.86 in Richtung Schweiz, wo sie von einem Eisenbahnfreund erworben wurde (ab).

MT Group IS
DK-4220 Xorsdr

06.06.96 (BE 1/96 -46-)/ Die in BE 2/93 wiedergegebene Lokliste ist unter Beriicksichti—
gung der in BE 1/96 angegebenen Informationen wie folgt zu erginzen:

Am Stichtag war der Schmalspurbetrieb auf der Baustelle natiirlich lingst aufgegeben und
die Loks standen (zusammen mit weiteren Maschinen dieser Baustelle - jedoch mit Aus-
nahme der GIA-Lok) bei Schéma in Diepholz (uv).
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MT Group IS Spur : 900 mm
DK-4220 Korsor Datum: 06.06.96
¥ |Nr. Herstellerdaten Bau- |Typ Latg. Gew. MTG |Bemerkung
art (PS) (t) seit

45-47 |Schéma 5150/1990 |Bdh [CFL 150 DCL| 139.0 | 21.0 [09/93(i)

45-48 [Schoma 5203/1991 |Bdh |[CFL 150 DCL| 139.0 | 21.0 |09/93]3)

45-49 [Schéma 5200/1990 [Bdh [CFL 150 DCL| 139.0 21.0 [../9.]k)

45-50 |Schoma 5301/1993 |Bdh [CHL 60 G 90.0 | 14.0 [../9.|1)

45-51 [Schoma 4965/1988 |Bdh [CHL 45 G 60.0 7.0 {../9. |m)

45-52 [GIA 2509/1991 |Bdh |DHD 25 203.0 ../95[n)

i) = neu an TRANSMANCHE LINK/ENGLAND (RS039 "Donna")/ SCHOMA/ 09/93 AN MT
GROUP IS, Storebaelt-Tunnel, KORSOR/DANEMARK/ Schéma

j) = neu an TRANSMANCHE LINK/ENGLAND (RS050 "Janet")/ SCHOMA/ 09/93 AN MT
GROUP IS, Storebaelt-Tunnel, KORSOR/DANEMARK/ Schéma

k} = neu an TRANSMANCHE LINK/ENGLAND (RS047 "Gemma")/ SCHOMA (Umbau
CFL180DCL, 102 kW, 25 t) 94vh/ 09/94 AN METRO LISBOA, LISSABON/PORTUGAL/
Schéma/ MT Group IS, Storebaelt-Tunnel, Korsér/Ddnemark/ Schéma

1) = neu an CAMPENON BERNARD SGE, FUR METRO PARIS, LOS D2/FRANKREICH/ Schoéma/
MT Group IS, Storebaelt-Tunnel, Korsdr/Danemark/ Schoéma

m) = neu an SEMAFOR, ST. ARNOULD-EN-YVELINES/FRANKREICH, FUR GIE CONSTRUCTION
TRANSMANCHE, SANGATTE/FRANKREICH (TU20 55667)/ Schéma/ MT Group IS,
Storebaelt-Tunnel, Korsdér/Danemark/ Schdma

n) = neu an GIE Construction Transmanche, Sangatte/Frankreich (EM 20 56008)/
GIA/ Storebaelt-Tunnel, Korsdr/Ddnemark/ GIA

13.09.96/ Und der guten Vollstindigkeit halber: Auch der schwedische Lokhersteller GIA in
Griéingesberg hat versucht, seine aus Frankreich zuriickerhaltenen Loks noch in D#nemark
unterzubringen - allerdings sehr spit, die Maschinen sind wohl kaum zum Einsatz gekom-
men (vgl. BE 1/96 -46-). Am Stichtag befanden sich noch vier der nach Frankreich gelie-
ferten Loks auf dem eingeziunten Teil des Lagerplatzes in Gringesberg, n#mlich die in
Frankreich als 2D25, 5D25, 6D25 und 8D25 bezeichneten Maschinen. Die 8D25 hat in
Dinemark die Nummer 45-52 erhalten, die 2D25 war zwar nachweislich auch dort, hat of-
fenbar aber keine Nummer mehr erhalten. Ob dariiber hinaus tatsiichlich noch zwei weitere
GIA-Loks (wenn ja, welche?) in Dinemark gewesen sind, muB unklar bleiben (uv).

Catrinesminde Teglvaerksmuseum
DK—.... Catrinesminde (bei Broager)

08.07.95/ Die 1986 noch heftigst dem Verfall preisgegebene Ziegelel direkt an der Flens—
burger Foérde bei Broager (Merkmal: weiBer Doppelkirchturm) gelegene Ziegelei ist restau-
rert worden und beherbergt jetzt ein Ziegeleimuseum. Die Offnungszeiten sind vom 1/4-
30/4 10-16, 1/5-30/9 10-17, 1/10-31/10 10-16. Vom 1/11-31/3 ist das Museum ge-
schlossen.

Der Eingang liegt in der Entladehalle, in der neben einigen Fotos u.a. vom Feldbahnbetrieb
ein Zug mit einer offenen Lok und zwei Kipploren aufgestelit sind. Der Zug ist grau lac-
kiert, und nicht betriebsfdhig, obwohl aus der Entladehalle heraus etwa 15-20 Meter Gleis
liegen. Die Lok trégt einen Ford-Motor mit der Nummer A639714.
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LOK 4 (G. Krall/M. Lauter/M. Mandelartz), 56 Seiten, DIN A5, 7 Farb- und 29 SW-
Fotos, Feld- und Werksbahn-Museum e.V., Postfach 1263, D-41566 Rommerskirchen, Preis
9.80 DM, 1995,

Das kleine Heft entwickelt aus der Geschichten der Firma Jung, der Baulok, speziell der
Type Hilax und der Firma Bauwens schlieBlich den Lebenslauf der Lok 4 (Jung
9294/1941) des FWM. SchluBpunkt ist die Beschreibung der Restaurierung der Lok, die
u.a. einen Neubaukessel erhielt. Etliche Fotos und eine Liste aller HILAX-Loks runden die
Broschilre ab (uv). :

DIE FELDBAHN, BAND 4 (A. Christopher), 296 Seiten, Format 17.5 x 24.5 cm, 114
Farb- und 354 SW-Fotos, Verlag Ingrid Zeunert, Postfach 1407, D-38504 Gifhorn, Preis
DM 59.50, 1996.

Der vierte Band stellt eine Erginzung der vorangegangenen drei Binde dar und versucht
zugleich ein Standardwerk mit Hinweisen auf alle in Deutschland und Osterreich noch vor-
handenen Feldbahnen zu sein. Eine Fiillle von - manchmal sehr &hnlichen - Fotos gibt
auch dem Einsteiger ein gutes Bild von der Thematik. Jeder Betrieb Wirdyim Text- und
auch im Listenteil erwihnt, doch liBt bisweilen die Aktualitit der Angaben zu wiinschen
iibrig. Erginzend sind einige ausgewihlte Betriebe ausfiihrlich beschrieben worden. Der Preis
des Buches ist angemessen (uv),

ARCHIV DEUTSCHER KLEIN- UND PRIVATBAHNEN: NIEDERSACHSEN (H.W. Rogl),
336 Seiten, Format 22 x 20 cm, Farbtitel, 366 SW-Fotos, Verlag transpress, Postfach 10
37 43, D-70032 Stuttgart, Preis DM 69.00, 1996.

Der "alte Wolff” (Zeunert) aus den 70er Jahren als das Standardwerk (lber deutsche Pri-
vatbahnen ist in die Jahre gekommen. Eine Fortschreibung ist dringend angesagt. Ob das
vorliegende Buch diesem Anspruch gerecht wird? Positiv zu sehen ist zundichst die #HuBer-
liche Gesamtkonzeption: Jede Bahn wird mit einem nicht zu langen Text, einer Handvoll
Fotos, Streckenskizze und Lokliste abgehandelt. Aber der Teufel steckt im Detail. Die
Streckenskizzen sind zusammengesucht und deshalb uneinheitlich, bis zur Unkenntlichkeit
herunterverkleinert (EVB) oder gar irrefilhrend (Wangerooge). Die Loklisten sind nicht Kklar
gegliedert und uniibersichtlich, zudem hitten zumindest im Bereich der Diesellokomotiven
zahllose, leicht ermittelbare Erginzungen vorgenommen werden kdnnen (fehlende Fabriknum-
mern und Baujahre, unklare Herkunfts- und Verblelbangaben - daB z.B. die Lok 282 der
EVB vorher bei der "Zeche Septia-Jaboca” gelaufen sein soll, mag ja noch erheiternd wir-
ken!). Bei der BLE wird die im Bild dargestellte Diesellok nicht weiter erwihnt, und bei
der Burgdorfer Kreisbahn fehlt die Liste lieber gleich vollig. Auch AuBerlichkeiten stechen
ins Auge: So werden unpassende Listenkdpfe verwendet und der Tabulator ist bisweilen
nicht beherrscht worden. Und die Fotos? DaB historische Fotos mitunter Qualititsmingel
haben, ist klar - nur darf man sie dann nicht dermaBen vergroBert wiedergeben, daB alles
verschwimmt (kommt mehrfach vor), und was vor allem hitte vermieden werden konnen:
Peinlich schlechte Fotos aus dem Alltagsgeschehen der 90er Jahre! Der Autor hitte hier
deutlich sorgfiltiger auswihlen miissen bzw. auch mal die Fotokartons diverser einschligig
bekannter Fachleute durchforsten sollen. Fazit: Schade, Chance vertan, der "alte Wolff” muB
weiter herhalten. Wer jetzt 69 DM {ibrig hat, tut besser daran, sich z.B. beim Italiener um
die Ecke ein gediegenes Abendessen zu leisten .. (uv)
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Verzeichnis der lieferbaren Literatur
(Stand: Oktober 1996)

Bahn—-—-Express

Der Bahn-Express ist eine Zeitschrift fiir Werkbahnfreunde, Fs wird ausschlieBlich tiber In-
dustrie-, Hafen- und Feldbahnen berichtet. GréBere Berichte handeln die Bahnen einer Re-
gion oder eines groferen Industriebetriebes ab bzw. stellen Lokomotivtypen vor, Kurzmel-
dungen informieren iiber einzelne, kleinere Werke, wobei insbesondere ausfiihrliche Loklisten
abgedruckt werden. Der Bahn-Express erscheint ab 1989 zweimal pro Jahr in unregelmiBi-
gen Abstinden. Jedes Heft ist im Format DIN A5 gehalten und umfaBt 60 Seiten. Das
Einzelheft des aktuellen Abos kostet DM 8.50.

Bahn-Express
(Bestellung bei: Edmund Reinecke, Baaste 14, D-27446 Farven)

Jahrgang 1983/1984/1985 (je 6 x 40 Seiten) ...........iiciieieuicannn je DM 26.00
Jahrgang 1986/1987/1988 (je 4 x 60 Seiten) ........ciivuvninnnnnenns je DM 26.00
Jahrgang 1989-90 (4 X 60 Selten) ..c..cviviiiiinriniianssnssnnsnnransees DM 26.00
Jahrgang 1991-92 (3 x 60 Seiten, Heft 2/91 vergriffen) ................ DM 19.50
Jahrgang 1993-94 (3 x 60 Seiten, Heft 1/93 vergriffen) ................ DM 22.50
Jahrgang 1996-97 (4 X 60 Seiten) ....u.ereeneenennrrenrnoronenneansnnans DM 32.50

Einzelhefte dlterer Jahrgidnge nach Absprache
Sonstige Literatur
(Bestellung bei: Ulrich Volz, Von-der-Wisch-Str. 47, D-24107 Kiel)

Feldbahnen in Bayern (1989, 92 8., kopierter Nachdruck) .........c0uu.. DM 7.80
Feldbahnen in Niedersachsen I (1991, 96 8.) ....cieiiivrensrnrensnnnanns DM 15.80
Steinbruch- und Bergwerksbahnen zw. Osterwald und Ith (1996, 92 S.) ... DM 19.80

Wer kann zu maBvollen Bedingungen Fabrikschilder nachgieBen?

Wir suchen eine Maoglichkeit, das bekannte ,,Deutz-Oval*“ mit einer festzulegenden Nummer nach-
zugieflen. Vorlagen (,,Oval®, Ziffern) konnen u.U. gestellt werden. Angebote bitte mit Preisvorstel-
lung.

Ulrich Voélz, Von-der-Wisch-Str. 47, 24107 Kiel

Ergiinzung zu: Feldbahnen in Hessen (von Winfried Barth)

Ein Erganzungsheft (12 S.) zu diesem Buch ist erschienen und kann gegen Einsendung von
DM 2,-- in Briefmarken angefordert werden.

[ Andreas Christopher, Vilbeler Landstr. 81, 60388 Frankfurt
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Meinhard Dépner

Steinbruch- und Bergwerksbahnen
zwischen Osterwald und Ith

Der Autor schlagt hier ein langst vergangenes Kapitel der Bergbaugeschichte
und deren Eisenbahnen in einem regional abgeschlossenen Bereich sidlich
von Hannover auf. Es gab in dieser Region friiher Stein- und Braunkohlen-
bergbau, sowie Sand- und Kalksteinbriiche, die allesamt mit Felgbahnen aus-
gestattet waren. Die detaillierte Beschreibung dieser Bahnen von ihrer Pla-
nung bis zu deren Ende wird erganzt durch historische Fotos, Gleisplane, Lo-
komotivlisten und technische Detailzeichnungen.

Unter den gréReren Betrieben sind die Vereinigten Osterwald-Salzhemmen-
dorfer Kalkwerke (VOSKA), die Kalk- und Ziegelwerke Salzhemmendorf und
die Dolomitwerke Salzhemmendorf zu nennen. Dem Eisenbahnfreund ist wohl
am ehesten der Braunkohlentagebau der Gewerkschaft Humboldt in Thiiste
ein Begriff, wo bis weit in die 60er Jahre hinein noch Dampflokomotiven auf
dem 900 mm-Gleisnetz im Einsatz standen.

Heute kann man noch im Huttenstollen Osterwald, der zu Beginn der 80er
Jahre zu einem Besucherbergwerk ausgebaut worden ist, nachvollziehen, was
zu Zeiten des aktiven Bergbaues sich hier wohl abgespielt hat und was Mein-
hard Dépner in seiner Veréffentlichung eingehend beschreibt.

Meinhard Dépner: Steinbruch- und Bergwerksbahnen zwischen Osterwald und Ith
92 Seiten, DIN A5, Farbtitel und -rlckseite, 30 SW-Fotos

Bezug durch:
BAHN-EXPRESS, Ulrich Vélz, Von-der-Wisch-Str. 47, D-24107 Kiel
Preis: 19.80 DM
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An alle, die sich aktiv mit der Feldbahn ,,herumplagen*!

Aus der Konkursmasse der Stuhlfabrik Stoelcker in Frankenberg/Eder kénnen giinstig abgegeben
werden:

200 (1) Rollwagen, Spurweite 600 mm, Achsabstand 540 mm, Rahmen aus U80 = Eigenbau
Stuhlfabrik, ohne Puffer und Kuppelhaken (Handbetrieb!)

Die Wagen sind in folgenden Ausfithrungen erhaltlich:

« Flachwagen, 1600 mm lang, ohne Beplankung
* Flachwagen, wie vor, Lange 1100/1300/1400 mm

* Flachwagen, 1200-1400 mm lang, hélzerner Rahmen

o Stirnbordwagen, 1600 mm lang, holzbeplankt

* Rungenwagen, 1600 mm lang, div. Ausfiihrungen, feste Rungen

Lo B ) el @%@Q

Abgabe auch einzelner Radsitze und/oder Achslager moglich:

Einige Gewichtsangaben:
1 Flachwagen, 1600 mm lang, ca. 120 kg
I Radsatz, @ 290 mm, 55er Lauffliche, ca. 28 kg
1 Achslager, ca. 6 kg

Horst Kihnhackl, Elmarshauser Str. 35, 34466 Wolfhagen-Viesebeck, Tel. 05692/5222

Fotos Riickseite: Nochmals Impressionen aus Indonesien - das obere Foto zeigt die dreiachsige Lok
13 (Schoma 3401/1972) der Zuckerfabrik Sudhono (19.07.90, Kunio Furukawa), auf dem unteren
Foto ist eine handbetriebene Transportbahn fiir Kalksteine in der Zuckerfabrik Cepiring zu sehen.
Man beachte u.a. den Nietenrahmen und die ungewohnlich kurze Ausfithrung der Lore! (16.07.92,
Kunio Furukawa)
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