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Ulrich Vélz

Schmalspurbahnen in der Schweiz (III)

Nein, nein - nicht schon wieder Tunnelloks! Diesmal sind die iibertigigen Schmalspurbah-
nen dran, wobei wir aber auch diesmal die zunichst augenfilligen Ziele des Landes, RhB,
FO und wie sie alle heiBen, auBen vor lassen. Eine n#here Untersuchung der Ziegelindu-
strie ist genauso lohnend. Dariliber hinaus finden sich noch weitere Industriezweige, und
nicht zuletzt die Lagerplitze einiger Bauuntenehmungen, die eine Exkursion rechtfertigen.
Sehen Sie selbst:

Ziircher Ziegeleien AG
CH-5107 Schinznach IDorf AG

30.08.94 (BE 1/91 -51-)/ Direkt am SBB-Bahnhof liegt die Verladeanlage, an der von der
600 mm-Feldbahn auf SBB-Wagen umgeschlagen wird. Die sehr solide verlegte Feldbahn
verldft dann das Betongeriist, passiert den Lokschuppen, windet sich - stets Hohe gewin-
nend - durch Wiesen und Brachland und erreicht nach insgesamt rund 500 Metern die
"Grube”. Hier wird alle 2 Jahre im groBen Stil Ton zusammengeschoben, der dann nach
und nach per Radlader auf die Feldbahn und anschlieBend per SBB in die Ziegelei nach
Ziirich geschafft wird. Es ist nur eine Lok vorhanden.

Zircher Ziegeleien AG Spur : 600 mm

CH-5107 Schinznach Dorf AG Datum: 30.08.94

# |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) () (km/h)

# Diema 2987/1968 [Bd. |DS 90/1 90.0 | 11.0 | 20.0 |a) rot

a) = neu an ZURCHER ZIEGELEIEN, SCHINZNACH-DORF ("Tante Emmi")

Gefahren wird mit drei Mihlhduser-Kippern vom Typ 3/600 (FNren 1, 2 und 3, Bj.
1968). Der Lokfiihrer erledigt den gesamten Betrieb allein. Er fdhrt pro Tag 10 Touren
und beftrdert so nach eigenen Angaben rund 50 cbm Ton (ca. 150 t).

Fir Fotografen steht das Sonnenlicht allerdings denkbar schlecht. Am ehesten kann man
noch nachmittags fotografieren, doch um 15 Uhr ist Felerabend, dann werden die Kipper
abgehingt und die Lok rollt in den Schuppen.

Ziegelei Schumacher & Co.
CH-6038 Gisikon L.1UJ (K&rblingen)

31.08.94 (DS 3/92 -73-)/ Das moderne Ziegelwerk liegt norddstlich von Luzem, unweit der
Autobahnabfahrt Root und ist von der Autobahn aus auch zu sehen. Urspriinglich wurde
das Werk schon 1860 gegriindet, erst 1908/09 wurde die heutige Grube fiir die Rohstoff-
gewinnung erschlossen. Auf der Feldbahn dorthin, Spur 500 mm, wurden zunifchst Pferde
eingesetzt, in den 30er Jahren wurde eine Deutz-Lok mit Verdampfungskiihlung gekauft.
Spiiter ersetzte man das 50er Gleis durch 70er Profile.




Ziircher Ziegeleien, CH- der e ! ok § i
dung im Grubenbereich (oben). Das untere Foto zeigt die Lok einmal ,richtig herum

abendzeit vor dem Lokschuppen (30.08.94).

Schinznach: Der Zug mit der einzigen Diema-Lok steht bereit zur Bela-

zur Feler-
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SchlieBlich wurde die wohl gut einen Kilometer lange Feldbahn im Jahre 1989 auf 600 mm
umgebaut und komplett saniert. Anfang 1990 beschaffte man noch eine fabrikneue Schéma-
Lok und setzt diese nun zusammen mit 4 gebraucht ibernommenen Kippern belgischer
Herkunft (Stevens Gebroeders S.P.Y., Ieper Poperinge/Belgien) ein. Fiinf weitere Kipper
gleicher Bauart stehen zur Reserve in einem Ziegelschuppen.

Ziegelei Schumacher & Co.- Spur : 600 mm

CH-6038 Gisikon LU {(Kérblingen) Datum: 31.08.94

f#f |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung

art (PS) (t) (km/h)

# Schoma 5140/1990 {Bdh |[CHL 30 G 63.0 7.5 a) rot

H Diema 2638/1963 [Bd. |DS 20 22.0 3.3 b) orange

a) = neu an SCHUMACHER & CO., KORBLINGEN ("Titanus")

b) = neu an FLEMMING'SCHE ZIEGELWERKE, HANNOVER (500 mm, 3.3 t)/ 07/79 an
Diema (Umbau 3.8 t)/ Schumacher & Co., Kérblingen/Gisikon/Schweiz (c1990
Umbau 600 mm)

Normalerweise ist die Bahn von 7 bis 17 Uhr in Betrieb (abziiglich einer - wie allgemein
in der Schweiz {iblich - reichlichen Mittagspause), in dieser Zeit werden ca. 15 Zugpaare
gefahren.

Die weitere Benutzung der Feldbahn diirfte nicht zuletzt der Tatsache zu verdanken seln,
daB der Besitzer des Werkes, Herr Schumacher, selbst Eisenbahnfreund ist und Feldbahn-
material sammelt. Einstweilen warten jedoch die fritheren 500 mm-Fahrzeuge und weitere
Sammelexponate auf eine Aufarbeitung.

Fir den Betriebsbereich steht neben der schon erwihnten Schéma-Lok eine kleinere
Diema-Lok in der Entladehalle bereit (sishe Liste oben).

Ziegelei -Schumacher & Co. , Spur : 500/600 mm

CH-6038 Gisikon LU (Kérblingen) Datum: 31.08.94

# |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)

# Diema /19.. Hydraulikkipper, dachsig

# Brun 36/19.. |Bdm |(FL 12 12.0 gelb

# 0&K 25205/1951 |[Bdm [MD 2 B 4.5 a)

# Brun 41/19.. [Bdm {B 121 .HK 65 12.0 grin

# Krohnke 298/1957 [Bdm |Lorenknecht 6.0 b)

# Krohnke 300/1958 [Bdm |Lorenknecht 6.0 c)

# Hatlapa 50097/1956 |[Bdm [43.2 d)

# Diema 1797/1955 |Bdm |[DL 6 6.0 e)

it 14 |Jung 7974/19.. [Bdm [EL 110 12.0 4.0 13.0 |f)

# O&K 25685/1956 |Bdm MV O A 3.5 10.0 |g)

# Deutz 10282/1931 [Bdm |OME 117 F 3.0 8.5 |h)

# Diema 2803/1965 [Bdm [DFL 60/1.1 47.0 6.0 i)

# Schoma 4451/1981 [Bdh |CHL 20 G 30.5 3.5 12.0 |3)




Ziegelei Schumacher, CH-Kérblingen: Einsatzgarnitur auf der sghr_gepﬂegtgn 600 mm-Feldbahn
ist die Lok TITANUS (Schoma 5140) mit vier belgischen Hydraulikkippern, hlervaufgenommen am
Tunnel kurz vor der Grube (oben). Die untere Aufnahme zeigt die Rese_rvelok (Diema 2638) an der
Riickseite des Ziegelwerkes. Im Hintergrund werden gerade die Ofensteine auf dem Ofenwagen aus-

getauscht (31.08.94).
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Ziegelei Schumacher & Co. Spur : 500/600 mm

CH-6038 Gisikon LU (Kérblingen) Datum: 31.08.94

a) = neu an (Schéma 1274) WANDER-WENDEL/SCHWEIZ/ Schumacher, Kérblingen

b) = Schild: Max Hohl, Stuttgart-Degerloch

c) = Schild: Fritz Kirchhoff, Miinchen/ neu an BRIQUETTERIE DE LA BARRIERE,
BURY/BELGIEN (besser wirde wohl FNr. 301/1957 passen: neu an FRITZ
KIRCHHOFF, MUNCHEN)

d) = .../ Rudolf Seeland, Hamburg/ 09/72 an Eilers/ 06/76 an Redig, Hamburg/

Eilers/ Schumacher, Kérblingen
e) = neu an MATADOR-KALKWERKE, SPRINGE/DEISTER/ Schumacher, Kérblingen

f} = Schild: Eckardt AG, Hamburg/ Paul I. Peters, Husum/ Schumacher, Kérblin-
gen

g) = neu an JOST HINRICH HAVEMANN, LUBECK (780 mm) 81vh/ Eilers, Hamburg
87vh/ 1987 an Schumacher, Kérblingen

h) = neu an ROBERT AEBI & CIE. AG, ZURICH/SCHWEIZ/ Schumacher, Kdérblingen
(Lok erheblich umgebaut)

i) = neu an IVB NV, ZWOLLE/NIEDERLANDE (DS 30/1, 700 mm, 33 PS, 5 t,
15 km/h)/ 02/78 an Diema (Umbau DFL30/1.1, 600 mm, 47 PS, 6 t)/ 06/78 an
NV Steenbakkerijenm van Biervliet, Zonnebeke/Belgien/ Diema/ 12/84 an
Schumacher, Kérblingen (1t. Lok: DFL60/1.1)

" j) = neu an SCHUMACHER & CO., KORBLINGEN

Ein Teil der von Herrn Schumacher aufbewahrten Fahrzeuge steht in einer Scheune auf
dem Dachboden (vorstehende Liste, Teil 1), weitere Fahrzeuge sind in einer etwas abgele—
genen Ziegelscheune untergestellt (dito, Teil 2). :

Zumindest die beiden zuletzt in der Liste genannten Loks diirften auch einmal dem Be-
triebsbestand zuzurechnen gewesen sein - alle iibrigen Maschinen sind Sammlerstiicke.

Herr Schumacher besitzt einen Aktenordner mit “Fanpost” und Beschaffungsunterlagen, der
bereitwillig gezeigt wird - im Wissen iiber den o.g. Artikel in der Drehscheibe haben wir
auf eine ausfiihrliche Sichtung verzichtet - der Drehscheiben-Artikel war dann aber eher
eine Emiichterung!- Wer holt unser Versiumnis nach ?

Ziegelei Landqgquart AG
CH-7302 Landquart GR

02.09.94 (BE 1/89 -57-)/ Auch dieses Ziegelwerk besitzt noch eine betriebsbereite Feld-
bahn, allerdings in weit bescheidenerem MaBe als z.B. in Kb&rblingen. Die hiesige Feldbahn,
in Spurweite 750 mm ausgefithrt, ist nur noch ein Restbetrieb, der in den Wintermonaten
(Januar/Februar) stattfindet. Dann wird ein- bis zweimal pro Woche auf der rund 300
Meter langen Reststrecke vom Lagerplatz zur Entladung gefshren, um eine Belmischung fir
einen bestimmten Stein zu transportieren. In der iibrigen Zeit liegt die Bahn still.

Der Fahrzeugpark besteht aus einer neueren Diema-Lok, einer O&K-Reservelok (25348,
gleislos in der Entladehalle abgestellt), einer betriebsunfahigen O&K-Maschine (25586, gleis-
los im Freien abgestellt) sowie aus rund 15 Kipploren.




Schotterwerk Sudan, CH-Estavannens: Die O&K-Lok (26680) rollt milt ihren 6 Bischoff-Wagen
gerade auf den Beladetrichter zu, der links im Hintergrund noch erkennbar ist (07.09.94).

Ziegelei Landquart, CH-Landquart: Viel Beton und wenig Betrieb findet man auf dem Res_t der
hier verbliebenen Schmalspurbahn Diema 4315 wagt sich fir ein Foto in den Regen hinaus

(02.09.94).
‘wq!'!!!!l
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Ziegelei Landquart AG Spur : 750 mm

CH-7302 Landgquart GR Datum: 02.09.94

# |Nr. [Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)

# Diema 4315/1979 |Bdh |DFL 30/1.7 47.0 5.0 | 15.0 |a) orange

# 3 |O&K 25586/1955 (Bdm MV 1 A 4.0 12.0 (b} gelb

¥ 0&K 25348/1955 [Bdm [MV 1 A 4.0 12.5 |e¢) griin

a) = neu an RUBAG, BASEL/SCHWEIZ, fir Ziegelei Landquart AG, Landquart 88vh

b) = neu an MBA, ZURICH/SCHWEIZ (600 mm)/ Ziegelei Landquart AG, Landquart
(750 mm)
c) = neu an O&K, AMSTERDAM/NIEDERLANDE (700 mm)/ Ziegelei Landquart AG,

Landquart (750 mm)

K. Hirlimann Sdhne AG, Zementfabrik
CH-6440 Brunnen 3SZ

05.09.94 (BE 2/92 -234-)/ Dem ausfiihrlichen Artikel im vorgenannten BE ist nur wenig
hinzuzufiigen. Auf dem Normalspurbereich ist unverdndert die Deutz-Lok vorhanden und im
Einsatz:

K. Hirlimann S6hne AG, Zementfabrik Spur, : 1435 mm

CH-6440 Brunnen 8§27 Datum: 05.09.94

§ [Nr. Herstellerdaten |Bau-|Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) {t) (km/h)

# |Tm 2/2 [Deutz 58175/1967 |Bdh |KG 230 B EX | 230.0 | 36.0 | 17.5 |a) blau

a) = neu an GEWERKSCHAFT VICTOR, CASTROP-RAUXEL (3)/ 1989 an Hirlimann,
Brunnen

Die 750 mm-Schmalspurbahn ist, wenn sle im Einsatz ist, bemerkenswert rege. Dann pen-
deln beide Zugeinheiten stindig, wobei eine Einheit vollautomatisch iiber ein Silo beladen
wird (kein. Mensch .beobachtet und iberwacht diesen Vorgang!), und die andere auf der
Strecke verkehrt bzw. in Sekundenschnelle im Werk entladen wird. Kehrt der leere Zug
zurlick, ist der andere schon wieder beladen. Der Lokfilhrer steigt einfach um, wihrend der
nichste Leerzug beladen wird.

Aufgrund der dadurch sehr hohen Transportkapazitit ist die Bahn mitunter auch nicht in
Betrieb (so z.B. bei unserem ersten Anlauf in der Woche zuvor).

Neben den beiden Zugeinheiten samt Steuerwagen ist eine weitere Diema-Lok vorhanden,
die mittels eines Miihlhduser-Kippers (104/1983, Umbau Kipper TMT Hiirlimann
1.1702/1990) fallweise einen betriebsinternen Materialtransport besorgt.




Zementwerk Hiirlimann, CH-Brunnen: Diema 5146 verliBt gerade die Beladestelle. Im Hinter-
grund ist noch der zweite Zug erkennbar, dessen Beladung gerade begonnen hat. Die untere Auf-
nahme zeigt Diema 5147 an der Entladung im Werk direkt hinter der SBB-Unterquerung. Der Zug
fihrt langsam durch die Anlage, wobei die Wagen nacheinander entleert werden (05.09.94).
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K. Hirlimann S6hne AG, Zementfabrik Spur : 750 mm

CH-6440 Brunnen SZ -Datum: 05.09.94

# |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. (Bemerkung
art (PS) (t) (km/h}

t Diema 5146/1991 [Bdh (DFL 150/1.2 223.0 20.0 20.0 [a) orange

% Diema 5147/1991 |Bdh |[DFL 150/1.2 223.0 | 20.0 | 20.0 ja) orange

# Diema 4525/1982 |Bdh |DFL 60/1.6 83.0 8.0 20.0 [a) orange

it O&K 25323/1954 |Bdm (MV 2 A 7.0 12.5 (a) griin

i 0&K 26245/1963 |Bdm [MV 4 A 7.6 | 18.0 [b) grin

a) = neu an HURLIMANN, Brunnen

b) = neu an MBA, ZURICH/SCHWEIZ/ Hirlimann, Brunnen

In dem malerischen Lokschuppen am Rande des Werksgelindes verbargen sich am Stichtag
noch zwei O&K-Loks, die aber schon Eisenbahnfreunden versprochen waren und in nich-
ster Zeit abgeholt werden sollten. Bereits in der Woche zuvor ist die schmalspurige Akku-
lok (vgl BE 2/92) von Eisenbahnfreunden {ibernommen worden.

Sudan SA, Schotterwerk
CH-1661 Estavannens FR

07.09.94/ Hier, zwischen Bulle und Montbovon, wurde uns nur am Rande eine Schmalspur—
bahn empfohlen, die sich im Nachhinein aber als sehr sehenswert entpuppte: Eine unge-
wohnliche Lok, ungewdhnliche Wagen - und iberhaupt: Scheinbar hat jemand vergessen,
dieses urige Bihnchen stillzulegen ...

Eine gréBere moderne O&K-Lok (26680, 20 km/h) pendelt bis zu 12 Mal pro Tag auf
der rund 3 Kilometer langen 750 mm-Strecke, die fast ausnahmslos durch dichtes Gebilsch
entlang des Flusses Sarine filhrt. Die Lokomotive hat dabei 6 ungewdhnliche Kipper am
Haken (Bischoff Werke KG, Recklinghausen). Es wird Kies transportiert, der an einem
Ende der Bahn iiber ein Silo verladen und im Mischwerk entladen wird. In der Fortsetzung
der Strecke befindet sich der Lokschuppen. Irgendwelche Weichen oder Reservefahrzeuge
(auch Loren) existieren nicht. Einem Blick auf die Strichliste des Lokfiihrers zufolge ist die
Bahn wohl auch nicht jeden Tag in Betrieb,

Sudan SA, Schotterwerk Spur 750 mm

CH-1661 Estavannens FR Datum: 06.09.94

# [Nr. |Herstellerdaten Bau- {Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)

# 0&K 26680/1970 |Bdh [MB 125 S 110.0 | 12.0 | 20.0 |[a)

a) = neu an M. SUDAN SA, SCHOTTERWERK, BROC, Estavannens

Fotografisch kann man entweder an der Be- (hinter einem Campingplatz) oder der Entla-
dung tdtig werden, wobei das Licht ginstiger steht, je frither der Morgen ist (Achtung:
Hier sind die Berge zu beriicksichtigen!). Dazwischen verliuft die Strecke - wie schon ge—
sagt - im Urwald. Auf Anfrage wird eine Person auch auf der Lok mitgenommen.




Zementwerk Hiirlimann, CH-Brunnen: Hier steigt der Lokfiihrer nur kurz von einem Zug auf den
anderen - rechts Diema 5146, links die Schwesterlok 5147. Das untere Foto zeigt, daf3 auch fur
Deutz 58175 auf dem NormalspuranschluB} etwas zu bewegen ist (05.09.94).
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SM Schweizerische Munitionsunternehmung
CH-3602 Thun BE

07.09.94/ Die z.Zt. einzige Einsatzlok der ansonsten unzuginglichen 750 mm-Bahn wurde
fiir uns aus dem Schuppen gefahren. Zum SchluB zeigte man uns noch die inzwischen be-
triebsunfihige Reservelok, die zusammen mit einigen Bahndienstfahrzeugen, u.a. einer
Schneeschleuder, unter einer Uberdachung abgestellt war.

SM Schweizerische Munitionsunternehmung Spur : 750 mm

CH-3602 Thun BE Datum: 07.09.94

# [Nr. Herstellerdaten |Bau-|Typ Lstg. Gew, Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)

# Schéma J3686/1973 [Bdh (CFL 60 DZ 88.0 8.0 | 26.0 |a) rot

# [32.023 |Aebi 104/19.. {Bdm 45,0 b) rot

a) = neu an EIDGENOSSISCHE MUNITIONSFABRIK/ SM Schweizerische Munitionsunter-
nehmung, Thun
b) = 1954 Umbau von Elektro- auf Dieselantrieb/ abgestellt

Die Bahn wird heute meist nur noch in den Morgenstunden fiir interne Transporte einge-
setzt.

Vor etlichen Jahren wurden anliBlich eines Tages der offenen Tiir auch einige Personenwa-
gen hergerichtet, die heute noch vorhanden sind. Sonderfahrten oder Besichtigungen kdnnen
aus verstindlichen Griinden jedoch nicht organisiert werden.

ITAG Illsee—Turtmann AG, Kraftw. Oberems
CH-3948 Oberems VS

27.09.95/ Der Hinweis kam erst wenige Tage zuvor und war zudem ungenau (”30 km von
Brig entfernt auf 1800 Meter Hohe"), konnte aber konkretisiert werden, ohne daB viel Zeit
verlorenging: Oberems liegt auf der Sildseite des Rhonetales zwischen Visp und Sierre. Zum
Kraftwerk, das einigermaBen im Ortsbereich liegt, gehdrt ein Uberleiterstollen, der noch ei-
nige hundert Meter oberhalb liegt.

Hinter Oberems filhrt ein schmaler Weg den Berg hinauf, zundchst noch asphaltiert, spiter
unbefestigt, zum SchluB noch ein gutes Stiick oberhalb der Baumgrenze. Er ist bis zum
Stolleneingang befahrbar. Dort herrschen allerdings sehr beengte Platzverhiltnisse. Das 600
mm-GCleis fithrt kaum mehr als 5 Meter aus dem Stollen heraus und endet gerade vor
dem Abhang. Ein kKleiner Radlader kann noch den abgekippten Schotter auf die einzige
Lore verladen, einen PKW kann man dort zusitzlich schon nicht mehr parken.

Zur Zeit wird die Gleisanlage im Stollen ausgetauscht. Beauftragt hiermit ist die Baufirma
Walo Bertschinger AG. Im Stollen sind zwei Akkuloks titig (Hersteller: FElektr, Fahrzeuge
AG Qerlikon 2121, 2.6 kW, 1.75 t und 2123, 2.9 kW, 175 t). Die letztgenannte zeigte
sich gerade am Tageslicht. Dariiber hinaus ist eine weitere Akkulok hier (Eigentiimer: Bel-
loli, Grono), die von Walo Bertschinger angemietet war.

Die gesamte Gleisanlage ist 4 km lang und filhrt von der Augustwaengi (das ist der von
uns besuchte Stollenausgang oberhalb von Oberems) via Maretschalp zum Illsee-Stauwehr.




ITAG, CH-Oberems: Eine leider ziemlich haBliche Lok (Oerlikon 2123) zeigt sich vor genialer
Kulisse auf ca. 2400 m iber dem Meer oberhalb von Oberems. Rechts der Lok geht’s ohne Schienen
steil bergab, links beginnt nach 5 Metern der Stollen (27.09.95).

Schweizerische Munitionsunternehmung, CH-Thun: Die gepflegte Schoma-Lok (3686) ist heute
die Betriebslok der internen Schmalspurbahn (07.09.94).
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Im vorderen Bereich der Untertageanlage gibt es zwei beleuchtete Blindstollen als Werk-
statt- und Abstellfliche. Der eigentliche Stollen ist unbeleuchtet. Obwohl das Angebot einer
Begehung des nicht einmal stehhohen Stollen bestand, muBte dieses Vorhaben nach kurzer
Zeit infolge mangelhafter Beleuchtungsausristung abgebrochen werden - es war schlicht
stockfinster! (uv, sj)

MNurer AG, Bauunternehmung
CH-6472 Erstfeld UR

05.09.94/ Bekannt durch Beteiligungen an =zahlreichen Tunnelbaustellen und die Bestellung
einiger Schoma-Loks in den letzten Jahren bot sich ein Blick auf den Lagerplatz der Bau-
unternehmung geradezu an.

Murer AG, Bauunternehmung Spur : 600/750 mm

CH-6472 Erstfeld UR Datum: 05.09.94

# [Nr. Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)

# Diema 2556/1962 {Bdm |DS 28 28.0 4.5 a) gelb

(#) | 1674 [Diema 2391/1960 {Bdm [DS 40 45.0 6.6 b) gelb

(#) | 1675 |Schéma  4999/1989 |Bdh |[CFL 180 DCL | 185.0 | 25.0 c)

(#) | 1708 [SIG 588101/19.. [Bo |ETB 70 70.0 9.7 | 20.0 [d)

# SIG 618226/19.. Bo

# SIG /19.. |Bo e)

# . ISIG /19.. |Bo e)

# | 1714|816 619523/19.. |Bo |ETM 50 70.0 8.0 | 20.0

# | 1719 |s1G 619524/19.. |Bo |ETM 50 70.0 9.5 | 20.0

# {17007 |SI6 800483/19.. |Bo |[ETB 70 70.0 9.7 | 20.0

# (17008 [SIG /19..|Bo |ETB 70 70.0 9.7 | 20.0

(#) {17012 |51G 805770/1985 |Bo [ATS 100 100.0 | 14.7 | 20.0 |f)

(#) {17014 |SIG 805771/1985 [Bo |ATS 100 100.0 | 14.7 | 20.0 |f)

a) = neu an BEROLINA GMBH, BAUMASCHINEN, HAMBURG/ KEMNA-BAUGES./ 1970 AN
ZIEGELW. HADEMARSCHEN, H.P. THOMSEN, HADEMARSCHEN, Grube Seefeld/ 1983
an Torfw. Walter Sievers, Todenbiittel 92vh (4.3 t)/ vmtl. Diema (Umbau
4.5 t)/ Murer, Erstfeld’

b) = WILH. STURMLINGER & SOHNE (600 mm)/ 10/72 an Diema (Umbau 50 PS)/ 11/72
an Heinrich von Bloh, Bauunt., Bloh i.0. (10)/ 11/84 an Diema (Umbau
750 mm)/ 12/84 an C. Zschokke AG, Genf/Schweiz/ Murer, Erstfeld/ z.Zt.
Associazione Lavori Piora

¢) = neu an MURER AG, ERSTFELD, FUR ARGE PIERRE PERTUIS {Strafentunnel
zwischen Biel und Moutier), SONCEBOZ/ z.Zt. Associazione Lavori Piora
(3)

d) = z.2t., Associazione Lavori Piora (4)
e) = unzugdnglich im Hochregal abgestellt
f) = eine Lok z. Zt. Consortium Galerie Planafaye, die andere gerade in

Aufarbeitung in Erstfeld (fiir dieselbe Baustelle) - genaue Zuordnung
unklar

Die Kleine Diema-Lok (DS 28) war zuniichst nur angemietet und wurde letztendlich aber
doch fest l(bemommen, da immer mal ein Projekt vorkommt, bei dem eine Bahn trotz
beengter Raumverhiltnisse eingesetzt werden soll.
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AuBerdem befand sich eine beachtliche Anzahl unterschiedlicher Kipper auf dem Platz. In
der Werkstatt wurde gerade eine gréBere SIG-Akkulok komplett neu aufgearbeitet. Sie soll
nach ihrer Fertigstellung beim Consortium Galerie Planafaye in Fribourg zum Einsatz kom-
men (mehr hierzu siche BE 2/96 -75-). Dort befand sich bereits eine SIG-Akkulok von
Murer. Weitere Murer-Loks waren am Stichtag bei der Associazione Lavori Plora in Faido
im Einsatz (siche BE 2/94 -210-).

Rothpletz, Lienhard & Cie. AG
CH-5000 Aarau AG

30.08.94/ In Aarau liegt die Verwaltung dieser Bauuntemehmung, doch wenige Kilometer
weiter nordlich befindet sich in der Ortschaft Staffelegg der frei zuglngliche Lagerplatz, der
neben einer Anzahl Kipper und Gleisen auch verschiedene Lokomotiven zu bieten hat, die
allesamt {iberdacht abgestellt sind:

Rothpletz, Lienhard & Cie. AG Spur : 600/750 mm

CH-5000 Aarau AG Datum: 30.08.94

§ |Nr. Herstellerdaten |Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax ., |Bemerkung
art (PS) (t) {km/h

# 10.3.4]... /19..|Bo [sehr kleine Akkulok, mit Fithrerhaus

# 10.3.5 |0&K /19.. |Bdm |[recht groSe Bauart, offen

#) 0&K /19.. |Bdm a)

(€3] 0&K /19.. |Bdm a)

# 10.3.8|81G 578301/1957 |Bo |ETB 70 beide SIG-Loks mit

# 816G /19.. |Bo zusammen 5 Akkus

i [281.27.003 |GIA /19.. |Bd. b) gelb

# 1281.27.003 |GIA /19.. |Bd. b) gelb

a) = z.2t. an Pfadfinderlager verliehen

b) = tatsdchlich zwei baugleiche Loks mit derselben Inventarnummer!

Zusktzlich soll es noch zwei weitere O&K-Loks geben, die in diesem Jahr anliBlich eines
Pfadfinderlagers in der N#he von Luzern vermietet waren. Das Pfadfinderlager ist zwar
schon wieder abgebrochen, die Loks waren am Stichtag jedoch noch nicht wieder einge-

troffen.

29.09.95/ Wozu Kontrollen gut sein kénnen! Von den im Vorjahr hier vorgefundenen Loks
gab’s keine Spur mehr, Weiterhin unberithrt waren Unmengen gestapelter Milhlhduser-Kipper
auf dem Platz vorzufinden.

Schlatter A, Fisen und Maschinen
CH-4332 Rheinsul=z

30,09.95/ Schiatter ist ein Baumaschinenhindler, der auch Baumaschinen reparlert und grun-
diiberholt. Seine Kunden sind auf der ganzen Welt angesiedelt. Ein Blick in die Lagerhalle
im benachbarten Leibstadt gab den Blick auf etliche Lokomotiven frei.

Schlatter hat im Jahre 1993 zwei fabrikneue GIA-Loks (3501-02) bestellt. Eine Maschine
lauft derzeit in Amsteg (allerdings auf 900 mm - siche BE 2/96 -65-), die andere steht
in Leibstadt. Ursprilnglich waren diese Loks bei Dragados/Spanien im Einsatz.
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Desweiteren geh6rt ihm die GIA-Lok bei Cleuson-Dixence, Los C/D. Die andere GIA-
Lok, die zuvor auf dieser Baustelle war, steht jetzt in Leibstadt (siche BE 2/96 -70-).

Die Lagerhalle in Leibstadt, die wenig spiter im Schnelldurchgang einmal durchlaufen
wurde, barg - flir uns erkennbar - neben Baumaschinen aller Art folgende, deutlich mehr
als die zuvor avisierten "3-4" Loks, die abgesehen von wenigen Ausnahmen aber schon in
schlechtem Zustand waren und nur selten mehr {iber ihre Identitit preisgaben:

Schlatter AG, Eisen und Maschinen Spur : div.

CH-4338 Rheinsulz Datum: 30.09.95

§ [Nr. Herstellerdaten [Bau-|Typ Lstg. Gew. Vmax. [Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)

% |2 Stiick |Plymouth /19..|Bo [kanadisches Fabrikat

# |4 Stick|SIG /19.. |Bo mit Endflihrerstand

# |2 Stick|SIG /19..|Bo |mit Mittelfdhrerstand

it SIG 761110/1973 |Bo ETS 1000 100.0 15.6 20.0

# SIG  709466/1979 |Bo |ETB 70 70.0 9.7 | .20:0

¥ Ageve 779/1976 |Bdh 12.0 a)

¥ GIA /19..|Bdh |(DHS 60 ?)

¥ GIA /19..|Bdh |(DHS 60 ?) |auseinandergebaut

¥ GIA /19.. |Bdh |DHS 90 b)

(%) GIA 980/19.. |Bdh c)

(#) GIA 1201/1994 [Bdh (D 12 d)

(#) GIA 1202/1994 |Bdh {D 12 d)

# GIA 3501/1993 |Bdh ([DHD 35 210.0 35.0 e)

#* GIA 3502/1993 |Bdh |DHD 35 210.0 35.0 £)

a} = ehem. Eeg-Henriksen, R.Nr. 181017, 12 t, 1976

b} = ehem. Cleuson Dixence, Los C/D (vermietet 03-08/95)/ ehem. Rothpletz,

Lienhard & Cie., Inv.-Nr. 281.27.002

c) = z.Z2t. Cleuson Dixence, Los C/D (vermietet seit 07/95)

d) = neu an Schlatter/ evtl. weiter an Dyckerhoff & Widmann/Deutschland

e) = neu an Schlatter (zuletzt vermietet an Dragados/Spanien)

f) = neu an Schlatter (zuletzt vermietet an Dragados/Spanien)/ z.Zt. ArGe

Druckstollen Amsteq, Los 4

Es muB dies noch nicht der gesamte lokomotivmiBige Inhalt der Halle gewesen sein -
eine intensive Suche fordert u.U. noch mehr zutage. AuBerdem wurde uns noch eine Jen-
bacher-Lok avisiert, die der Betricbsleiter selbst aber gerade auch nicht in der Halle ge-
funden hat - "vielleicht ist sie auch schon weg”.

01.12.96/ Erst jetzt war zu erfahren, daB Schlatter im Frithjahr 1994 zwei weitere GIA-
Loks (1201-02) fabrikneu erworben hat. Was damit geschah, muB unklar bleiben. Es gibt
einen Hinweis auf Dyckerhoff & Widmann/Deutschland. Die Loks sind der Vollstindigkeit
halber in der o.g. Liste aufgefiihst.

Eine weitere Tunnelbaustelle, -an der wir geradezu vorbeigefahren sind, hat ebenfalls Loko-
motivbetrieb: ArGe Stollen Glatt, Ziirich. Es war in diesem Zusammenhang von "kleineren”
Loks und der Firma Prader die Rede. Wer kann hier recherchieren?
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KURZMELDUNGEN

Norddeutsche Affinerie AG
20539 Hamburg (Veddel)

21.11.94 (BE 2/87 -113-)/ Normalspur: Nach langer Wartezeit ist nun endlich die funk-
ferngesteuerte Lok eingetroffen - die zuvor als Leihlok eingesetzte gelbe Ko6f, gelb, Gmein-
der (Daten ?), Eigentum der Newag, ist wieder verschwunden. Nunmehr verfigt die Affine-
rie Uber drel Jung-Loks im Einsatzbestand. Die Kkleine Schdéma-Lok ist in einem alten
Lokschuppen abgestellt. Sie ist fiir eine HU fillig, die niemand mehr bezahlen will. Das
Maschinchen kann verkauft werden. Ergdnzend zum Lokbestand aus dem Jahre 1984 kann
gesagt werden: :

Norddeutsche Affinerie AG Spur : 1435 mm

20539 Hamburg (Veddel) Datum: 21.11.94

# |Nr. Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew., Vmax. |Bemerkung

art (PS) (t) (km/h)

# |245-501 [Jung 13276/1960|Bdh |RK 11 B 124.0 20.0 15'Qf a)
245-502 |Jung 13278/1961 |Bdh [RK 11 B 120.0 b)

# [245-503 {Jung 14130/1971 |Bdh |RK 15 B 182.0 26.0 15.0 Ja)

% [245-505 |Schoma 3949/1975 |Bdh |CHL 30 GR 49.0 10.0 14.0 |c)
245-506 [Jung 11569/1952 [Bdh |RK 20 B 210.0 28.0 d)

% |245-510 [Jung 14137/1972|Bdh [RK 24 B 250.0 30.0 20.0 Je)

a) = neu an Norddeutsche Affinerie AG, Hamburg

b) = neu an Phoenix-Rheinrohr GmbH, Disseldorf/ 1982 an Norddeutsche Affine-
rie AG, Hamburg/ 02/94 an Newag

¢) = neu an NORDDEUTSCHE AFFINERIE AG, HAMBURG/ 03/95 dber Railimpex, Mann-
heim, an Hannoversches Presswerk Max Miller, Hannover 95vh

d) = neu an Stadt Krefeld, Hafenbahn (D1)/ Waldrich GmbH, Siegen/ 1976 an
Norddeutsche Affinerie AG, Hamburg 84vh/ MaK, Moers 96vh

e) = neu an Chemische Fabrik Schweizerhall, Basel-St. Johann {(4)/ Newag/
09/94 an Norddeutsche Affinerie AG, Hamburg (mit FFS)

Schmalspur: Der Schmalspurbetrieb hat ordentlich Federn lassen miissen. Die Strilver-3chie-
nenkulis sind verschwunden (an Eisenbahnfreunde bzw. die Firma Striiver verkauft). Von den
zahlreichen Schma-Loks sind nur noch drei Maschinen vorhanden:

Norddeutsche Affinerie AG Spur : 600 mm

20539 Hamburg (Veddel) Datum: 21.11.94

# |[Nr. Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS}) (t) (km/h)

# |278-504 |Schoma 3233/1970 [Bdh [CHL 60 G 72.0 | 10.0 | 16.0 |(a)
# |278-505 |Schéma 3207/1970 |Bdh [CHL 60 G 72.0 | 10.0 | 16.0 |a)
# [278-506 |Schoma 3155/1969 |Bdh [CHL 60 G 72.0 | 10.0 | 16.0 [a)

a) = neu an NORDDEUTSCHE AFFINERIE AG, HAMBURG 84vh

Nordd_eutsc_:he‘Afﬁnerie, Hamburg: Restbetrieb auf der Schmalspurbahn, EM 278 504 (Schoma
3233) ist mit einem Flussigkupfertransport unterwegs. Unten ist die EM 245 503 (Jung 14130), die
auf den Normalspurgleisanlagen ihren Dienst versieht, zu sehen (21.11.94).
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Norddeutsche Affinerie, Hamburg: Anlaf3lich des bevorstehenden Endes der Schmalspurbahn (und
zu Ehren des Herrn Direktor) werden hier noch einmal zwei Beispiele aus dem umfangreichen und
vielfaltigen Wagenpark der Schmalspurbahn vorgestellt (21.11.94).

2R A
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Zur Zeit laufen nur noch Flilssigkupfertransporte auf einem rund 300 Meter langen Gleis—
stlick (hler: Schéma 3233 im Einsatz, Schéma 3155 Reserve). Die iibrigen Gleisanlagen, die
das Werk einmal weitrdumig durchzogen, sind gréBtenteils noch . vorhanden, aber teilweise
unterbrochen. So konnen die eingesetzten Loks nicht einmal mehr mit eigener Kraft die
Werkstatt erreichen, sondern miissen zuvor auf einen speziellen Anhinger gesetzt werden
(dort: Schéma 3207 in Reparatur).

Zahlreiche schmalspurige Wagen stehen noch im Werksgeldnde, werden aber nicht mehr
verwendet. Zum Einsatz kommen nur noch (je mit einer Lok) zwei Transportwagen fiir Kii-
bel, in denen fliissiges Kupfer transportiert wird. Die {ibrigen 8 der ehemals 11 vorhan-
denen Schéma-Loks sollen in den letzten Jahren nach und nach verschrottet worden sein -
allerdings sind mindestens zwei Loks der Nachwelt erhalten (Rheine und Olivers Schienen-
wolf - welche Nummern 7). Der jetzt noch laufende Restbetrieb wird auch nicht mehr
lange iiberleben und diirfte zur Drucklegung dieses Artikels bereits der Vergangenheit ange-
héren (uv).

Hamburger Wasser— Werke, Werk Kalte Hofe
20539 Hamburg (Rothenburgsort)

21.11.94 (BE 4/86 -191-)/ Der Betrieb dort liuft nicht mehr, die Pfértnerbude ist ver-
schwunden, statt dessen ist das ganze Gelinde neu eingeziiunt worden. Ein Biiro soll es
wohl noch geben, iiber die Wechselsprechanlage meldete sich jedoch niemand. Die Wasser-
becken liegen noch unveréndert da. Eine abgestelite Lorenreihe war in der Ferne auszuma-
chen. Von den zuletzt vier vorhandenen Loks ist bekannt, daB zwei im Werk Curslack ste-
hen (Schéma 4364 und Diema 2599) und eine dritte sich in Siek befindet (Schéma 3473,
siche weiter unten). Ob die vierte Lok (Schéma 2665) noch im Werk Kalte Hofe steht
oder ebenfalls bereits ein neues Zuhause gefunden hat, bleibt unklar (uv).

Krohn—-Heizung
22962 Siek

08.07.94/ Es kann noch nicht allzu lang her sein, daB hier eine Schéma-Lok zusammen
mit einer Flach- und einer Kipplore als offenbar betriebsfihiges Denkmal aufgestelit worden
ist. Die Fahrzeuge stehen auf einem rund 30 Meter langen Gleis, das sich neben dem
Gebdude der Heizungsinstallationsfirma erstreckt. Die Schéma-Lok ist exzellent aufgearbeitet
worden, wenngleich auch nicht immer der Originalzustand beriicksichtigt wurde. Stdrend war
denn dabei wohl auch das Fabrikschild, das schlicht entfemt wurde. Dem Vernehmen nach
soll die Lok von den Hamburger Wasserwerken stammen, so daB es sich eigentlich nur
Schoma 3473 handeln kann. Leider war am Freitagnachmittag niemand mehr da, den man
hitte fragen kénnen.

Die Heizungsfirma liegt im Gewerbegebiet der Ortschaft Siek, das einen Steinwurf von der
Autobahnabfahrt Ahrensburg (Hamburg-Liibeck) entfernt ist (uv).

Hamburger Wasser—Werke, Werk Curslack
21039 Hamburg (Curslack)

21.11.94 (BE 4/96 -194-)/ Wieder einmal eine definitive Einstellung;: Der letzte Schmal-
spurzug fuhr hier 1993, seitdem steht alles im Schuppen. Bereits Jahre zuver war der
Bahniibergang iiber den Curslacker Heerweg ausgebaut worden, und Loks und Wagen
muBten mit Lkw iber die StraBe transportiert werden! Angeblich werden die Gleise gerade
demontiert, doch zumindest im Bereich des Wasserwerkes lagen noch alle Schmalspurgleise.
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Méglicherweise soll im néchsten Jahr das Schmalspurmaterial verkauft werden, weshalb hier
noch einmal genau festgehalten wurde, was sich im Schuppen verbarg:

Hamburger Wasser-Werke, Werk Curslack Spur 600 mm
21039 Hamburg (Curslack) Datum: 21.11.94
f |Nr. Herstellerdaten Bau- (Typ Lstg. Gew, Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)
# |86-0173 |Schéma 4364/1979 |Bdh |CHL 20 G 29.0 2.8 12.0 f{a), abg.
# [86-0176 |Diema 2599/1963 |{Bdm (DS 20 22.90 3.3 b), abg.
# |86-5118 [Jung 5942/19.. |[Bdm |EL 105 12.0 2.9 8.1 |[c), abg.
# [86-6137 (Schoma /19.. |Bdm |KDL 6 d), abg.
¥ |86-6619 (Strilver 60198/1949 |Bdm |Schienenkuli e), abg.
¥ [86-0178 |0&K /19.. |[Bdm f), abg.

a) = neu an HAMBURGER WASSER-WERKE GMBH, HAMBURG, WERK KALTE HOFE 87vh/ Werk
Curslack (griin, geschlossen, nur 824 (!) Bh)

b) = neu an ZIEGELEI EVERT REINS, LOGA BEI LEER/ Friedr. Knabe, Ziegelei,
Kirchkimmen bei Hude/ 01/76 an Eilers, Hamburg/ 05/76 an Hamhprger
Wasser-Werke, Werk Kalte Hofe 84vh 85vh, Werk Curslack (grin, ge-

schlossen)
¢) = Lange & SO0hne, Bauunternehmung/ 1968 an Hamburger Wasser-Werke, Werk

Curslack (griin, offen, ohne Motorhaube, jetzt mit liegendem Deutz 1-Zyl.
Austauschmotor)

d) = Klema, Egon Klemmer, Ismaning/ 1969 an Eilers, Hamburg/ 1975 an Hambur-
ger Wasser-Werke, Werk Curslack (ohne Schilder, griin, Fithrerhaus Eigen-
bau, Motor Hatz E85 Nr. 9581388, 8 PS, 2000 U/min.)

e} = neu an HAMBURGER WASSER-WERKE, HAMBURG

f) = Dubick & Stehr, Hamburg/ Hamburger Wasser-Werke, Werk Curslack (Benzin-

lok, 1969 Umbau in Diesellok, griin, geschlossen, Aufbauten Eigenbau

Ferner befanden sich dort:

- Motordraisine, 4sitzig, Eigenbau, mit Gummiridern, grau

= Aufenthaltswagen, Nr. 2, 2achsig, Holzaufbau, grau

- Rasenmiher, schienengéngig, Rider antriebslos, zum Mihen der Strecke
- Schwellenlochstanze, Inv.-Nr. 90-6457

Die Aufgaben der Feldbahn hat - vollig unspektakulir - der Unimog tlibernommen, der
einfach so iber die Wiese fahren kann (uv).

Felten & Guilleaume Energietechnik AG
26954 Nordenham

O.A. (BE 1/96 -22-)/ Die Windhoff 499 ist am 09.11.96 an die Museumsbahn Bremerha-
ven-Bederkesa gegangen. Die Lok ist betriebsfihig und soll im Arbeitszugdienst verwendet
werden. Der Bahnbetrieb bei Felten & Guilleaume ist abgebaut. Anfang Dezember 1996
stand die Lok im Frelen in Bederkesa (fg, uv).
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Midgard DSAG
26954 Nordenham

O.A (BE 1/96 -21-)/ Im September 1994 waren noch die Loks 1, 2 und 4 vorhanden
(auch mit den entsprechenden Fabriknummem), so daB der zunidchst gemeldete Abgang der
letztgenannten Maschine nach Italien gestrichen werden muB.. Carlos T671, die selbiger iib-
rigens 1991 zersdgt hat, ist denn wohl was anderes, gell mu?

Da zuviele Ergénzungen aufgelaufen sind, folgt hier noch einmal die gesamte Lokliste in
Uberarbeiteter Form (pp/fg/ds/cmk/uv).

Midgard DSAG (Deutsche Seeverkehrs AG) Spur : 1435 mm
26954 Nordenham Datum: xx.09.94
# |Nr. |Herstellerdaten Bau- {Typ Lstg. |Gew. |Vmax. [Bemerkung
art (PS) (t) (km/h) Eins.
1 679/19.. (.. Dampflok 19.0 a) ..-53
2 |Hen 22438/19..|.. =", FNr. nur Kessel| 18.0 a) ..-b3
3 (Hanomag 6940/1913 |Bt 28.0 b} ..-56
5 1538719 |+s Dampflok 29.5
5 |Hen 24468/1949 |Bt 29.5 o} 56-.,
6 |Hohen 2117/1907 |Bt 28.0 d)
7 |Tubize 355/1909.|Ct 41.5 59vh
Breuer 3040/1951 |[Bdm |V 85.0 5.8 e) ..-..
D1 |Deutz 16362/1937 |Cdm |A6M 224 R 42.0 | 26.0 [f) 53-71
D2 |DWK 723/194. (Bdm [220 B 220.0 30.0 35.8 g} b3-..
D3 |DWK 649/1938 [Bdm |160 B 160.0 | 28.0 | 33.3 [h) 55-6x
III |BMAG 11454/1942 [Cdh
D4 |Ruhr 2338/1942 |{Bdm [NDL/S6 190.0 29.6 17.3 |i} 57-6x
5 |MakK 400003/1956 |Cdh |400 C 400.0 35.0 62.0 (j) 67-78
6 |Deutz 56105/1955 [Cdh |V6M 436 R 400.0 | 42.0 | 51.0 |k) 66-75
VII |Holmag 2010/1947|Cdh [WR 360 C 14K| 360.0 42.0 60.0 J1) ?
# 1 [MaK 600140/1958 (Ddh {600 D 600.0 | 56.0 | 59.0 [m) 71-..
# 2 [MaK 800093/1958 |pdh {800 D 800.0 | 72.0 | 37.0 |n) 77-..
3 |MakK 500018/1955 |Ddh {600 D 600.0 | 52.0 | 68.0 [o) 73-81
# 4 |Mak 500024/1955 |Ddh [600 D 600.0 52.0 68.0 [p) 72-88
MaK 1000248/1966 |BBdh |1300 BB 1300.0 | 66.0 | 79.0 |q} 95-..
a) = 1953/54 an Hahm-Brieger & Co., Bremen
b) = neu an K.0ld.St.B (245), sp. DRG 98 137, + 1931/ Midgard, Nordenham/
01.11.56 abgestellt und als Schrott verkauft (08/59 noch da)
c) = neu an BUDJADINGER EISENBAHN ("Stollhamm")/ 1956 an Midgard, Nordenham
59vh/ Verbleib unbekannt (FNr. 1lt. LV nur fir Kessel)
d) = Midgard, Nordemham/ Eckhardt & Co., Bremen-Inlandshafen 66vh, dort zer-
legt
e) = zugel. 23.11.51/ vor 1966 Verbleib unbekannt
f) = neu an WOLFF & CO. KGAA, PULVERFABRIK, WALSRODE/ 1952 an Midgard,
Nordenham/ 1971 an Hansa Rohstoff, Hamburg
g) = neu an BAYRISCHE STICKSTOFFWERKE AG, Gendorf 45vh/ 1953 an Midgard,
Nordenham/ Verbleib unbekannt
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Midgard DSAG (Deutsche Seeverkehrs AG) Spur : 1435 mm Kali + Salz AG, Werk Siegfried Spur : 1435 mm
26954 Nordenham Datum: xx.09.94 31180 Giesen Datum: 24.02.95
h) = neu an MARINE, SEGEBERG (1601)/ Bw Kiel 47vh/ DB (V16002)/(11/51 an # |Nr. |[Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. |Vmax. |Bemerkung
Speichinger, Heidelberg/ 1951 an AB Elektrodiesel, Stockholm/Schweden) art (PS) (t) (km/h)
1955 an Midgard, Nordenham 56vh, auch (D2) 63vh/ Gronauer
Ribenzuckerfabrik GmbH, Gronau/Hann. (V16 002) 65vh/ 1968 verschrottet 1 |Hanomag  6034/1%10 |Bn2t a)
i) = neu an DYNAMIT AG, GEESTHACHT/ 1957 an Midgard, Nordemham (zugel. 2 |Hanomag  9311/1920 |Bn2t b)
24.06.57)/ 1966/70 Verbleib unbekannt 3 |Hanomag  6832/1913 |Cn2t c)
j) = neu an KLEINBAHN VOLDAGSEN-DUINGEN-DELLIGSEN (DEBG V34-03)/ 1967 liber 4 |Borsig 5461/1904 [Bn2t d)
Baddaky, Bremen, an Midgard, Nordenham/ 1978 an Hiimmlinger Kreisbahn 4 |[Hen 17876/1920 {Dn2t e)
(L1) 90vh/ 1990 an Eisenbahnfreunde Haseltal, Hasellinne 5 |Hen 12885/1914 |Cn2t f)
k) = neu an HEADQUARTERS RHEINAU TRANSPORTATION CENTER APO 403 US ARMY, 6 |Hen 17875/1920 |Dn2t q)
FRANKFURT/ 1966 an Midgard, Nordenham/ 1975 an Meppen-Haselinner Eisen- 7 |O&K 12897/1939 |Dn2t 600.0 h)
bahn (DO1)/ 1981 an Delmenhorst-Harpstedter Eisenbahn (7) 85vh 89vh/ 8 |BMAG 9342/1930 |Bdm 45.0 9.0 i)
1990 an Helmut Seidel, Schrott, Leeste 90vh/ Dampfzug-Betriebsgemein- #t 9 |Wind 916/1947 [Bdm |Lg II 110.0 15.0 i)
schaft Hildesheim 92vh {Ersatzteilspender)
1) = neu an DB (V36 254)/ 12/63 an Schamotte- und Tonwerke, Ponholz/ Italien 1 |KrMa 18722/1961 |Cdh ML 500 C 500.0 | 54.0 k)
Wann war diese Lok bei Midgard ? # 2 |Hen 30312/1961 |Bdh |DH 240 240.0 30.0 1)
m} = neu an MEPPEN-HASELUNNER EISENBAHN (D01)/ 1971 an Midgard, Nordenham 3 |Hen 29706/1958 [Bdh |DH 240 ' 240.0 28.0 m)
n) = neu an DORTMUNDER EISENBAHN (D10)/ 11/65 an Bentheimer EisenBahn (D7)}/ # 4 |Wind 916/1947 |Bdm |Lg II 110.0 | 15.0 i)
09/68 an Stadtwerke Hamm (7) (leihweise, 16.06.72 verkauft)/ 07/77 an # 5 |Hen 30329/1962 |Cdh |DH 500 500.0 | 54.0 n)
Midgard, Nordenham 6 |Deutz 56563/1957 [cdh |T6M 625 R 400.0 45,0 52.0 o)
0) = neu an BENTHEIMER EISENBAHN (D1)/ 10.03.73 tiber Baddaky an an Midgard, # 6 |Hen 30020/1959 {Cdh |DH 440 p)
Nordenham/ 09/81 an Midgard, Hamburg-Harburg (2) 82vh 84vh/ Verbleib
unbekannt a)/b) = neu an GEW. SIEGFRIED, GR. GIESEN/ 1961 bzw. 1960 ausgemustert
p) = neu an BENTHEIMER EISENBAHN (D2)/ 14.02.72 iiber Baddaky an Midgard, €) = neu an GEW. SIEGFRIED, GR. GIESEN (1, sp. 3}/ 1958 ausgemustert
Nordenham d) = neu an GEW. DESDEMONA, KALISALZBERGWERK, SIMMERN-DEHNSEN, Godenau/ 1936
q) = neu an NORA BERGSLAGS JARNVAG/SCHWEDEN (T26)/ 1978 an Ods Herreds an Kaliwerk Niedersachsen, Wathlingen/ 1939 an Kaliwerk Siegfried, Gr.
Jernbane (45)/Danemark/ 1987 an MaK, Moers/ 12/88 an Rhenus AG, Berlin Giesen/ 1954 ausgemustert
(3)/ 1995 an Midgard, Nordenham e} = neu an KOLN-BONNER EISENBAHN (34)/ 1955 an Kaliwerk Siegfried, Gr.
Giesen/ 1962 ausgemustert

f) = neu an BURBACH KALI, NORTEN/ Kaliwerk Konigshall, Reyershausen/ 1940 an
Kaliwerk Siegfried, Gr. Giesen/ 1959 an Kaliwerk Kénigshall, Reyershsn.

g) = neu an KOLN-BONNER EISENBAHN (33)/ 1955 an Kaliwerk Siegfried, Gr.
Giesen/ 1961 ausgemustert

h) = neu an WINTERSHALL AG, KASSEL, FUR WERK HERINGEN/ 1959 an Kaliwerk
Siegfried, Gr. Giesen/ 1961 an Kaliwerk Niedersachsen-Riedel, Wathlin-
gen/ Kali Burbach, Heizlok Kali Asse

H.F. Wiebe KOG
28209 Bremen

0.A. (BE 2/96 -96-)/ Wir sind zu alt fiir moderne Datenverarbeitung, sprich die Kopier-
funktion hat uns ilberlistet: Die Lok 01 ist Gmdr 5027 (Rest stimmt), die Lok 03 stammt

von Henschel (auch hier stimmt der Rest)(fg). i) = Kaliwerk Siegfried (7, sp. 8}/ 1965 ausgemustert
j) = neu an WINTERSHALL AG, SALZBERGEN/ 1960 an Werk Siegfried, Giesen/ 1996
an Almetalbahn
Kali + Salz AG, Werk Salzdetfurth k) = neu an BURBACH KALI, KASSEL/ Kaliwerk Siegfried, Giesen/ 1970 an Kali-
31162 Bad Salzdetfurth werk Niedersachsen-Riedel, Wathlingen
; 1) = neu an KALIWERKE BURBACH/ Kaliwerk Siegfried, Giesen
25.10.96 (BE 1/96 -30-)/ Tatsichlich vorhanden sind die Loks 3 (MaK 400054/1964) und [ m) = neu an GEW. WINTERSHALL, KASSEL/ Kaliwerk Niedersachsen-Riedel, Wath-

lingen/ 1970 an Kaliwerk Siegfried, Giesen/ 1975 an Kaliwerk Neuhof-

Ellers/ Kaliwerk Sigmundshall, Bokeloh (2) 95vh

n} = neu an WINTERSHALL, KASSEL/ Werk Kdénigshall, Reyershausen/ 196x an Werk

% Siegfried, Giesen

0) = neu an GEW. BADEN, KALISALZBERGWERK, BUGGINGEN/ 1973 an Kaliwerk Sieg-
fried, Giesen/ 1988 verschrottet (Kurbelwellenschaden)

p) = neu an WINTERSHALL, KASSEL/ Kaliwerk Niedersachsen-Riedel, Wathlingen

(2)/ 199x an Kaliwerk Siegfried, Giesen

4 (Deutz 56106/1955). Lok 3 wurde also nicht abgegeben. Eventuell verbirgt sich noch et-
was im Lokschuppen (td).

Kali + Salz AG, Werk Siegfried
31180 Giesen

OA. (BE 1/96 -31-)/ Ohne weiteren Kommentar folgt hier im Nachgang Zu unserer Be-
richterstattung in der vorigen Ausgabe eine komplettierte Lokliste:
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Die Lok 4 (Wind 916/1947) ist im Herbst 1996 noch in alter Lackierung/Beschriftung im
Besitz der Altmetallbahn gesehen worden (id).

Barbara Erzbergbau, Grube Wohlverwahrt
32457 Porta Westfalica (Nammen)

01.01.96/ Der Erzbergbau liegt an der MKB-Strecke einige Kilometer von Kleinenbremen
aus in Richtung Minden. Das Unternehmen arbeitet, es existiert auch ein normalspuriger
GleisanschluB, auf dem sich manchmal wohl auch noch etwas bewegt.

Auf der Rilckseite wird mit Lkw in den Berg eingefahren. . Direkt daneben existiert noch
der Stollenmund ("Nammen 1938”) des ehemaligen Eisenbahnbetriebes. Darin und wenige
Meter davor liegt noch 600 mm-Gleis, sonst ist alles abgerfumt. Im Gelinde liegen ein-
zelne Lorenfahrgestelle herum. Der Stollen wird offensichtlich noch zur Bewetterung genutzt,
Der Bahnbetrieb diirfte schon einige Jahre ruhen. Am Verwaltungsgebiude ist ein Gru-
benhunt als Denkmal aufgestellt (uv).

Stadtwerke GieBen, Stammgleis Europaviertel
353xx GieBen v

11,09.96/ Am Stichtag fand die offizielle Erdffnung des neuen Industrie-Stammgleises Euro-
paviertel statt. Das Stammgleis gehdrt den Stadtwerken GieBen. Die neue Gleisanlage, die
von der DB-Strecke GieBen-Fulda abzweigt, kostete 3.7 Mio. DM, davon finanzierten die
Stadtwerke 0.2 Mio. DM, das Land Hessen 0.3 Mio. DM und die EU 1.5 Mio. DM, Fir
weitere 1.7 Mio. DM wurden zinslose Kredite aufgenommen. Das Gewerbegebiet Europa-
viertel entstand auf ehemaligem, von der Stadt GieBen erworbenem Milithrgelinde
(Steubenkaserne).

Aus AnlaB der Eroffnung fuhr die extra aus Darmstadt geholte altrote DB-Lok 212 023
den Erdffnungszug aus neuroten DB-Cargo-Wagen und Containerwagen in den Gleisanschluf
des Nimberger Bundes, des ersten AnschlieBers des neuen Stammgleises. Hier ist ein
Containerkran errichtet worden, es wurden zur Demonstration zwei Container abgeladen und
anschlieBend von einem speziellen StraBenfahrzeug aufgenommen und in die Lagerhallen ge-
fahren. Der Niimberger Bund ist auch daran interessiert, das Container-Terminal Dritten
gegen Kostenerstattung zur Verfiigung zu stellen.

Der Nimberger Bund, eine Einkaufs-Genossenschaft, betreut 2030 Fachgeschifte in der
Bundesrepublik, die auch Genossen sind, und {ibernimmt zentrale Logistik-, Verwaltungs-
und Marketingfunktionen. Die Nirnberger-Bund-L#den treten als Profi-Baumérkte, Inform-
Hausratfachgeschifte oder Domino-Geschenkboutiken auf. Die bisherige Organisationsstruktur
mit 12 Niederlassungen wird nun zugunsten nur noch eines zentralen Lagers in GieBen er-
setzt. Dadurch entfallen in den bisherigen Niederlassungen 650 Arbeitsplidtze, in GieBen
werden 350 neue Arbeitsplitze geschaffen. Kiinftig sollen etwa 40 % des Giiteraufkommens
iber die Schiene abgewickelt werden. Auch die eigene Werklok, die zuvor in Bochum im
Einsatz war, ist vorhanden, stand aber am Erdffnungstag versteckt in der Halle fiir Stiick—
gutwagen. IThre Inbetriebnahme ist erst fiir den Sp#therbst vorgesehen, wenn zwei Lokfiithrer
eingestellt wurden und die Lok aufgearbeitet ist. Die Zustellung und Abholung der Giiter-
wagen erfolgt aber mit DB-Loks.

Als weitere AnschlieBer filr das Industriestammgleis sind die Spedition Hellmold & Plank,
die Firma Meica Bananenreiferei und die Firma Esso-Roth geplant. Letztere Firma, die bis
Herbst 1997 ein GroBtanklager errichten wird, diirfte der bedeutendste AnschlieBer des
neuen Stammgleises werden (ac).
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Nirnberger Bund Spur : 1435 mm
353xx Giefen Datum: 11.09.96
# [Nr. [Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gev. Vmax. |Bemerkung

art (PS) (t) (km/h)
§ 1 |Deutz 57445/1962 |Bdh |KK 130 B 130.0 20.0 34.0 |a)
a) = neu an ZUCKERFABRIK NORTEN GMBH, NORTEN-HARDENBERG/ Union Zucker
Stidhannover, Ndrten-Hardenberg (2) 82vh/ Niirnberger Bund, Bochum/ 07/96
an Nirnberger Bund, Giessen (1)

Nordharzer Zucker AG, Werk Baddeckenstedt
38271 Baddeckenstedt

25,1096 (BE 1/90 -153-)/ Der aktuelle Lokbestand der Zuckerfabrik beschrinkt sich auf
die Loks 1 (O&K 25147/1952, MV 6) und 3 (O&K 26062/1960, ex DB 323 281). Die
Lok 2 (Deutz 55862/1954, A4L 514 R) befindet sich wieder im Werk Schladen, die "alte”
Lok 3 (Ruhr 2719) ist unbekannt verschwunden.

In Baddeckenstedt am Bahnhof steht eine Dampfspeicheriok als Denkmal (Hen 28401/1952,
Bfl, ex Deurag Nerag, Hannover-Misburg)(td).

Stadtwerke Dilsseldorf, Abt. Hafenbahn
40221 Diusseldorf (Flafen)

07.04.94/ Das Areal des Dusseldorfer Hafengebietes wird bahnm#Big durch das Schienennetz
der Diisseldorfer Hafenbahn erschlossen. Lediglich der Zollhafen sowie der Handelshafen
werden nicht mehr auf der Schiene erreicht, nachdem im Zuge der Umgestaltung die dorti-
gen QGleisanlagen abgebaut bzw. stillgelegt wurden.

Der groBe vierstindige Lokschuppen befindet sich an der Franzius-/Ecke HolzstraBe, wobei
nur noch zwei Stinde an das Gleisnetz angeschlossen sind. In diesem Schuppen itbernach-
ten auch die beiden Hafenbahnloks.

Stadtwerke Diisseldorf, Abt. Hafenbahn Spur : 1435 mm

40221 Dilsseldorf (Hafen) Datum: 07.04.94

# |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. |Gew. [Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)

¥ MakK 700060/1981 |Cdh (G 761 C 680.0 | 60.0 30.0 |neu

§ Jung 14162/1975|Cdh (R 43 C neu

Der Ubergabebahnhof der Hafenbahn befindet sich direkt am S-Bahn Haltepunkt Diissel-
dorf-Hamm. Hier befindet sich auch das einzige, noch aus der Anfangszeit der Hafenbahn
stammende Stellwerk mit Stellhebeltechnik.
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Ein weiterer Betrieb der Hafenbahn befand sich friher im linksrheinischen Stadtteil Heerdt,
welcher direkt an der Stadtgrenze zu Neuss liegt. Hier wurden einige Industriebetriebe so-
wie die klelne Kaianlage von einer Hafenbahnlok bedient. Nach Abzug derselben, die dort
nach DienstschluB in einem kleinen Lokschuppen versteckt war, {ibernahm die Werklok einer
ansidssigen Kartonfabrik die AnschluBbedienung, bis schlieBlich der dortige Verkehr von der
Neusser Eisenbahn (ibernommen wurde (ms).

RuP Rohstoffhandelgesellschaft mbH
40221 IDDiisseldorf (Hafen)

30.03.94/ Dieser Schrotthandel, unweit vom Lokschuppen der Hafenbahn, ebenfalls in der
FranziusstraBe gelegen, verfiigt {iber einen GleisanschluB an die Hafenbahn Diisseldorf, der
vom Ubergabebahnhof abzweigt. Auf dem einzigen Gleis ist eine blau lackierte Werklok ab-
gestellt. Die bereits beschédigte Lok wird hier allerdings nicht als Werklok eingesetzt (ms).

RuP Rohstoffhandelsgesellschaft mbH Spur : 1435 mm
40221 Diisseldorf (Hafen) Datum: 30.03.94
f [Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax .y |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)
# 0&K 26177/1962 |Bdm [MV 6 B 125.0 | 24.0 abg., a)
a) = neu an GRAFENBERGER WALZWERK GMBH, DUSSELDORF-GRAFENBERG/ Rohrhandel
Stidemann KG, Diisseldorf-Grafenberg/ 08/93 an RuP, Diisseldorf

Muskator Werke oHG
40221 Diisseldorf (Hafen)

09.06.93/ In Diisseldorf -befindet sich das Stammwerk dieses Mischfutterherstellers. Das
Werk, in der WeizenmithlenstraBe gelegen, besitzt ebenfalls einen GleisanschluB an die Ha-
fenbahn Diisseldorf. Heute besitzt die Firma keine eigene Werklok mehr, doch wurde bis
in die 70er Jahre eine Eigenbau-Akkulok eingesetzt, die mittlerweile verschrottet wurde.

Diese einer "Biigeleisen-E-Lok” #hnelnde blau/grau lackierte Lok wurde auf dem Fahrgestell
eines alten zweiachsigen Gliterwagens aufgebaut. Als die Lok schlieBlich gréBere Spuren des
Verfalls zeigt, wurde sie zerlegt (ms).

IDreco—Werke Dresen & Co.
40221 Diisseldorf (Hafen)

07.04.94/ Dieses Waschmittelwerk ging aus einer ehemaligen Konsum-Waschmittelfabrik
hervor. Heute werden hier - in der Hamburger Strae - u.a. Waschprodukte fiir die Aldi-
Kette produziert. Der GleisanschluB an das Netz der Hafenbahn Disseldorf wird nur noch
sehr selten benutzt, die vorhandene Werklok verbringt ihre Tage in einer Lagerhalle, obwohl
der alte, einstindige Lokschuppen noch vorhanden ist.

Die alte Werklok verschwand Ende der 80er Jahre unbekannterweise und wurde mittlerweile
durch ein Produkt aus Ostdeutschland ersetzt, nachdem die Dreco-Werke einen kleinen Teil
der Chemie AG Bitterfeld-Wolfen ilbernommen haben (ms).
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Dreco-Werke Dresen & Co. Spur : 1435 mm
40221 Diisseldorf (Hafen) Datum: 07.04.94
% [Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. |Gew. |Vmax. |Bemerkung
art (kW) (t) (km/h)
Deutz 46469/1942 |Bdm |OMZ 122 R 10.0 13.0 ja)
# 62 |LEW 18850/1986 |Bo EL 16 17.0 12.0 6.0 |b)

a) = neu an DEUTSCHE GROSSEINKAUFSGESELLSCHAFT MBH, SEIFENFABRIK,
DUSSELDORF-HAFEN/ Dreco, Diisseldorf-Hafen/ 198x Verbleib unbekannt
b} = Chemie AG Bitterfeld-Wolfen ASF Nr. 62/ Dreco, Disseldorf-Hafen

Deutsche Xraftfutterwerke GmbI (Deuka)
40221 Dilisseldorf (Hafen)

09.06.93/ Gleich nebenan befindet sich dieses Kraftfutierwerk, ebenfalls mit AnschluB an die
Diisseldorfer Hafenbahn. Fiir den internen Verschub von Waggons wird noch elne eigene
Werklok vorgehalten, die auch die Nichte im Freien unmittelbar an der Kaimauer verbringt:

Deutsche Kraftfutterwerke GmbH (Deuka) sSpur : 1435 mm

40221 Diisseldorf (Hafen) Datum: 09.06.93

# [Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)

it Diema 4472/1981 [Bdm |DVL 30/1.1 47.0 6.2 15.0 |[neu, gelb

EL G Eisenlegierungen Handelsges. oG
40221 Diisseldorf (Hafen)

30.03.94/ Diese Filiale des bundegweit titigen SchrottgroBhandels setzt auf ihrem Gleisan-
schluB zur Hafenbahn eine ex DB-K&f ein, die zuvor schon bei der ELG-Filiale in
Karlsruhe tétig war. Aufgrund eines fehlenden Lokschuppens verbringt die altrote Lok auch
ihre Néchte im Freien (ms).

ELG Eisenlegierungen Handelsges. oHG Spur : 1435 mm
40221 Disseldorf (Hafen) Datum: 30.03.94
# [Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)
i Jung 13160/1960 |Bdh 45.0 |a), rot
a) = neu an DB (K&6£6722/323792/ + 30.11.83 Karlsruhe)/ 01/84 an Eisenlegie-
rungen Handelsges. mbH, Karlsruhe (403)/ 199x ELG, Diisseldorf
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Rohstoffhandel W. Herminghaus
40221 Diisseldorf (Hafen)

07.04.94/ Dieser Schrotthindler - wie die zuvor genannte Firma in der StraBe Am Fall-
hammer ansdssig - hat auf seinem Grundstiick zwei ausgemusterte Lokomotiven hinterstellt
und somit vor der Verschrottung bewahrt. Es handelt sich um eine normalspurige Diesellok
und um eine schmalspurige Ellok (ms).

Rohstoffhandel W. Herminghaus Spur : 1435/1000 mm

40221 Diisseldorf (Hafen) Datum: 07.04.94

# [Nr. [Herstellerdaten |Bau-|Typ spur |[Lstg. |[Gew. |Vmax. |Bemerkung
art (mm) | (PS) (t) (km/h)

& Deutz 56309/1956 [Bdm |A4L 514 R |1435 55.0 14 15.0 |a)

# | 239|Uerdingen /1948 (Bo 1000 b)

a) = neu an EISENHUTTE RATINGEN/ 197x an Herminghaus, Diisseldorf 86vh
b) = meu an Krevag, Krefeld/ 1967 Umbau in Turmtriebwagen/ 1982 Aufstellung
im Krevag-Museum/ 1988 an Herminghaus, Diisseldorf .

Stadtwerke Diisseldorf, XKraftwerk ILausward
40221 Diisseldorf (Hafen)

30.03.94/ Das zu den Stadtwerken Diisseldorf gehtrende Werk dient in erster Linie zur
Versorgung der Stadt Diisseldorf mit Strom. Daneben wird hier auch das Netz der Bahn
mit Strom versorgt. Der zum Antrieb der Turbinen erforderliche Dampf wird in kohlebe-
feuerten Kesseln erzeugt. Die dazu bendtigte Kohle erreicht das Kraftwerk sowohl auf dem
Wasserweg als auch per Schiene,

Im Werk werden drei eigene Werkloks eingesetzt, wobei eine Lok zum Verschub der Koh-
lezlige an der Waggonentladung eingesetzt wird, wihrend eine zweite stindig mit zwei
kraftwerkseigenen Selbstentladewaggons zwischen dem Hafen und dem Kraftwerk pendelt,
Hierbei wird eine Offentliche Strafe mittels blinklichtgesichertem Bahnilbergang gekreuzt. Die
dritte Lok ist in der Regel als Reservelok im einstdndigen Lokschuppen abgestellt. Alle drei
Loks sind dunkelrot lackiert und befinden sich in einem hervorragend gepflegten Zustand
(ms).

Stadtwerke Diisseldorf, Kraftwerk Lausward Spur : 1435 mm

40221 Dusseldorf (Hafen) Datum: 30.03.94

# |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)

# 1 |Hen 2548371956 [Bdh |DH 240 240.0 neu

# 2 |Jung 13619/1963 [Cdh |R 30 C a)

fi 3 |Jung 14041/1975{Cdh |R 43 C b)

a) = Tecklenburger Nordbahn (D23)/ 1982 an Stadtwerke Diisseldorf, Kw. Lausw.

b) = Stadtwerke Diisseldorf, Hafenbahn (5)/ Stadtwerke Diisseldorf, Kw. Lausw.
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Hiluttenwerke Kayser AG
44532 ILiinen

O.A. (BE 2/96 -89-)/ Deutz 13773 wurde ca. 1971 verkauft an die Firma Adrian, Halbs
(ac).

Hansa Rohstoff GmbH
45xxx Essen (Nordviertel)

O.A. (BE 2/96 -97-)/ Zur Lok 4 (Hen 29572/1957, 240 PS, 28 t) l4Bt sich nachtragen:
neu an Steinkohlenbergwerke Mathias Stinnes, vmtl. Zeche Diergardt-Mevissen, 31.12.68
Ubernahme durch Hibemnia, ab 01.01.70 RAG (V109), 1988 an WLH, Hattingen (24), dann
Hansa Rohstoff, Essen (kl, fg).

Thyssen GuB AG Schalker Verein
45888 Gelsenkirchen

O.A. (BE 2/94 -226-)/ Inzwischen sind wir etwas kliiger im Hinblick auf den Verbleib der
Loks des Schalker Vereins - und zwar wie folgt:

21 Hen 31107/1965 DHG 240 1985 an Friedrich-WilhelmHitte, Milheim/R. (2)/ 1992 tiber OnRail an
Det danske Stalvalsevark/Dénemark (200) 95vh

51 Hen 30303/1961 DH 500 1985 {iber Newag an Brauerei Cardinal, Rheinfelden/Schweiz (1) 94vh

52 Hen 30512/1963 DH 500 1977 iiber Rowagg ... Cristofaro, Vescio/Italien (T7091) 93vh 95vh

53 Hen 30513/1963 DH 500 ... Verbleib umbekannt

54 Hen 26130/1956 DH 500 1969 an Thyssen Henrichshiitte, Hattingen

55 Hen 29964/1959 DH 500 ... Verbleib unbekarmt

56 Hen 30858/1965 DHG 500 1% an WiLH, Hattingen (52)/ 1985 an OnRail/ 1987 iiver V. Asper,
Kilsnacht/Schweiz, an Makies, Gettnau/Erstfeld 85vh

57 Hen 30859/1964 DHG 500 1985 an Ruhrkohle AG (456)

61 MaK 600130/1961 600 D 1980 tiber Rowagg nach Italien

62 MaK 600349/1959 600 D 1981 tliber Rowagg ... Cosfer, Tagliacozzo/Italien (T2056) 89vh 90vh

81 Hen 26164/1957 DH 850 1981 iiber Glaser ... Rossi/Italien (T5538) 90vh 91vh/ IPE, Verona
94vh 95vh

82 MaK 800095/1958 850 D 1982 .../ 1989 iiber IPE, Verona/Italien, an PLF, Camposampiero
(T2508)/ IPE, Verona 94vh 95vh

83 MaK 800148/1964 850 D 1982 (liber IPE, Verona/Italien) an CLF, Bologna (5/T3632) 87vh 92vh

RT=S Rohr Transport Service GmbIH
47259 Duisburg (Miindelheim)

17.10.93/ Die Firma RTS ist als Tochterfirma der EUPEC Rohrbeschichtungs GmbH spe-
zialisiert auf - wer weiB es? - richtiz: Rohrtransporte. Es werden hauptsichlich Mannes—
mann-GroBrohre beschichtet. Beide Unternehmen sind auf dem Gelinde des ehemaligen
Mannesmann-GroBrohrenwerkes siidlich der Ehinger StraBe in Duisburg-Miindelheim angesie-
delt. BahnmiBig erfolgt der AnschluB an die weite Welt iiber das Werkbahnnetz der Hiit-
tenwerke Krupp-Mannesmann GmbH (HKM), die {iber Duisburg-Hochfeld die DB errei-
chen.

Die Daten der finf Loks, die man im Bereich der bekannten StraBenbriicke im Verlauf der
MannesmannstraBe (zwischen Hiittenheim und Ehingen)(nicht erschrecken - hier fahren auch
jede Menge EH-Loks ..) finden kann, lauten wie folgt (pp/uv):
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RTS Rohr Transport Service GmbH Spur : 1435 mm

47259 Duisburg Datum: 17.10.93

# INr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung

art (P5) (t) (km/h)

# 1 |[0&K 26029/1959 |Bdh |LG II 128.0 | 17.0 a)

# 2 |Gmdr 4898/1956 |Bdh 128.0 | 17.0 b)

# 3 [Deutz 57004/1959 |[Bdh |A6M 617 R 128.0 | 17.0 | 30.0 |c)

# 4 |Jung 12937/1958 [Bdh |R 30 B d)

# 5 [MaK 400001/1955 |cdh |400 C 400.0 | 42.0 | 62.0 |e)

a) = neu an DB (K&6f 66227323 248/ + 29.12.83 Hannover 1)/ 04/84 an Rdéchling
Seehafenverkehrsges., Bremen (3)/ 1987 an RTS, Duisburg

b) = neu an DB (K&f 6268/323 585/ + 31.12.92 Liibeck)/ RTS, Duisburg

¢) = neu an DB (K&f 6364/323 094/ + 30.12.87 Frankfurt 2)/ 1990 an RTS, Duis-
burg

d) = neu an Berzelius, Duisburg (D1)/ 198x/9x an RTS, Duisburg

e) = neu an HAFEN- UND VERKEHRSBETRIEBE DER STADT KIEL (6, sp. 2}/ 10/78 an
MaK, Moers (Leihlok)/ 1981 an Anton Blome KG, Herne/ 1993 an‘){aK, Moers/
03/93 an RTS, Duisburg

O.A. (DS 3/97 -84-)/ Nach neuesten Erkenntnissen ist die Firma RTS im Jahre 1996 auf
das Gelinde der Mannesmannréhren-Werke nach Miilheim umgezogen. Da dort die EH
den gesamten normalspurigen Verkehr besorgt, stehen die 5 Loks aufgereiht arbeitslos in
einer Halle.

Briutigam Ruhrthaler Tramnsporttechnik GmbEL
47441 Moers

19./20.03.97/ Nachdem die als Ruhrthaler Maschinenfabrik Schwarz & Dyckerhoff KG im
Jahre 1899 gegriindete Firma im Mirz 1992 in die Rubrthaler Betriebsges. mbH & Co.
KG umgewandelt wurde, hat nun im September 1996 der Moerser Unternehmer Reiner
Briutigam das Traditionsunternehmen {ibernommen. Bereits vor Weihnachten 1996 konnte die
weitere Entwicklung und Konstruktion der Ruhrthaler Produkte in Moers fortgesetzt werden,
wo die Firma jetzt unter dem Namen Briutigam Ruhrthaler Transporttechnik GmbH fir-
miert.

Die meisten der ca. 70 Beschiftigten sind nach Moers versetzt worden. Ungefihr ein Dut-
zend Beschiftigte ist z.Zt. noch in der Lokomotiv- und Dieselkatzenmontage in Miilheim
titig. Fin Ende wird die Produktion in Miilheim noch in diesem Jahr finden - bis Sep-
tember sollen die Gebiude geriumt sein, die Baulichkeiten (mit Ausnahme der "Villa")
werden abgebrochen, auf dem Areal sollen Wohneinheiten entstehen. Bei der Firma Bréuti-
gam in Moers wird z.Zt. eine neue Halle gebaut, in der die bisherige Fertigung und
Montage der Ruhrthaler Maschinenfabrik, also auch der Lokomotivbau, untergebracht wird.

Im AnschluB an das Trojekt Trio-Lok (s. BE 1/93) wurde die neue Grubenlokomotive des
Typs "Wiesel” entwickelt, die den neuesten bergbaulichen Vorschriften (TAG Technische
Anforderungen an Grubenlokomotiven) gerecht wird. Aufgrund dieser Vorschriften besteht fiir
die Bergbaubetriecbe im Ruhrgebiet die Notwendigkeit, ca. 200 vorhandene Diesellokomotiven
entsprechend umzubauen oder die Loks abzustellen und ggf. neue Maschine zu beschaffen.
Aufgrund des relativ giinstigen Beschaffungspreises, der unter dem Preis von Anpassungen
vorhandener Loks liegt, erscheinen Neubeschaffungen des Typs "Wiesel” durchaus realistisch.
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Ruhrthaler-Grubenlokomotive Typ "Wiesel": Aufbaumerkmale

- modularer Aufbau

2 Endfiihrerstédnde

Zusatzgewichte zwischen Fihrerstdnden und Aufbaurahmen/Fahrwerk montierbar

(DGew. 8 bis 14 t)

- Innenrahmen, daher leichte Zugdnglichkeit des Fahrwerks {Ridder, Bremse)

- Befestigung der Rdder mit Spannsitzen, daher einfacher Tausch und be-
grenzte Umspurungsmdglichkeit (540 bis 750 mm) bei 900 mm Breite

- elektrische Verbindung zwischen Aufbaurahmen und Steuerelementen/Fiihrer-
stand iiber Vielfachstecker, hydraulische Trennung iiber beidseitig dichten-
de Schnellkupplungen

- Antrieb mit je einem Olmotor auf jede Achse, dazu Kardanverbindung beider
Achsen zur Zwangssynchronisation

Eine einfache Trennung des Leistungsaggregates von der Lok ist méglich (Austausch inner-
halb von 2 Stunden). Im Bedarfsfall kann die rasch abnehmbare Motoreinheit auch separat
als Aggregat eingesetzt werden. In der Entwicklung befindet sich 2z.Zt. eine Vielfachsteue-
rung, mit der mehrere Antriebseinheiten von einer Steuereinheit aus bedient werden konnen.

Ruhrthaler-Grubenlckomotive Typ "Wiesel": Technische Daten
Motor MWM 916/4, 46 kW bei 2300 U/min.
DGew. 8 t (aufriistbar bis 14 t)

Zugkraft am Haken 15 kN

vmax. + 4 m/sec. (= 14.4 km/h)

Spurweite 540 bis 750 mm (bei Breite 900 mm)
LiP 5310 mm (je nach Puffer)

Radstand 1350 mm

Hohe 1780 mm

Breite 900 mm

Die erste Lokomotive ist Ende 1995 fertiggestellt worden. Heute laufen bereits 12 Maschi-
nen auf dem Bergwerk Prosper/Haniel der Ruhrkohle. Eine weitere Maschine ist z.Zt. in
Miilheim in der Fertigung, sie soll als Testlok in RuBland eingesetzt werden. Fiir An-
schluBauftrige erhofft man sich Interessenten im Ostblock.

Ruhrthaler-Grubenlokomotive Typ "Wiesel": Gefertigte Maschinen

FNr. Lieferung Spur t km/h Empfdnger

4282 09/95 580 8 14.4 Ruhrkohle, Prosper/Haniel
4287-92 . 580 8 14.4 Ruhrkohle, Prosper/Haniel
4301 cif 97 600 8 14.4 Rufland (Probelok)
4302-06 — 580 8 14.4 Ruhrkohle, Prosper/Haniel

Die bislang in Milheim als Denkmal aufgestellte Ruhrthaler-Grubenlok FNr. 41 aus dem
Jahre 1905 soll nach derzeitigem Stand eine 4uBere Aufarbeitung erfahren und anschlieBend
in Moers als Denkmal aufgestellt werden (uv).




Briiutigam Ruhrthaler, Miilheim: Die letzte Lok aus der Miilheimer Fertigung wird diese Maschi-
ne des Typs ,,Wiesel“ (4301, Testlok fiir RuBland) sein. Danach verschwinden auch die Werkhallen.
Die auf dem unteren Foto gezeigte Denkmallok am Firmeneingang in Miilheim (Ruhr 41/1905) wird
hingegen in naher Zukunft nach Moers umziehen missen (20.03.97).
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Ruhrthaler-Grubenlokomotive Typ "Wiesel™: Ubersichtsskizze

ca 1780

@)L — 8

1100 2300

3400

ca. 5310 (jenach Pufferyp )

SCHOMA Chr. Schéttler Masch.fabr. GmbH
49356 Diepholz

17.12.96 (BE 2/96 -109-)/ Es waren immer noch zahlreiche Gebrauchtloks auf dem Be-
triebsgelinde vorzufinden, aber auch die Neufertigung ist wieder recht gut in Gang gekom-
men.

Folgende Lokomotiven, die bereits im BE 2/96 aufgefithrt sind, waren am Stichtag unverin-
dert vorhanden: 4413, 4668, 4762, 4965, 5040, 5052 (statt der im BE 2/96 -109- genann-
ten falschen FNr. 5042 - dort bitte korrigieren - {ibrige Angaben stimmen), 5146, 5150,
5153 (die natiirlich die BetrNr. 45-25 triigt, BE 1/96 -109- bitte korrigieren), 5155, 5157,
5200, 5203, 5301, 5311, 5351 und 5352. Dazu kommt Jung 11509, sowie alles, was sich
auch damals jenseits. der Sch®mastraBe befand (Cockerill 3871, Schéma 2954 usw.).

Zum Schéma-Triebwagen 5024+5025, der auch als ”SSB” beschriftet war, ist auch noch der
passende, seinerzeit in England eingesetzte Mittelwagen vorhanden (RUO07), der jedoch nicht
zwischendurch nach Dinemark mitgekommen ist.

Derzeit fertigt man die ersten einer Reihe von Drehgestell-Loks fiir den. Bau der Metro in
Madrid. Es  handelt sich wum  Fahrzeuge, die im Tandemverband  verkehren
(CHL200BB+CHL200). Der motorisierte Teil - eine ungewdhnlich bullige Konstruktion -
leistet 240 kW und wiegt 48 bzw. 52 t! Es sollen bis Mitte nichsten Jahres 12 Motor-
und 10 Tandemfahrzeuge an vier verschiedene Bauabschnitte (alle Spur 900 mm) geliefert
werden.

"Neuentdeckungen” waren:
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SCHOMA Chr. Schéttler Maschinenfabrik GmbH Spur : div.
49356 Diepholz Datum: 17.12.96
# |Nr. Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)
ff 145-44 |Schoma 5005/1989 |Bdh |CFL 180 DCL 185.0 24.0 a)
# Schéma  5055/1990 [Bdh |D60-32 55.0 | 10.2 b)
# Schoma 5056/1990 {Bdh |D60-32 55.0 10.2 b)
¥ Schéma  5057/1990 |Bdh |D60-32 55.0 10.2 b)
# Schoéma 5058/1990 |Bdh [D60-32 55.0 10.2 b)
# Schdéma 5490/1996 |Bdh |[CHL 60 G 68.0 14.0 c)
i Schbma 5491/1996 |Bdh |CHL 60 G 68.0 14.0 c) i
# 2 |Schéma  5303/1993 [Bdh [CFL 200 DCL | 231.0 | 38.0 d)
# 1 Schéma 5302/1993 [Bdh |CFL 200 DCL 231.0 38.0 d)
# Schéma 5488/1996 (Bdh |CHL 60 G 68.0 14.0 c)
# Schoma 5489/1996 |Bdh |CHL 60 G 68.0 14.0 c)
# Schoéma 5471/1996 (Bdh [CFL 180 DCL | 196.0 27.0 ¥ e)
# Schéma  5472/1996 |Bdh |CFL 180 DCL | 196.0 | 27.0 e)
# Schéma  5046/1990 [Bdh |CFL 200 DCL | 231.0 | 35.0 f)
# |35-08 |Schbma 5024/1989 |(Bdh [D60 82.0 9.0 o)
=" ¢ 60-TRATLER 0.0 7.0 ”
: 35-05 gg:giﬂ: gg%gﬁggg Ez*}dh 350 b 82.0 9.0 3; SCHOMA, Diepholz: Tunnelioks der Superlative entstehen zur Zeit in Diepholz. Diese 52 Tennen
# | -"- |Schéma 5019/1989 (2 D60-TRAILER 0.0 7.0 r) schwere 900 mm-Lok soll beim Bau der Metro in Madrid eingesetzt werden - hier wihrend der
# |35-07|Schoéma  5081/1990 |Bdh |D60 81.5 9.0 s) Endmontage bei Schoma (17.12.96).
i -"- |8chdma 5082/1990 |2 D60-TRAILER 0.0 7.0 t)
—T— Torfwerk Drebber: Diema 2800 ist gerade mit ihrem Personenzug im Werk angekommen. Beson-
a) = gﬁgugnzg?hgﬁg‘:zgngﬂﬁ :ggf‘ﬁﬁgkégg%hEﬁﬁt? 4;f 42?/{0’;214033” ?iIEngKT ders bemerkenswert ist hier das Szenario mit den alten Nissen-Hiitten (06.06.96).
TAYLOR' WOODROW/ENGLAND) / Schoma {abgestellt)
b) = neu an M.T. GROUP IS, KORSOR, STOREBAELT-TUNNEL/DANEMARK (35-01 bis
35-04)/ Schéma 96vh (Umbau)/ soll 02/97 in die USA geliefert werden
c¢) = neu an WAYSS & FREYTAG, FRANKFURT, FUR RIO SUBTERRANEO, BUENOS
ATRES/ARGENTINIEN (Neubau, fertig)
d) = neu an CAMPENON BERNARD SGE, FUR METRO PARIS, LOS D2/FRANKREICH/
SCHUMA 95vh/ METRO LILLE/FRANKREICH (2 und 1)/ Schoma 96vh, zusdtzliche
Fiihrerkabinen 5303B und 5302B separat (abgestellt)
e) = neu an HANBO ENG. & CONSTR. CO. LTD., FUR PHILIPPINEN (Neubau, fertig)
f) = neu an M.T. GROUP IS, KORSOR, STOREBAELT-TUNNEL/DANEMARK (45-14)/
Schoma 96vh (komplett niedermontierter Rahmen)
g) = neu an TRANSMANCHE LINK/ENGLAND (RUOO7A+B)/ SCHOMA/ 05/93 AN M.T. GROUP
IS, Storebaelt-Tunnel, KORSOR/DANEMARK (35-08)/ Schoma (abgestellt)
h) = neu an TRANSMANCHE LINK/ENGLAND (RUCO4A+B)/ SCHUMA/ 03/93 AN M.T. GROUP
IS, Storebaelt-Tunnel, KORSOR/DANEMARK (35-05)/ Schoma (abgestellt)
s) = neu an TRANSMANCHE LINK/ENGLAND (RUO14A+B)/ SCHOMA/ 04/93 AN M.T. GROUP
15, Storebaelt-Tunnel, KORSUOR/DANEMARK (35-07)/ Schdma (abgestellt)

Leider sehr viel kilrzer als im letzten Heft fillt die Rubrik Feldbahnlokomotiven fiir das
Inland aus - gerade zwei Lokomotiven miissen genannt werden:
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SCHOMA, Diepholz Spur : div.
Feldbahnlokomotiven fiir Deutschland 1996/97 Datum: 17.12.96
Herstellerdaten Typ spur |Lstg. |[Gew. |Empfdnger

{mm) (kW) (t)

Schéma  5477/09.96 [CHL 40 G| 900 [ 52.0

7.0 [KLASMANN-DEILMANN, GEESTE
Schéma  5493/03.97 [CHL 40 G| 600 | 52.0 | 7.0

BERNBURGER FREIZEIT GMBH

Wo sind die Loks vom Juni abgeblieben, die diesmal nicht mehr vorzufinden waren?

3 Stilck aufgearbeitete Gebrauchtloks (5042, 5049 und 5038) sind nach Taiwan gegangen, 4
Stiick (im Juni noch nicht aufgearbeitete) Gebrauchtloks (4858-4861) sind nach Australien
geliefert worden.

Der Verbleib der Schtma 5199/1990, CFL180DCL, farblich aufgefrischt, Klebe-Nr. 2 am
Fihrerstandsfenster, die im Juni ebenfalls noch vorhanden war, bleibt unklar.

Zu guter Letzt: Wer mit dem Bau der 4. Rohre des Elbtunnels in Hamburg denkt, er
kénnte auch in Norddeutschland einmal Schéma-Tunnelloks im Einsatz erleben, der wird
enttduscht: Auf der geplanten 1000 mm-Baustellenbahn werden aller Voraussicht nach 4 ge-
neralilberholte Gebrauchtloks von Bedia anzutreffen sein. Wir hoffen, zu gegebener Zeit
ausfihrlich dar(iber berichten zu kdnnen (uv).

Torfwerk Drebber GmbH & Co. KG
49457 Drebber

06.06.96/ Das Torfwerk war wie gewohnt in Betrieb. Von den 7 vorhandenen Loks befand
sich eine in Reparatur zerlegt im Freien vor der Werkstatt, eine weitere war mit einem
Torfzug im Bereich der Miete im FEinsatz, eine dritte Lok kam mit einem Personenzug,
und eine vierte allein gegen Feierabend aus dem Moor. Der Rest stand im Schuppen.

Die Felerabend-Ziige verkehren so zwischen 1500 und 1530 Uhr, danach stehen alle
Fahrzeuge in den Nissen-Hiitten, die als Lokschuppen dienen (uv).

Torfwerk Drebber GmbH & Co. KG Spur : 600 mm
49457 Drebber Datum: 06.06.96
# |[Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstyg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art {PS) (t) (km/h)
Schoma 941/1946 [B.m |GAS KML 51 LV, a)
Schoma 942/1946 'B.m |GAS KML 51 25.0 4.00 LV, 'b)
(#) Schoma 980/1948 |Bdm 16.0 neu, c)
# Schoma 1483/1953 [Bdm |CDL 28 28.0 3.00 neu, d)
# Diema 2512/1962 (Bdm |DS 14 16.0 2.30 neu, e)
# Diema 2800/1965 |Bdm |DL 6T 8.0 1.15| 8.0 |f)
# 7 {Diema 2826/1965 |Bdm {DS 14 16.0 2.80 q)
# Diema 2878/1966 |Bdm (DS 14/4 14.0 2.20| 12.0 |neu, h)
§ 6 |Diema 2989/1968 |Bdm [DS 14 16.0 2.80( 12.0 |1)
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Torfwerk Drebber GmbH & Co. KG Spur : 600 mm
49457 Drebber Datum: 06.06.96
a} = neu an DREBBER-MOOR/ DYCKERHOFF, POGGENHAGEN

b) = neu an DREBBER-MOOR/ Torfw. Ed. Dyckerhoff, Poggenhagen (9) 80vh

c¢) = neu an TORF UND BRAUNKOHLE NORD, DREBBER-MOOR

d) = neu an TORF UND BRAUNKOHLE NORD GMBH, DREBBER/ Torfw. Drebber 81vh

e) = neu an TORFW. DREBBER, v. GIESCHES ERBEN, DREBBER 87vh

f) = neu an FELDBAHNFABRIK BREIDENBACH, MANNHEIM/ Diema (Umbau 2.3 t)/

Torfw. Drebber 81vh

g) = neu an STADTWERKE DORTMUND, WASSERWERK WILLIGST/ 1981 an Torfw. Drebber
82vh

h) = neu an GEORG v. GIESCHES ERBEN, TORFWERK, MARIEN-DREBBER/ Torfw.
Drebber 87vh

i) = neu an DORTMUNDER STADTWERKE AG, WASSERWERK WILLIGST/ 1981 an Torfw.
Drebber 82vh

Sachtleben Bergbau GmbH
57368 Lennestadt (Meggen)

26.11.92/ Bis Anfang 1992 wurden hier im Untertage-Betrieb Erze und Mineralien (z.B.
Schwefelkies und Bleierze) geférdert und direkt in Meggen aufbereitet. Wihrend der
Schwefelkies per Bahn nach Duisburg-Homberg zur Sachtleben-Chemie (dort eigene Nor-
malspurloks) gelangte, wurden die Schwermetallerze bei den Hiittenwerken Kayser in Liinen
(ebenfalls eigene Normalspur- und Schmalspurloks) weiterverarbeitet.

Bereits in den 60er Jahren wurde der Transport der Erze im Untertage- wie im Ubertage-
betrieb auf Bandforderung umgestellt und die Schmalspur-Grubenbahn stillgelegt. Doch auch
im Jahre 1992 waren immer noch Schienenreste sowie Wagen dieser Bahn zu sehen.

Im Jahre 1992 wurde die Grube geschlossen, da die Erze heute aus afrikanischen Lindern
(z.B. Marokko) billiger zu beziehen sind bzw. diese Linder garantieren, die in der Produk-
tion entstehenden Riickstdnde zuriickzunehmen.

Stdndig sich ausweitende Umweltrichtlinien in Deutschland waren ein weiterer Grund zur
Stillegung der Grube. Mittlerweile hat man damit begonnen, die in 100 Jahren Férderung
angefallenen Rilckstinde in 800 Meter Tiefe einzulagern, sicherlich der einfachste und bil-
ligste Weg, seine Altlasten ohne groBes Aufsehen zu entsorgen.

Ebenso wie die Ruckstinde aus der Produktion wird demnichst auch der Abbruchschutt
der Ubertagegebiude seinen letzten Weg in 800 Meter Tiefe antreten.

Im Nommalspurteil der Werkbahn sind weiterhin die beiden Sachtleben-Loks aktiv. Man hat
damit begonnen, die Maschinen und Anlagen der Ubertage-Aufbereitungsanlage zu demon-
tieren, da sie in die heutigen Forderlinder verkauft wurden. Der Abtransport erfolgt
zunidchst per Schiene.

Wéhrend die neuere Deutz-Lok im Werk rangiert, ist die #ltere Lok in einem kleinen
Lokschuppen am Ende des Werkes hinter der Lehrlingswerkstatt als Reserve betriebsfihig
abgestellt (Nachtrag: Inzwischen - Stichtag 24.07.96, sieche weiter hinten in diesem Heft -
steht die Lok als Denkmal vor dem Bergbaumuseum Ramsbeck).
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Sachtleben Bergbau GmbH Spur : 1435 mm
57368 Lennestadt (Meggen) Datum: 26.11.92
# |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (P8) (t) (km/h)
Deutz 19783/1937 [Bdm |OMZ 117 R 10.0 13.0 |Lv, a)
# Deutz 36685/1941 |Bdm |[A3M 420 R 75.0 | 18.0 | 19.0 [b)
# Deutz 56365/1956 |[Bdh |ABL 614 R 130.0 20.0 34.0 |a)
a) = neu an SACHTLEBEN AG FUR BERGBAU UND CHEMISCHE INDUSTRIE, MEGGEN
b) = neu an SACHTLEBEN AG FUR BERGBAU UND CHEMISCHE INDUSTRIE, MEGGEN/ Berg-
baumuseum Ramsbeck GmbH, Ramsbeck (Denkmal) 96vh

Der Bestand an Schmalspurloks muB umfangreich gewesen sein. Auf einen Abdruck der uns
ohnehin nur fragmentartig (LV-Angaben) vorliegenden Angaben verzichten wir hier (ms/uv).

Ruhrkohle Westfalen AG )
Bergwerk HHeinrich Robert
59077 Hamm (Pelkum)

O.A. (BE 2/94 -227-)/ Der Platzlok-Bestand 1995 sieht, wie man erwarten durfte, etwas
anders aus, als der im vorgenannten BE genannte: Es sind nur noch 4 Loks vorhanden,
die alle am Hauptschacht eingesetzt werden. Der Schacht Franz ist im Oktober 1994 still-
gelegt worden.

Nr. Hersteller FNr. Bj. Typ

i Deutz 1814650 1972

2 Deutz 1961 GG 66 B

3 Deutz 314708207 1960

4 Diema 4852 1985 DFL 60/2.1

Die vom Platzbetrieb angegebenen Nummernkolonnen fiir die Deutz-Loks helfen leider nicht
weiter. Jeder darf selbst ritseln .. Fest steht, daB die alte Deutz-Lok 5 nicht mehr dabei
ist, und daB die Diema-Lok im Jahre 1994 nach einer Generalilberholung bei Rensmann in
Dortmund vom Bergwerk Minister Achenbach hierher gekommen ist (k17).

Bergbaumuseum Ramsbeck GmblIl
59909 Bestwig (Ramsbeck)

24.07.96/ Bergbauliche Aktivititen im Bereich um Ramsbeck sind bereits im 16. Jahrhundert
urkundlich erwihnt. Nach einer Zusammenlegung =zahlreicher kleinerer Grubenbetriebe zur
"Ramsbecker Gewerkschaft” Anfang des 19. Jahrhunderts {ibernahm im Jahre 1853 die "AG
fir Bergbau und Zinkfabrikation zu Stolberg und in Westfalen” den Felderbesitz. Im Jahre
1885 gewannen 1131 Bergleute ca. 8000 t Blei- und Zinkkonzentrate. 193! bis 1933 kam
es durch die Weltwirtschaftskrise zur Einstellung der Erzforderung. Im Jahre 1955 waren
etwa 600 Bergleute beschaftigt. Es wurden ca. 37000 t Blei- und Zinkkonzentrate produ-
ziert. Wegen des geringen Metallgehaltes (im Mittel der letzten Produktionsjahre 3.8 %
Zink, 1.0 % Blei) war der Abbau nicht mehr wirtschaftlich.

Bergbaumuseum Ramsbeck: Die Grubenbahn wird fiir die Besucherbefahrung mit drei baugleichen
Akkuloks befahren. Der links noch erkennbare Personenzug kann tiber 100 Personen befordern. Das
untere Foto zeigt die in der Museumshalle ausgestellte Deutz-Schmalspurlok (36747)(24.07.96).
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Aus diesem Grunde wurde die Grube am 31.01.74 stillgelegt. Damals waren 450 Bergleute
von dieser MaBnahme betroffen (Quelle: H.W. Wild: Schau- & Besucherbergwerke, Verlag
Doris Bode, Haltern, 1992).

In den R#umen des ehemaligen Erzbergwerkes in Ramsbeck ist heute ein Bergbaumuseum
mit Besucherbergwerk eingerichtet. Dabei wurden Teile des fritheren Inventars in das Mu-
seum integriert (z.B. Waschkaue, Lampenstube).

Die Befahrung der Grube filhrt zunichst etwa 1500 m per Grubenbahn in den Eickhoff-
Stollen hinein. Die Bahn hat eine Spurweite von 580 mm (gemessen - offiziell muB es
wohl 575 mm heiBen). Zum Einsatz kommen zweiachsige Akkuloks, allesamt ohne Schilder,
je eine an jedem Ende des Besucherzuges, der aus einer Reihe von "U-Booten” besteht.
Es existiert eine Zugeinheit, die Platz fiir 108 Personen bietet. Weiterhin sind insgesamt
drei Akkuloks vorhanden, durchnumeriert als 1-3. Gefahren wird im Stundentakt, wobei die
untertigige Filhrung so bemessen ist, daB man eine Stunde spidter wieder ausfihrt. Wihrend
des Rundganges untertage werden wesentliche Gerdte und Einrichtungen des zuletzt betrie-
benen Bergbaues gezeigt (Bohrgerit, Kreiselkipper, Schraper, Waggonférderer, Blindschacht,
..). Erfreulicherweise wird auf die Darstellung des ganz frithen Bergbaues verzichtet, die
gezeigten Anlagen waren bis zuletzt in Betrieb. Leider gibt es aber auch nicht ein einziges
Demonstrationsobjekt.

¥
Wihrend das Besucherbergwerk untertage fiir den Eisenbahnfreund nur Anlagen und ein-
zelne Wagen, darunter einen Uberkopflader, zu bieten hat, sind in der groBen Halle des
Bergbaumuseums noch zwei weitere Loks und ein Scharf-Schienenfahrrad ausgestellt. Ferner
gibt es eine Diaschau und aufgestellte Fotos, die das Schienenfahrrad und auch die heute
im Besucherbergwerk verwendeten Akkuloks im fritheren Betriebsalltag zeigen.

Bergbaumuseum Ramsbeck GmbH Spur : 575/1435 mm

59909 Bestwig (Ramsbeck) Datum: 24.07.96

# INr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Spur Lstg. Gew. Bemerkung

art (mm) (PS) (t)

# 1 |ew /19.. |Bo 575 a), grau

# 5 (— /19.. |Bo 575 a), grau

¥ 3 /19.. (Bo 575 a), grau

# Deutz 36747/1940 |[Bdm |A4M 517 G 575 50.0 8.5 |b)

# Bartz 699/1950 |Bo GAO4-09 A5 5.0 4.0 |c)

# Deutz 36685/1941 [Bdm |A3M 420 R 1435 75.0 | 18.0 [4)

a) = Akkuloks, im Einsatz mit den Besucherziligen

b) = neu an SACHTLEBEN AG FUR BERGBAU UND CHEMISCHE INDUSTRIE,
MEGGEN/WESTFALEN 85vh/ Bergbaumuseum Ramsbeck GmbH, Bestwig-Ramsbeck
90vh, in der Museumshalle aufgestellt

¢) = Akkulok, Typ GAO4-09(BIII1), offenbar 1969 umgebaut, in der Museumshalle
aufgestellt

d) = neu an SACHTLEBEN AG FUR BERGBAU UND CHEMISCHE INDUSTRIE, MEGGEN 92vh/
Bergbaumuseum Ramsbeck GmbH, Ramsbeck (Denkmal} 96vh
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Ganz klar nicht aus diesem Bergwerk stammt die vor dem Museum als Denkmal aufge-
stellte Normalspurlok, die It. Infotafel bis 1992 bei der Firma Sachtleben in Meggen ein-
gesetzt war.

Der Eintritt ins Museum einschlieBlich Grubenbefahrung kostet DM 10,--. Das Museum ist
im Sommer von 9-17 Uhr gedffnet, weitergehende Informationen sind unter den Telefon-
nummern 02905/250 oder 02904/811 erhiltlich (uv).

Gerlach Werke GmbH
66424 Homburg/Saar

29.07.96/ Bei dieser kaum bekannten Gesenkschmiede sind mal so eben 5 Werkbahnloks
vorhanden. Die Transportlelstungen auf dem Gelinde werden durch einen Dienstleister erle-
digt, zumindest die Minilok befindet sich auch in dessen Eigentum. Vorhanden ist auch ein
kleiner Lokschuppen, zwei Loks sind drauBen abgestellt.

Gerlach Werke GmbH Spur : 1435 mm

66424 Homburg/Saar Datum: 29.07.96

# [Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung

art (PS) (t) (km/h)

# 1 |Schéma 2284/1960.|Bdh [CFL 40 DR 45.0 | 10.0 a}

3 3 |[Deutz 56521/1957 |Bdh |T4M 625 R 240.0 | 30.0 | 53.0 [b), gelb

# 4 |Deutz 57530/1962 (Bdh |KS 230 B 28.0 | 30.0 (c), oran,
# 5 |Deutz 56745/1957 |[Bdh |A8L 614 R 130.0 | 20.0 | 34.0 [d), gelb

# 6 |Minilok 159/1993 |Bdh |DH 90 34.0 |e)

a) = neu an STICKSTOFFYW. KREFELD GMBH, KREFELD-LINN/ 01/62 AN EIKOMAG,
EISENKONSTR. U. MASCH.FABR. GMBH, DUSSELDORF-BENRATH/ NEUSSER EISENBAU
BLEICHERT KG, NEUSS/ 1976 an Homburger Stahlbau GmbH, Homburg (1) 83vh/
Gerlach Werke GmbH, Homburg

b} = neu an NV KON. NED. HOOGOVENS EN STAALFABR., IJMUIDEN/NIEDERLANDE (76)/
1969 an Spoorijzer NV, Delft/ Gerlach Werke GmbH, Homburg

c) = neu an BUNDESAMT FUR WEHRTECHNIK UND BESCHAFFUNG, KOBLENZ, FUR MARINE-
DIENSTSEENOTGESCHWADER KIEL-HOLTENAU/ Gerlach Werke GmbH, Homburg

d) = neu an PORTLAND-CEMENTFABR. GERMANIA AG, ENNIGERLOH/ Germania Cement-
und Kalkw., Misburg (1)/ nach 1975 Verbleib unbekannt/ Gerlach Werke
GmbH, Homburg (5) 96vh

e) = neu an STT Transportmaschinen Rental Logistic, Forstgarten, Industrie-
gebiet Kickert (wird durch STT auf dem Gerlach-Gelinde eingesetzt)

Gerlach hatte 1985 noch zwei Werksteile. Die Loks stehen heute auf dem Hauptgelinde.
Frither gab es noch eine SchienenschweiBerei im Abzweig der DB-Strecke nach Neunkirchen

und Saarbriicken. 1985 war hier eine der gelben Deutz-Loks im Einsatz. Es sei noch auf

BE 2/85 -10- hingewiesen, wo weitere Werkbahnen in Homburg erwihnt sind (pwp, cw,

fg).




Vebeg, Frankfurt/Dansk Genbrug, DK-Esbjerg: Nur kurz standen diese beiden ehemaligen
NVA-Loks (44 LKM 252388 und LKM 252498) auf dem Schrottplatz in Esbjerg. Vielleicht be-
kommen diese Maschinen bald eine niitzliche Aufgabe (28.01.97, Bent Hansen)

Gerlach Werke, Homburg: Deutz 56745 ist eine Lok aus dem Fahrzeugpark der Gerlach Werke
(29.07.96, Frank Glaubitz).
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Vebeg GmbHL
60327 Frankfurt

0.A./ Immer wieder werden Verkdufe von Lokomotiven bekannt, die die Vebeg als Ver—
wertungsstelle fiir staatliche Dienststellen abwickelt. In den letzten Jahren waren die folgen-
den Lokomotiv-Verk#ufe zu verzeichnen (keine Gewdhr filr Vollstindigkeit).

Die Henschel-Lok befand sich bislang im Eigentum der Gesellschaft fir Strahlen- und
Umweltforschung mbH, Schachtanlage Asse II, Remlingen, und ist dort kaum gelaufen. Mit
der Ruhe auf der Anschlufbahn ist es allerdings vorbei, seit die VPS die Ronnenberger
Kalihalde abtrigt und im Bergwerk Asse untertage verkippt (uv),

06.04.97/ Eine besondere Geschichte gibt es noch zu den Loks zu berichten, die im Au-
gust 1996 nach Déinemark verkauft wurden: Bei Dansk Genbrug handelt es sich um eine
Schrottfirma, wo die Loks zundchst auch aufzufinden waren (z.B. am 28.01.97). Zunichst
waren die Pline noch unklar - entweder sollten die Loks komplett, oder aber nur der
Motor verkauft werden, wobei der Rest dann fiir den Schrott wire. Bei einer der Loks
war bereits das Filhrerhaus abgetrennt worden.

Am 27.03.97 waren die Loks dann verschwunden. Weitere Ermittlungen ergaben, daB diese
sich nun im Besitz von Privatbanen Sénderjylland befinden! Dabei handelt es sich um eine
neue Privatbahn, fiir die z.Zt. dle NVAG den Betrieb abwickelt. Gefahren werden Gilterzilge
auf der Strecke Esbjerg - Tondern - Niebiilll, nachdem die DSB erklidrt hat, daB man dort
nur noch Giiterzlige mit mehr als 10 Wagen befordern werde (das hieBe praktisch: gar
nicht!). Der erste Zug ist bereits am 05.04.97 gefahren. Man darf gespannt sein, was sich
hier entwickelt! (bh)

MT Group IS
DK-—4220 Korsdr

23.09.96 (BE 2/96 -114-)/ Der Bau der Belt-Uberquerung néhert sich seinem Ende. Der
Eisenbahntunnel ist bereits fertig, die Gleise liegen schon bis in den Tunnelmund hinein. In
Bau ist nur noch die StraBenbriicke. Von der Tunnelbaustelle ist praktisch nichts mehr ib-
rig, der Bauplatz ist geriumt. Nur vor dem Informationszentrum stehen noch zwei Tunnel-
loks als Denkmiler. Die Loks 45-45 und 45-46, RFS Engineering Ltd./England, Bdh, Bau-
jahr 1989, Typ DSO001A, sowie der Mithlhduser-Kipper 46-68, Flachwagen 47-24 -und 70-16

(fg)-

Danstil A/S
DK -—xxxx Fredriksvserk

20.05.95/ Aufgrund des 2. Weltkrieges hatte Dinemark Schwierigkeiten mit dem Import von
Stahl - Uberdies muBten in den Jahren zuvor schon iiberhdhte Preise gezahlt werden. Man
suchte einen Ausweg, indem im Jahre 1940 Det danske Stilvalseverk A/S gegriindet wurde.
Das Werk sollte Schrott verarbeiten. Der Standort bot dem Werk gute Verkehrsverbindungen
- sowchl Bahn- als auch SchiffsanschluB waren von Anfang an vorhanden. 1942 ging das
Werk in Betrieb.

Man begann mit zwei Siemens-Martin-Ofen, nach dem Ende des 2. Weltkrieges kamen
noch zwei o&lgefeuerte Ofen hinzu. Diese sind inzwischen durch Elektrotfen ersetzt worden.
Seit 1976 arbeiten zwei Lichtbogendfen mit einer Kapazitdt von 500.000 t/Jahr, seit 1980
wird auf eine Verarbeitungskapazitit von 1 Mio. t Schrott pro Jahr erweitert. Auch das
Walzwerk wurde stdndig ausgebaut. Im Jahre 1990 wurden 700.000 t Stahl verkauft, fiir das
Jahr 1995 rechnete man mit 650.000 t.
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Danstil, DK-Fredriksvaerk: Diese seltene Loktype (DH 700 Ci) von Henschel findet sich noch
heute in Form der Lok 2 (30331) bei dem danischen Stahlwerk. Zuvor war sie im Ruhrgebiet im Ein-
satz (09.07.92, Thomas Norgaard Olesen). Leider Vergangenheit ist das Thema Schmalspurbahn im
selben Werk. Das untere Foto zeigt die Lok 10 von Schoéma (3064)(1972, S.A. Guldvang, Samm-
lung Bent Hansen).

BAHN-EXPRESS 1/37 169

Jager Bau GmbH
A—6780 Schruns/A-6714 Niziders

25.09.95/ Dem Hinweis des Bauleiters der Stollenbaustelle Klésterle folgend haben wir die
Jéger Bau GmbH in Schruns aufgesucht. Die in der Folge aufgefilhrten Loks fanden sich
an unterschiedlichen Standorten, nimlich im Werkstattbereich in Schruns (1), auf dem La-
gerplatz an der Verwaltung (2), ebenfalls in Schruns, und auf dem Lagerplatz in Niziders
(3), einem Ort in der Nidhe von Bludenz.

In der Werkstatt war man gerade damit beschéftigt, einen gréBeren Posten Mithlhduser—
Kipper zu iiberarbeiten. Diese sollen zusammen mit den beiden dort befindlichen Loks (teils
schon in der darauffolgenden Woche) nach Taiwan gehen. Spiter soll noch eine der z.Zt.
in Klosterle titigen Loks folgen.

Auf den Inventarnummemnschildern zumindest der neueren Dieselloks war neben den Num-
mem folgende Aufschrift lesbar: ArGe Mechanischer Tunnel- und Stollenvortrieb (ArGe
MTV), Universale Bau AG, Wien, Jiger Bau GmbH, Schruns. Was es damit auf sich hat,
bleibt z.Zt. unklar (uv).

Jager Bau GmbH Spur : mmn

A-6780 Schruns/A-6714 Niiziders Datum: 25.09.95

# |Inv.-Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. |Gew. Vmax. |Bem.
art (PS) (t) (km/h)

1 |2801.0001 {Jen 3.539-145/1985|Bdh |DH 200 G 20 196.0] 20.0 30.0 |a)

3 |2801.0003 [Jen 3.539-149/1986 |[Bdh |DH 200 G 185.0] 20.0 | 30.0 |i)

1 {2801.0004 |Jen 3.544-153/1990 (Bdh |DH 200 G 185.00 22.0 30.0 |b)

3 [2801.0005 |Schéma 5133/1990{Bdh |[CFL, 180 DCL | 157.0{ 22.0 h)

2 12801.0011 |Krohnke 124/1943 {Bdm |LK/MLH 185.0] 22.0 30.0 |c)

3 |2801.0021 |Jung 8237/19.. {Bdm [ZL 114 24.0 LT | 15.0 |f)

3 [2803.0011 [SI6 /19.. (Bo q)

2 [2803.0013 |SIG /19.. |Bo b)

2 |2803.0051 |SIG 7182204/1973 |Bo ETM 100 100.0] 15.6 20.0 |b)

a) = gelb, z.Zt., offen e) = gelb, mit Endfiihrerstand,

b) = gelb, geschlossen Spur 600 mm

c) = alte Inv.-Nr. 340 f) = gelb, offen

d) = gelb, mit Mittelfihrerstand g) = gelb, mit Endfilhrerstand

Fisomns Ple., Horticulture Division,
Swinefleet Works
GB-Swinefleet, Goole DIN14 S8AQ

17.09.93/ Das Torfwerk liegt in der Grafschaft Humberside, ungefihr zwischen den Stidten
Kingston-upon-Hull und Doncaster. Es wird Torf flir den Gartenbau produziert. In Betrieb
befindet sich ein Schdma-Tandemverband, der sich auf einer Stammstrecke (Spur 914 mm)
von rund 6.5 bis 7 Meilen austoben kann.

Zunidchst fithrt die Strecke auf wohl 1.5 bis 2 Kilometern durch Weideland vom Werk zum
Moor. Dort ist noch eine kleine Betriebsstelle eingerichtet, und hier beginnt auch der
"Rundkurs” durch das Moor, den der Zug ohne Umsetzen der Lok durchfihrt.




Jiiger Bau, A-Schruns: Diese beiden Jenbacher-Tunnelloks sollten demnéchst nach Taiwan gehen -
oben Lok 2801.001, unten 2801.0004 (25.09.95).
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Im Werk befindet sich dagegen ein kleines Gleisdreieck, mittels dessen die Lok wieder an
die Zugspitze gesetzt werden kann. Auf eine Rangierlok kann man sowohl im Werk als
auch im Moor verzichten. Pro Arbeitstag (8.5 Stunden) werden von "The Thomas Buck”,
wie der Tandemverband benannt ist, 4 Touren gefahren. Zwei Zugeinheiten mit je 25
Wagen sind im Umlauf.

Die Entladung im Werk erfolgt fiir deutsche Verhiltnisse ungewohnt: Es existiert keine
Verladeanlage, der Zug wird einfach auf dem betonierten Platz entladen, und ein Radlader
schiebt dann den Torf auf einen Haufen zusammen.

Fisons Plc., Horticulture Division, Swinefleet Works sSpur : 914 mm
GB-Swinefleet, Goole DN14 A8Q Datum: 17.09.93
f# |Nr. [Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) (km/h)
3 /19.. [Bdm |Rahmen mit Lister-Motor, am Werk abg.
# |0207 |R&H 466594/1961 (Bdm |mit Lister-Motor, am Werk abg., "Sheeba"
i Hunslet  7366/1974 [Bdm |43 PS, am Werk abg. | |
# (0205 |R&H 432665/1959 [Bdm |mit Lister-Motor, am Werk abg., "Tania"
# Sx 405D507/1978 {Bd. |40 PS, 2000 UpM, im Moor abg.
% (0209 |{Diema 3543/1974 |Bdm |DFL 10/1.1 8.5 1.15] 8.0 |neu, abg.
# Schoma 5220/1991 |Bdh [CHL 60 G 88.0 5.5 neu, a)
# Schoma 5221/1991 |Bdh [CHL 60 G Tandem 5.3 neu
1
a) = "The Thomas Buck", verkehrt mit 5221 im Tandemverband

An der Einfahrt zum Werk standen vier abgestellte Loks. Weitere zwei Loks waren an der
Betriebsstelle im Moor abgestellt. Eine davon sah - obwohl ziemlich entstellt - reichlich
nach Diema aus, lieB sich aber wvor Ort nicht klar identifizieren. Diese Lok war zum
SchluB als Rangierlok titig, und man beschrieb uns eindrucksvoll ihre betrieblichen Vorteile
("fuckin’ good!”).

In der britischen Werkbahnerbibel 10EL (-92-) stehen deutlich weniger Loks, so daB der
Eindruck entsteht, daB nach unserem Besuch hier massiv aufgeriumt worden ist (uv).

Fisons Plec., Horticulture Iivision,
Hatfield Works
GB-Hatfield Woodhouse, IDoncaster IDN7 6RS

17.09.93/ Das Werk liegt wenige Kilometer von dem eben besprochenen entfernt, doch ist
es etwas schwierig zu finden: Es Liegt siidlich einer Briicke {iber die Autobahn, die die
M180 zwischen den AnschiuBstellen 5 und 2 iberquert.

Die Anlagen sind etwas groBziigiger, zumindest gibt es hier ein Blirogebiude. Auch hier
haben zwei Schdma-Tandemverbiinde die Hauptlast des Betriebes {ibernommen. Fine Sim-
plex-Lok, die wir nicht gesehen haben, weil sie drauBen im Moor als Rangierlok dient, ist
ebenfalls noch in Betrieb. Zwei weitere Loks waren im Werk gleislos abgestellt.




Fisons, GB-Swinefleet: , The Thomas Buck” Schéma-Tandemverband (5220+5221) ist auf dem
Wege ins Moor (oben). An der Betriebsstelle im Moor waren am Stichtag zwei Loks abgestellt,
namlich Simplex 40SD507 und Diema 3543 (unten)(17.09.93).
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Fisons Plc., Horticulture Division, Hatfield Works Spur : 914 mm
GB-Hatfield Woodhouse, Doncaster DN7 6RS Datum: 17.09.93
# [Nr. [Herstellerdaten Bau- (Typ Lstg. Gew. Vmax. |Bemerkung

art (PS) (t) (km/h)
# R&H 432661/1959 |Bdm |1986 umgebaut, gelb, gleislos abg., "Simba"
# Sx 405378/1971 |Bdm |44 PS, 1800 UpM, hellgriin, gleislos abg., a)
(#) Sx 405D527/1983 |Bd. |Moorlok, Daten aus 10EL vermutet
# Schoéma 5129/1990 |{Bdh |CHL 60 G 88.0 5.0 neu, b}
# Schoma 5130/1990 {Bdh (CHL 60 G 88.0 5.0 neu, c)
# Schéma 5131/1990 |Bdh |CHL 60 Tandem 5.0 neu
# Schéma 5132/1990 [Bdh [CHL 60 Tandem 5.0 neu

Il

a) = BetrNr. H11023, Rahmen: 408302
b) = verkehrt mit 5131 im Tandemverband
¢) = BetrNr. H11376, verkehrt mit 5132 im Tandemverband

Die Tandemverbdnde muB man sich so vorstellen, daB die Lokomotive ganz normal ausge-
fiihrt ist (mit Fiihrerstand, Dieselmotor, Olpumpe, Olmotor und Achsgetrieben) und auch
allein fahren kann. Der zweite Teil besteht praktisch nur aus einem Rahmen mit Olmotor
und Achsgetrieben und ist {iber Oldruckschliuche mit der Lokomotive verbunden. Dieser
Rahmen ist aus deutlich schwereren Blechen zusammengesetzt, damit auch ohne Aufbauten
und Motor ein ausreichendes Reibungsgewicht erreicht werden kann.

Die Strecke endet am Werk in Form einer Schleife. Die Entladung der Zige erfolgt noch
anders, als in Swinefleet: Die Wagen werden entkuppelt und einzeln von einem Radlader
abtransportiert, entladen und wieder eingesetzt. Die Spurweite betrigt 914 mm. Die Angaben
in 10EL (-200-) werfen keine Fragen auf (uv).

Consorzio autonome del porto di Genova
I—xxxxx Genova

11.10.96/ Die alte Handelsstadt Genua hat immer noch einen der bedeutendsten Héfen
Italiens. Dementsprechend gibt es im Hafengelinde auch umfangreiche Gleisanlagen, die
vom Consorzio autonome del porto di Genova betricben werden. Die Aufgaben reichen
vom Massengiiterumschlag {iber Containerverkehr bis hin zu Autoverladungen an Spezialkais
im &uBersten Siidwesten des Hafens. Im Porto Vecchio befindet sich eine grofe moderne
Werkstatt, -in der alle Lokomotiven iiberholt und repariert werden konnen. Sie befindet sich
direkt an der Bahnstrecke Genua-Ventimiglia am FEingang zum Hafen. Desweiteren gibt es
im Umkreis von 300 m noch zwei weitere Lokschuppen, die ebenfalls mit Wartungsgruben
ausgestattet sind. Die Ubergaben von bzw. zur italienischen Staatsbahn FS erfolgen direkt
im Hafengelinde.

Der Fahrzeugpark besteht ausschlieBlich aus Maschinen deutscher Produktion. Von beson-
derem Interesse diirfte dabei die vierachsige Jung-Lok des Typs R 60 D sein, die nur in
4 Exemplaren gebaut wurde (davon sind zwei die DL4 und 5 der OHE, Berlin). Die
MaK-Standardloks sind als Type G 764 C ausschlieBlich fiir die Hafenbahn Genua gebaut
worden, Sie verfligen als Besonderheit iiber italienische Motoren des Herstellers Isotta Fra-
schini, Typ ID 36 S8V (jr).




Fisons, GB-Hatfield: Noch einmal ein Schoma-Tandemverband (5130+5132)(17.09.93).

Consorzio autonome del porto di Gevova, I-Genova: Die Hafenbahn Genua verfiigt ausschlief3lich
iiber deutsche Lokomotiven - hier im Bild Lok 3402-1055 (Jung 13429)(11.10.96, Jochim Rosen-
thal).
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Consorzio autonome del porto di Genova Spur : 1435 mm
I-Genova Datum: 11.10.96
# [Nr. Herstellerdaten |Bau- |Typ Bemerkungen

art
# |3402-1055|Jung  13429/1963 |Cdh (R 42 C 1979 ex Krefelder Eisenb. (V2)
# (3402-1057 |[Jung 13427/1963 |Cdh |R 42 C
# [3501-1053 [Hen 408D527/1983 |cdh [DH 500 197. ex RWK, Wilfrath (ib. WBB)
# |[3703-1058 [Mak 700063/1982 [Cdh |G 764 C 1982 neu
$# |3703-1059 [MaXK  700064/1982|Cdh |G 764 C | 1982 neu
# [3703-1060 |MaK 700065/1982 |Cdh |G 764 C 1982 neu
# |3703-1061 {MaK 700066/1982 |Cdh |G 764 C 1982 neu
# |3703-1062 |{MaK  700067/1982|cdh |G 764 C | 1982 neu
# [3703-1063 [MaK 700068/1982 |{Cdh |G 764 C 1982 neu
# [4702-1054 {Jung  13932/1966 {Ddh [R 60 D 1979 ex Krefelder Eisenb. (V1)

Torstamala Torvstr&&fabrik
S5—-361 94 Eriksmala (Torstamaéala)

10.09.96 (4F6, Smiland){(SmB 3/94 -9-)(Svenska Industrimotorlok -9-)/ Ein Ausflug in die
Vergangenheit: Das abgelegen im Wald angesiedelte Torfwerk liegt etwa 6 km &stlich von
Eriksmila und ist iiber einen Abzweig von der NebenstraBe von Eriksmdla nach Nybro
(iber Hermanstorp, nicht ReichsstraBe 25!) erreichbar. Die grobe Linie fiir Schweden-Urlau-
ber: Wenn man sich ca. 50 km westlich von Kalmar (Brilckenverbindung nach Oland) be-
findet, ist man schon ganz nahe davor! Einem Pappschild vor den Torfwerk muBten wir
entnehmen: "OBS, Vi 4r pd mossen nedanfér fabriken;, gi &ver bron och f6lj rdlsen 4t
vinster/hdger. Torstamdla Torvstrtfabrik.” Wir taten dies und trafen den einzigen Beschif-
tigten (gleichzeitig Pichter) des Torfwerkes, wie dieser gerade mit einem Spaten im Hand-
stich Torfsoden von einer Abbaukante herunterstach. Irgendwelche Maschinen waren nicht
zu sehen, Das Handstichverfahren ist hier tatsichlich die einzige Abbaumethode. Nach kur-
zer Unterredung fithrte er uns zum Werk zuriick, zeigte uns die Fabrik und erklirte alles.
Die Fabrik wurde ca. 1948/49 errichtet. Die Anlagen sind noch sehr altertiimlich. Sie sind
iiber eine Transmission angetrieben, die frither durch einen uralten fahrbaren einzylindrigen,
in einem Anbau untergebrachten 25 PS-Dieselmotor bewegt wurde. Nachdem dieser ausge-
fallen war, hat man nebenan einen Traktor aufgestellt, der fortan fiir den Betrieb der
Transmission sorgt. Der alte Motor ist aber nach wie vor vorhanden. Doch noch eine An-
derung hat der jetzige Betreiber vorgenommen: Die Rampe, mittels derer die Feldbahn die
obere Ebene des Torfwerksgebiudes erreicht hat, war baufillig und ist weggerissen worden.
Eine Neuerrichtung wire zu zeitaufwendig gewesen, und so fihrt die Bahn jetzt zu ebener
Erde in die Fabrk ein. Die dadurch reduzierte Lagerkapazitit im Torfwerksgebdude stért
nicht.

Im Torfwerksgebdude fithit man sich um Jahrzehnte zuriickversetzt - iiberall liegen alte Ge-
genstinde herum, die Transmission, die Torfpresse aus Holz - einzig die neutralen, durch-
sichtigen Plastiksdcke, in die der Torf abgefiillt wird, deuten auf die Neuzeit hin. Bemer-
kenswert: Das Werk produziert auBerdem auch Torfballen nach altem Stil mit Holzlatten-
und Drahtverpackung! Diese wiirden lt. Angabe des Betreibers aber weniger verlangt.

Die Bahn gabelt sich etwa 100 Meter hinter der Fabrik in zwei Aste, die in unterschied-
liche Teile des Abbaugebietes fithren. Die Bahn wird regelmiBig benutzt und ist hier einzi-
ges Transportmittel - gestern wurde noch gefahren, heute gerade nicht. Dennoch wurde der
Lokschuppen aufgeschlossen und die urige Lok fiir ein Foto ans Tageslicht gezogen.
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Nach dieser Aktion griff der auBergewdhnlich freundliche Betreiber wieder zur Provianttasche
und der Mobilgurke und entschwand Richtung Moor zum Torfstechen ...

Es bleibt zu hoffen, daB diese reaktivierte Anlage, die erst seit wenigen Jahren wieder in
Betrieb ist und davor stillgelegen hat, in dieser Form noch moglichst lange bestehen blei-

ben kann (uv)!

SHatra Bruk AB
S—546 94 Undenis (Sitra)

13.09.96 (9E8, Vistergbtland)(SmB 2/94 -9-)(Industrilok i Véstergétland -108-)/ Siitra ist
eine aus wenigen H#usern bestehende Siedlung an der Nordspitze des Sees Viken, gut 20
km o&stlich von Toreboda gelegen. Mit dem Namen Sitra Bruk AB und der Information
Sigewerk suchten wir nach umfangreichen Fabrikanlagen, aber nix da: Das Sidgewerk ist ein
mittelgroBer Schuppen, aus dem beidseitig Gleisstummel herausragen. Und auch hier ist die
Zeit stehengeblieben: Das Shgewerk wird nur noch selten genutzt, die darin stehende Lok
ist seit 1960 arbeitslos. Die Lok, die noch ihren Originalmotor trigt (Nr. 460609), macht
einen sehr guten Eindruck, es wire nicht verwunderlich, wenn sie trotz der langen
Abstellzeit direkt anspringen wiirde!

¥
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Sdtra Bruk AB Spur : 600 mm

5-546 94 Undends (Sdtra) Datum: 13.09.96

# |Nr. |Herstellerdaten Bau- |Typ Lstg. |Gew. |Vmax. |Bemerkung
art (PS) (t) {km/h}

3 Deutz 21145/1938 |Bdm |MLH 714 F 9.0 2.0 9.6 |a), abg.

a) = neu an SATRA BRUK

Zum Fotografieren lieB sich die Lok in den Torrahmen rollen - danach wire eine massive
Spurerweiterung zum Verhdngnis geworden. Dem Vernehmen nach ist die Lok einem Muse-
umsverein versprochen, doch weil man dort damit nichts Rechtes anzufangen, deswegen
steht sie immer noch dort.

Im BSdgewerk stehen noch einige Holztransportwagen, einer davon mit einer spektakuliren
Kurbelbremse. Frither fuhren diese Wagen auch auf der Strecke, die einerseits zum See
(ca. 1.5 km, von dort TransportanschluB Richtung Gotakanal) und andererseits noch 4 km
fluBaufwiirts filhrte. Die vorgenannte Deutz-Lok war aber nicht auf dieser Strecke im Ein-
satz, sondern nur im S#gewerksbereich. Fir die Strecke gab es eine Dampflok (uv).

SMALSPOREDE INDUSTRIMOTORLCK, 4. DEL, ENTREPRENORLOK (P. Andersen), 174
8, DIN A5, 26 SW-Fotos, Peter Andersens Forlag, Brandvenget 60, DK-2640 Hedehusene,
1996, Preis 48.00 DM (incl. Porto), Bankverbindung: Postgiro Hamburg Nr. 81427-205.

Mit Stand Juli 1996 sind zahllose didnische Bauunternehmer aufgefilhrt, die Motorlokomoti-
ven besessen haben. Die 1. Ausgabe, die 1979 unter diesem Titel erschien, ist somit
umfassend Uberarbeitet worden. Das "Listen-Buch” zeigt - soweit bekannt - Fabriknummem
und Lebensgeschichten der Loks auf und ist durch wenige, teils aber hochspektakuldre Fo-
tos illustriert. Auch die Storebalt-Baustelle fehlt nicht, zumeist handelt es sich aber um
historische Angaben. Der Preis ist reichlich bemessen (die stark begrenzte Auflage diirfte
dazu zwingen!), der Statistiker wird dennoch zuschlagen, zumal auch einige deutsche Mo-
torlokomotiven nachgewiesen sind (uv).

LOCOMOTIVES & RAILCARS OF BORD NA MONA (S, Johnson), 48 S, DIN A5, 7
Farb- und 38 SW-Fotos, Midland Publishing Ltd., 24 The Hollow, Earl Shilton, Leicester,
LE9 7NA, England, Preis: 4.99 engl. Pfund.

Die kleine Broschiire ist im Juli 1996 erschienen und listet den aktuellen, hdchst beein-
druckenden Fahrzeugbestand der fiir die Republik Irland zustindigen halbstaatlichen Institu-
tion fir die Torfgewinnung auf Vorab wird ein kurzes Gesamtbild iiber die Verhiltnisse
gegeben (Betriebsstellen, Ubersichtskarte), das gem hitte umfangreicher ausfallen kénnen (so
fehlen z.B. detailliertere Gleisnetzskizzen). Immerhin verfilgt die Betriebsstelle Blackwater al-
lein tiber 96 Meilen fest verlegte Gleise. Der groBte Teil der Publikation enthdlt nach Ty-
pen aufgegliederte, detaillierte Loklisten, die mit etlichen Fotos illustriert werden. Auch auf
die Vielfalt der vorhandenen Draisinen (Railcars) wird eingegangen. Separat wird auch ein
Video zu diesem Thema angeboten. Bleibt nur noch die Frage: Wer kommt im Sommer
‘98 mit nach Irland (ey Happi, wie isses)? (uv)
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MORIZ GELINEK - LEBEN UND WERK (R. Floimair (Hrg.)), 96 S., Format 17 x 24
cm, 36 SW-Fotos, Amt der Salzburger Landesregierung, Landespressebiiro, Postfach 527, A-
5010 Salzburg, Preis ??7.

Nanu - warum bekomme ich jetzt dieses Buch? Doch schnell war klar: Moriz Gelinek ist
Geburtshelfer der auBergewdhnlichen Gebus-Lokomotiven. Es werden groBtenteils die techni-
schen Leistungen des Erfinders QGelinek beschrieben, wobei man auch ersehen kann, we
iiberall Gebus-Konstruktionen abgesetzt wurden. Etliche Skizzen, interessante Fotos und ei-
nige wiedergegebene Prospektseiten runden das Werk ab. Leider fehlt eine Lieferliste (- die
hitte wohl auch den Rahmen dieser Publikation gesprengt!), aber dennoch: Empfehlenswert!
(uv)

10 JAHRE FREUNDESKREIS FELDBAHN 1986-1996 (M. Jahnle (Hrg.)), 68 S, Format
DIN A5, 84 SW-Fotos, Freundeskreis Feldbahn, Michael Jahnle, Schwalbenweg 30, 71397
Leutenbach-Nellmersbach, Preis: 10.00 DM (incl. Porto).

Die Broschlire beinhaltet den Werdegang und die Aktivititen der groBtenteils mobil betrie-
benen Feldbahnanlage des Freundeskreises, der sich aus einer Handvoll Privatpersonen zu-
sammensetzt. Am SchiuB sind die Fahrzeugbestinde der Mitglieder aufgefilhrt. Zahlreiche
Fotos illustrieren die bisher durchgefithrten Aktionen (uv). ¥

WERK- UND INDUSTRIEBAHNEN IN OSTDEUTSCHLAND (R. Lideritz (Hrg)), 184 S,
Format DIN A4 quer, 29 Farb- und 240 SW-Fotos, EK-Verlag, Postfach 55 60, 79022
Freiburg, 1997, Preis: 58.00 DM.

Es ist schon beeindruckend, welche Vielfalt sich auf ostdeutschen Industriebahngleisen aus-
getobt hat: Herzstiick des Bilderbuches ist eine Flut spektakuldrer Fotos aus einem Be-
triebsbereich, der den allermeisten Eisenbahnfreunden verborgen geblieben ist. So liegt denn
auch der Schwerpunkt auf Dampflokomotiven in den GroBbetrieben der damaligen DDR-In-
dustrie (Chemie und Kohle). Textliche Erliuterungen (manchmal recht sparsame Fotounter-
schriften) und Streckenskizzen helfen, einen groben Uberblick zu bekommen. Leider ist die
Dieseltraktion ganz klar unterreprésentiert, und der Bereich der Schmalspurbahnen wird nur
fallweise kurz gestreift - und es werden kaum Fabriknummern genannt! Dennoch: Die
Fotos tiberzeugen (uv)!

GESUCHT werden Hltere Jahrglinge des BAHN—EXPRESS (1990 und frither), jedoch keine
kopierten Nachdrucke.

Wolfgang Karau, Bahnhofstr. 51, D-27404 Zeven, Tel. 04281/5280

GESUCHT wird fiir eine franzdsische Museumsbahn (Chemin de Fer Touristique du Tarn)
eine LKM Ns2f.

Jaques Daffis, 42, av. des Etats-Unis, F-31200 Toulouse (englisch, franzdsisch, spanisch)
oder die Redaktion (deutsch).

Foto Rickseite: Bs dauert noch einen Moment, bis der Kieszug beladen ist. An-
schlieBend wird die O&K-Lok 26680 die Fuhre entlang des Flusses Sarine zum Kieswerk
Sudan SA in Estavannens/Schweiz zuriickbringen (07.09.1994).
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Meinhard Dépner

Steinbruch- und Bergwerksbahnen
zwischen Osterwald und Ith

Der Autor schlagt hier ein langst vergangenes Kapitel der Bergbaugeschichte
und deren Eisenbahnen in einem regional abgeschlossenen Bereich sudlich
von Hannover auf. Es gab in dieser Region friiher Stein- und Braunkohlen-
bergbau, sowie Sand- und Kalksteinbriiche, die allesamt mit Feldbahnen aus-
gestattet waren. Die detaillierte Beschreibung dieser Bahnen von ihrer Pla-
nung bis zu deren Ende wird ergadnzt durch historische Fotos, Gleisplane, Lo-
komotivlisten und technische Detailzeichnungen.

Unter den groReren Betrieben sind die Vereinigten Osterwald-Salzhemmen-
dorfer Kalkwerke (VOSKA), die Kalk- und Ziegelwerke Salzhemmendorf und
die Dolomitwerke Salzhemmendorf zu nennen. Dem Eisenbahnfreund ist wohl
am ehesten der Braunkohlentagebau der Gewerkschaft Humboldt in Thiste
ein Begriff, wo bis weit in die 60er Jahre hinein noch Dampflokomotiven auf
dem 900 mm-Gleisnetz im Einsatz standen.

Heute kann man noch im Hittenstollen Osterwald, der zu Beginn der 80er
Jahre zu einem Besucherbergwerk ausgebaut worden ist, nachvollziehen, was
zu Zeiten des aktiven Bergbaues sich hier wohl abgespielt hat und was Mein-
hard Dépner in seiner Verbffentlichung eingehend beschreibt.

Meinhard Dépner: Steinbruch- und Bergwerksbahnen zwischen Osterwald und Ith
92 Seiten, DIN A5, Farbtitel und -rtickseite, 30 SW-Fotos

Bezug durch:
BAHN-EXPRESS, Ulrich Vélz, Von-der-Wisch-Str. 47, D-24107 Kiel
Preis: 19.80 DM
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