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Titelfoto: Einen ersten Eindruck vom Betrieb auf der 9%00mm-Bahn der

Klasmann-Werke vermittelt diese BAufnahme von Wolfgang
Seeliger, die einen Torfzug, bespannt "mit einer dlteren Diema-
Diesellokomotive, am 21.04.,1981 auf einem heute bereits abgebauten
Gleisstiick unwelt Twist zelgt.

Fotos Seite 2: Impressionen vom historischen Betrieb auf den Klas=

mann 'schen Feldbahnen: Reinhard Schmitz stellte uns
diese Reproduktionen von Aufnahmen der ersten Klasmann-Dampflok -
aufgenommen mit Torfballenzug auf dem Gelinde des Torfwerkes - und
einer alten Deutz-Benzollok (Deutz 4155%) zur Verfligung.
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Die Feldbahn des Heseper Torfwerkes.

1. Die Klasmann-Gruppe

Torf ist im Verstindnis vieler Menschen unseres Landes lange Jahre
bekannt gewesen als Brennstoff filir den hduslichen Gebrauch. Wenige
wuBten jedoch, daB Torf auch zur Energilegewinnung in zwei Kraft=
werken genutzt wurde, Torf lieferte also elektrische Energie, Die
Produktionsmengen an Brenntorf waren in der Vergangenheit stark ab=
ningig von der wirtschaftlichen Situaticn in Deutschland,

50 wurde die griéifte Menge jeweils nach dem Ersten und Zwelten Welts
krieqg produziert.

Alz Brennstoff hat Torf heute keine wirtschaftliche Bedeutung mehr.
Damit hat der Rohstoff aus dem Moor seine Rolle aber noch nicht aus=
gespielt. Der Torf wird heute veredelt und fiir vielerlei Zwecke an=
geboten. Vor allem aber flr den Gartenbau, dem er nicht nur zur
Bodenverbesserung dient, sondern, aufbereitet als Kultursubstrat,
eine vorfabrizierte Gartenerde, oder auch als Torfmischdiinger einge=
setzt wirg.

Diesen Weg zur Veredelung von Torf haben auch die KLASMANN WERKE
konsequent eingeschlagen.,

Die KLASMANN WERKE GmbH ist inzwischen ein stark expansives Unter=
nehmen mit eurcpawelter Bedeutung im griinen Markt geworden.

Die Produktionsstitten im In-und Ausland entsprechen den europdischen
Marktaktivitdten. Klasmann ist somit ein 'GroBer' der zumeist aus
kleinen Betrieben bestehenden Torfbranche.

Der Stammsitz der KLASMANN WERKE ist Geeste, nahe der deutsch-nieder=
lidndischen Grenze gelegen. Hier am Rande des Bourtanger Moores hat
Georg Klasmann 1913 die HESEPER TORFWERK GmbH gegriindet.

1971 wurde das Unternehmen - noch immer in Famillenbesitz - in
KLASMANN WERKE GmbH umbenannt.

Heute gehdren im Bereich 'Torf' zur Klasmann-Gruppe die Torfge=
winnungs~ und -verarbeltungsbetriebe in:

Geeste Klasmann Werke GmbH, Werk I
schiininghsderf Klasmann Werke GmbH, Wexk II
BSrgermoor Klasmann Werke GmbH, Werk ITII (1)
Vehnemoor Klasmann Werke GmbH, Werk IV (2}
Westerhaar/Niederlande Trio B.V,

Springsfield/Scotlangd Norit-Klasmann Scotland Ltd.

(1) frither: Hansa GmbH, Bbrgermoor
(2) friher: Vehnemcor GmbH, Vehnemoor
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Integriert in die Torfproduktion ist ein Spezlalmaschinenbau fiir die
Entwicklung von Torfgewinnungsmaschinen, dle es dem Unternehmen heute
erlauben, einen voll mechanislerten Abbau-und Verarbeitungsbetrieb
mit rund 500 Mitarbeltern zu betreiben.

Diese 500 Beschiftigten der Unternehmensgruppe produzieren und vers=
arbeiten immerhin in jedem Jahr rund 2 bis 2.5 Mio. Kubikmeter Weis-
und Schwarztorf,

Im Bourtanger Mcor stehen den Klasmann-Werken einige tausend Hektar
Fliche zum Abbau des Torfes zur Verfiigung.

Mehr als 50 Kilometer Feldbahngleise sind hier verlegt. Uber diese
Schienenstrecken werden die Torfe ins Werk transportiert, verarbeltet
und dort verladen. So gelangen rund 15C 000 Tonnen des Industrietorfes
zu den Norit-Werken im benachbarten Holland. Norit stellt aus dem
Rohtorf hochwertigste Aktivkohle her, ein Material, das heute bei der
Wasser-und Luftreinigung nicht mehr wegzudenken ist,

Auf den Torfabbaufldchen der Klasmann-Gruppe im Emsland, am Kilsten=
kanal und auch im Oldenburgischen liegen Torfreserven von einigen
Metern Miachtigkeit. Torfabbau und damit Arbeitspldtze sind somit

noch fir einen lingeren Zeitraum vorhanden.

Ist der Torf bis auf die vom Gesetzgeber vorgeschriebene Restmocrauf=
lage abgetorft, so bieten diese vom Torf hefreiten Flichen hoch=
wertiges Siediungsland. ’

Schon Anfang der zwanziger Jahre haute der Firmengriinder Georg Klas=
mann neben dem Torfkraftwerk in Wiesmoor/Ostfriesland das zweite
deutsche Torfkraftwerk:

Uber Jahrzehnte bis 1973/74 wurde in Riihle bei Meppen aus dem Klas=
mann-Torf elektrische Energle gewonnen. Bis in die Kriegsjahre
hinein war das Torfkraftwerk im Eigentum der Familie Klasmann,
spiter wurde es von den Rheinsch-Westfdlischen Elektrizitétswerken
(RWE) Ulbernommen,

Diese legten das Torfkraftwerk aus wirtschaftlichen Griinden still,

In der Welt des Torfes hat der Name Klasmann noch immer seine Be=
deutung im Bereich des maschinellen Torfabbaus. .

Wo frither der Mensch Schwerstarbelt im Torfabbau leisten muBite,

haben heute Maschinen dieses Werkes die bis dahin unvorstellbar harte
Arbeit lbernommen,

Bereits 1920 konnte der erste selbstgebaute Scharztorfbagger in Be=
trieb genommen werden,

Der Maschinenbau allein im Werk I in GroB Hesepe heschiftigt heute

70 Personen., Aber auch die ehemalige Vehnemoor GmbH leistet mit ithrer
Maschinenbauabteilung Betridchtliches. Neben dem Bau von Torfge=
winnungs— und Torftrocknungsmaschinen werden in Hesepe Hebezeuge,
Armaturen und andere technische Teile gefertigt, so daB in diesem
Bereich, wie in der Torfgewinnung, eine Vollbeschdftigung wiéhrend des
ganzen Jahres mdglich ist.

Bilder vom lidngst vergangenen Dampflokbetrieb in Hesepe:

Am 02.06.1959 nahm H.G. Hesselink die Jung-Lok 3396 in Meppen auf,
wohingegen die untere Aufnahme, die am 07.04.1959 entstand, die
Borsig-Lok 11859 in Hesepe zeigt.




2. Der Eisenbahnbetrieb
2.1 Die historische Entwicklung

Der Ursprung der heute riesigen Klasmann-Werke ist im westfilischen
Velen, einer Kleinstadt zwischen Borken und Gescher, zu finden.

Hier stand die Wiege Georg Klasmanns. Sein Vater, der Freiherr von
Velen betrieb damals ein Torfwerk im sog. 'Hochmoor' mit einer
normalspurigen Anschlugbahn von ca. 4 km Linge mit AnschluB in

Velen an die Strecke Borken - Coesfeld. Mindestens eine Damp f lokomo=
tive ist bereits bekannt: Die Jung-Liste fiihrt unter der Nummer

3514 eine Bt-pampflok, Baujahr 1923, fiir das Torfwerk Klasmann in
Velen auf.

Die Maschinenfabrik Fritz Schéttler, Diepholz (Diema), lieferte u.a.
unter der Nummer 732 eine B-gekuppelte Torfgaslok an das Velener
Torfwerk - Indiz dafilr, daB der Freiherr auch zum Torfabbau auf eine
Schmalspurbahn vertraute ...

Nachdem gegen Ende des 19, Jahrhunderts der Nord-Sild-Kanal zur Ent=
wisserung des Bourtanger Moores angelegt worden war, erwarb Georg
Klasmann -~ durch seinen Vater geradezu préddestiniert - recht giinstig
groBe Teile des hervorragenden Abbaugebietes,

Mit der Errichtung der HESEPER TORFWERK GmbH im Jahre 1913 wurde
auch eine 900mm-spurige Feldeisenbahn zum Kanal gebaut, wo der Torf
auf Schiffe umgeladen wurde. Mittels Lastkahn wurden die Torfballen
via Riitenbrock iiber den Haren-Riitenbrocker-Xanal und schlieflich ab
Haren liber die Ems nach Meppen getreildelt,

Diese Methode war nicht nur sehr zeitaufwendlg - die knapp 50 km
lange Fahrstrecke wurde in 2 - 3 Tagen bewdltigt - sondern auch vom
Wetter abhingig: Wintertags war der Kanal wegen des Eises nicht
passierbar,

Sodann wurde der Bau einer Verbindungshbahn vom HESEPER TORFWERK (HTW)
nach Meppen projektiert. ’
In den Jahren 1920-1922 wurde diese in der berelts angewendeten
Spurweite von 900 mm ausgefiihrt.

In Meppen muBte nun "lediglich" dafiir gesorgt werden, den heran=
geschaffenen Torf auf das anderseitige Ufer zum Welitertransport mit
der Staatsbahn zu schaffen.

Sowohl elne Brilcke wie auch ein Betrieb mit Fihren schied aus, Der

Kompromiss war genial: Ein Drahtseiltransporter befbrderte die Loren= -

cberteile in luftiger HGhe iiber die Fluten der Ems.

Urspriinglich mit elner Dampfmaschine angetrieben, bewdltigte von
1350 bis zur Stillegung der Anlage ein Elektromotor den Antrieb des
Forderseils.

Die 'Ranglerlck' in Meppen leistete librigens nur 1 PS: Den Verschub
der Torfwagen beim Kabeltransporter erledigte n&mlich ein Pferd.
Kurios: Die Stdlle fiir das Pferd lagen auf dem dstlichen Emsufer,
so dag das Pferd morgens und abends mit einem speziellen Transport=
behdltnis {lber die Ems ge'flogen' wurde |

Zum Bau des Kraftwerkes in Riihle in den Jahren 1924 bis 1926 wurde
ein Abzwelq von Rithle zur Kraftwerksbaustelle angelegt, ilber den
siimtliche Baumaterialien herbelgeschafft wurden.

Spiter lieferte die Werksbahn auch den als Brennstoff bendtigten
Torf.

j Heseper Torfwerk
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Im April 1972 nahm Michael Spellen die mittlerweile im DFKM in
Deinste zu neuen Ehren gekommene Lok 29 im Torfwerk Hesepe auf.

Andreas Goldschmidt verdanken wir die Aufnahme der Lok 30, die
am 16.09.7980 mit einem Torfzug auf der Strecke erwischt wurde.

Nachdem 1927 der Ankauf des Torfwerkes Annaveen in Schininghsdorf
(heute: Klasmann Werke GmbH, Werk II) erfolgt war, wurde das Feld=
bahnnetz weiter nach Norden in das neue Betriebsgelinde ausgeweitet.
Im Jahre 1942 war die Verbindung CGrof Hesepe - Annaveen fertigge=
stellt, die gesamte festverlegte Gleislinge betrug nun 45 km,

2.2 bie Lokomotiven

Gleichzeitig mit dem Bau der Feldbahn zum Nord-5{id-Kanzl im Jahre
1913 wurde von der Firma Henschel & Sohn eine kleine, zweiachsige
Dampflokomotive erworben.

Ein Jahr darauf legte man sich von Jung eine weitere Bn2t zu.

Bei dieser Lok k¥nnte es sich um die Maschinennummer 2249 handeln:
Zwar filhrt die k¥uflich zu erwerbende Jung-Llieferliste unter dieser
Nummer eine 9Q00mm~-Bt fiir das 'Hescher Fortwerk, Meschen' aus, doch
gilrfte es sich dabei um eine etwas ungliickliche Identifizierung des
tatsichlichen Bestellars - Heseper Torfwerk, Meppen - handeln.
Dritte Lok war eine Bt, die iiber die Vermittlerfirma Ochs & Auer=
bach (Oxé und Auerbach ?} mit Sitz in Dortmund=Berghofen an das
HTW gekommen sein soll. Diese Jung-Lok, Baujahr 1908, k&nnte die
Magchinennummer 1358 sein, denn es sind im betreffenden Zeitraum
ledigliich 3 passende 900mm-Dampfloks an die Fa. Ochs & Auerbach
geliefert worden: Die Jung 1358 und die Jung 1408 und 1409, beide
allerdings Baujahr 1910.

Dahingestellt, welche Lok nun die 'echte! Klasmann-Lok war, fest
steht, daB diese Lok schon bald aufgrund ihres zu hohen Gewichtes
welterverkauft wurde.

Bei den nichsten vier Loks, die in der fortlaufenden Nummerlerung
die Nummern 4 - 7 trugen, handelte es sich um 10 PS 'starke' Motor=
lokomotiven von Deutz,

Deutz lieferte folgende Motorlokomotiven an die Klasmann-Werke:

Deutz 1707/30.06.1%15 Typ 10 XIV B-pm 10 PS 12 km/h Lok 4
Deutz 3611/16.07,.1918 Typ 10 XIV B-pm 10 PS 12 km/h
Deutz 3871/12.04.1920 Typ 10 XIV B-pm 10 PS i2 km/h

Deutz 6230/30.09,1922 Typ 10 XIV
Deutz 6231/30.09.1922 Typ 10 XIV B-pm 10 PS 12 km/h Lok 11
Deutz 6232/30.09.1922 Typ 10 XIV B-pm 10 PS 12 km/h Lok 12
Deutz 6968/04,05.1926 Typ 10/11 F/R B-pm 10/11FS 11 km/h Lok 15

Die Deutz 3611 oder 3871 wurden an das Werk in Edewechst ge=
liefert; ob dlese Lok trotzdem im Hegeper Nummernschema integriert
ist, ist nicht sicher (dann: Loks 5 und 6)}. Eine dieser Loks ist
aber die Lok 5.

Die auf Fotos nachgewiesene Deutz 4155, von der keln Hinwels bei
Deutz existierte, k8innte die Lok 6 oder 7 gewesen sein.

B-pm 10 PS 12 km/h Lok 10

R e e B R

Das Einsatzgebiet dieser ominSsen Loks war auf Ranglerdienste
am Werk beschrénkt,

Mit Bau der Bahn nach Meppen bendtilgte man leistungsstarke Lokomo=
tiven, bheli denen es sich - dem technischen Stand entsprechend - nur
um weitere Pampflokomotiven handeln konnte: 1921 bzw. 1922 lieferte
Jung die Betriebs~Nummern 8 und 9, C-gekuppelte 50-P5-T.oks.,
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Bis zur Lieferung der beinahe doppelt so starken Borsig-lokomotiven
13' und 14 im Jahre 1925 komplettierten weitere drei Deutz'sche
Benzinschaukeln die Rangierlok-Flotte des Torfwerkes.

Die Lok 13' war im Gegensatz zur Lok 14 (Ch2t) als C1h2t ausge=
liefert worden, Grund dafiir war ihr Einsatzzweck (Transport der
Torfzuiige zwischen Moor und Werk), der eine geringere Achslast
gegenilber der Strecke vom Werk nach Meppen zulief.

pie von Lok 13' aus dem Moor gezogenen Wagen wurden im Werk von der
Lok 14 zur Weiterbefdrderung nach Meppen lbernommen.

Alle kommenden Lokomotiven waren als Diesellokomotiven ausgefiihrt
worden.

Bis zum Ende des Krieges lieferten die Firmen Deutz {Lok 15), Wind=
hoff (Loks 16, 17', 19", 21 und 22) und Diema (Loks 18 und 23}
weitere Motarlokomotiven, die beinahe ausnahmslos als Alternative
zu den Dieselmotoren mit den in den Kriegsjahren dblichen Torfgas=
motoren ausgestattet waren.

Die Windhoff 363 besag z.B., einen Motor der 'Gewerkschaft fir
Jurkers Dieselkraftmaschinen' vom Typ 2 HK 65.

Die Loks 21 und 22, also Windhoff 831 und 832, socllten laut Lok-
Begleitkarten urspriinglich mit einem Ford-Motor gellefert werden.
Ein Verweils beziigiich des Motors {'siehe Bém, unten') lHat aber
darauf schlieBen, daR auch diese Loks ab Werk mit einem solchen
Junkers-Motor ausgestattet waren.

in einer anderen bbersicht weist die Rheiner Maschinenfabrik
Windhoff folgende, an dle “Heseper Torfwerke, Meppen" ausgelieferte
Diesellokomctiven aus:

Fabrik-Nr./Bauj,. Bautype Spurweite
300/1935 LS 20 IIT 900 mm
362-363/1936 LS 20 5 IV 900 mm
831-832/1941 L8 25 s IV T 600 mm
868/1942 L5 256 5§ IV T 900 mm
473/1942 LS 25 s IV T 900 mm

Die Fabriknummer 830, die hin und wieder als Klasmann-Lok 19 auf=
taucht, wird als "nicht mehr vorhanden" aufgeflihrt; sie so0ll ver=
mutlich bei der Montage im Werk oder beim Transport zum Empfinger
zerstirt worden sein.

Sollten die Loks 831 und 832 tatsichlich 600 mm-Loks gewesen sein,
so dlirfte man davon ausgehen, daB diese Loks nicht in das Nummern=
schema aufgenommen wurden.

In diesem Falle dlrfte es sich bei den Loks 21 und 22 um die
Windhoff-Loks 868 und 873 handeln,

Eine endgliltige Kl4rung dieser Vermutung war noch nicht m&glich,

Erst 1948 wurden weitere Lcks (Nr, 24 und 25) von Diema gekauft.
In der Folgezeit griff man immer seltener zu neuen Lokomotiven: Der

grépgte Tell der nach dem Krieg beschafften Diesellokomotiven stammt
von Vorbesitzern.

Diese Fahrzeuge wurden nach und nach in das Nummernschema integriert.

Verschrottete cder verkaufte Loks wurden Nummern-migig wieder neu
besetzt; zahlreiche Zweitbesetzungen zeugen von diesen MaBnahmen.

In den sechsziger Jahren mufite man sich zwangsldufig um Ersatz fiir
die alten Dampflokemotiven umsehen: Der Betrieb war nicht immer
billig, die Feuerung mit Torf forderte ihxen Preis ...

Obwohl die Dampfloks - fast - immer ihren Dienst zufriedenstellend
erledigten, kam nach und nach das 'Aus'.

Ersetzt wurde diese derzeit stdrksten Klasmann-Loks zunidchst von
der 90 PS-Diema-Lok 26, die Mitte der sechsziger Jahre durch drei
Gmeinder-Heeresfeldbahnloks vom Typ HF 130 C unterstiitzt wurde.
Diese 130-PS-sgtarken C-gekuppelten Loks bedienten fortan Meppen und
das Kraftwerk in Rlhle, Auf der Strecke ins Moor lésten sie die
Borsig-Maschinen ab,

Aber auch die alten Deutz-Loks wurden von den gebrauchten - aber
mederneren - Dieselloks aus zweiter Hand verdringt.

Eine ganz besonders interessante Vergangenheit haben diejenigen
Lokomotiven, die vom Olwerk Rithlermocr und einer Contracter-Firma in

" Rihlermoor iibernommen wurden,

Andreas Coldschmidt nahm am 21,11.1981 den Abtransport der Lok
Nummer 29 von Hesepe nach Deinste zum Deutschen Feld-und Klein=
bahnmuseum auf; das Foto zeigt die verzurrte Lok auf einem Flach=
lager im Torfwerk in Hesepe.




Aus der Sammlung von Glnther Barths stammt diese Aufnahme einer
der Windhoff-Loks, hier Lok 22 (Windhoff 832), die am 25,04.1974
entstand,

Die untere Aufnahme zeigt einen Zug, bespannt mit zwei DIEMA-Loks
in der Ausweiche der frilher in Richtung Twist filhrenden Strecke.
Wolfgang Seeliger hielt diese Szene am G1,06,198% fir uns fest,

Filr diese Firmen hat Klasmann nach dem Krieg zunichst Transporte im
Moor erledigt, damit die jetzige GEWERKSCHAFTEN BRIGITTA UND ELWE=
RATH BETRIEBSFUHRUNGSGESELLSCHAFTEN mit der U1férderung im Emsland
beginnen konnte. Spiter betrieb das Ulwerk eine eigene Feldbahn in
der Xlasmann'schen Spurweite von 900mm.

pas Blwerk bsauftragte alsdann Baufirmen mit dem Bau und der Unter=
haltung von Materialbahnen im Moor.

Eine der ersten dieser Contractor-Firmen war die Firma HANS SCHMIDT
aus Hannover,

Irgendwann trennte man sich von mindestens zwei Feldbahnloks {(vmtl.
nach Beendingung der Arbeiten im Emsland)}, die beim Klasmann-Torf=
werk weiterhin Beschiftigung fanden (Loks 33 und 35'}), Vom Olwerk
wurde mindestens die Loks 31 und 32 {iberncmmen.

Miglicherweise stammen die Loks 20 und 28" ebenfalls von einer
Contractorfirma, Geliefert wurden sie jedenfalls an die Firma

B. BORN, BAUUNTERNEHMUNG, in Cloppenburg.

Eine der von der Firma SCHMIDT Ubernommenen Loks, die 35', hat einen
abenteuerlichen Lebenslauf: Am 24.11.1938 bestellt, lieferte Wind=
hoff das 30/33 PS starke Fahrzeug (Typ LS 30 § IV), welches von einer
TRANSBAU GmbH, BERLIN, in Auftrag gegeben worden war, an folgende
Versandadresse aus: "AnschluBgleis Dipl.Ing. H. Schmidt, Hannover=
Hainholz, Baustelle Grube Echte; ...",

Diese Lok diirfte wohl, wie ggf. die Diema %81, auf einer Schmidt-
Baustelle bei der Harz-Lahn-Erzbergbau, Grube Echte, im Einsatz ge=
wesen sein. Diese Grube setzte ebenfalls eine schmalgpurige Fdrders
bahn mit einer Spurweite von 600 mm ein, die teilweise sogar elek=
trifiziert war.

Nach dem Krieg ist diese Lok zur Baustelle in das Rilhlermoor ge=
kommen, von wo sie nach Ubergabe der Arbeiten an eine Wachfolger=
firma (z.B. AUGUST MAINKA, LINGEN)an das Torfwerk Klasmann kamen,

Die mittlerweile auch schon zum ‘'alten Eisen' gehtrenden Heeresfeld=
bahnloks wurden mit der Zeit reparaturanfdllig, Ersatzteile waren
immer schlechter zu beziehen,

Nach und nach abgestellt, vergammelten sie immer mehr.

Die 28' wurde als erste Maschine verschrottet, im Jahre 1981 mufite
auch die Lok 30 abgestellt werden, nachdem sie im September 1980
im Moor, wo sie iibernachtete, ausbrannte.

Nach einigen Verhandlungen konnte das Deutsche Feld-und Kleinbahn-
Museum e.V. (Deinste) am 21.71.1981 die letzte Klasmann~HF 130 C,
die Lok 29, iibernehmen und in ihr Museum nach Deinste tiberfiihren.
Zuerst war daran gedacht, aus den Teilen der Lok 30 und denen der
Lok 29 einen Originalmotor zu bauen; leider waren beide Motoren
von verschiedenen Herstellern gebaut worden ...

Da die Instandsetzung des Original-Kaelble-Motors zu teuwer wurde,
trieb man vehement die Reparatur des Deutz-Motors der Lok 30 voran,
die dann auch gliicklich abgeschlossen werden konnte.

Im Aw Hamburg=Harburg wurde sie auf die 600 mm-Spur umgestellt und
zu Ostern 1984 der Offentlichkeit vorgestellt.

S0 konnte wenigstens eine dieser ungemein interessanten Lokomotiven
vor der Verschrottung bewahrt werden |




pas. soll nicht heipen, dad der Lokomotivpark heute uninteressant
{st | Mitnichten: Trotz einer Typeneinfalt gleicht sc gut wie keine
Lok der anderen. In irgendeinem Detail unterscheiden sie sich alle
voneinander.

iberhaupt findet man wohl auf fast keiner Feldbahn Lokomotiven, die
sidmtlichst mit einem Dreilicht-Spitzensignal, breiten Trittbhrettern
auf beiden Lokseiten und vier geradezu iiberdimensionalen Sandkdsten
an jeder Ecke ausgestattet sind.

Bis zum Ende der siebziger Jahre wurde die Nummernreihe bis zur Fahr=
zeugnummer 61 ausgeweitet.

Trotzdem besaB das Torfwerk nie soviele Fahrzeuge zugleich.

zunichst ist zu sagen, daB bel Erreichen der Nummer 61 bereits die
ersten Nummern der Lokliste verschrottet waren.

parilberhinaus wurden auch die anderen Loks der Werke in Edewechter=
damm und Bérgermoor in die Liste integriert.

Vor einigen Jahren entschlof man sich deshalb zur Generalilberholung
der Lokliste. Grund hierfiir war auch die Einfihrung neuer EDV-Tech=
nologie: Die vierstelligen Inventarnummern, die jede Lok zusammen mit
der 'richtigen' Lokomotivnummer bekam, zeugen davon.

Relevant flir unsere Loklisten sind aber nur die zuletztgenannten
Loknummern. b

Die Nummernverteilung sieht wie folgt aus:

01 - 27 Klasmann Werke GmbH, Werk I + IT {14 & 15 unbesetzt)
28 - 40 Klasmann Werke GmbH, Werk ITII

41 anscheinend nicht besetzt

42 - 54 Klasmann Werke GmbH, Werk IV

55 -~ 61 Klasmann Werke GmbH, Werk I + II

62 Klasmann Werke GmbH, Werk IV

63 anscheinend nicht besetzt

64 ~ b65 Klasmann Werke GmbH, Werk I + II

Der FahrzeugfluB zwischen werk I und Werk II ist zu bestindig, um
hier getrennte Loklisten aufstellen zu kdnnen.

Allerdings wird auch zwischen den anderen Werken fleiBig getauscht:
In Grof Hesepe sind mitunter sogar auf eigenen 600 mm-Gleisen Loks
aus dem Birgermcor im Einsatz,

2.3 Die Wagen

pDas Croe des Wagenparks wird von den Klasmann-typlschen, vierachsigen
prehgestellwagen gestellt,

Diese Wagen gibt es in Holz- oder Metallbauwelse. Technischer Kniff
dieser Wagen ist nicht nur der auf die Drehgestelle gesteckte Ober=
teil der Wagen, der frilher ohne groge Mihe {ruck~-zuck) an das Trans=
portseil des Kabeltransporters gehingt werden konnte, sondern auch
die miihelos &ffrnenden Stirnwhnde der Wagen, die mit Hilfe besonderer
Kippanlagen eine blitzschrelle Entladung erlauben.,

pDariiberhinaus werden auch andere Torfwagen, dhnlich Drahtkdfigen,
und alle mbglichen Varianten von Bauzugwagen eingesetzt.

Oben sehen Sie den ehemaligen Personenwag
seinem neuen Besitzer, dem DFKM, Deinste

Fo

Das untere Foto zeigt einen Nachbau bei d
fiir das Moor-Museum bestimmi gewesen war

en der Klasmann Werke bei
{Foto vom 28.01.1984) .

tos : Andreas Goldschmidt

en Klasmann Werken, der
(Fotc vom 21.11.1981}.

B
i
i
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Zwei Klasmann-Loks konnte Jiir o}
gen Strotzel am 10.06.1982 am Torf=
lagerplatz neben dem Hauptwerk in Hesepe aufnehmen.

bPie Lok 13 nahm Hans-Georg Bubolz am 07.04.1983 im Werk I auf.

Schéma-Lok 16 wartet mit einem etwas zerkniillten 'Drahtkdfig' vor
der Reparaturwerkstatt in Hesepe,

Fotos vom ©7.04.1983 von Hans-Georg Bubolz

DIEMA-Lok 4 fdhrt mit einem Torfzug in die Gleisanlagen der Ent=
ladeanlage an der siid-Nord-Strafe ein; recht eigentiimlich wirkt das
ziemlich hohe Fiihrerhaus dieser Torflok ...
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Wochenende im Klasmann-Torfwerk, Aufnahmen aus dem Dezember 1978

Zwel DIEMA-Diesellokomotiven,
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die Lok 28 und eine unbekannte Lok,
beitsbeginn.
Lok 32, ein Schoma-Ldkchen, wartet ebenfalls mit einem Bauzug au

warten auf den kommenden Montag und den neuverlichen Ar
neue Aufgaben. Fotos von Ludger Kenning.
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Prinzipiell kann man allerdings festhalten, daf im Werk I ip der
Regel die groBen Vierachser eingesetzt werden, wohingegen die zwel=
achsigen 'Drahtkidfige' nur im werk IT eingesetzt werden.

Der letzte Wagen der landen Torfziige tridgt uUbrigens in der Regel ein
ZugschluBsignal in Form einer hoch iiber den Zug reichenden Scheibe.
In der Dunkelheit wird eine Signallampe verwendet.

Anhand dleses vom Lokflihrer erkennbaren Signals kann er jederzeit
durch einen kurzen Blick feststellen, ob sein Zug noch komplett 1ist.

5.4 Verinderungen des Betriebes

Die erste Streckenstillegung erfolgte 1970 nach der Einstellung der
verladung am Kabeltransporter in Meppen.

Das Gleis von Rihle nach Meppen - berflissig geworden — wurde ah=
getragen.

Kach Stillequng des Kraftwerkes Rilhle und Beseltigung des Glelses
vom Heseper Torfwerk nach Riihle endete unweigerlich der bereits
durch Proteste eines Busunternehmers unterdriickte Personenverkehr
der Klasmann Werke.

Dieser Perscnenverkehr warn betrieben worden, weil die Anlieger dem
Torfwerk zum Bau dé@r Feldbahn Land iiberliepen: Als Gegenleistung
muBte das Torfwerk Personen-und Stiickgutverkehr auf eigene Kosten
betreiben.

Der einzige Personenwagen kam an die Schmalspur-und Kleinbahn-
Betriebsgesellschaft Holm-Seppensen bzw. an das jetzige Deutsche
Feld-und Kleinbahn-Museum Deinste.

2.5 Der Eisenbahnbetxrieb heute

Der heutige Betrieb der Heseper Torfwerke ist ein sicherlich in
mancher Hinsicht eintdniger (routinierter ?) aber immer noch Uber=
wiltigender Betrieb.

Das fangt im Werk in GroB Hesepe an. auf dem Weg vom Parkplatz zu
den Verwaltungsgebiuden trifft man rechter Hand ein Relikt des ehe=
maligen Dampfbetriebes: pie Lok 9 (Jung 3396/1922) wurde nach der
AuBerbetriebnahme aufgearbeitet und als Denkmal aufgestellt.

Den Produktionsstitten fir dle Torfweiterverarbeitung und fiir den
Maschinenbau schlieBt sich eine groBe rreifliche mit unzdhligen
Abstellgleisen an.

Hier werden die iiberholbediirftigen Wagen (vgl, 2.3) hinterstellt,
lLeerziige abgestellt und Maschinen aus den Hallen ins Moor transpor=
tiert.

Die fiir die Entladung des gefdrderten Torfes bestimmten Gleise sind
fiir die verschiedenen Torfsocrten festgelegt: Es gibt ginige Gleise
fiir die am ndrdlichsten liegende Schwarztorfentladung, stdlich davon
einige Gleise fiir die WeiBtorfe und wiederum stidlich davon die
Gleise filr die Unterhaltung des rollenden Materials.

Das am hiufigsten befahrene Gleis dirfte das der schwarztorfent=
1adung sein. Hdufig wartet hier die Lok 11, mit 90 PS5 Leistung die
derzeit stirkste Lok, auf den nichsten Leerzuq flrs Moor.

gchier unglaubwiirdig wirkt angesichts der unendlich langen Wagen=
reihe eine AuBerung des Maschinenmeisters: “Die ist eigentlich viel
zu stark; richtig ausgelastet war die Lok schon lande nicht mehr !".

Aus der groBen Masse der Lok, die nur durch
2u halten sind, stammt diese DIkMR-Maschine,

abgebildete Lok 11 - am 07.04,1983 von Hans-
nommen wurde.

Nummern auseinander
die - wie die darunter
Georg Bubolz aufge=




i Die Loks 10 und 1 schieben einen beladenen Torfzug von einem Ab=
zwelg auf die Strecke {oben), wo ihn die Lok 11 {(unten) - auf dem
Foto rechts zu sehen - dann iUbernimmt und zum Werk I bringt.
Fotos vom 07.04,1983 von Hans-Georg Bubclz.

Hauptbetriebsstrecke 1st die Bahn vom Werk in cas nordwestlich ge=
legene 'Klein Heseper Moor'. Nicht welt vom Werk entfernt existiert
ein Abzwelqg, besser gesagt eine Schleife., Dieses Gleis umfaft die
sogenannie 'GroBmiete' (Miete: in der Landwirtschaft ein regelmdgig
geschichteter Stapel von Feldfriichten zur Uberwinterung}, die vom
Frithjahr bis Herbst stetig mit gewonnenem Torf angehiduft wird.
Diese ‘*‘Reserve' wird dann im Winter, wenn der Torfabbau nicht mehr
mdglich ist, nach und nach abgetragen und im Werk verarbeitet.
Somit ist die Auslastung der Werksanlagen auch im Winter gewihr=
leistet.

Die Strecke zweigt einige hundert Meter von hier entfernt in drei
Richtungen ab: Nach Norden zum Abbaugebiet 'Klein Heseper Moor',
nach Siden zum Abbaugebiet 'Dalumer Moor' und geradeaus, also nach
Westen in Richtung Twist.

Der Abzwelg in das 'Dalumer Moor' kreuzt sodann die Strafe wvom
Heseper Torfwerk in Richtung Twist. Die Feldbahn hat hier, wie auch
an allen iibrigen Bahnilbergingen, Vorfahrt gegentiber dem StraBenver=
kehr. Wie der Maschinenmeister, Herr HBlscher, verlauten liefl, be=
sitzt nicht jede Bahn diesen Status {z.B. Bundesbahn). Dafilr wird
der Betrieb auch jihrlich von der Bundesbahn besucht und die gicher=
heitstechnischen Einrichtungen dberpriift. Deswegen miissen die Klas=
mann-Loks auch mit dem Dreilicht-Spitzensignal gekennzeichnet sein.
Das Vorfahrtrecht gilt {ibrigens auf den gemeinsam mit der BEB be=
nutzten Gleisen aueh: Sobald ein Torf-Express Ubers Gleis rauscht
muB der Blzug 'rechts ran' ...

Die Hauptabbaustrecke der Klasmann-Werke im 'Klein Heseper Moor'
reicht tief in das Explorationsgebiet Rihler Moor hinein.

Aufnahmen mit Lokomotiven beider ‘'Bahngesellschaften' sind mit etwas
Geduld nicht unmdglich,

Im Gegensatz zur Strecke ins 'Klein Heseper Moor' wird die Strecke
zum 'Dalumer Moor' nicht so hiufig von Torfziigen befahren.

Klasmann hat nimlich ca. 5 km siidlich des Werkes an der Slid-Nord-
Strase eine aufgegehene Verladeanlage der BEB bzw. einer ihrer
Contractorfirmen Ubernommen. Die im ‘'Dalumer Moor' gewonnenen Torfe
werden also auf kurzem Wege zur Verladeanlage gefahren und von hier
per Lkw die kurze Strecke zum Werk - oder gleich zur Worit nach
Holland - gebracht.

Ein fest einbetoniertes Feldbahngleis ist auf Wunsch der U1firma
nicht entfernt worden; frilher diente es zum Auf-und Abgleisen der
hier eingesetzten Loks und Wagen, Damit will man sich die Moglich=
keit offenlassen, im 'Notfall' mit einem vom 8lwerk per Lkw heran=
geschafften Reparaturzug die im Dalumer Moor liegenden 8lpumpen zu
erreichen,

An der Slid-Nord-StraBe zwischen dem Heseper Torfwerk und der Verlade=
anlage balumer Moor befinden sich Ubrigens weitere Verladeanlage,
darunter auch eine der Klasmann-Werke. Diese, mit einer 600 mm Feld=
bahn betriebenen, transportablen Torfwerke werden eingesetzt, um

sich die langen Verbindungsbahnen von der Hauptstrecke zum Abbauge=
biet zu ersparen (kleine Abbauflichen lohnen eine solche Investition
gar nicht). )

Die Abfuhr erfolgt dann in der Regel auch mit Lkw's.
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pa 600 mm-Glelse

Gleis, kommt hier Material aus dem BdrgermoOr zum Einsatz: Im April
1983 waren die Loks 30 und 32 in Hesepe, eine Lok war erst kurz
vorher wieder ahgezogen worden.

Es gibt Ubrigens

dieser Arbeitsweise ihr celd verdienen: Die Firma piisovit betreibt
im Bourtanger Moor an fast 'jeder Ecke' eine soiche Anlage ...

pas ehemalige Torfiwerk Annaveen, heute Werk II der Klasnann-Werke,
etwa 12 km nordwestlich des Heseper-Hauptwerkes gelegen, sel vor
allem wegen seiner glinstigen Lage an der Strade von {Noxdhorn =)
Twist in Richtung Haren=Ritenbrock (- Holland} erwihnt. Die Betriebs=
anlagen werden von dieser Strafe getrennt und der Eisenbahnfreund be=

kommt - nicht zu

recht viel vom interessanten Verkehr mit.

Besonders zum Fe

Lokomotiven gut erreichbar, wenn auch man ohne ausdriickliche Erlaubnis

lieber die Finge
per Verkehr zwis

wenngleich aber nicht selten, Torfziige verkehren in der Regel nicht.

Bei den Ziigen handelt es sich um Lokfiberfllhrungen oder Transporte von Hans-Georg Bubeolz n

Maschinen, bei denen bis zu finf Lokomotiven beteiligt sind. ! kleineren Verschnaufpause in den Weiten des Moores auf.
Fotografierenden Werkbahnfreunden Tips zu geben ist nahezu unméglich. i Diese unbekannte DIEMA-Lok nahm Ludger Kenning im Dezember 1978
pufnahmen lassen sich - fast - tiberall machen, E im Klasmann-Werk I in Grof Hesepe auf.

7u diesem 'fast’

Weiten des Mocres und die eigenstindigen Besuche der Betriebsanlagen
in GroB Hesepe und Schoninghsdorf,

Lieber erstmal £

die Arbeit, denn nicht selten soll es zu Verwechslungen mit Unbefugten
gekommen sein, die hin und wieder die Kraftstofftanks der im Moor
hinterstellten Maschinen fir ihre Zwecke leerten ...

3. Schlufbetrachtung

leichter zu verlegen sind als das schwerere 900 mm

auch andere Torfwerke in dieser Gegend, die mit

letzt beim hdufigen Lokwechsel liber diese StraBe -
jerabend sind die beiderseitig der Strafe abgestellten

r davon lassen sollte.
chen den beiden Werken I und IX findet unregelmdfig,

ahm die Lok 18 am 07.04.1983 wihrend einer

gehéren allerdings die Betriebsaufnahmen in den

ragen ! Das erleichtert dem Eisenbahnfreund ungemeain

Ein Besuch in diesem Tell der Bundesrepublik Deutschland zahlt sich
fiir jeden Feldbahnfreund aus. Neben dem Feldbahnbetrieb der KLASMANN

WERKE GmbH gibt

Fahrrad oder Kfz fiir Interessierte leicht zu erreichen sind.
AuBer den nachfolgend genannten Betrieben sei ncch das Mocrmuseum

in der Ndhe des

einige Feldbahnloks abgestellt sind.

Folaende Betriebe betreiben in unmittelbarer MN&he der KLASMANN WERKE
eine Feldbahn mit eigenen Lokomotiven:

GEWERKSCHAFTEN BRIGITTA UND ELWERATH BETRIEBSFUHRUNGSGESELLSCHAFTEN,
DEUTSCHE SCHACHT-UND TIE_FBOHRGESELLSCHAET, BAUUNTE RNEHMUNG AUGUST
MAINKA, TORFWERKE JOHANNES DUES (biisovit), PURIT N.V. {Weiteveen/NL},
GRIENDTSVEEN TORFSTREU AG.

es noch zahlrelche andere lohnende Ziele, die mit

Heseper Torfwerkes erwihnt, in dem - frei zuginglich -




kommenden Arbeitstag; an dieser

Nocheinmal Werk II in schéninghsdorf:

ge in Schéninghsdorf auf den
Anlage wird der abgebaute Torf auf

Lkw umgeladen, Foto vom 07.04.1983 von Hans-Georg Bubolz.

Jiirgen Strotzel nahm diese nicht niher bekannte DIEMA-Lok am
10.06.1982 auf den Gleisen der Klasmann-Werke auf.

Lok 55 wartet an der Entladeanla

Bilder vom Betrieb im Werk II der Klasmann-Werke:

Lokug {oben) und Lok 24 (unten) stehen nach Feierabend auf dem
Gelinde des Torfwerkes in Schdninghsdorf abgestellt.
Fotos vom 07.04.1983 von Hans-Georg Bubolz




Mein besonderer Dank gilt den Herren H&lscher von der KLASMANN WERKE
GmbH, Herrn Benzien von der DIEMA, Herrn Essling von der RHEINER
MASCHINENFABRIK WINDHOFF, Herrn Schmitz aus Schwerte, Herrn Hesse=
1ink aus Vlissingen in den Niederlanden und allen nicht namentlich

.aufgefithrten Mitarbeitern, die zum Gelingen dieses Berichtes beige=

tragen haben !

Nicht vergessen mdchte ich noch die ‘Birchen' Vélz und Wirtulla,
sowie Anne's Chevette, der uns auch im tiefsten Matsch nicht im
Stich lief |

verwandte Literatur:

Spellen, Michael: KLASMANN WERKE GmbH aus 'Die Industriebahn',
- Heft Nr. 5 (1973} : R
Schmitz, Reinhard: DIE HESEPER TORFBAHN aus 'Eisenbahn Magazin',:
Heft 8/76 . R

DAS UNTERNEHMENSPORTRAT - KLASMANN WERKE GmbH aus 'Wirtschéfﬁ
Osnabriick-Emsland', Heft 5/79 .
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Ulrich vblz

Das ,0l-Konsortium' und dessen

Materialeisenbahn.

1. Die Beteiligungsgésellschafteh

Im Erddifeld Rihle sind heute insgesamt vier Unternehmen beteiligt,
die mehr oder weniger direkt etwas mit dem Bahnbetrieb zu tun haben. . .
Wir wollen hier kurz auf die Geschichte dieser_Betriebe‘eingehent

Die GEWERKSCHAFT BRIGITTA berulit auf einem im bergischeén L
Jahre 1860 auf Blei- und Kupfererze verlieheénen Bergwerk;
Im Jahre 1932 wurde die Kuxe dleser Gesellschaft je zur Hilfte von
Esso und Shell erworben. Der erste ErdslaufschluB erfblgte.im Jahre

1936 bei Steimbke.

Die GEWERKSCHAFT ELWERATH beruht auf ein im Jahre 1866 im Kreds = .7
Priim/Eifel verliehenes Eisenerzbergwerk, das in der Gemarkung El=
werath lag. 1920 begann die erste ErddlaufschlieBung der GCewerk=
schaft Elwerath im Forstort Brand. Gegen Ende der 20er Jahre be=
fanden sich mehr als 80 & der damals noch steigenden Erdplfdrderung
im Feld Nienhagen in den Hinden der Gewerkschaft Elwerath. :
Im Jahre 1930 erwarb die Wintershall einen erheblichen_nnteil der
Gesellschaft. Im Jahre 1932 wurde zur Verarbeituhg.der stindig

steigenden Férdermengen zusammen mit der PreuBag in Misburg eine

eigene Raffinerie {heutige peurag-Nerag) gegriindet.

Selt 1966 besitzen Esso und Shell die Mehrheit der Gewerkschaft

Elwerath.

Die DEUTSCHE SCHACHTBAU- UND TIEFBOHRGESELLSCHAFT wurde-im Jahre :
1941 fir die Erddlinteressen der damaligen Reichswerke :ins Lebén <
gerufen, Berelts im Jahre 1942 wurde die Gesellschaft: flndig. i

Das Feld Lingen-Dalum wurde als erstes Emslandfeld aufgeschlossen
Friilher wurden die Transportaufgaben hier mit einer 600 mm-Bah
16st - heute ist davon aber nichts mehr zu sehen. o
n Wintershally:
(1944), Adorf {1948}
und schlieBlich,Riilhle (1949) erschlossen. Etwa 11 % der_ Gesam

Angchliefend wurden unter Beteiligung der Firme
PreuBag und Deilmann-die Felder Georgsdorf

forderung von Erdsl in Norddeutschland kommen &

pie Anteile an der Erddlgewinnung in DeﬂtschlaﬂdHQéfiéileﬁ;éiéhﬁ-

an folgende Unternehmen: -

and im

iihle

gewerkschaft Elwerath

24

14

" Wintershall
pt .Schachtbau u, Tiefbohrgesellschaft
Gewerkschaft Brigitta

4

Deilmann

e

T e e s ]




1 : .4 k zu einer
eqgnet Lok 19 dem Fotografen auf dem Weg vom Wer
ggﬁgsizilg im Moor und unten wartet Lok 7 neben einem etw§s
kleinerem "Feldarbeitsgerit” auf dem Lagerplatz auf den nidchsten
Einsatz vor einem Bauzug. Beide Fotos vom 08,04,1983 machte Ulrich

volz.

Das vierte Unternehmen in diesem Zusammenhang ist das Lingener

Bauunternehmen AUGUST MAINKA, das im Auftrage der Gewerkschaften
Brigitta & Elwerath und der Deutschen Schachtbau-und Tiefhohrge=
sellschaft zahlreiche Reparatur—und Entscrgungsarbeiten erledigt,

2. Der Eisenbahnbetrieb

2.1 Die Entwicklung des Eisehbahnbetriebes

Als nach dem Zweiten Weltkrieq die Frdélfiéirderung im Emsland begann,
stief man vorerst auf Transportprobleme, Man war noch nicht dazu in
der Lage, kostengiinstig Strafilen zu verlegen, die es erlaubten,
schweres Ger#t durch die Moorflichen zu transportieren.

Heute wire dies zwar moglich, aber eine Umrilstung von Schienenbe=
trieb auf StraBenverkehr wirde unvertretbare Summen verschlingen,

sc daB die Feldhahn sich bis heute hat retten kdnnen und immer

noch einer guten Zukunft entgegensieht. Nicht irritieren lassen
scllte man sich von den Fahrwegen und StraBen neben den Gleisen:

Sie dirfen nur mit Personenkraftwagen befahren werden.

Dic Aufgaben der Materialeisenbahn sind vielfdltig, erstrecken sich
aber nur auf die Bautitigkeiten, und nicht etwa auf den laufenden
Abtransport des gefdrderten Oles,

Dazu sind neben einer gr&Beren Anzahl einfacher Wagentypen wie
Kipploren {interessant mit auBen liegenden Radsitzen), Flachwagen
(fiir den Transport von schweren Baumaschinen), rollende Aufent=
haltsrdume (Baubuden auf RAdern), einfache Gerdtewagen auch noch
Spezialwagen fiir die Tdtigkeiten im ErdSlfeld vorhanden.

S0 gehSren z.B. Kesselwagen und mobile Bohrtiirme auf Drehgestellen
(siehe Riickseite) mit zum vielfdltigen Wagenpark der Eisenbahn im
Rilhier Moor,

Die Bohrungen im Olfeld werden in der Regel durch Verlegen eines
Abzweiggleises von den Hauptstrecken vorbereitet und mittels der
c.a. Spezialwagen durchgefithrt., Wenn die Bohrung beendet ist, wird
eine Pumpe installiert {("Pferdekopfpumpe”) und die Quelle an das
vorhandene Leitungssystem angeschlossen. .
Die Gleisstiimpfe zu den Bohrldchern bleiben meist liegen und dienen
ggf. Wartungstrupps zur Anreise zwecks Reparaturen und Uberpriifung=
en,

2.2 Die Lokomotiven

Die Lokomotiven unterteilen sich - rein HuBerlich - duxch einen
anderen Anstrich: Die Gewerkschaften Brigitta und Elwerath bzw.

die Dt. Schachtbau u. Tiefbohrgesellschaft besitzt die Lokomotiven,
die elnen grilinen Anstrich tragen, der Bauunternehmer Augqust Mainka
besitz die grauen Lokomotiven.

In der Loknummernliste gehSren die Loks 1' = 6 der Fa. Malnka
und die Loks 7 - 27 (Loknummer 18 z,Zt. unbesetzt) dem Konsortium
der Firmen BEB und DST.




|

Die etwas H#lteren Loks 1' und 2 (Baujahre 1951/52) wurden von der
Dt. Schachtbau u. Tiefbohrgesellschaft lbernommen und stellen die
dltesten Loks auf den Gleisen der Ulbahn dar; ausgenommen die
teiiweise auf den Gleisen der Ulbahn verkehrenden Klasmann-Oldies.
Die Loks 1", 3 und 4 sind fabrikneu an Mainka geliefert wcrden,
die beiden einzigen Diema-Loks auf tlbahn~-Gleisen {schon wieder
so eine Ausnahme) sind iiber die niederlindische Fa. IVB Zwolle-
Groningen gebraucht an Mainka verkauft worden.

Wwihrend sich die Loks 1" - 6 sehr wohl im Finsatz befinden und
fir die vielfiltigen Transporte herangezogen werden, fristet die
Lok 1' frustig ihrem stetem Ende entgegen. Zuletzt stand sie auf
dem Mainka-Lagerplatz abgestellt.

Der Lokomotivpark des Olkonsortiums ist elgentlich stetig ange=

wachsen:

Beginnend mit der Lok 7 wurden die folgenden 19 Loks - mit einer
Ausnahme ! - jeweils von Schdma und mit einem durchschnittlichen
Abstand von 6 Jahren meist paarweise angeschafft,

Lediglich die Lok 20 paBt mit ihrem Baujahr 1955 nicht in diese

Reihenfolge - wer welB, wie sie da mal reingerutscht ist ...

Nicht in eine sinnvolle Reihenfolge bringen ldBt sich die Liste

der Besteller der Lokomotiven:

Mal taucht die Dt. Schachtbau u, Tiefbohrgesellschaft als Besteller
auf, ein anderes Mal die Gewerkschaften Brigitta und Elwerath und
dann wieder einmal ein ganz anderes, anscheinend mit der BEB ver=
wandtes Unternehmen: Die Westdeutsche Erddlleitungsgesellschaft.

Der hervorragende Fabriktyp der Olbahn-Lokomotiven ist zwelfels=
chne die SchBma-Type CHL 30 G. Ganze 9 Einheiten laufen hiervon
auf den 900mm-Glelsen der Olbahn, dicht gefolgt von 5 Einheiten
der CHL 40 G, je 2 Einheiten CHL 20 G und CHL 45 G sowie je eine
Einheit CDL 28 und O 36,

2.3 Der Eisenbahnbetrieb heute

In dem gesamten Erddlgebiet links und rechts der StraBe von Meppen
nach Twist hat das Konsortium der GEWERKSCHAFTEN BRICITTA & EIWE=
RATH BETRIEBSFUHRUNGSCGESELLSCHAFTEN mbH und der DEUTSCHEN SCHACHT=
BAU- UND TIEFBOHRGESELLSCHAFT etwa 145 km Gleise in der Spurweite
900 mm verlegt,

Zahlreiche Férderstellen besitzen einen eigenen Gleisanschluf.

Das Cleispetz erstreckt sich westllich _bis slidwestlich des Werkes
Rilhlerfeld auf einem Gebiet von 25 kmz, wobei der ordfte Teil siid=
lich der StraBe Meppen - Twist geledgen ist.

GroBere StraBen werden von der Olbahn an vier Stellen gekreuzt.

nDie Sicherunyg erfolgt durch eine ein-iduglge Lichtzeichenanlaae, die
der Lokfiihrer vor und nach dem Ubergueren der StraBe ein- und wieder
ausschalten muf.

Der erste Bahnilbergang liegt etwa 1 km westlich des Werkes Rihler=
moor an der StraBe wvon Rihlermoor zum Torfwerk Klasmann (Sud-Nord-
StraBe) .

Die iibrigen drei liegen sfmtlich an der StraBe von, Meppen nach Twist
hinter Rilhlermcor.

Zum Schichtwechsel treffen sich immer einige Loks an der Tankstelle
nahg der Strafle Meppen - Twist, um die Fahrzeuge an neues Personal
zu iibergeben. Hier sehen sile Lok 26, 27 und 21.

Beide Fotos vom 08,04.1%83 von Ulrich vélz

Das untere Foto zeigt Lok 12 mit einem Arbeitszug (vorn ein Kessel=
wagen fir abgepumptes 0Ol/Wasser-Gemisch) irgendwo im Rithlermcor.




Regelmigig fahren solche Kombinationen des Schiene/StraBe-~Verkehrs
durch die Weiten des Rithlar Moores:

Das ohere Foto, das elmen nicht ndher bekannten Pumpwagen, der von
einer BEB-Lok gezogen wird, nahm Jiirgen Striitzel auf, wohingegen
wir das untere Foto, das Ulrich Vvblz am 08.04.1983 am Lagerplatz
des Bauunternehmers Mainka aufnahm, einen &hnlichen Zug mit der
Lok 6 des Bauunternehmers zeigt. '

per dritte Bahnlibergang in dieser Polge wird gleichzeitig vom Torf=
werk Klasmann mitbenutzt. Diese Strecke stellt ndmlich die einzige
Verbindung zwischen dem Heseper Torfwerk (Werk I) und dem Torfwerk
Schininghsdorf (Werk II) dar. Zu Anfang hatte das Torfwerk hier die
Gleise verlegt, Die Ziige der Olbahn konnten diesen Abschnitt zwar
mitbenutzen, jedoch waren die Gleise fir die Schwertransporte zu
schwach. Daher verlegte das BEB/DST-Konsortium, dessen Zige die
Strecke befahren sollten, ein neues, schwereres Gleis.

Dennoch haben auch heute noch die Klasmann-Ziige auf dieser Strecke
Vorrang, die sich bezliglich ihrer Hdufigkeit allerdings in Grenzen
halten.

Erwihnenswert ist noch die Kreuzung des 900 mm-Gleises der Olbahn
mit dem 600 mm-Gleis der Torfbahn von JOHAWNES DUES (Disovit) im
U1lfeld siidlich der StraBe Meppen - Twist., Wo die Kreuzung genau
liegt und wo das betreffende Werk liegt, konnte leider nicht fest=
gehalten werden.

Das Gleis der BEB/DST-Bahn ist iberall fest verlegt. Cs fehlen die
Ecken und Kanten, die man von den Gleisanlagen der Torfbahnen her
kennt. Auch fehlen die sonst iiblichen Fuptritt-Weichen: Die Weichen
werden alle mit Handhebeln gestellt - zahlreiche Dinge sind es
also, die die Glbahn von dem Gros der Feldbahnen unterscheidet.

RegelmiBigkeiten im Betrieb, die man in elnen Fahrplan zwingen
kénnte, gibt es nicht, Trotzdem gibt es eine Reihe von Fotomdglich=
keiten. Eine Lésung wire es, die an den Bahnilbergdngen hin und
wieder auftauchenden Ziige aufzunehmen.

RBesonders ergiebig diirfte hierbei der zweite Bahnilbergang sein.
Hier befindet sich eine Tankstelle, aus der sowohl Mainka wie auch
die DST/BEB-Loks ihren "Lebenssaft" beziehen. Die Tankstelle liegt
direkt an der StraBe ("Letzte Tankstelle vor der CGrenze ["}.

gchaut man weiter in den Lagerplatz von Mainka hinein, so kann man
hier fast immer noch weitere Loks entdecken.

Mach einer Anfrage beim Bauleiter (in einer Holzbude auf der anderen
StraBenseite) kann man den Lagerplatz auch betreten. Besonders em=
pfehlenswert ist hier die Uhrzeit gecen 13.30 Uhy, Dann kommen
mehrere Loks an die Tankstelle, weil sich hier das Personal ablist.
auch werden hier gern Loks abgestellt, die derzeit nicht einge=
setzt werden.

Auf Anfrage wird es nach Anmeldung sicher auch mdgiich sein, Loko=
motiven im Werk Rilhlermoor aufzunehmen. )
Abzuraten wire allerdings von dem Ubertreten der ausge§ch1}derpen _
verbote. Zugegeben: Es ist #rgerlich, dag alle Wege, die fur Elsen—
bahnfreunde interessant erscheinen, mit derartigen Verbotﬁschlldern
ausgeriistet sind, Dennoch collte man aber Verstindnis dafiir ze}qen,
wn das Image der Eisenbahnfreunde nicht dem gewisser Umweltschiitzer
anzugleichen. Diese nimlich nutzen fir ihre Macbenschaften (Z'EL
Fotoérafien von Férderriickstiinden fir aufreiperische Umwelt-Kam=
pagnen) die Aufgeschlossenheit der Firmeﬁ aus.

Dies soll nicht die Arbeit der Umweltschiitzer insgesamt in Frage
stellen, sondern zielt nur auf eine kleine Gruppe skrupelloser
Anhdnger.

s ist alsc besser, wenn man sich vorher bel DST, BEB oder Mfinka
reldet und sein Anliegen vortrdgt, damit eventuelle Mifverstind=
nisse ausgeschlossen werden.

43




Impressionen vom Betrieb des Bauunternehmers pugust Mainka:

Lok 1% (cben) mit einer rollenden Baubude filir das Arbeitspersonal
bei einer Baustelle aufgenommen und Lok 4 {unten) mit einem
Schuttwagen kurz vor Ubergueren der Strafe Meppen - Twist.

Beide Fotos vom O8,04.1982 nahm Ulrich vdlz auf.,

2.4 Die Contractor-Firmen

pie Bauunternehmung AUGUST MAINKA aus Lingen/Ems arbeitet im Auf=
trag des BEB/DST-Konsortiums. Der Lok-und Wagenpark ist weniger
umfangreich, die Aufgaben gestalten sich einfacher.

Neben sechs Einsatzlokomotiven und einer ahgestellten Schrottlok
sind im wesentlichen zahlreiche Kipploren, elinige Flachwagen und
rollende Baubuden vorhanden.

KuBerlich heben sich die Mainka-Loks gurch ihren grauen Anstrich
von den BEB/DST-Loks ab, dariiberhinaus setzt Mainka u.a. zwel
Lokomotiven dexr Diepholzer Maschinenfabrik Fritz Schittler (DIEMA}
ein, wohingegen BEB/DST nur Lokomotiven der Maschinenfabrik
Cchristoph Schbttler (SCHUMA) einsetzt.

Als einzige Maschine bei Mainka hat die Lok 5 einen festen Aufgahen=
bereich: Sie besorgt mit einem léngeren Lorenzug die Besandung der
Bohrstellen. Der Sand wird per Lkw zu einem Lagerplatz, der sich
etwa in Hdhe des zweiten Bahniiberganges auf der linken Seite der
StraBe Meppen - Twist befindet, gefahren,

port fiillt ein Radlader die Loren, anschlieBend fiihrt der Zug zu
seinem Bestimmungsort, Da dieser sténdig wechselt, beféhrt der Zug
auch immer andere Strecken.

Eine weitere Aufgabe, die Mainka wahrnimmt, ist der Transport des
Saugwagens. Der Zug setzt sich aus einer Lok, einem Flachwagen

und einem Lkw zusammen. Der Lkw wird auf dem Flachwagen durch das
ErdSigebiet gezogen, da er flir die Stragfen dort zu schwer ist.

Das bei der Fdrderung austretende Salzwasser-/Ulgemisch wird ven
diesem Lkw abgepumpt, Ist der Tank des Fahrzeuges voll, wird es zum
Lagerplatz gefahren, verldpt auf einer eigens dafliir vorgesehenen
Rampe den Flachwagen und wird entladen.

Fiir diese Aufgabe h#lt Mainka rund um die Uhr eine vierkédpfige
Bereitschaft vor, die bei Stdrungsfillen sofort mit dem Saugwagen
zur Stelle ist,

Desweiteren kommen die Mainka-Loks veor Flachwagen zum Einsatz, aunf
denen die Ladeflichen ("Pritschen") von Lkw quasi als offene (on=
tainer abagesetzt werden, da die Lkw - wie gesagt - die Strafen
nicht passieren diirfen, So wird in den Bohrfeldern Aushub transpor=
tiert, der spdter auf der Strafe weiterbefbrdert wird.

Der Malnka-Lagerplatz befindet sich derzeit noch auf der rechten
Seite der StraBe Meppen - Twist in HBhe des 2weiten Bahnlberganges.
Hier befinden sich meist Mainka-Loks; auf jeden Fall kann der
tigenbahnfreund hier aber die Schrottlok veorfinden.

Mainka stellt heute schon tellweise das Perscnal filir die Lokomotiven
des BEB/DST-Konsortiums,

Da dle Mainka-Loks die Gleise des BEB/DST-Kongortiums mitbenutzen,
andererselts Mainka aber Arbeiten im Auftrag des Konsortiums.
austilhrt, gestaltet sich die finanzielle Seite des Unternehmens
JuBerst schwierig. Mainka muf filr die Benutzung der BEB/DST-Gleise
bezahlen und - sofern es sich um Lokomotiven und Wagen des
BEB/DST-Konsortiums handelt -~ zusiitzlich Miete zahlen. .

Im Gegenzug bezahlt das 0l-Konsortium die von Mainka ausgefilhrten .
Arbeiten. G
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gin Linzelstiick stellt die Lok 20 der Deutschen Schaqhtbau—und o
Tiefbohrgeselischaft dar: Ulrich v6lz nahm diese Schima-Type LO 36
am 4. April 1983 im Werk Rihlermoor auf.

Mainka-Lok S, die mit dem Sandzug unterwegs ist, wird gerade von

einem Radlader mit Sand "bedient"; Foto ausnahmswelse mal von
Hans-Georg Bubolz. :

Noch einmal Lok 4 mit dem Schuttwagen (cben): Der Behdlter kann
von einem handelsilblichen Pritschen-Lkw aufgenommen werden und
zur ndchsten Schutthalde gebracht. Der Umsetivorgang dauert nur
wenige Minuten und findet am Lagerplatz des Bauunternehmers statt.

Lok 3 {(unten) braucht sich bei der schweren Last nicht sonderlich
anstrengen: Der Spritzwagen wird filr vielerlei Zwecke eingesetzt,
u.a. auch zur Unkrautvertilgung im Gleisbereich der Bahn,

Auch diese Fotos vom OB.04.1983 verdanken wir Ulrich V&lz !
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Vor einigen Jahren gab es im Olfeld Rilhle noch eine zwelte ruf=
tragsfirma, Es war dle Bauunternehmung HANS SCHMIDT aus Hannover=
Hainholz, die dhnliche Arbeiten ausfiihrte wie heute Mainka.

SCHMIDT ist heute Jjedoch nicht mehr in/ ilhle tétig, die Lokomotiven
wurden verkauft (Vgl. Lokliste zu KLASMANN).

3. SchluBilbetrachtung

Wie schon angedeutet, wird die Feldbahn aufgrund der enormen Xosten,
die eine Umrlistung auf StraBenhetrieb verschlingen wiirde, noch
ldngere Zeit bestehen bleiben.

Der relativ moderne Fahrzeugpark unterstrecicht dies zusdtzlich.

Es zeigt sich hier, daB8 auch in der heutigen Zeit, einer Zeit des
nahezu bedingungslosen libergangs von Massentransporten auf das
Kraftfahrzeug, bei tiberlegten Investitionen der Feldbahnbetrieb
seine Aufgaben erflillen und wirtschaftlich arbeiten kann.

7llerdings ist im Gesprdch, den gesamten Eilsenbahnbetrieb, also

dic Gleise und TFahrzeuge des BEB/DST-Konsortiums, an den Bau=
unternehmer August Mainka zu ilbergeben.

Dies wilirde aus Criinden einer lbersichtlicheren finanziellen Regelung
geschehen. Ein Ergebnis ist derzeit noch nicht abzusehen.

Im Endeffekt wlrde sich dann am Eisenbahnbetrieb aber nicht wviel
dndern - vielleicht werden die griln lackierten Lokomotiven dann ja
grau gestrichen ...

Die TORFWERKE JOHANNES DUES (DUSCVIT) betreiben in dem betroffenen
Landstrich viele kleine Torfwerke und eine zentral in Twist ge=
legene Reparaturwerkstatt.

Das obere Foto zeigt die Diema 1287 in der Verladeanlage Grof
Hesepe, wihrend auf dem unteren Foto die Loks Diema 1247, 1839
und Schima 2167 auf dem Werkhof der Dlisovit-Werkstatt ihrer

Instandsetzung entgegenrosten ...
Beide Fotos vom 07.04.1983 von Uli Vdlz aus dem kalten Kiel ...

Zuletzt darf ich mich flir Fotogenehmigqungen, Informationen und Aus=
kiinfte bei den Herren Quade und Marnecke von den GEWERKSCHAFTEN
BRICITTA & ELWERATH, sowie bel HErrn Giese von der Firma AUGUST
MAINKA recht herzlich bedanken.

Dank schulde ich auch der Diepholzer Maschinenfabrik Christoph
Schottler (SCHUMR) und der Diepholzer Maschinenfabrik Fritz
Schottler (DIEMA) fir die Vervollsténdiqung der Loklisten.

Die Peripherie.

Neben den in diesem Heft behandelten Unternehmen, die im Verbund
eine weit ausgedehnte 9COmm-Feldbahn betreiben, gibt es natiirlich
noch viele andere — kleinere - Unternehmen im Bourtanger Moor, die
einen teils bescheidenen, hin und wieder aber auch bemerkenswerten
Feldbahnbetrieb aufrecht erhalten.

huf niese Betriebe wollen wir nicht im einzelnen eingehen; eine
nachfclgende Fotoserle so0ll einen kleinen Eindruck vom Feldbahn=
geschehen rund um Hesepe und Twist vermitteln,
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Unwelt des Klasmann-Werkes II liegt das schéninghsdorfer Torfwerk
der GRIENDTSVEEN TORFSTREU AG.

Ulrich vdlz lichtete die Lok 4 {Schdma 720/43) am 07.04,1983 am
Torfwerk auf; auf dem unteren Bild (Hans-Georg Bubi) befindet

sich die Lok 5 {Schima 3229/70) bereits wieder auf dem Ruckweg in
das Torfmoor. Bild ebenfalls vom 07.04.1983.

Fin interessanter Feldbahnbetrieb herrscht zweifellos bel den
TORFWERKEN VELDKAMP im Versener Moor.

pie Fotos von Uli Vvdlz zeigen: Oben die Loks Diema 14%90 (vorn}
und Diema 1523 (hinten) im Bereich der Torfverladeanlage.

Unten die Lok Gmeinder (1) 4325/47 vor einem Torfzug im Versener
Moor.




Im MOORMUSEUM ~ unweit des KLASMANN-Werkes I ~ steht u.a. diese
Deutz-Diesellokomotive mit einigen Feldbahnwagen aufgearbeitet
hergerichtet. Die Herkunft der Lok 1lat ungewifi: Mbglicherwelse
stammt sie nicht von den Klasmann-Werken. Dieses Foto schoB - wer

sonst ? - Ul vblz |

. Foto Seita 551 -Diede Lokomotive vom Typ HF 130 c fuhr einstmals

- - auf- dar Feldbahn der Xlasmann-Werke in GroB Hesepe.
Andreas Goldschmidt fotografierte diepe vorbildlich wieder herge=
richtete Feldbahnlok am 28.01, 1984 beim Deutschen Feld—und Klein=

: bahnmuseum in Deinate.

Foto Rdckseite Eine alitagliche Situation bei den 6lfbrdernden
Unterfiehmen GEWERKSCHAFT BRIGITTA UND ELWERATH und
DPEUTSCHE SCHACHTBAU= UMD TIEFBOHRGESELLSCHAFT zeigt dieses Foto

- von Ulrich V81z. Eine der Schéma-Loks hat das ganze Szenarium

-~ Bohrturm, Bauwagen, Spazialwagen -~ Uber die Gleise herangezogen'
und beraitet sich auf neuve aufgaben vor.
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